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Il treno elettrico in miniatura che non molti
anni fa poteva ancora considerarsi un giocatto-
lo per le sue caratteristiche prettamente ispira-
te al trastullo infantile, non lo & piu oggi poi-
ché, legato alla parola «treno», non vi é pin il
semplice convoglio col solito giro di binari o
poco pil, ma un complesso ferroviario completo
con tutte le attrezzature fisse o mobili come
nella realta.

Tutti questi particolari sono stati studiati
dalla Rivarossi con un ben determinato criterio
che chiameremo «Sistema Rivarossi» per il quale

ogni elemento viene progettato in base a carat-

teristiche comuni agli altri elementi, permetten-
do cosi la composizione pill svariata degli stes-
si e 1’utilizzazione sotto forme molteplici del
materiale.

Con questa premessa vogliamo mettere be-
ne in chiaro l’importanza di usare sempre mate-
riale fisso e rotabile Rivarossi per evitare di
trovarsi ad un certo punto di fronte a difficolta
insormontabili che possono portare a dover ri-
nunciare ad un progetto costruttivo e dover di-
sfare quanto gi & stato fatto con notevole per-
dita di tempo e spreco di denaro.

Tutto cio che compone i treni elettrici Riva-
rossi & strettamente concatenato e quindi male
si presta ad essere utilizzato assieme a mate-
riale di altre Case che, pur avendo lo stesso
scartamento, non sottosta alle norme di questo
«Sisteman,

Per incominciare con gli esempi, prendiamo
il materiale rotabile. Esso ha le flange delle
ruote che rispettano le norme N.M.R.A. Per
questo i deviatoi, gli incroci, il profilo delle
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rotaie sono studiati espressamente per tale pro-
filo. I raggi di curvatura sono stati calcolati in
base a caratteristiche geometriche che richiedo-
no il minor numero possibile di sottomisure di
sezioni ed il materiale rotabile & stato ad esso
conformato sempre rispettando la scala «HO».
Fanno parte del «Sistema» oltre alla forma di
energia impiegata per il funzionamento dei tre-
ni, (12 Volt. corrente continua per la trazione.e
15 Volt corrente alternata per l’azionamento de-
gli automatismi) il peso delle motrici e dei va-
goni. L’aderenza e quindi lo sforzo trattivo del-
le motrici, & strettamente legata al peso del
convoglio che esse devono trainare, Male si pre-
sta quindi l'uso di vagoni e carri merce dialtre
marche che essendo generalmente piti pesanti
causano facilitd di deragliamenti e limitano la
possibilith di formare lunghi convogli, special-
mente se vi sono salite o dislivelli in genere.
Ma dove pia di ogni altra cosa ha importan-
za il «Sistema Rivarossi» & nell’impianto di bi-
nari.
Esamineremo ora le varie applicazioni ed i
vantaggi di questo «Sisteman,
Curve=- Due sono i raggi di curvatura e la relati-
va denominazione delle sezioni e «RC 80» (3201)
ed «RC 120» (3301), 12 sezioni della prima for-
mano un cerchio di 80 cm..di diametro e 18 del-
la seconda un cerchio di em. 120 di diametro.
LLa combinazione in vari modi di questi due
tipi di sezioni curve, da la possibilita di crea-
re curve, aventi differenti diametri compresi fra
il minimo di 80 em. ed il massimo di 120 cm.
La figura qul sotto illustra queste curve con
le relative dimensioni in centimetri (fig. 1).

R W

s
.

g kN

| //, \\ S =3

| — ——y \ \ | ——— e |

| I / [ RC 80 RC 120 \ 4 RC 80 RC 120 l
88.5 80 ]
1015 985 - | |
117 - _ 10§ - ‘







	Page 1
	Page 2

