TOBIA NARRENO - NAPOLI

I NOSTRI MOTORINI ELETTRICI

Mei capitoli precedenti abbiamo visto com’e fatlo
e come funziona un motorino elettrico, ed abbiamo
pure visto che esso & un organo che riceve energia
elettrica da una parte e la restituisce sotto forma
di energia meccanica dall’altra. Ma questo & un di-
scorso evidentemente alquanto generico. Infatti, qua-
le e quanta energia riceve? Quanta ne restituisce,
dopo averne dissipata una parte per seé stesso? In-
fine, tutto cid, in quanto tempo avviene?

E' chiaro che quando si parla di quale e di quan-
to, si deve ricorrere a definizioni ed a misurazioni.
E' cid che faremo in questo capitolo.

Nei documenti illustrativi di motorini e nei vcata-
loghi, non manca mai |’ indicazione della corrente di
alimentazione (purtroppo quasi sempre neon figurano
altre indicazioni). Ad esempio: corrente continua
3+ 6 V. qui gia abbiamo la risposta alla prima
domanda: quale corrente? Corrente continua da 3 a
6 volt.

Il numero maggiore (6 V.) indica la cosiddetta
tensione nominale alla quale il motore pud essere
alimentato e da non oltrepassare pena il rischio di
danneggiarlo. Una tensione maggiore sovraccarica il

motore, lo riscalda ed infine si bruciano gli avvol-
gimenti. E' cid che si dice: abbrustolimento del
motore.

Il numero minore, generalmente la meta dell’altro,
indica la tensione minima con la quale il motore pud
ancora funzionare. Al di sotto di tale wvalore, il mo-
tore resta fermo.

Da notare subito che wvalori del genere non seno
da prendersi in senso assoluto, sia perché, e specie
nei micromotori, non si riesce a produrne uno ugua-
le all’altro; sia perche i costruttori, anche in con-
seguenza di cid, si riservano un certo margine di
tolleranza, inferiore e superiore, rispetto alle indica-
zioni che porgono al pubblico.

Cid premesso. & chiaro che le dette indicazioni
sono ben poca cosa per definire le caratteristiche di
un motore. C'é da rispondere alle altre domande.(

Se ostacoliamo la rotazione dell’indotto, ad es. strin-
gendone fortemente |'asse con le dita, si giunge ad
un punto in cui lo si arresta totalmente mentre la
corrente continua a circolare. Questa corrente & det-
ta di corto circuito ed & interessante conoscere il
suo valore, perché nelle condizioni dette, che posso-
no essere provocate durante il normale esercizio, il
motore si abbrustolisce senz'altro per un czerto valo-
re della corrente di corto circuito. PiU alto sard que-
sto valore (e cid dipende dal modo col quale & sta-
to costruito) migliore sara evidentemente la quali-
ta del motore.

Per contro, se lasciamo girare a wvuoto |’ indotto,
cioé senza nessun freno di sorta, la corrente, iag-
giunta la massima velocita di giri del rotore, assu-
mera un certo valore e questo, unitamente al detto
numero di giri, & un valore assai interessante a co-
noscere perché da esso se ne possono dedurre altri
altrettanto interessanti e praticamente utili.
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La potenza & la caratteristica piU importante che
esigiamo da un motorino.

Dobbiamo distinguere fra due specie di potenza:
quella fornita al motore, sotto forma di energia elet-
trica, e quella che restituisce il motore stesso, sotto
forma di energia meccanica sull’asse di rotazione
(potenza utilizzabile). La differenza fra i valori di
queste due potenze costituisce la parte di energia ri-
chiesta per il funzionamento del motore stesso.

Il rendimentoc — che non & da confondersi cen
la potenza — & il rapporto tra il lavoro utile e
quello motore (si ricordi che per lavoro meccanico
s’ intende il prodotto di una forza per uno spazio
nell’'unita di tempo).

Riassumendo, le grandezze caratteristiche che in-
teressano per rendersi conto delle possibilita di uti-
lizzazione di uno dei nostri motorini sono ie se-
guenti :

— tipo di corrente d’alimentazione
— tensione massima e minima

— assorbimento di corrente

— potenza fornita

— potenza utilizzabile

— rendimento.

Tali caratteristiche wvariano da un motore all’altro
a seconda del tipo e dei suoi principi costruttivi;
non solo, ma per ciascun tipo di motore si veri-
ficano variazioni di assorbimento e di potenze (quin-
di di rendimento) a seconda del lavoro compiuto.

Lo spazio, che interviene nel concetto di lavoro, nei
motori elettrici & considerato come prodotto di una
circonferenza (m X diam.) per il numero di rota-
zioni, eppertanto il lavoro motore dipendera da tale

prodotto riferito all’'unita di tempo, cioé dalla sua
velocita.
Ora, non & detto che i motori offrano lo stesso

rendimento in corrispondenza delle stesse altre ca-
ratteristiche, ma per ciascun tipo di motore si ha
un punto di massimo rendimento in corrispondenza
di determinati valori assunti dalle altre caratteristi-
che le quali, a loro volta, variano in modo interdli-
pendente le une con le altre.

Ad esempio, in un dato motore, il punto di mas-
simo rendimento pud aversi in corrispondenza di
4000 giri al minuto primo, sotto il carico di 1 gr.,
con un assorbimento di 0,3 amp. con 8 volt di ten-
sione. In un altro motore tale punto di massimo
rendimento potra aversi in corrispondenza di 5000
giri al m’, sotto lo stesso carico unitario e con al-
tri valori della corrente, ecc. ecc.

Da tutto questo & facile intuire la complessivita
dell’argomento, che se si volesse sviluppare ulterior-

mente occorrerebbe svolgere una trattazione troppo
ampia, che d‘altronde non era nei nostri intenti.
Come pure non era nei nostri intenti il conside-

rare tipi di motori i quali, rispetto ai loro collega-
menti interni, fossero diversi dal tipo da noi indi-
cato durante la trattazione precedente. In esso in-
fatti le spire del rotore (e quelle dello statore nel
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