— da un lato al di sopra e dall’altro al
di sotto (@ mezza costa):

— 1in galleria.

Le parti che compongono una linea
scorrente su un terreno naturale, in
qualunque delle suddette condizioni,
sono le seguenti:

— il corpo stradale, nel quale si
distinguono [la piattaforma o piano
stradale e le scarpate laterali; il piano
stradale € quasi sempre orizzontale,
mentre le scarpate hanno forma ed
inclinazione diversa (rispetto al piano)
a seconda del terreno locale e termina-
no spesso in cunette (canali per lo
scolo delle acque):

— la massicciata, strato di pietrisco
uniformemente steso e costipato sul
piano stradale, il cui livello nell'inter-
no del binario raggiunge il piano supe-
riore delle traverse, all’esterno raggiun-
ge il piano superiore delle rotaie (pia-
no del ferro) lasciando pero scoperte le
rotaie e le loro giunzioni;

— l'armamento, formato da rotaie,
traverse, giunzioni, fissaggi, e dicesi
campata il complesso dell armamento
per un tratto di binario uguale alla
lunghezza di una rotaia.

Dobbiamo ora considerare non sol-
tanto i dimensionamenti standard del-
le suddette parti, ma anche le distanze
minime da rispettare nel caso di oggetti
posti ai lati del binario, e cio affinche
sia garantito che nessun ostacolo ab-
bia ad impedire la libera circolazione
dei treni.

3. L'elemento fondamentale al quale
sono subordinate tutte le parti costi-
tuenti una linea ferroviaria, e il cosid-
detto scartamento di cui gia abbiamo
parlato nel Cap. II, punto 4c¢) (15).

Le linee sono state divise teoricamente

in due grandi categorie: a scartamento
normale ed a scartamento ridotto in
quanto le une e le altre, pur variando la
distanza fra i lembi interni delle rotaie,
entro certi limiti, presentano caratteri-
stiche proprie a ciascuna categoria.

Nel 1884 le maggiori Amministrazio-
ni ferroviarie mondiali, si riunirono a
Berna e stabilirono di fissare uno scar-
tamento normale, comune a tutte quel-
le amministrazioni che lo avessero
accettato, variabile entro 1 limiti di
mm. 1435/1445. Aderirono tutti, ec-
cetto le seguenti nazioni (talune sorte
in prosieguo di tempo):

Russia, Estonia, Lettonia, Man-
ciuria, Finlandia, che adottarono
1524 mm:;

— Irlanda, Australia, Brasile, con
1600 mm;

— Spagna, Portogallo, Argentina, Pa-
kistan, Cile, India, con 1676 mm.

Si considerano ridotti tutti quegli scar-
tamenti inferiori al normale ora detto e

ve ne sono molti, che arrivano sino ai
750 mm. Ad esempio il Sud Africa, la
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Per pli altri elementi
semi*li ce binario.
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CARATTERISTICHE
DEL BINARIO NELLE CURVE

Nuova Zelanda, il Giappone e le Fi-
lippine hanno adottato 1067 mm.
Con decisione presa nel 1931, le no-
stre F S. hanno adottato lo scarta-
mento di m. 1,435 in rettifilo. Sulle
ragioni che hanno provocato tale deci-
sione e sul risultato degli esperimenti
in precedenza eseguitl non possiamo
qui soffermarci.

In questa pagina (fig. 16) sono dise-
gnate varie sezioni di linea con le
rispettive dimensioni, adottate da tutte
le Amministrazioni, a parte trascu-
rabili variazioni.

Ogni linea ferroviaria risulta composta
di tratti pit 0o meno lunghi in rettifilo ed
in curva, in orizzontale ed in penden-
za, cosiccheé la sua direzione non e mai
costante ed il suo livello rispetto all’o-
rizzonte & assai variabile; tutto cio
impone speciali accorgimenti nella co-
struzione delle linee e dei veicoli stes-
si, affinché i treni in marcia possano
seguire il mutevole andamento del
tracciato con sicurezza, regolarita e
col minore disagio possibile alle perso-
ne (ed anche alle cose) trasportate.

(15) — Vedi anche Italmodel N. 125 pag. 3983 «Nota
sugli scartamenti ferroviari realis.

Se il binario fosse esattamente diritto,
le rotaie perfettamente parallele, 1l
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