CORPO STRADALE

18. Come s’é visto a suo tempo il
corpo stradale & formato da una piatta-
forma o piano stradale e da scarpate.
In modellistica, le scarpate si simulano
secondo la tecnica adottata per ripro-
durre il terreno superficiale di cui s’e
parlato piu sopra; il piano stradale
invece, puo essere costituito dallo stes-
so piano generale del plastico oppure
da striscie di legno diritte e curve, le
quali rispecchiano esattamente |'anda-
mento del tracciato ferroviario pre-
scelto.

La seguente Tabella offre le dimensio-
ni di massima delle striscie di cui
trattasi relative a vari scartamentu:

Recentemente sono apparse in com-
mercio delle sezioni di piano stradale
diritte e curve, orizzontali ed inclinate
che sostituiscono le striscie di legno.
Tali sezioni sono di materiale plastico
(cosiddetto espanso) e rispondono ai
binari standard delle piu note Marche.

Considerazioni preliminari

19. Nella costruzione di binari in mi-
niatura secondo scale dallo zero in giu,
non si possono riprodurre fedelmente
tutte quelle caratteristiche che essi
presentano al vero e che abbiamo visto
nei paragrafi dal 4 al 16 del presente
Capitolo.

I1 binario a che serve? A sostenere il
peso dei rotabili ed a guidarli nella lo-
ro marcia. Il binario deve quindi soddi-
sfare a tali esigenze, che dipendono es-
senzialmente dagli elementi peso e ve-
locita dei rotabili.

Ma, come abbiamo accennato a suo
tempo (Cap. II, par. I) peso e velocita
non sono elementi che possano ridursi
in scala con le stesse regoluccie appli-
cabili alle dimensioni lineari dei pro-
totipi rotabili, ed in generale, molte
precauzioni e molti accorgimenti che
occorre adottare in grande diventano
superflui in piccolo perché molti valori
dati dal calcolo per i prototipi diventa-
no cosi insignificanti per piccoli mo-
delli che si possono senz altro trascu-
rare senza tema di inconvenienti.
Percio, nella costruzione di binari in
miniatura si ha piu riguardo a questio-
ni di estetica che non alla riproduzione
perfetta ed esatta del binario reale.

20. Per contro, in fermodellismo si
hanno delle particolari esigenze non
esistenti — almeno in eguale misura ed
importanza — nel binario vero: ad
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IL BINARIO IN FERMODELLISMO

esempio, il fatto delle curve, che, come
abbiamo visto a suo tempo occorre
riprodurre con raggi assai piu ristretti
che non in scala col vero(per il noto ef-
fetto dell’'accorciamento delle distan-
ze). Rendiamocene conto un poco piu
da vicino.

In fig. 31 & schematizzata una linea
ferroviaria composta dei tratti AB e
CD raccordati dalla curva BC. Dalla
figura stessa rilevasi immediatamente
che quanto piu diminuisce la distanza
fra B e C tanto piu diminuisce il raggio
di curvatura; ed e intuitivo che, se per
esigenze di spazio si deve ridurre la
distanza fra i punti B e C di altrettanto
verra ridotto il raggio di curvatura.
Cio premesso e ricordando che allar-
gamento del binario in curva e relativa
sopraelevazione della rotaia esterna
crescono col diminuire del raggio di
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curvatura (a paritadi altre condizioni),
in fermodellismo si dovrebbero adotta-
re valori proporzionalmente assai mag-
giori che non quelli dati dalle relative
tabelle riferibili ai prototipi.

Invece, nella generalita dei casi, non se
ne tiene affatto conto, essendosi prefe-
rito agire esclusivamente sulle caratte-
ristiche del profilo delle ruote e sui
relativi assi. Gli assi modellistici infat-
ti presentano un gioco trasversale ri-
spetto allo scartamento del binario,
congiunto ad uno spessore e conicita
della fascia di rotolamento delle ruo-
te, tale da compensare completamente
la nota differenza di lunghezza della
rotaia interna rispetto a quella esterna
nelle curve (par. 8).

21. Quanto alla sopraelevazione, si €
preferito munire le ruote fermodelli-
stiche di un bordino tale da impedire il
fuorviamento in curva dei rotabili, an-
che a forte velocita.

Pero, se mediante tali artifici s1 riesce
ad evitare le difficolta di riproduzione
di un binario fedelmente in scala, si ha
come prima conseguenza una grave
deroga alla scala anche nel binario e
nei suoi componenti, nel senso che
ruote e binaric — necessariamente
proporzionati fra loro — risultano sen-
sibilmente sproporzionati ai rotabili ed
a tutto il rimanente della ferrovia in
miniatura, € spesso in misura Ccosl
notevole da rendere inaccettabili —
modellisticamente — tali costruzioni.
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