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diuna de“e celebmte
locomotive carenate
classe “A” Hiawatha
della Milwaukee
Road le macchine piv
veloci con rodiggio
Atlantic mai realizzate,
dal quale si evince
chiaromente

il rodiggio del

tender.
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Razionalismo europeo ed art deco trove-
ranno un rinnovato impulso nel Nuovo
Mondo, sviluppando lo Streamline, o
Stromlinie.

® L'ELEGANZA TECNOLOGICA

[1 treno divenne subito, nel settore dei
trasporti, l'indissolubile portabandiera
di questa corrente artistica, tanto da
confondere i pit a considerare lo
Streamline un fenomeno esclusivamente
ferroviario. E' curioso invece scoprire che
il termine venne coniato inizialmente dai
primi ingegneri aeronautici per definire
oggetti con particolari caratteristiche
aerodinamiche.

Con lo Streamline, le locomotive (o

meglio l'intera sagoma del convoglio)
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vengono ridisegnate. Forme aggressive,
ma morbide, destinate a fendere l'aria
con enormi fari sporgenti, spropositate
carenature dalle linee rigorosamente
orizzontali, poste a sottolineare e divide-
re volumi ben distinti. Unica regola: ban-
dire gli spigoli. Il muso della locomotiva
doveva apparire gia a destinazione; il
convoglio doveva sembrare la sua scia.

Il colore ebbe il suo primo importante
ruolo. Nonostante fossero ancora lontani
i primi studi sulla "psicologia del colore”
di Shigenobu Kobayashi, le livree si acce-
sero. Alluminio, arancio, rosso, blu... il
nero quasi scomparve fin dentro i tender.
E' impensabile riuscire a fare un comple-
to elenco di tutte le macchine "streamli-
ned": la stessa Pullman-Standard, dedita
alla costruzione e carenatura di convogli
per compagnie statunitensi e canadesi

Una delle gigantesche
Hudson classe F-7

della Milwaukee Road,
enfrate in servizio

nel 1939 a sussidio
delle Atlantic classe A
per il fraino dei convogli
rapidi Olympian
Hiowata e Chippewa
Hicwatha, qui ripresa
nella vecchia stazione
di Mitlwaukee.
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