Le piccole riparazioni
Interventi alla portata di tutti

1 - Carrello
con polarita invertita

E’ una situazione che si puo verificare,
per fortunararamente, negliimpiantia 2
rotaie c.c.

Di norma, nelle locomotive a vapore
con tender separato, le polarita vengo-
no cosi captate: con le ruote della loco-
motiva da una rotaia e con quelle del
tender dall'altra (fig. 1).
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fig. 1 - Schema di captazione della
corrente in una generica locomotiva
con tender separato.
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fig. 2 - Dopo il deragliamento, per la
mancanza del piolo d'arresto, il carrello
A si trova di traverso rispetto al binario.
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Il telaio del tender dovrebbe avere, per
ogni carrello, un piccolo piolo di fermo
(generalmente stampato sul telaio) in
modo da impedire la totale rotazione
delcarrello sul proprio perno. Puo darsi,
per un difetto di stampaggio o per una
rottura accidentale della quale non ci
siamo accorti, che il piolo non ci sia,
fattore che puo provocare lo strano in-
conveniente descritto qui appresso:

il nostro treno, che sta viaggiando be-
nissimo, per una ragione qualsiasi de-
raglia. Poco male: azzeriamo il reostato
del trasformatore, rimettiamo il convo-
glio sui binari e diamo nuovamente
corrente. Ma il trenino non si muove piu,
non ronza, non si accendono le luci:
niente di niente. Anzi, la spia luminosa
del trasformatore segnala “corto circui-
to”.
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fig. 3 - Corto circuito provocato dal car-
rello A, che abbiamo ruotato di 180°.

fig. 4 - Esatta posizione dei carrelli del
tender, con la captazione di corrente
tutta da una parte.

Sono consigli e suggerimenti per
riparazioni € manutenzioni sem-
plici, immediate, alla portata di
tutte le mani e di ogni grado di
abilita, senza dover ricorrere al-
I'esperto o disturbare I'amico.
Le piccole riparazioni, da non
confondersi con i grossissimi
guasti o le rofture disastrose,
POSSONO essere cosi riassunte:
“Se funzionava prima, deve fun-
zionare anche dopo”.

Vediamo quindi, anche con l'e-
sperienza ed il valido aiuto degli
amici lettori che vorranno colla-
borare, di eliminare man mano
quegli ostacoli impensabili che
intralciano il buon funzionamen-
to.

Che cosa & successo? Nulla di grave:
uno dei carrelli del tender ha invertito la
polarita. E come mai si e verificato
questo? Semplicissimo: durante il de-
ragliamento, il carrello incriminato, per
la mancanza del piolo di fermo, si e
girato di 90° (fig. 2) ponendosi di traver-
so. Dovendo rimettere il convoglio sui
binari, abbiamo si raddrizzato nuova-
mente il carrello, girandolo di 90°, ma
dalla parte sbagliata (fig. 3) trascuran-
do, sulmomento, diconsiderare il verso
giusto della polarita e I'isolamento delle
ruote, come esattamente schematizza-
to in fig. 4.

Per evitare il ripetersi del guaio, occorre
mettere il piolino come indicato in fig. 5;
se @ stato rotto, piazzandolo sullo stes-
s0 segno della rottura, oppure in uno
dei punti indicati con 1 e 2, a piacere.
Facendo attenzione a non rovinare fili,
collegamenti o altro all'interno del ten-
der, praticare un forellino nella posizio-
ne desiderata ed infilare una vitina, un
tassello di plastica, di metallo o di legno
da fissare, poi, con una goccia di colla
cianoacrilica.

In ogni caso, in presenza di corto circui-
to con il convoglio in linea, verificare
sempre I'esatta posizione nell'isolamen-
to degli assi e nella direzione della po-
larita.
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fig.5- L'applicazione dei piolini di fermo
delimita il settore dirotazione del carrel-
lo sul proprio perno.
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