Februar/Méarz 2006

€6,80
Ostereich € 7,50
Schweiz Sfr 13,30

é Wechselstrombahnef -
: 'ergrerfend und neutral /

Die Ober’eimng
im Modell - Teil 1

Die neue T3 von Marklin UQEEE Y 8 ’i .

. - Ho Anlagenportrdt

- Kiinstliches Wasser

- Digitales Fahren

- Die Central Station - Teil 2




Editorial
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ZU unserm Maxi-Poster.

Diirfen sich auch Spur 1-Freunde dem-
nédchst wieder iiber einen Adler in 1: 32
freuen?

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

mit diesem Heft startet das 12 Leiter-Magazin in seinen zweiten Jahrgang. Viel Zeit
ist vergangen seit unserer ersten Prdsentation auf der Niirnberger Spielwarenmesse
2005 und nun liegt bereits eine weitere Spielwarenmesse hinter uns.

Ganz bewusst haben wir in diesem Heft auf eine ausfiihrliche, katalogahnliche
Présentation der in Niirnberg erstmals mit Vorbildfotos, Handmustern oder halb fer-
tigen Modellen angekiindigten 2006er Neuheiten verzichtet - diese Art der
Berichterstattung tiberlassen wir gerne einigen unserer namhaften Kollegen, die sich
bereits seit Jahren sehr erfolgreich darum kiimmern. Zudem werden parallel zur
Auslieferung unseres Heftes die fiir Sie interessanten Neuheitenprospekte auch bei
den Fachhéandlern ausliegen.

Das 12 Leiter-Magazin zeigt Ihnen die fiir Sie als Wechselstrombahner, Spur 1-Freund
oder miniclub-Liebhaber interessanten Novitéten lieber erst dann, wenn Sie sie auch
wirklich kaufen konnen. Nur dann ldsst sich ein neues Modell auch wirklich auf
Herz und Nieren priifen, konnen Aussagen tiber die endgiltige Ausfertigungsqualitat
und das Preis-Leistungs-Verhaltnis getroffen werden. Und davon - da sind wir uns
sicher - werden Sie letzten Endes eher profitieren als von bloBen Ankiindigungen,
die lediglich die Hoffnung und Vorfreude schiiren, oftmals aber erst Jahre spater
oder vielleicht auch gar nicht lieferbar sein werden.

So nutzen wir unseren Platz lieber fiir redaktionelle Beitrdge, wie immer gespickt mit
vielen Tipps direkt aus der Praxis fiir die Praxis.

In diesem Sinne viel Freude bei der Lektiire

Kurt Heidbreder und Oliver Striiber
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Heraus aus der Anonymitat!

Sie sind zu Recht stolz auf ihre HO-Wechselstromanlage oder Ihre Aktivitaten im
Bereich der Baugréfen 1:220 und 1:32? Oder haben Sie vielleicht ein nettes klei
nes Diorama zur Prasentation Ihrer schonsten Fahrzeuge geschaffen? Oder sam
meln Sie nur und prasentieren Ihre Modelle in ausgekliigelten Vitrinen-
systemen? Doch keiner weill davon? - Ganz egal, hier kénnen Sie sich und Ihr

Hobby in Zukunft selbst prasentieren: Senden Sie uns Ihre schénsten
Modellbahnmotive entweder per Post an: 3-Leiter-Magazin, Weserstrafle 15,
D-44807 Bochum oder per Mail an: redaktion@dreileiter-magazin.de.

Eine fachkundige Jury sichtet alle Ihre Einsendungen und die schénsten Anlagen
und Motive werden wir dann in den nachsten Ausgaben des eiter-Magazins
prasentieren - damit nicht nur Sie alleine SpaB an Ihrem Hobby haben, sondern
auch andere etwas von Ihnen lernen kénnen!




;ﬂ_eiter—Ma_lg_azin - Jahrgang 2- Ausgabe 1/2006

4 Was gibts Neues? 49 Poster

Produkt News

Was bietet der Handel neu fiir die

Wechselstrom-, Spur 1- und Z- Tausendsassa

Bahner? Die preuBlische T 3 ist bis heute
eine der beliebtesten Dampfloks
tiberhaupt.

62 Modellbahngeschichte

Western Star

Maérklin und die amerikanische
Diesellok F 7 sind seit 45 Jahren
ein untrennbarer Begriff. Fir
Sammler zeigen wir Entwicklung
und Varianten.

68 HO Anlagenportrat

Zwei Berge fiir einen guten Zweck
Kleinanlagen miissen nicht lang-
weilig sein - Karl Gebeles
~Nochwangen” legt beredtes

10 Kleiner Roter
Brekina bringt den Schi-Stra-Bus
auf Wechselstromgleise.

18 Modelle im Test
Duo mit Verstarkung
Die HO-Modelle der
Nahverkehrstriebwagen 624 von
Bemo und 614 von Fleischmann

stellen sich als enge Verwandte
unserem Vergleichstest.

24 Neuheit Kurztest
Scheinbar unscheinbar
Ist Mérklins neue 290 wirklich ein

Rangierprofi fiir die HO-Anlage? Zeugnis dafir ab.
26 Eiliges Kind 76 Oberleitung
Mit Mehanos Eurosprinter betritt Auf Draht

Moderne Anlagen sind ohne
Fahrdrédhte und Masten kaum vor-
stellbar. Wir beleuchten deren
Entwicklung und geben Tipps fiir
den HO-Einsatz. - Teil 1

Maérklins Central Station im 84 Spur I Diorama

Praxistest: Wie gut ist sie beim € Dampf-Atmosphére
Schalten und Walten? Selbst ein grofies Dampflok-Bw
braucht in 1:220 nicht viel Platz.

86 Landschaftsgestaltung

Wasser aus der Dose
Josef Brandl zeigt, wie er seine
Gebirgsbdche mit GieBharz gestaltet.

A ' 92 Dreileiter-Szene
94 Reiserugwagenportrit

Kurz und gut
Fiir die Strecke nach Langen-
schwalbach beschaffte man eine

eine weitere Dispolok die HO-
Biihne. Was kann sie?

28 Digital steuern
Zentrale Neuheit - Teil 2

34 Digital fahren
Generationenwechsel
Mit einem mfx-Decoder bringt
Ulrich Grdger seine Roco-V 100 auf

den aktuellen Stand der
Digitaltechnik.

40 Gebdude im Modell
Papp-Kamerad
Der lasergeschnittenen Papp-
Bautechnik hat sich Hiuser-
produzent MKB angenommen.

eigene charakteristische Wagen-
bauart.

96 Herstellerforum

44 Miniatur-Wunderland
Es werde Licht ...
Wir blicken hinter die Kulissen
der Hamburger Speicherstadt und
zeigen, wie man hier die
Beleuchtung steuert.
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Neu aus Niirnberg kommt die schwere fiinfachsige Tenderlok der Baureihe 94.5-18 in der Ausfiihrung als computerbeschriftete Epoche IV-Lok der DB
(# 1096). Als 094 567-5 des Bw Lehrte zdhlte sie zu den letzten bei der Bundesbahn eingesetzten Loks der preuBischen Gattung T 16. Die Fleischmann-
Lok besitzt serienméBig einen lastgeregelten Decoder; im Digitalbetrieb kann die konstante Spitzenbeleuchtung ein- und ausgeschaltet werden.

Fleischmann: Dahlhauser Museumszug

Passend zu der bereits im Vorjahr ausgelieferten 38 2267 des DGEG-Eisenbahnmuseums in Bochum-Dahlhausen haben die ,Fleischminner” Ende
2005 noch drei Wagen des Dahlhauser Museumszuges in 1:87 realisiert. Neben dem Gepickwagen ,109757 Niirnberg® der Bauart Pw 3 pr 99a

(# 85 5069) sind dies zwei Donnerbiichsen: der 2. Klasse-Bi 29 ,85 668 Halle" (# 85 5075) und der 3.Klasse-Ci 30 ,,27908 Miinster” mit geschlos-
senen Plattfomen (# 85 5073).
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Fleischmann: Grauer Ami

Fiir die eigenen Nachschubtrans-
porte auf europédischen Schienen lief
die US-Army im 2. Weltkrieg groBe
Serien vierachsiger Giiterwagen
bauen. Sie verblieben nach
Kriegsende bei den verschiedenen
Bahnverwaltungen. Das limitierte
Fleischmann-Modell des gedeckten
Vierachsers hat fiinf Liifterklappen
(# 85 5390). Der Wagen der spéten
Epoche IId besitzt neben den SNCF-
Anschriften auch den Hinweis auf
die DR der Brit.-US-Zone.




HAG: Neuer Vertriebspartner
fiir Deutschland

Der bekannte Schweizer Traditionshersteller
fir in Handarbeit gefertigte Schweizer HO-
Fahrzeuge, HAG, hat seit Ende letzten
Jahres in der Firma ESU einen neuen
Vertriebspartner fiir Deutschland gefunden.
Infos zum HAG-Programm sowie
Neuheitenankiindigungen fiir 2006/07 unter

Fleischmann: Gealterte Kesselwagen

Fiir vorbildorientierte Modellbahner kommen nach unserem Zugbildungsartikel in Heft 4/05 die bereits www.hag.ch

werksseitig recht realistisch gealterten Fleischmann-Kesselwagen wie gerufen. In limitierter Auflage gibt

es neben den im Bild gezeigten Vierachsern in Eva- und VTG-Beschriftung (# 84 5475, 84 5476) auch je

zwei Zweiachser beider Vermietgesellschaften (# 84 5415, 84 5416), jeweils fiir die Epoche IV. Mo‘:lel:'eis:':bahn GmbH/Roco:
Landhande

Im Rahmen der Sonderaktion ,Landhandel”
gelangten Ende 2005 sechs verschiedene
b e = Giiterwagen mit landwirtschaftlichem Bezug
R ommen h tl ”e r in den Handel. Nfaber? -drei verschiedenen
] 1 Rungenwagen mit Wiking- und Roco-
Kohlensaure Lastwagen der Baywa sind dies ein gedeck-
Wagen 34 == ter G-Wagen mit ,Josera™-Werbung, ein
o Kali-Schwenkdachwagen sowie ein
,Clubmast*-Silowagen. Weitere Infos (iber

B sy o

WWW.roco.cc.
Brawa: Kohlensdure auf Schienen
Einer besonderen Spezialitit hat Brawa mit dem Rommenhdller-Kohlensidurewagen als Privatwagen der
Epoche III realisiert. Das filigrane Modell (# 47901) ist mit seinem ungewdhnlichen AuBeren ein Blickfang Mirklin Ho: Heimlich, still
in jedem Zugverband oder an der LadestraBe. und leise ...

Nach dem ,Flisterschleifer* der BR 61 fiihr-
te Marklin u.a. bei T 3 und 290 ohne grofes
Aufhebens die 21-polige Digitalschnittstelle
als neuen Standard seiner Loks ein.
Gegeniiber bisherigen Losungen kann sie
wesentlich mehr Funktionen (bernehmen
und besitzt bereits die fur den C-Sinus-
Motor bendtigten Steueranschliisse.
Gleichzeitig ist die Schnittstelle Steckkontakt
zur Positionierung der mfx-Decoder; eine
weitere Verkabelung entfallt daher. Zwei
Lautsprecher-Anschiiisse machen es in
Zukunft deutlich einfacher, vorhandene Loks

Liliput HO: Schone Schweizerin

Nach tiber hundert Nassdampflokomotiven stellten die
Schweizerischen Bundesbahnen (SBB) ab 1909 die 3/5-gekuppel-
ten Schnellzuglokomotiven als Heissdampflokomotiven in Dienst.
Liliput hat sich mit der A 3/5 613 einer dieser Loks im
Erscheinungsbild der 20er- und 30er-Jahre angenommen

(# L131985). Passende Personenwagen hat Liliput ebenfalls im
Programm. Weitere Infos: www.liliput.de

mit Sound aufzuriisten.

Liliput HO: Werksrangierer
Auch fiir das Mittelleiter-Wechselstromsystem

bietet Liliput nun seine kleine weiBe Werklok 9
des OMV an (# L132479). Wie alle neuen Liliput-
Wechselstrommodelle verfiigt der kurze B-

s

Kuppler bereits ab Werk tiber einen Lok Pilot-
Decoder von ESU, Lichtwechsel sowie Rider nach
NEM 340.

ﬂeiter—nmga:in



Der kleinen Akku-Rangierlok der Baureihe Ka
der Epoche III-DB haben sich die Géppinger
angenommen (# 36810; UVP 159,00 €). Wie das
Vorbild basiert sie auf der bekannten
Dieselkleinlok. Um den Miniaturmotor samt
Decoder bei freiem Fiihrerstandsdurchblick
unterbringen zu kénnen, fiel der Motorvorbau
des Modells allerdings einige Millimeter zu
hoch aus. Fiir den, der dariiber hinwegsehen
kann, ist die rote Ka ein interessantes Modell
mit guten Langsamfahreigenschaften und dank
zweler Gleishaftmagnete ausreichender
Zugkraft.

Miérklin HO: Schlackentransporteure
Die in den Dampflok-Betriebswerken anfallende
Schlacke wurde meist mit offenen Giiterwagen
abtransportiert. Marklin liefert nun ein fiir die
Epoche III typisches Gespann, bestehend aus je
einem Niederbordwagen X 05 mit und ohne
Bremserhaus (# 46076; UVP 36,50 €). Gut gelun-
gen ist die graue Schlackenachbildung.

Mirklin HO: Kessel-Saison 1

Zwei weitere Mineralélwagen kommen von Mérklin nun im Doppelpack
als Exportmodelle (# 46555; UVP 60,50 €). Beide OMV-Wagen sind bei
den OBB eingestellt, der silberne Wagen trigt zusétzlich das Logo der
Vermietfirma KVG. Bei dieser ist auch ein neuer Einzelwagen eingestellt
(# 47561; UVP 32,00 €). Mehr zum Thema Kesselwagenganzziige lesen

Sie in unserer Ausgabe 4/05.

Mirklin HO: Kessel-Saison 2

Fiir die Freunde eines abwechslungsreichen
Epoche II-Bahnbetriebes ist jetzt ein
Pirchen zweiachsiger Mineralolkesselwagen
vom Typ ZE der DDPA/Esso bei den
Fachhéndlern eingetroffen. Die DSB-Wagen
(# 48546; UVP 39,50 €) werden als
Exportmodell fiir Danemark offeriert, sind

aber auch hier einsetzbar.




Marklin HO:

Dénisches Altmetall

Als interessantes Exportmodell fir
Danemark erschien unlangst ein 2er-Set
vierachsiger offener Hochbordwagen Eaos
der Danischen Staatsbahnen DSB (# 46906;
UVP 55,00 €). Das Besondere ist das
Ladegut, das aus verrostet dargestelltern
Schiffsschrott wie einem Motor, giner
Antriebsschraube, etc. besteht.

Z-Modellbau:

Angetriebene K&f in 1:220
Unter der neuen Marke .Z-Modellbau” bietet
Dr. Andreas Scheibe (Zschopauer Straf3e 198i,
D-09126 Chemnitz; Tel.: 0371-56133377) fiir

Maérklin HO: Nordische Rangierer die Z-Freunde erstmals eine angetriebene Kof
Fiir ihre vielfdltigen Rangieraufgaben beschafften die Schwedischen Staatsbahnen SJ zwischen 1930 und 1950 ins- Il mit geschlossenem Fiihrerhaus an, Lieferbar
gesamt 90 dreiachsige Einheits-Rangierlokomotiven der Reihe Ub mit Blindwellen. Als Einmalserie liefert Méarklin ist sie in rot fiir die DB-Epoche IV (# 3101) und
die gefallige Lok mit braunem Aufbau auf schwarzem Fahrwerk nun als Exportmodell fiir Schweden aus (# 36335). in schwarz fiir die DR-Epoche Il (# 3102). Die
Parallel dazu gibt es auch die eng verwandte griin-schwarze Reihe El 10 der Norwegischen Staatsbahnen NSB Modelle bestehen aus geatzten und gefrasten
(# 36336; UVP je 189, 00 €). Die Bauartunterschiede beider Loks, besonders in Bezug auf die Dachausriistung, hat Messing- sowie Neusilber- und WeiBmetall-
Marklin bericksichtigt. Beide werden von einem Miniaturmotor mit Schwungmasse angetrieben. schleudergussteilen. Zur Unterbringung des

Motors musste die Lok allerdings etwas volu-
minoser ausfallen. Daflir gewahri eine 88:1-
Untersetzung gute Langsamfahreigenschaften.
Der Preis betragl je 382 €. Weitere Infos:
www.z-modellbau.de

Maérklin HO: Schienen auf Schienen

In Gleisbaustellen wird der ausgefahrene Gleiskérper gegen neue Schienen ausgetauscht. Hierhin transpor-
tiert die Bahn ihre Langschienen auf Flachwagen. Ein entsprechendes 3er-Set der Epoche III, bestehend aus
drei Flachwagen vom Typ N 10, kann nun auch tiber die heimische Anlage rollen - aufgrund sehr biegsamer

Schienenprofilnachbildungen aus Kunststoff und Spezialkupplungen bei normalen Gleisradien kein Problem.

Mirklin HO:

Die Bullen sind los

Die Herbst-Neuheiten von Marklin stehen auch
unter dem Motto ,European Bulls®. Diesem

Zusammenschluss mehrerer Privatbahnen
gehdren auch die Rail4Chem und die dsterrei-
Ma rklin Ho . H ilfe fij r den Adler chische LTE an. Von ersterer gibt es nun die
grin-silberne 185 542-9 mit vier
Stromabnehmern (# 36830), von letzterer die
blau-silberne Diesellok ER 20 2016 903-3

(# 36849; UVP je 99,00 €). Beide entsprechen
technisch ihren bekannten Hobby-Schwestern.

Maérklin und Trix haben sich kurzfristig Ende 2005 entschlossen, das Verkehrsmuseum in Nirnberg beim
Wiederaufbau des ,Adler“Nachbaus aus dem Jahre 1935 tatkréftig zu unterstiitzen, der beim Brand des
Lokschuppens in Niirnberg-Gostenhof am 17. Oktober 2005 schwerste Schaden erlitten hatte. Hierzu gibt
es in einer limitierten Auflage von nur 3333 Exemplaren ein Modell des ,,Adler*-Zuges in
Schmuckkassette (# 26355). Vom Verkaufspreis von 499,- € flieBen 50,- € als Spende direkt in den
Wiederaufbau des historisch wertvollen Zuges. Gegeniiber dem bekannten Modell aus dem Jahre 2000
(hier im Bild) wird der Zug um einen geschlossenen Abteilwagen mit drei Coupés als Formneuheit
ergdnzt. Interessierte sollten angesichts der kleinen Auflage und des guten Zwecks schnell zugreifen.

ﬂeiter-magm



Modelleisenbahn GmbH/Roco: Blaue Schinheit
Lange haben Modellbahner auf eine HO-Nachbildung der Schnellzugdampflok der BR 03.10 aus Grofiserienfertigung warten miissen. Endlich ist
sie in Form der Althaukessel-03 1014 der jungen Bundesbahn von Roco lieferbar (# 69281). Besonders elegant wirkt der blau-schwarze Anstrich
der Lok, den sie fiir den Einsatz vor den blauen F-Ziigen und Doppelstockwagen der DB erhielt. Das Warten hat sich gelohnt, denn das Modell
iiberzeugt aus jeder Perspektive mit vielen einzeln angesetzten Details und vollstandig zugerusteter vorderer
Pufferbohle. Zum Austausch liegt ein zweiter Kohlekastenaufsatz mit echter Kohle bei, der die
Optik nochmals verbessert. Auch in puncto Laufeigenschaften und Zugkraft
kann die Lok vollauf begeistern. Der UVP fiir das hochwertige
Modell mit Sound liegt bei 499 €.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Neuer Schleifer

Die seit Ende letzten Jahres neu ausgelieferten Roco-Triebfahrzeuge haben statt des bislang
zum Markenzeichen der Roco-Wechselstrommodelle gehérenden ,Fliisterschleifers” einen
sehr robusten, aber auch nicht gerade ruhigen Schleifer untergebaut. Mit der Auslieferung
der neuen 03.10 gehen die Halleiner neue Wege und présentieren eine neue
Fliisterschleifer*Generation. Hierzu Mag. Christine Neurauter, bei der Modelleisenbahn
GmbH fiir den Bereich Marketing zustindig: ,Ein neuer Anfang bringt es mit sich, verschie-
dene Dinge neu zu iiberdenken. So waren die bisherigen Erfahrungen mit dem
Fliisterschleifer ein Grund, unsere bisherigen Standards nun weiter zu entwickeln und nach
einer besseren Losung zu suchen. Zum ersten Mal wurde der neue Wechselstromschleifer,
der bei einem deutlich vereinfachten Aufbau die gleichen Funktionalititen wie der
Fliisterschleifer bietet, bei der BR 03.10 eingesetzt und hat dort bereits seine

Bewédhrungsprobe bestanden.”

Der charakteristischen dinischen GroBdiesellok der Reihe MZ in der Ausfiihrung der ersten Bauserie haben sich die Halleiner angenommen. Das
Wechselstrommodell im Farbschema der Epoche III wird in zwei Ausfiihrungsvarianten, ohne und mit Sound (# 68710/68711; UVP 244,00/314,00 €),
ausgeliefert. Neben den detaillierten Drehgestellen gefillt vor allem die Dachpartie mit den diffizilen Liiftergittern samt darunter sichtbaren
Liifterradern. SerienmiBig sind lastgeregelter Digitaldecoder und fahrtrichtungsabhingiger Lichtwechsel. Bei der Soundlok ist das Diesel-

gerdusch mit der Fahrgeschwindigkeit synchronisiert.




Modelleisenbahn GmbH/Roco:
Holland-Rangierer

Fir niederléndische Bahnhofe typisch war jahr-
zehntelang die kleine C-Kuppler-Diesellok der
Serie 600. Bei Roco erschien nun die grau-
gelbe Epoche 4-Version als Lok 634 der NS (#
69955; UVP 189,00 €). Vom Kaufer sind noch
diverse, sehr passgenaue Griffstangen aus
Metall und flexiblem Kunststoff nachzurtsten.
Die Rangierlok verfligt serienméaBig dber einen
lastgeregelten Digitaldecoder.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Litschberg-Allroundlerin

Die weitverbreitete vierachsige Schweizer E-Lok der Reihe Re 4/4 II ist nun bei Roco auch in der hochaktuellen
Ausfiihrung als Re 420 502-7 der Bern-Lotschberg-Simplon-Bahn (BLS) zu haben (# 69844; UVP 289,00 €). Wie
ihr Vorbild verfiigt das konturenscharf silbern-hellgelb-blaue lackierte Modell iiber eckige Scheinwerfer und
nur einen Scherenstromabnehmer, den Rest der Dachpartie nehmen die feindetaillierten Bremswiderstinde ein.

Post Museums Shop:
Schwarze Post-V 36

In limitierter Auflage wird der Post Museums
Shop (Pforzheimer StraBe 202, 76275
Ettlingen; www.post-museums-shop.de) im
Frihjahr 2006 eine schwarze V 36 als Lok
No. 3 der Oberpostdirektion Hannover der
Deutschen Bundespost anbieten. Das
Marklin-Modell verfiigt Gber Hochleistungs-
antrieb und Digital-Decoder sowie ein mit der
Fahrtrichtung wechselndes Dreilicht-Spitzen-
signal. Der Preis wird 169 € befragen.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Giiter mit der SBB

Zwel Giiterwagen nach schweizerischem Vorbild lieferte Roco unldngst aus: In der braunen Epoche IV-
Lackierung mit silbernen Schiebetiiren und einseitiger Bremserbiihne kommt der gedeckte Gliterwagen der
Gattung Gbs (# 47583; UVP 23,90 €); als Einsteiger-Modell verkauft wird der offene Giiterwagen der
Gattung E im hellgrauen Epoche V-Lack (# 56051; UVP 7,90 €).

Interessante neue Modelle
im Fachhandel (Auswahl)
Marklin Ho:

37362 Doppelpackung Ae 6/6, SBB, Ep.V
39440 E-Lok BR 144, DB, Ep. IV

39582 E-Lok BR 151 Railion, DB, Ep.V
39820 Diesellok V 270, PEG, Ep.V
42168 Schnellzugwg.-Set EW IV, SBB, Ep.V
Mérklin 1:

55440 Dampflok 44 333, DB, Ep. Il
58121/22 Schiirzenwagen, DRG, Ep. Il

Modelleisenbahn GmbH/Roco:
SNCF-Gepéckmitnahme

Formneuer SNCF-Gepdckwagen MC 76 der
Gattung Dd2. Typische Corail-Lackierung des
Modells der Epoche V (# 45590; UVP 54,90 €).

Modelleisenbahn GmbH/Roco:
Doppelstickig speisen

Das mit 303 mm Lénge mafBstdbliche Modell des
WRM-Restaurantwagens in der aktuellen SBB-
Lackierung ist da (# 45470; UVP 87,00 €).

Post Philatelie/

Piko: Kaiserliche Post

Nach dem bereits im letzten Heft prasentier-
ten ,Kleiner Hecht“-Bahnpostwagen in der
Epoche IlI-Ausfiihrung folgt nun die
Ursprungsausfiihrung des beim Vorbild nur
17 m langen Typs als Wagen 2979 der
Kaiserlichen Post. Das sauber bedruckte
Epoche I-Fahrzeug in 1:87 ist nur dber die

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Schwer und stark
Als Farbvariante in Orientrot mit ,Latzchen” brachte Roco kurz vor Weihnachten die schwere sechsachsige
Co’'Co"™Giiterzug-E-Lok 150 099-0 der DB AG passend fiir die Freunde der Epoche V auf den Markt. Das

Wechselstrommodell (# 69713; UVP
234,00 €) hat einen Motor mit zwei
Schwungmassen und wird auf vier

Achsen angetrieben; vier Rider haben

Haftreifen. Einziger Kritikpunkt: die
weill hinterlegten Scheiben des
Maschinenraums.

Deutsche Post Collection lieferbar
(# 010055; 34,90 €). Weitere Infos:
www.deutschepost.de/postcollection




KonstruktionsmaBig zwar
eher fiir den Einsatz auf K-
und C-Gleisen ausgelegt ver-
mag der Schi-Stra-Bus auch
auf sauber verlegten

Metallgleisen zu liberzeugen.

Mitte Linls. Der Schleifer ist
unter dem vorderen
Laufgestell untergebracht. Je
nach Blickwinkel ist der
Schleifer mehr oder weniger
deutlich zu sehen.

Mitte Rechts. Nach dem
Abheben des Aufbaus wird
der Decoder zuganglich. Er ist
beim Blick durch die Bus-
scheiben kaum auszumachen.

Wechselstromfahrer kénnen

nun endlich einen motorisier-
ten Schi-Stra-Bus auf ihrer
Anlage einsetzen.

ijLeiter-nmgaz'm

Brekinas Schi-Stra-Bus jetzt mit Antrieb

Kurz vor Weihnachten gelangte der bekannte Schi-Stra-Bus NWF BS 300 in der
von vielen Modellbahnern sehnsiichtig erwarteten angetriebenen Version auf die
Wechselstromgleise. Wir haben das erste motorisierte Brekina-Modell einem

Kurztest unterzogen.

Uber die Optik der Brekina-Miniatur braucht man
keine Worte zu verlieren - sie iiberzeugt aus jedem
Blickwinkel, sowohl was die Proportionen als auch
die Lackierung und Bedruckung anbetrifft.

Wir haben uns daher vorrangig das schwierig zu rea-
lisierende Antriebskonzept angesehen und den roten
Bus einem ausgedehnten Funktionstest auf Wechsel-
stromgleisen unterzogen.

Die groRte Schwierigkeit bestand darin, den Schleifer
moglichst unauffallig unter dem Modell zu verber-
gen, was nur unter den vorne und hinten unterge-
schobenen Rollgestellen méglich war. Durch einen
dem vorderen Rollgestell vorgebauten zusétzlichen
Sandkasten, wie ihn auch das auf der Strecke
Betzdorf - Koblenz verkehrende Vorbild in der
Epoche IIIb aufwies, konnte der Schleifer zumindest
etwas kaschiert werden. Je nach Blickwinkel ragt er
dennoch mehr oder weniger deutlich sichtbar etwa
einen Zentimeter dariiber hinaus.

Trotz der filigranen Konstruktion zieht das rote
Brekina-Modell sauber und gleichmaBig seine Kreise
- von Problemen bei der Stromabnahme keine Spur.
Dies betrifft sowohl Marklins C- und K- als auch die
alten M-Gleise, wenngleich Brekina den Einsatz auf

den moderneren Systemen empfiehlt. Der Mindest-
radius betrdgt 360 mm. Auch an den Weichen aller
drei Gleisarten gibt es selbst bei verschlungenen
WeichenstraBen keine bdsen Uberraschungen.
Erstaunlich leicht meistert der Schi-Stra-Bus alle ihm
gestellten Hiirden und macht auch vor Steigungen
von mehr als 3% nicht Halt. Bei sauberer Gleis
verlegung ist sogar noch mehr maglich.

Zur Serienausstattung gehért ein Schaltdecoder fiir
Digital- und Analogbetrieb, der auf einer NEM 652-
Schnittstelle sitzt, dessen werksseitig eingestellte
Parameter iiberzeugen.

Mit dem Schi-Stra-Bus fiir das Wechselstromsystem
ist Brekina ein groBer Wurf mit voller Praxis-
tauglichkeit gelungen. Hinsichtlich der unverbindli
chen Preisempfehlung von 149- € fallt auch das
Preis-Leistungs-Verhaltnis stimmig aus. Das auBerge-
wohnliche Fahrzeug ist eine echte Bereicherung.
Angesichts des seit vier Jahren wieder betriebsfahi-
gen Vorbildes im DGEG-Eisenbahnmuseum Bochum-
Dahlhausen muss der Einsatz auch nicht allein auf
die Epoche III beschrdankt bleiben.

Oliver Striiber




Piko HO: WM-Blickfang

Mit groBformatiger Werbung fiir die FuBball-Weltmeisterschaft in Deutschland 2006 rollt der Piko HoO: Post-Traglasten
Desiro-Triebwagen der Vogtlandbahn nun auf Wechselstromanlagen. Das neue Piko-Modell Im Aussehen der DR-Epoche Il rollt der
(# 52217; UVP 245,00 €) besitzt serienmiBig einen lastgeregelten Digitaldecoder. Die aufwindige kombinierte Post- und 2 Klasse-
Klebefolien-Beschriftung des Vorbilds haben die Sonneberger konturenscharf und exakt in 1:87 Traglastenwagen Bpostirp auf die Ho-
wiedergegeben. Ob der angeschriebene Wunsch , Wir wollen Weltmeister werden” wahr wird? Madellgleise (# 53150). Das Piko-Wagen-

modell nach urspriinglich séchsischem
Vorbild vermag aufgrund seiner filigranen
Bauform und der sauberen und gréBenrich-

tigen Bebruckung sofort zu gefallen.
Ebentalls lieferbar ist auch ein passender
séchsischer Packwagen Pw (# 53151,
UVP je 33,50 €).

Piko HO: Moderne Luxemburgerin
In Luxemburg brach Ende 2004 mit der Auslieferung der modernen Elektrolokomotiven der Reihe 4000

(vergleichbar der deutschen BR 146) sowie
dazu passenden Doppelstockwagen ein neues
Zeitalter im Nahverkehr an. Piko hat sich im
Rahmen seiner Hobby-Serie nun der Lok
4011 der CFL angenommen (# 57243;

UVP 82,98 €). Im Vergleich zum Vorbild wir-
ken die roten Farbflichen der sauber rot-sil-
bern lackierten Lok aber etwas zu dunkel.

Piko HO: Riibenkampagne o m 9
Der herbstliche Riibentransport zihlte jahrzehntelang zu den wichtigen Transportaufgaben der Eisenbahn -
mittlerweile ist dieses Kapitel aber beendet; die Abfuhr erfolgt heute in der Regel mit dem Lkw. Piko erin-
nert n:x; mit einem :ergagensef d(# 580;0; UVP 54,25 €i au; je ;i;em ;ea!isri;;b beladenen Omm 44, Omm High Tech Modellbahnen:
49 34 I it di rigut 1 L . "
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Fir die Freunde der Z-Bahn bietet High
Tech Modellbahnen Achim Grob (Hofrat-
Grétz-StraBe 15, D-97456 Hambach; Tel.:
09725-7305; www.z-hightech.de) eine spe-
ziell auf die Beddrfnisse der miniclub-
Freunde abgestimmte Reparaturunterlage
an (# 5000). Hierin kénnen die Fahrzeuge in
passend ausgeformten Vertiefungen schrag
liegend oder senkrecht von oben und unten
gewartet werden. Zusétzliche Ablagen die-
nen der Aufnahme von Kleinteilen und wich-

tiger Werkzeuge.
Piko HO:
Piko HO: Viel Raum Dunkeles fiir Durstige
Eine bemerkenswerte Konstruktion des Vorbildes ist der zweiteilige GroBraum-Giiterwagen der Bauart Bierwagen sind immer wieder ein beliebter
Laaks mit seinem Einzelachs-Fahrwerk. Piko bringt nun ein detailliertes 1:87-Modell des silber-blauen DB Blickfang auf der Modellbahn. Mit dem
AGlers fiir die aktuelle Epoche V (# 54580; UVP 65,50 €). Dank der ausgekliigelten Konstruktion ist der fiir schwarzen ,Konig Ludwig Dunkel*-Wagen
die Automobilindustrie im Einsatz stehende Doppelwagen auf Modellbahnradien ab 360 mm einsetzbar. rollt nun ein weiteres Schmankerl auf die
HO-Gleise (# 95481). Der als ,Minchen 522
Post Philatelie/Dingler: Post-Rangierer 997" beschriftete Privatwagen ist bei der
Exklusiv bei der Deutschen Post Philatelie (Deutsche Post AG DRG eingestellt.
Collection, 92628 Weiden; Tel.: 01803-246042) gibt es nun die von
Dingler in 1:87 realisierte dieselhydraulische O & K-Rangierlok MB 10 yaks =

N im Gewand der Epoche IV. Das nur 9 cm lange und auf 3000 Stiick
limitierte Modell wird iiber einen kleinen Glockenanker-Motor ange-
trieben, der ihm gute Fahreigenschaften verleiht. Die Wechselstrom-
version (# 010155; 129,90 €) verfiigt iiber einen Digitaldecoder.

o
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Hiibner: ,.Oppeln” in 1:32

Kurz vor dem Jahresende gelangte noch
Hiibners gedeckter Giiterwagen der Bauart
.Oppeln” in mehreren Ausfiihrungs-
varianten zur Auslieferung. Lieferbar ist
das wie immer hervorragend detaillierte
Modell in jeweils verschiedenen
Versionen der Epochen II, IIT und IV sowie
mit und ohne Bremserbiihne/Bremser-
haus. Die Preise beginnen je nach Ausfiih-
rung bei 230,00 €. Nihere Infos im Kata-
log unter www.huebner-modellbahn.de.
Dem gezeigten Modell spendierten wir
noch den Hiibnerschen Pufferbohlen-
Zuriistsatz (# 4014-2; 20,80 €).

ASOA: Bretterzdune in 1:32

Von Spur-X Modellbau stammen die neuen, bereits fertig mon-
tierten hohen Umzdunungen aus einzeln gebeizten Holzlatten,
die iiher ASOA (Klaus Holl, Postfach 44 01 40, 80750 Miinchen)
erhiltlich sind. Die Lattenzdune sind in Lingen von 24 und 40
cm lieferbar (# 32024/32040; 25,-/35,- €), ergdnzend gibt es ein
Tor (# 32050; 25,- €). Weitere Infos: www.asoa.de

Langmesser:

Pigmentfarben

Neu ins Programm aufgenom-

men hat Wolfgang Langmesser

ein 10er-Set Pigmentfarben Kleingarten-idylle

(# LM-PIGO1), die fiir alle Nicht nur fiir das Ruhrgebiet sind die vielen Schrebergérten-Anlagen direkt am
Bereiche des Modellbaus zum Bahndamm oder in unmittelbarer Nahe von groBen Industrieanlagen charakteris-
Einsatz gelangen kénnen. tisch. Fiir deren Ausgestaltung bietet Langmesser-Modellwelt (Wolfgang Lang-
Geliefert werden die Trocken- messer, Am Schronhof 11, D-47877 Willich; www.langmesser-modellwelt.de) typi-
farben in kleinen Déschen sche Kleingartenhiuser als Resin-Bausitze an. Lieferbar sind ein kleines Garten-
von je etwa 15 ml Inhalt; der haus mit Anbau (# LM-BSR12) sowie ein etwas gréBeres Gebdude (# LM-BSR13; je
Preis pro Set betrigt 10,00 €. 19,50 €). Zu beiden gehort je ein kleines Plumpsklo.

Krauthauser: AuBergewiéhnliche HO-Figuren
Fiir Freunde nicht alltiglicher Modellbahnmotive hédlt Krauthauser
(HauptstraBe 67, 02799 GroBschénau OT Waltersdorf, Tel.: 035841-36752) eine
bunte Palette in Handarbeit hergestellter Metallfiguren bereit. Die Bandbreite
der neu ausgelieferten Figurensets reicht von den alten Rittersleut’ aus der
Zeit um 1480 (# 8777; 14,60 €) iiber verschiedene Epoche III-Berufssets bis
hin zu einem kompletten Springreitturnier. Besonders gut gefallen fir die
Eisenbahn typische Szenen wie die Gepackabfertigung der DR mit Rapido-
Waage und Eisenbahnern (# 8776/8779; 13,20/12,50 €) oder der Gabelstapler
EGF 1000 von 1959 (# 8765; 31,50 €). Fiir Giiterabfertigungen der Epoche II
und III charakteristisch ist der E-FuBlenker mit Fahrer (# 8766M; 13,20 €).
Bis weit in die 70er-Jahre hinein gehérten auch die Versehrtendreirdder zum
Alltagsbild in deutschen Stadten (# 8767s; 13,20 €). Weitere Infos zum interes-
i santen Krauthauser-Programm unter www.krauthauser.com
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Liitke HO: Alles Blech oder was?

Bislang eher durch Z-Bauten bekannt geworden, liefert der
Olchinger Hersteller Liitke Modellbahn (ZugspitzstraBe 8,
D-82140 Olching) nun verstdrkt auch Zubehoér fiir HO-Bahner.
Neben einem Wohnhaus in Stil der 50er-Jahre liefert er nun auch
eine kleine Blechtragerbriicke als Bausatz. Das aus Styrenplatten
gefrdste Modell erreicht seine Plastizitdt durch einen mehrlagi-
gen Aufbau. Passende Widerlager gehdren allerdings nicht zum
Lieferumfang. Neben ihrer eigentlichen Funktion kann die
Briicke in Teilen auch als Ladegut verwendet werden.

Liitke-Modellbahn: Wohnblock in 1:220

Fiir die Freunde der kleinsten Marklin-Bahn sind die
Gebédude von Liitke (luetke-modellbahn, ZugspitzstralBe 8,
D-82140 Olching; Tel.: 08142-18384) schon lange kein
Geheimtipp mehr. Konsequent wird das Programm ergdnzt.
Unldngst zur Auslieferung kam ein fiinfgeschossiger
Wohnblock mit vorgebauten Erkern und Balkonen. Im
Erdgeschoss haben mehrere Liden Quartier bezogen. Der " w @ amu nn
Zusammenbau ist einfach. Arbeitserleichternd sind die e a!i t!!“ l—iﬂr
Fenstereinsétze auf groBen stabilisierenden Platten zusam- 7’!_#11 — B

mengefasst. Allerdings sind kleinere Nacharbeiten notig,

damit sie wirklich genau hinter die Offnungen passten. Wer will, kann das Gebaude umlackieren sowie mit
Gardinen und Ladeneinrichtungen versehen. Eine Bereicherung fiir moderne Z-Bahnen ab der Epoche IV ist es alle-
mal. Weitere Infos: www.luetke-modellbahn.de

ARERRRRRRRR A
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Noch: Gebogener Bruchsteinviadukt

Als Erganzung zu den bisherigen geraden Bruchstein-
viadukten kann Zubehdrhersteller Noch nun dank verbesser-
ter Produktionsmoglichkeiten auch das passende und viel
gewiinschte gebogene Briickenbauwerk liefern

(# 58664; UVP 21,95 €). Dem realistisch gestalteten und einge-
farbten Modell aus Struktur-Hartschaum liegt der modellbahn-
tibliche 360 mm-Radius zugrunde. Alternativ kann die Briicke
auch ohne die beiliegenden hohen Briickenpfeiler in die

Anlage integriert werden. Weiteres Infos unter www.noch.de

Vollmer HO: Pépstliches Geburtshaus
Als nicht angekiindigte Uberraschungsneuheit présentierte Vollmer auf der Modellbahn-Messe in Miinchen das
Geburtshaus von Joseph Kardinal Ratzinger, dem jetzigen Papst Benedikt XVI. Das in Markt] am Inn stehende

typisch alpenlandische Bauwerk von 1745 geféllt durch seine grofenrichtigen HO-Proportionen und setzt so ein

Hiibner: Letzte
Neuheitenauslieferungen

Trotz der Geschéftsaufgabe lasst Hibner seine
als 2005er Neuheiten vorgesteliten Modelle der
BR 24 noch produzieren; mit der Auslieferung ist
Ende 2006 zu rechnen. Allerdings lassen sich
die vorab genannten Preise aufgrund der gestie-
genen Ferigungskosten in China nicht hallen;
Vorbesteller wurden hierGiber bereits informiert.
Naheres in Kiirze im Internet unter
www.huebner-modellbahn.de. Ebenfalls noch
ausgeliefert werden alle avisierten Einzel-
elemente der neuen Gleisgeometrie. Aufgrund
der groBen Nachirage werden zudem die
bekannten Weichensets und die Weichenbbcke
Mitte 2006 noch einmal neu aufgelegt.

Hiibner: Abverkauf

Anders als geplant wird der Abverkauf der
Lagerbestande bei Hilbner auch 20086 fortge-
setzt. Noch liegen genug Artikel bereit. Allerdings
sind von einigen nur geringe Mengen oder
Einzelstiicke lieferbar. Ab jetzt kdnnen nur noch
Auftrége per Bankeinzug oder Kreditkarten-
zahlung bearbeitet werden; Reservierungen sind
nicht méglich. Nach Voranmeldung bei Herm
Dederich (Mo-Fr 10-12 u. 13-16.30 h; Tel.:.07461-
17070) sind in beschrankiem Umfang noch
Besuche (KaiserstraBe 10, D-78532 Tuttlingen)
moglich. Wer also seinen Spur 1-Fuhrpark noch
erweitern will oder Bedarf an
Ausgestaltungsmaterial hat, sollte sich beeilen,
denn es gilt: Was weg ist, ist weg!"

Noch:

Neue Homepage-Gestaltung
Ende 2005 hat der Wangener Zubehorherstelier
Noch seinen Internet-Aufiritt grundlegend iiber-
arbeitet. Der Modellbahner findet hier nun in
{ibersichtlicher Form aufbereitet alle fiir inn wich-
figen Informationen rund um die Produkte aus
dem Allgau, dariiber hinaus aber auch stets
aktuelle Informationen sowie viele interessante
Basteltipps. Ein Besuch auf www.noch.de lohnt
also immer mal wieder.

Langmesser:
Vertriebspartnerschaft

Freunden einer mdglichst weitreichenden realisti-
schen Modelinatur-Gestaltung sind die Produkte
aus dem Hause miniNatur/Silhouette seit Jahren
wohlbekannt. Langmesser-Modeliwelt (Woligang
Langmesser, Am Schronhof 11, D-47877 Willich,
Tel.: 02156-109389) hat nun fiir die
Postleitzahlengebiete 3xowx, 4x00c und 5x00
den Vertrieb dieses Sortiments (bernommen.
Begriinungsmaterial wird in der Regel ab Lager
geleifert, fiir fertige Baume gibt es angepasste
Lieferzeiten. Weitere Infos: www.langmesser-
modellwelt.de
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Busch HO: Sportlicher Zeitvertreib
Der Viernheimer Zubehorhersteller Busch ent-
wickelte sich in den letzten Jahren auch zum
Anbieter interessanter Gebdude fiir die
Modellbahn. Auf der Basis eines Systembau-
satzes entstand nun nach dem 2003er-Modell
eines Hallenbades (# 1025) eine moderne voll-
verglaste Vielzweck-Sporthalle (# 1026). Durch
die bldulich getonten Fenster f4llt der Blick auf
das detailliert gestaltete Spielfeld, das alterna-
tiv fiir Basketball- oder Handballveranstal-
tungen gestaltet werden kann.

Busch HO: Futuristisch

Eine neue Gebdudeserie hat Busch
mit seinen hypermodernen vollver-
glasten Biirogebduden kreiert. Den
Grundbausatz des zwélfeckigen
Baus mit sechs Stockwerken gibt
es entweder mit gold- oder kupfer-
farbenen Metallic-Oberflachen

(# 1006/1008; UVP je 74,99 €); die
Scheiben sind als bronze- oder
blaugeténte , Klimascheiben” mit
Spiegelglaseffekt ausgefiihrt.
Erginzend gibt es je eine Packung,
mit zwei Stockwerken

(# 1007/1009; UVP je 24,99 €).

Faller: Neue Premium-Bdume

Eine neue Dimension in der hauseigenen Baum-
fertigung hat Faller mit den kiirzlich zur Aus-
lieferung gelangten Premium-Bidumen erreicht.
Hierzu tragt nicht zuletzt das feine Belaubungs-
material bei. Gerade Fichten und Tannen, die es
in unterschiedlichen Héhen von 11 bis 21 cm
als normale und als Hochstamm-Baume gibt,
profitieren hiervon (# 181301/302/303/311/
312/313; UVP je 8,25 bzw. 9,75 €). Stamm und
Veristelung bestehen aus diinnem Draht; so
sind sie spdter noch individuell verformbar.
Ebenfalls neu ist der Vogelbeerbaum mit her-
kémmlichem Stamm (# 181337; UVP 6,50 €).

aeiter—magaﬁn

Busch HO: Frech-frivol

Eine Busch-Szene aus dem wahren Leben, wie man sie auch in

vielen Grofstddten in gewissen Vierteln finden kann (# 5425;
UVP 19,99 €): Der amerikanische Airstream-Wohnwagen mit
Aluminium-Aufbau hat hierzu eine groBe , Love*“Leuchtreklame
auf dem Dach bekommen, die wie das Innere mit rotem
Leuchtdioden illuminiert werden; der Anschluss erfolgt an
14-16 V Gleich- oder Wechselspannung.

Busch HO: Blumenkinder

Den Zeitgeist der . flower power"v!l'ra verstromt das neue
Miniszenen-Set, das Busch in HO ausliefert (# 7673;UVP 12,99 €).
Der hellblaue VW Kafer ist mit gelbem Sonnenblumendekor an
Seiten und Hauben verziert. Dem Zeitgeist der End-60er-Jahre
entsprechen auch das Zelt und die Luftmatratze. Modell-
Sonnenblumen gedeihen auf dieser Kleinszene ebenfalls und
ihre Kapfe dienen den beiden unbekleideten ,Blumenkindern”
zum Verdecken der nicht jugendfreien Korperpartien.

Faller HO: Schwarzes Grubengold

Als kurzfristig angekiindigte Herbst-Neuheit 2005 lieferten die
Giitenbacher ihre ,,Grube Fortuna® (# 130944) in HO aus. Das aus
Schachtgebaude mit Forderturm, Maschinenhaus, kleinem
Schuppen und Dieseltank bestehende Ensemble wird werksseitig
zusammen mit einer sehr stabilen Grundplatte ausgeliefert. Alle
Bauteile sind bereits in der bei Faller nun iblichen Patinierung aus-
gefiihrt, was ihnen ein realistisches Aussehen vermittelt. Diese
Ausfiihrung kann mit einem UVP von 49,95 € mit einem dufBerst
attraktiven Preis-Leistungs-Verhéltnis punkten.



Neue Digital-Systeme!

Der Markt der Digitalsysteme ist seit der Einfiihrung von Marklin Systems
in Bewegung geraten - die Zeit scheint reif fiir Alternativen neben der
Central Station.

ESUs EcoS Zentrale

ESUs auf der Messe Miinchen vorgestellte
Zentrale namens EcoS erinnert an Méarklins
Zentrale, hilt jedoch in vielerlei Details pfiffi-
gere Losungen bereit. So haben beide griffigen
Drehregier einen Endanschlag; motorisch
gesteuert fahren sie beim Lokwechsel automa-
tisch in die richtige Stellung. Uber einen gro-
Ben Tacho wird die momentane Geschwindig-
keit auf dem weiB hinterlegten LCD-Display angezeigt. Per Zweiwege-Joystick lassen sich z. B. die Pfeifdauer
und Tonart des Sounddecoders vorbildgetreu steuern. Moglich wird auch die Decoderprogrammierung
direkt iiber den Bildschirm und im Klartext ohne CV-Nummern. Neben der Steuerung von Weichen und
Signalen sowie kompletter Fahrstrafien wird auch eine Pendelzugsteuerung realisert. Per EcoSniffer-Modul
lassen sich auch altere DCC- und Motorola-Digitalsysteme weiternutzen.

Viessmanns Commander
Noch einen Schritt weiter geht Viessmann: Zur Spielwarenmesse wartete man mit einem praxisorientierten
kompletten Digitalsystem samt Hardware-Gleisbildstellpult auf: Der ,Commander” verbindet Fahrbetrieb
und Schalten gleichberechtigt miteinander. Erstmals ermoglicht ein farbiges On-Screen-Gleisbildstellpult
mit hoher Auflésung neben der Darstellung des Gleisplans das farbige Ausleuchtung

von Gleisen, Signalen und FahrstraBen. Mehr als 4000 Loks kénnen
mit Bildern, Geschwindigkeiten und Zusatzfunktionen

angezeigt und uber zwei Fahrtregler mit sepa-
raten Fahrtrichtungstasten gesteuert werden.
Sowohl Marklin Motorola als auch NMRA-DCC
werden verstanden.

Gleichzeitig ist ,Commander” fiir den Anschluss
des neuen hauseigenen Gleisbildstellpultes kon-
zipiert. Uber einen Speedbus kénnen sogar meh-
rere Stelltische damit verbunden werden. Eine
Schnittstelle zu dlteren Systemen macht deren
Verwendung mit dem ,Commander” méglich,
durch die Updatefdhigkeit per PC ist man fir die
Zukunft gertistet.

Von beiden Systemen werden bei Erscheinen des Heftes Prospekte und Kataloge verfiighar sein. Das 3-
Leiter-Magazin wird beide - sobald lieferbar - ausgiebig testen. Bis dahin lohnt sich das Warten.

Zimo: Alles per Funk

Ende November begann die Auslieferung des Zimo
Funk-Fahrpultes MX31FU als funkgesteuerte Version.
Die Funktechnologie des MX31FU sorgt fiir eine
Reichweite von mehr als 100 m im freien Geldnde res-
pektive in geschlossenen Raumen auch durch mehrere
Winde hindurch. Aufgrund der Neugestaltung des
Batterieteils sind Betriebszeiten von etwa 8 Stunden
ohne Aufladen méglich.

Das Funk-Fahrpult erméglicht den Mischbetrieb von
Motorola- und DCC-Decodern. Benutzerfreundlich sind
Programmiervorgange, Riickholspeicher und die
Moglichkeit, Fahrzeuge von einem anderen Zimo-
Fahrpult zu iibernehmen. Updates sind iiber die Zimo-
Homepage www.zimo.at méglich, wo man sich auch
tiber weitere Produkte informieren kann.

Neue Verpackungen

Zum Jahresende haben Marklin und die
Modelleisenbahn GmbH das Design einiger ihrer
Verpackungen geéndert. Bei den Goppingern
betrifft dies einige Lokkartons, die von auBen
schon durch die gednderten Aufdrucke auffallen.
Vor allem zeichnen sie sich aber durch die besse-
re Handhabbarkeit der Kunststoffeinsatze aus,
woflir je ein Eingriffsloch oben und unten in der
Umverpackung sorgt. Zudem sind die Modelle
jetzt — wie friiher preiswerte Hobby-Modelle -
durch den groBen Ausschnitt im Schieber zu
sehen. Ausgeliefert wurden hiermit etwa die 290
(# 37900), die Ka (# 36810) oder die T 3

(# 37140), In erster Linie platzsparend ist die
Verpackung bei den Wagensets 46555 und

46906 der Schubkarton mit seiticher Offnung ent-

hélt zwei normale Wagenkartons.

Nachdem man in den letzten Monaten wieder
ruhigeres Fahrwasser erreicht hat, konnte sich die
Modelleisenbahn GmbH auch um die

Neugestaltung der Roco-Verpackungen kiimmern.

Neben dem neuen Logo, einer Weiterentwicklung
des urspriinglichen Firmenzeichens, fallt die star-
ke Dominanz der dunkelblauen AuBenfarbe als
Erkennungszeichen auf. Sie pragt nun alle neu
ausgelieferten Verpackungen der
Standardmodelle. Einsteigerfahrzeuge sind sofort
durch die Kombination mit Orange erkennbar. Bel
Premium-Modellen wie der 03.10 bleibt es
zunéchst bei der aufwéndigen Verpackung.

P
i

Durch die beiden Grifflocher lasst sich der
Plastikeinsatz gut aus der Marklin-Verpackung

nehmen.

Fir einige Wagensets bietet Mérklin eine
neue Umverpackung.

Rocos neue Verpackungen orientieren sich
an alten Traditionen des Hauses. Das
Orange kennzeichnet die Einsteigermodelle.
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adp: Amerikanische Lastesel

Kleinserienhersteller adp aus Giistrow (adp-Modelle Schaefer & Co. KG, Glasewitzer Chaussee
56, D-18273 Giistrow, Tel.: 03843-219206) hat ein Gespiir fiir Spezialititen. Nach HO-Modellen
deutscher und osteuropiischer Vorbilder widmet man sich jetzt amerikanischen Strafienfahr-
zeugen. Neu sind die beiden Chevys: 15 ton Pick Up der Baujahre 1941-46 (# 16150) und 60 L
3 ton Truck (# 16157; je 21,95 €). Weitere Infos zum adp-Programm unter www.adp-modelle.de

adp: Hiibscher Rundling

Der vor dem Zweiten Weltkrieg von der Auto-Union entwickelte
neue Zweitakter-Pkw mit Stahlaufbau ging nach 1945 im Westen
als DKW F 89 (ab 1950) und im Osten als IFA F 9 (1950-56) in
Produktion. Von letzterem legte adp nun eine HO-Miniatur auf.
Das gelungene Kleinserienmodell kostet 19,95 €.

Wiking: Historischer Schwertransport

Die schwere Krupp-Titan-Zugmaschine samt passendem Scheuerle-Tieflader, die Wiking nun in 1:87 nachbildet (# 851 40 48), sind prédestiniert fiir den schweren
Lastentransport der Epoche III. Das Besondere an diesem mit Warnlackierungen versehenen Gespann ist die durch eine ausgefeilte Kinematik umgesetzie
Lenkbarkeit der Tieflader-Achsen, die realistische StraBentransportszenen erméglicht. Ebenfalls neu: der Magirus Mercur Pritschen-Lkw (# 855 06 36).

MAGIRUS

Wiking: Moderner HO-StraBenverkehr

Fiir die Freunde der Epoche V hilt Wiking wieder einige Modelle aktueller Fahrzeuge bereit.
Mit den beiden Volkswagen Polo in der O5er-Ausfiihrung (# 034 40 28) und dem neuen Passat
(# 064 01 29) kommen gleich zwei Pkw aus Wolfsburg, beide in Metallicfarben mit Klarlack-
iiberzug. Lebenswichtige Aufgaben zu erfiillen hat hingegen der filigran ausgefiihrte Tunnel-
liifter-Anhénger aus dem Hause Rosenbauer (# 600 08 28).
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Brekina: Frischobst auf 5 Achsen

Im Rahmen der ,Mehr Wert“Aktion liefert Brekina den MAN F8-Kofferzug mit 3-Achs-
Anhénger aus, der fiir ,Siidfriichte-Import” und , Bananenreiferei” mit buntem Obst-Dekor im
Einsatz ist (# 72205). Das TopDecoration-Modell verfiigt iiber weitreichende Bedruckung
sowie Fahrerfigur. Neu ist der F 8 auch als Pritschen-Héingerzug (# 72104; UVP je 19,90 €).

ﬂeiter—nngan’n

Herpa: Schwarze Pretiosen
Als Traumwagen des kleinen Mannes galten die 1962 debiitieren-
den ,grofen” Karmann-Ghia vom Typ 34. Herpa bringt das
Coupé nun in edlem Zweifarbenlack (# 023382; UVP 6,00 €). Sein
Design war damals umstritten, heute gilt dies fiir die Mercedes
B-Klasse, deren Formen die Dietenhofener 87-fach verkleinert
haben (# 023405/033404; UVP 6,50/7,00 €).

Herpa: Mittelklasse alt und neu

Aus deutschen Landen stammen beide Mittelkiasse-Wagen von
Herpa: In die 70er-Jahre gehért das Ford Taunus 1600 GXL Fliel-
heck-Coupé mit schwarzem Vinyldach (# 033398; UVP 6,50 €);
Jetztzeit-StraBen belebt der aktuelle 3er-BMW Touring in
Standard- oder Metallic-Lackierung (# 023429/033428;

UVP 6,50/7,00 €). Weitere Infos: www.herpa.de




Herpa: Blaulicht im Einsatz
Einen besonderen Leckerbissen bietet Herpa den Freunden roter Einsatzfahrzeuge: Das neue Set der Feuerwehr

Essen, bestehend aus MB Atego LF 20/16-Riistwagen mit Ziegler-Aufbau sowie umfangreichem Zubehérpaket

zur Verkehrssicherung wie Warndreiecken, Pylonen, Stableuchten und Absperrschranken (# 046671;

UVP 21,50 €) ist hervorragend zur Szenengestaltung geeignet - ein Beispiel, das Schule machen sollte.

Herpa: Erdbeweger

Kontinuierlich widmen sich die Herpa-Konstrukteure wichtigen Baumaschinen. Nach Radlader, Raupenbagger und
Mobilkran erschien nun die Liebherr Planierraupe PR 734 Litronic (# 151689; UVP 22,50 €). Vorbildgetreu kénnen
Frontschild und Aufreiihaken am Heck des filigranen Modells bewegt werden. Damit werden Baustellen wirkungs-
voll belebt. Weitere Infos: www.herpa.de

Herpa: Zuriick in die 70er

Als Wiederauflage aus alten Formen, aber mit hervorragender, auf den heutigen Stand gebrachter
Lackierung und aufwandiger Bedruckung sowie typgerechten Felgen offeriert Herpa Modellbahnern und
Modellautosammlern zwei mobile Legenden der Epoche IV wieder neu: den BMW 323i (# 023436) und den
VW Scirocco I (# 023443; UVP 6,00 €). Danke.

Wiking: Schine Bremerin
Piinktlich zu Weihnachten rolite der schonste
Pkw aus Bremer Borgward-Produktion, das
Isabella Coupé, als Farbvariante im eleganten
blauen Lack mit roter Inneneinrichtung in 1:87
von Wiking auf die Gabentische (# 823 37 25).
Weitere Infos: www.wiking.de

Herpa: Gesetzeshiiter

Nach dem Wartburg 353 erschien nun der
groBe Wolga M 21 im Farbschema der DDR-
Volkspolizei (# 046725; UVP 9,00 €). Das
Auge des Gesetzes kann damit im vornehmen
Ambiente (iber die HO-StraBen der Epoche Il
wachen.

Post Museums Shop/Wiking:
Agrartechnik

Unter die Landwirte gegangen ist der Post
Museums Shop (Pforzheimer StraBBe 202,
76275 Ettlingen; Tel.: 07243-700766;
www.post-museums-shop.de), tber den ein
Set landwirtschaftlicher Fahrzeuge .Daheim
auf dem Land” erhaltlich ist. Neben
Hanomag WD-Schlepper mit Leiterwagen
und Lanz Bulldog mit zwei Ribenhangern
gibt es als Wiederauflage aus alten Wiking-
Formen den Willys-Jeep samt Einachs-
Hénger sowie das Motorrad mit Beiwagen
fir den Knecht und seine allerliebste Magd.
Das Set (# 33-81-31; 39,80 €) rundet die
dicke Bauerin mit ihren Obstkisten ab.
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Der schnelle
Personenzugdienst war
urspriinglich die Doméne
der 624/924. Bemo lieferte
2004 das lang ersehnte

aus nun zweiteiligen Einheiten oder aus Nachliefe-
rungen.

Aber auch fiir Ausflugs- und Charterfahrten wurden
die 624 gerne verwendet. Ab 1972 erhielten sie
Zugfunkgerite, fiir deren Einbau die im Regelverkehr

———
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624/634 umfangreich, wobei auch die Innenraum- und
partiell die AuBengestaltung gedndert wurde. Ende
2000 gelangte ein GroBteil von ihnen von NRW nach
Braunschweig, ein Jahr spdter gingen sechs Einheiten
nach Cottbus. Inzwischen verkaufte die DB AG sogar

Modell. selten bendtigten Stirnwandiibergdnge verschlossen einige Fahrzeuge nach Polen, wo sie nahezu unveran-
wurden. dert in der verkehrsroten Lackierung zum Einsatz kom-
Ab Ende 1968 testete man einen 624 mit luftgefederten  men.
Triebdrehgestellen und ,gleishogenabhéngiger Wagen-  Die ab 1972 in Dienst gestellte Baureihe 614 ist eine
kastensteuerung”, dem bis 1974 weitere Umbauten  Weiterentwicklung des 634, ebenfalls mit Wagen-
folgten; sie wurden neu als Baureihe 634 bezeichnet kastenneigung. Charakteristisch sind die im Bereich
und die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 140 km/h  der Fensterbdnder abgeschrégten Seitenwénde. Zudem
heraufgesetzt. 1978/79 wurde der Umbau riickgangig  besaBen sie starkere Motoren und eine Hachst:
gemacht, da keine nennenswerten Fahrzeitgewinne zu  geschwindigkeit von 140 km/h . Bis zu drei Einheiten,
verbuchen waren. also sechs Motorwagen, konnen per Vielfachsteuerung
Anfang der 90erJahre modernisierte die DB ihre gleichzeitig, auch zusammen mit den 624/634 betrie-
MabBe MaBe MabBe ' Erreichte Mabe | Emeichte © Maximale
Vorbild 1:87 Fleischmann 614 011 (914 006) | Punkte Bemo 624 624 (924 423) Punkte  Punkte
Lénge iiber Puffer Tw (mm) 26.650 306,3 2655 5 305,5 9 10
Lénge iiber Puffer Mw (mm) 26160 | 3007 | 261 % 300,5 | 10 ;10
Pufferhohe (mm) 1060 122 12,7 8 12,1 10 10
Dachhdhe iiber SO (mm) 3900/3875" | 44,8/445" 46,7 | 6 [ 455 | 8 [ 10
Gesamtbreite (mm) 2800/2820" @ 32,2/324" 322 10 32,7 9 10
Detaillierung - | - sehr gut, 8 sehr gut, Scheibenwischer 9 10
Pufferbohlenaus-riistung separat angesetzt,
nur graviert | Pufferbohlen zuriistbar
Laufraddurchmesser (mm) 900 104 1.2 | 10,7 8 10
Treibraddurchmesser (mm) 950 109 | 11,2 | 9 | 10,7 | 9 \ 10
Drehgestell-Radstand (mm) 2500 28,7 253 5 28,7 10 10
Drehzapfenabstand (mm) 19.000 2184 | 190 | 5 | 2185 : 10 \ 10
Raddetaillierung/Spurkranz - - Radsatz briiniert, 5 Radsatz briniert, 5 5
Spurkranz systembedingt hoch Spurkranz systembedingt hoch
Farbgebung - \ - | Fahrwerk und Gehduse korekt | 10 | Fahrwerk und Gehéuse korrekt | 10 \ 10
Beschriftung - . detailliert, gestochen scharf 10 detailliert, scharf mit AusreiBern 9 10
Lackierung/Bedruckung - | ‘ Lackierung sehr gut, } 9 Lackierung sehr gut, ' 9 10
} [ Bedruckung sauber ‘ Bedruckung sauber
Filhrerstandseinrichtung . einfach, mit Lokfihrer 3 vorbildgerecht, aber einfarbig 4 .

| im Motorwagen
Punktzahl Opti 105 129 140

ﬂeiter-nﬂgazin

* Werte fﬂr 624



ben werden. Auf Ubergangsmoglichkeiten verzichtete
man.

Bei Umbauten verloren die 614 die Gepackabteile in
den Motorwagen; als Ersatz kamen Mehrzweckabteile
in die Mittelwagen. Ab 2003 spendierte die DB AG
ihren nach wie vor unverzichtbaren 614 neue
Cummins-Motoren mit 448 kW (etwa 600 PS). Parallel
erhielten einige Fahrzeuge Taster zur Tirdffnung..

An den traditionellen Einsatzgebieten der 614 hat sich
wenig gedndert - Heimatwerke waren und sind Braun-
schweig und Niirnberg. Wéhrend die Braunschweiger
oceanblau-beige waren, erhielt Niirnberg 614 im oran-
ge-kieselgrauen Pop-Anstrich. Spdter wurden die
Fahrzeuge auch getauscht. Aktuell ist derzeit die ver-
kehrsrote Lackierung der DB Regio.

Optische Beurteilung

Fleischmann - Den 614 konnen Wechselstromfahrer
von den Niirnbergern derzeit nur in der DB AG-Version
in der Pop-Lackierung beziehen, wie er als Traditions-
triebwagen zuletzt um Niirnberg im Einsatz war. Er
wird als Doppeltriebwagen 614 011 und 614 012 gelie-
fert (# 1431), der zugehdrige Mittelwagen 914 006 ist
einzeln erhéltlich (# 1433). Das Fahrzeug macht einen
in sich stimmigen Eindruck, erst beim direkten
Vergleich fallt die Langenverkiirzung auf. Diese wie-
derum gestattet aber den freiziigigen Einsatz auf allen
Marklin-Gleisen ohne Einschrénkungen.

Sdmtliche Anschriften und Gravuren sind konturen-
scharf und sauber. Selbst die Nachbildung der
Hupendffnungen im Dach wurde nicht vergessen.
Einziges optisches Manko: Der Antrieb in den
Triebkopfen ist seitlich hinter mattierten Scheiben ver-
steckt.

Zuriistteile fiir den Triebwagen gibt es nicht, die
Triebkopfe besitzen allerdings Kupplungsaufnahmen
nach NEM. Die werksseitige Ausriistung der
Pufferbohlen mit angedeuteten Armaturen entspricht
dem bekannten Fleischmann-Standard.

Bemo - Die Uhinger, eigentlich als Schmalspur-
spezialisten bekannt, schickten 2004 den mehr als
iberfélligen 624 zundchst in der Epoche-IV-Aus-
fiithrung der Bundesbahn als 624 624 + 624 668 auf die
HO-Gleise (# 1520810), der zugehorige Mittelwagen 924
423 (# 1522810) folgte ein Jahr spéter. Entsprechend
iiberzeugend ist auch das im exakten LangenmafBstab
gehaltene AuBere. Die Bedruckung des Fahrzeuges und
seiner Fenster sowie die Gravuren der Tiirgriffe sind
exakt und sauber, alle Fenster sitzen biindig in der
AuBenwand. Selbst die Sandfallrohre an den
Drehgestellen sind nachgebildet.

Der Antrieb ist im FuBbodenbereich untergebracht,
woraus sich ein freier Blick durch die Scheiben ergibt.
WunschgemaB kann die Frontschiirze nach Demontage
der Kupplungstrdger auch mit den mitgelieferten
Blenden verschlossen werden: Diese werden - in der
Bedienungsanleitung leider nicht ganz ersichtlich -

Sowohl Bemos (unten) als auch Fleischmanns Modelle (oben) geben die
Charakteristiken ihrer Vorbilder gut wieder, letztere verkiirzt.
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Die antriebslosen Mittelwagen haben beide Hersteller im Rahmen ihrer
Produktphilosophie gut getroffen.

mm w8

In puncto Zugang haben
Fleischmann und Bemo
unterschiedliche Ansétze:
Beim 614 ldsst sich nur das
Dach abnehmen, beim 624
das gesamte Gehduse.

Erst im direkten Vergleich
fallt die (fiir M-Gleis-
Geometrien notwendige)
deutliche Verkiirzung der
Fleischmann-Modelle auf.

..-.-\r_ll

e

=

l—‘l f_!

ﬁeiter—rmgazh




nach der Bestiickung mit Bremsschlduchen und
Kupplung einfach von hinten in die Kopfpartien einge-
setzt und mit wenig Klebstoff fixiert. Fiir den Fall, dass
man auch in Doppeltraktion fahren méchte, sollte man
diesen Umbau jedoch nur an einem Fahrzeugende vor-
nehmen.

Fahreigenschaften

Fleischmann - Der 614 besitzt trotz identischer Kopfe
nur einen Antrieb, dessen Antriebskraft allerdings aus-
reichend dimensioniert ist. Selbst mit zusédtzlichem
Mittelwagen sind in {iblichen Steigungen nur geringe
Geschwindigkeitsverluste zu verzeichnen.

Der analoge Triebwagen setzt sich bei 7,2 Volt mit ange-
Vor allem im Bereich der Tiiren kommt die hochwertige Bedruckung beider nehmen 11 km/h in Bewegung und passiert so

Hersteller zur Geltung.

anstandslos auch ldngere WeichenstraBen und
Gegenkurven. Bei 14 Volt erreicht er schlieBlich 150
km/h, nur wenig mehr als sein Vorbild. Der Auslauf
liegt dann bei 18 cm, womit kurze stromlose Stellen
kein ernsthaftes Problem darstellen. Bei voller
Fahrspannung stoBt Fleischmanns 614 dann aber in den
Bereich des Hochgeschwindigkeitsverkehrs vor und
erreicht stolze 202 km/h. Leider liefert Fleischmann
derzeit keine digitalisierte Version seines 614 aus.

Bemo - Zur Stromabnahme besitzt das Modell am
jeweils duBeren Drehgestell einen Schleifer, benutzt
wird allerdings nur der in Fahrtrichtung vordere.
Damit stellten Bemos Konstrukteure sicher, dass der
Triebwagen auch bei kurzen Trennstrecken immer vor
einem Signal zu Stehen kommen kann. Schaltungs-
bedingt kann Bemos 624 allerdings nur gekuppelt
gefahren werden. Der Verbindung der Trieb- und
Mittelwagen dient eine achtpolige Kupplung, die sich
leider etwas zu leicht trennt.

Im Analogbetrieb setzt sich der 624 bei 6,3 Volt mit
umgerechnet 22 km/h in Bewegung, ein fiir Trieb-
wagen akzeptabler Wert. Bei 14 Volt betrdgt die
Geschwindigkeit 141 km/h und liegt damit etwas tiber
der Hochstgeschwindigkeit des Vorbildes von 120
km/h. Als Auslauf wurden 14 cm gemessen, ein eben-
falls ausreichender Wert. Die Maximalgeschwindigkeit
betrégt stolze 193 km/h.

Beide Frontansichten sind Fleischmann  Erreichte Bemo Erreichte | Maximale
gut getroffen, Bemos 624 §14011+014006+614012| Punkte  624624+924423+920668  Punkte Punkte
gewfnn,t allerdings durch Spannung Anfahrt 11kmhbei 72V 9 20 km/h bei 6,3V 7 | 10

. - La mfahrt 12km/hbei 73V | 10 22 km/h bei 8,7 V 8 10
e 14V Héchstggzghwindigkeit 150 km/h 10 141 kmih 8 10
Frontschiirze. 14V Austauf 14,0 cm 8 18,0 cm 9 | 10
Zugkraft Entfallt, da Triebzug
Fahrverhalten Strecke Sehr gut 5 Sehr gut ' 5 | 5
WeichenstraBe Sehr gut 8 Sehr gut 9 10
Gleiswendel Aufstieg | Gut 4 Sehr gut ' 5 : 5
Gleiswendel Abstieg Gut 4 Sehr gut - 5
Punktzahl Fahrpraxis 56
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Aufbauend auf den 624/634 entstanden die seinerzeit neigetauglichen
614. Sie kamen wegen kurvenreicher Strecken auch um Niirnberg zum
Einsatz - fiir Fleischmann Anlass genug zur Nachbildung.

Preis-Leistungs-Verhdltnis

In unseren Vergleichstests bewerten wir neben der Optik und den Fahreigenschaften auch das

Preis-Leistungs-Verhaltnis der getesteten

entsprechend der erhaltenen Bewertung unabhangig gemal eines derzeit gemeinhin akzeptierten

Preises betrachtel

Oberleitung, dort stehen ihm die Masten in den
Kurven schlicht im Weg.

Fleischmanns 614 kann zumindest allein stehend trotz-
dem mithalten. Seine Detaillierung ist von der Puffer-
bohle abgesehen immer noch zeitgemdB. Schwach-
punkte sind lediglich die Motorkasch.ierung und die
derzeit fehlende Digitalversion. Die Langenverkiirzung
_ zu negativ zu bewerten, hieBe die Trennung von

2. Dazu werden die Modelle mit einem Raster

—  Rahmen-bedingungen d&lterer Marklin-Gleisgeome-
trien zu ignorieren. Denn dort (M-Gleis etc.) hat
Fleischmann die Nase vorn.

Roman Lohr

Fleischmann | Bemo Bewertung (Triebwagen)

Getestete Kategorie = Standard = Standard | Standard Pt
Testergebnis Gut Sehrgut | —r
Richtpreis 249 Euro 325 Euro Sehr gut 250 - 299 Euro *

Gut 200 - 249 Euro *

| Befriedigend 150 — 199 Euro *

Preis-Leistungs-Urteil Gut Befriedigend |  Gut, wenn innerhalb Preisspanne

Sehr gut, wenn unterhalb

Befriedigend, wenn oberhalb

esamtpunktzahl des

senten

ErwartungsgemdB fahrt der 624 im Digitalbetrieb wesentlich besser:
Die kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit liegt bei 4 km/h, der
Maximalwert liegt bei 156 km/h.

Wartung
Fleischmann - Der Zugang zum Innersten des Modells geschieht
durch vorsichtiges Abnehmen des Daches, das mit diinnen Rastnasen
befestigt ist. Der Antrieb sowie der Umschalter sind danach gut zu
erreichen.

Bemo - Das Kunststoffgehduse lasst sich leicht zur Seite abspreizen
und so vom Fahrwerk trennen. Antrieb und Decoder sind dann frei
zugénglich. Etwas Vorsicht sollte man walten lassen, wenn man die
Frontschiirze montiert hat. Dann ldsst sich ndmlich der Unterboden
nicht gerade nach unten abziehen.

Fazit

In der Endbewertung hat Bemos 624 optisch nicht zuletzt wegen des
jiingeren Konstruktionsdatums und seiner MaBstdblichkeit die Nase
vorn. Neben der Optik sind auch die Fahreigenschaften ansprechend,
einziger Schwachpunkt ist die empfindliche Kupplung. Wegen seiner
Lange gibt es aber Probleme auf M-Gleisen mit alter Marklin-

Maximalwerte

Punkte Optik | 105 129 [ 140

Punkte Fahreigenschaften 59 56 65

Gesamiwertung | 164 (80,0%) = 185(90,2%) | 205

Urteil Gut Sehr gut

Bewertung: Fleischmann 164 von 205 Punkten: S gt g Gut

Bemo 185 von 205 Punkten: XXXl SehrGut

Zusétzlich wurden noch folgende Digitalfunktionen geprift (Bemo)

- Systemvoraussetzung: Alle Marklin-Digitalsysteme

- Frontlicht: Schaltbar

- Fahrzeuglicht: Nicht vorhanden

- Hupen: Nicht vorhanden

- Betriebsgerdusch/Sound: Nicht vorhanden

- Zusammenspiel Sound/Geschwindigkeit: Entfallt

- Einstellbare Beschleunigung/Verzogerung: SerienmaBig sehr gut eingestellt
Bewertungsschema und Kategorie

Einsteiger Standard Exklusiv

X bis 24 % bis 39 % bis 69 %
X ab 25 % ab 40 % ab 70 %
o 4 B ab 40 % ab 60 % ab 75 %
% gw Bk g ab 60 % ab75 % ab 90 %
g o e g g ab 75 % ab 90 % ab 98 %
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Sie steht zu Unrecht im Schatten der bekannten und beliebten V 100, auch wenn
sie konzeptionell und optisch von dieser abgeleitet wurde: Die V 90 der DB, ab
1968 als BR 290 bezeichnet. Dabei ist sie genauso wie alle aus ihr hervorgegange-
nen weiteren Baureihen (291, 294, 295) bis heute als d i e Lokomotive fir den
schweren Rangierdienst der DB AG unverzichtbar. Méarklin hat sich des wichtigen
Arbeitstieres nun endlich in HO angenommen.

Die BR 290 von Marklin

(@@

290 083-5 ,

Die Rangierlok der BR 290
hat bislang noch im
Marklin-Programm gefehlt.
Das charakteristische AuBe-
re haben die Géppinger
sehr gut umgesetzt.

Die 290 083-5 wirkt wie ihr
Vorbild etwas hochbeinig.
Die Drehgestelle sind gut
getroffen.

1963 entstand in Zusammenarbeit der MaK in Kiel
und des Bundesbahn-Zentralamtes (BZA) Miinchen
der Entwurf einer schweren Diesellok fiir den Dienst
auf Rangierbahnhéfen. Vor allem fiir das Abdriicken
ungeteilter schwerer Ziige bestand dringender
Bedarf an einer leistungsfdhigen Maschine. Ab Mitte
1964 rollten die ersten 20 Vorauslokomotiven auf die
DB-Gleise, die sich bestens bewidhrten und denen
daher ab 1966 weitere Serien mit mehreren hundert
Maschinen folgten. Als Weiterentwicklung wurde
spater die BR 291 in Dienst gestellt. Zur Unter-
scheidung von den Stammbaureihen erhielten umge-
baute Maschinen spdter die Baureihenbezeich-
nungen 294 und 295. Von wenigen Ausnahmen abge-
sehen sind sie bis heute noch fast vollstindig im
Bestand der DB Cargo.

Der mittige C-Sinus-Motor
verschafft dem Modell
— einen tiefen Schwerpunkt.
1 Das Gehause kann nach
Lisen zweier Schrauben

abgenommen werden.

Optik und MaBstéblichkeit

Bereits beim ersten Hinsehen kann Maérklins neue
Rangiererin iiberzeugen: Metall-Gehduse und
Drehgestelle sind sauber graviert. Beim Blick von
oben lassen sich die Liifterrdder im ldngeren Vorbau
erkennen, auch wenn dieser Bereich nicht durchbro-
chen ausgefiithrt ist. Einzeln aufgesetzt ist die in
Kunststoff ausgefithrte Partie mit Fiihrerstand und
Dach. Karg wirkt hingegen der einfache Fihrer-
standstisch. Die Metallgriffstangen sind zum Teil
separat angesetzt. Wie bei Marklin iiblich sind an der
VerschleiBpufferbohle Zughaken, Kupplungen und
Bremsschldauche nur angedeutet. Seitliche Aufstiegs-
tritte unterhalb des Fiihrerhauses sind fiir Radien ab
360 mm zur Selbstmontage beigelegt.

Die Beschriftung und Lackierung ist gréBenrichtig
und konturenscharf und weist die Lok als 290 083-5
des Bw Haltingen im Zustand der Epoche IV
(Revisionsdatum: 22.08.1980) aus.

Analogbetrieb
Die Rangierlok verfiigt {iber einen C-Sinus-Hoch-

leistungsantrieb in Kompaktbauform, der zentral ein-
gebaut und mit Schwungmasse und zwei Kardan-




wellen ausgestattet ist. Der Antrieb erfolgt auf alle
Achsen beider Drehgestelle, von denen je abwech-
selnd ein Rad einen Haftreifen hat. Die Betriebsart -
analog oder digital - erkennt der mfx-Decoder auto-
matisch.

Auf analog betriebenen Anlagen setzt sich das Modell
bei 7,5 Volt erfreulich langsam und ohne Ruckeln mit
einer Geschwindigkeit von weniger als 3 km/h in
Bewegung, die sie auch problemlos beibehalt. Ledig-
lich vor Weichenstraflen sollte die Geschwindigkeit
minimal erhéht werden. Hervorragende Rangiereigen-
schaften sind damit sichergestellt.

Keine Rolle spielt beim Betrieb, auf welchen Gleisen
der Wechselstrombahner seine 290 einsetzen will:
Sie meistert alle M-, K- und C-Gleis- und Weichen-
geometrien.

Bei 14 Volt wird eine Geschwindigkeit von 88 km/h
erreicht, was die Hochstgeschwindigkeit des
Vorbildes von 80 km/h nur wenig tibertrifft und deut-
lich innerhalb der von den NEM-Grenzen bleibt. Bei
maximaler Fahrspannung werden 112 km/h erzielt.
Die Zugkraft von Marklins 290 ist {iberwéltigend: bei
24 Vierachser-Kesselwagen war noch immer nicht
Schluss. Normale Steigungen von 5 % bewdltigt die
Lok mit demselben Zug ohne jegliche Leistungs-
einbuflen - fiir eine Rangierlok mehr als ausreichend.

Digitales Fahren

Noch etwas sanfter fdllt das Fahrverhalten der 290
im Digitalbetrieb aus. Die werksseitigen Decoder-
einstellungen konnen voll iiberzeugen. Beim Betrieb
mit der Control Unit 6021 muss vorher freilich die
voreingestellte Adresse 29 angewidhlt werden. An
Mobile und Central Station meldet sich 290 083-5
dank der mfx-Technologie selbststédndig an.

Die Héchstgeschwindigkeit betrdgt beim Betrieb mit

Bewertung
Plus:
Ansprechende Detaillierung, MaBstéablichkeit,
konturenscharfe Lackierung und Beschriftung,
sehr gute Rangier- und Zugeigenschaften ana-
log und digital

Minus:

Zuriickhaltende Bestiickung der Pufferbohle,
Liiftergitter nicht durchbrochen, einfache
Fiihrerstandsinneneinrichtung
Bewertung:

Jc v Jc U Vier von Fiinf Sternen

der Mobile Station 92 km/h und liegt auch damit
unterhalb des von den NEM vorgesehenen Grenz-
wertes von 100 km/h. Per Tastendruck ldsst sich
zusétzlich der Rangiergang anwahlen.

Fazit
Mirklins 290 ist eine tiberzeugende Umsetzung des
interessanten und weitverbreiteten Vorbildes, das
sich auch im Modell mit seinen hervorragenden
Langsamfahreigenschaften fiir den alltdglichen
Rangierdienst anbietet. Fiir einen UVP von 189 €
erhdlt man einen guten Gegenwert bei ausgewoge-
nem Preis-Leistungs-Verhéltnis.
Auf weitere Lackierungs- und Beschriftungsva-
rianten aus Goppingen darf man gespannt sein.
Oliver Striiber

Einsatz mit der

Mobile Station

An der Mobile Station meldet
sich die Lok dank mix-Decoder
direkt nach dem Aufgleisen
selbststandig an. Angezeigt wer-
den die Loknummer 290 083-5,
die Kontur einer Diesellok sowie
die Symbole der digitalen
Zusatzeigenschaften: Ein- und
Ausschalten des Lichtes sowie
Anfahr- und Bremsverzagerung.
Uber das Untermeni Lok
andern” kann man die
Parameter den individuellen
Bedirfnissen anpassen.

Die Lokomotive kann nur in die
Auswahlliste (10 Loks) eingetra-
gen und nicht langfristig gespei-
chert werden - dank mfx aber
kein Problem.

Konventionell sind
Unterseite und Schleifer
gestaltet. Versteckt hinter
der Pufferbohle verlaufen
die Kabel fiir die
Frontbeleuchtung.




mrosprinter von Mehano

Mehano liefert seinen Von Siemens und Krauss-Maffei als Erprobungstrager gebaut, erregte eine neue
~Eurosprinter” nun firdie  yoJk im mattsilbernen Lack mit zyklamroten Fronten in den 90er-Jahren stets
Wechselstromfreunde aus, . ” " " ; .

sunichst im aktuellen AUfSehen. Der ,Eurosprinter” getaufte Innovationstrager blieb in Deutschland

Farbschema als Siemens ~ jedoch ein Einzelgdnger und dient nun seinem Hersteller als mietbare Dispolok im
Dispolok.  ge]b-silbernen Farbenkleid.

3 = : Diein Deutschland als Baureihe 127 001 bekannt geworde-
Nach dem Lésen einiger Schrauben und Anbau- ne Lok mit Namen , Eurosprinter” ist dennoch nur auf den

teile wie der kompletten Schiirzen kann der ersten Blick ein Einzelginger. Abgeleitet wurde die
Modeilbahner Ins Innere der Lok vordringen, N Konstruktion aus den fiir Spanien ab 1991 gebauten neuen

Hochleistungslokomotiven S 252. Von Siemens und
Krauss-Maffei Ende 1992 als auf deutsche Verhéltnisse
abgestimmter Erprobungstréger und Versuchslok auf die
Gleise gestellt, iiberzeugte er recht bald europaweit mit sei-
nen Qualitaten.. Trotz guter Versuchsergebnisse aber ver-
schméhte die Deutsche Bahn AG den “Eurosprinter” in sei-
nem eleganten Farbkleid und beschaffte stattdessen die
Fahrzeuge des Mitbewerbers Bombardier. Erst das
Siemens-Nachfolgemodell fiir Osterreich, der ,Taurus*
(Reihe 1016/1116), fand in Deutschland Anerkennung,
neben der DB AG (BR 182) vor allem bei den in den letzten
Jahren in Erscheinung getretenen Privatbahnen.

Der ,Eurosprinter* wird hingegen heute noch, nun in der
typischen Siemens Dispolok-Lackierung, zur Erprobung




von Fahrzeugkomponenten eingesetzt, aber auch als
Leihlok vermietet. In dieser aktuellen Farbgebung setzte
ihn Mehano kurzfristig um und présentierte das Modell
sozusagen als Weihnachtsgeschenk auf der Internationalen
Modellbahnausstellung in Miinchen im Dezember 2005.

Optik und MaBstéblichkeit

Mit seiner eleganten Farbgebung und schlichten Eleganz
kann das Modell auf den ersten Blick gefallen. Es ist maf-
stabsgetreu wiedergegeben, sauber bedruckt und besitzt
zahlreiche sehr gut wiedergegebene Details, so etwa die
Aufstiegstritte im Bereich der Fronten. Wer es allerdings
mit den Prestige-Modellen, etwa der Class 66 oder dem
Blue Tiger, vergleicht, dem fallen bei naherer Betrachtung
einige Unstimmigkeiten auf: So kann es schon ein wenig
stéren, dass man die Pufferbohle nicht

zuriisten beziehungsweise deren Offnung fiir die
Kupplungsdeichsel verschlieBen kann. Zudem besitzt die
Lok nur eine vereinfachte Ausfliihrung der Strom-
abnehmer - das Vorbild besitzt solche mit drei Schleif-
leisten statt zweien. Auch stimmt die Ausfithrung der
Puffer nicht mit den derzeit am Eurosprinter angebauten
EST-Crashpuffern iiberein, sie entsprechen vielmehr den
DB-Standard-Hochleistungspuffern. Es ist jedoch fraglich,
ob dies auBer mit der Pufferentwicklung direkt vertrauten
Modellbahnern noch jemandem auffallt.

Insgesamt ist das Modell trotzdem ansprechend umge-
setzt. Vor allem die Montageart der Frontschiirzen und der
Bodenabdeckung ist sehr originell geldst. Dass nicht
immer alle Details stimmen konnen, ist schon allein dem
Umstand geschuldet, dass der Eurosprinter ein Versuchs-
tréiger ist. Daran werden héufiger einzelne Komponenten
bis hin zum Drehgestell ausgetauscht. Auch wechseln die
Anschriften von Zeit zu Zeit und je nach Einsatzort und -
zweck, etwa die in einzelnen Lindern gilltigen
Loknummern.

Analoges Fahren

Im Analogbetrieb macht das Modell seinem Namen
alle Ehre: Bei gut 7 Volt setzt es sich mit umgerechnet
36 km/h in Bewegung. Sanftes Ankuppeln an einen
Zug bedarf daher genauer Kenntnis der Auslaufwege.
Bei 14 Volt erreicht die Lok dann 191 km/h und bleibt
so noch unterhalb der Héchstgeschwindigkeit von 220
km/h des Vorbildes. Der Auslaufweg betréigt bei dieser
Geschwindigkeit 35 cm. Bei Maximalspannung des
Marklin Trafos ldsst sich das Modell dann auf sagenhaf-
te 275 km/h beschleunigen und macht so jedem ICE
Konkurrenz. Allerdings entspricht dieser Geschwindig-
keitswert dem obersten Grenzwert nach NEM, wonach
ein HO-Fahrzeug die Hochstgeschwindigkeit des
Vorbildes um 25 Prozent berschreiten darf.

Auch im Analogbetrieb verfiigt die Lok iiber den klassi-
schen Lichtwechsel von WeiB nach Rot. Die Zugkraft des
“Eurosprinters” reicht bei einem Reibungsgewicht von
510 Gramm gut fiir 20 vierachsige Wagen aus und lasst
auch in Steigungen kaum nach. Bei groBer Anstrengung
ist aber ein leichtes Taumeln der Lok erkennbar.

Bewertung
Plus:
MaBstébliche Umsetzung, Zugkraft, Zugang
zum Innenleben

Minus:

Falsche Stromabnehmer, keine Zuristteile, sehr
langer Auslauf

Bewertung:

¢ )¢ Drei von Fiinf Sternen

Digitalbetrieb

Mit der Mobile Station hingegen macht das Fahren
der gelb-silbernen 127 001 alias ES 64 P-001 richtig
SpaB. Die Maschine setzt sich mit umgerechnet weni-
ger als 3 km/h in Bewegung. Die Hochstgeschwindig-
keit ist werksseitig auf 246 km/h festgelegt.

Die serienméBig eingestellte Anfahrverzogerung ist
sehr gut und lésst das Modell vorbildgerecht
beschleunigen. Kleinere Tiicken birgt dagegen die
eingestellte Bremsverzogerung. Driickt man bei
gefahrener Héchstgeschwindigkeit die Stopp-Taste
der Mobile Station, braucht die Lok noch 38 cm bis
zum Stillstand, bei schweren Ziigen noch mehr.
Rasches Zuriickdrehen des Fahrreglers beschert
dagegen Ausldufe von mehr als zwei Metern! Da
heiBt es wie beim Vorbild ,Rechtzeitig Bremsen”.
Die getestete Standardversion (# 1992) hat auBer dem
schaltbaren Licht keine weiteren Sonderfunktionen.
Neben der deutschen Lok hat Mehano fiir 2006 noch
mehrere spanische und portugisische Schwestern,
auch mit Sound, angekiindigt. {
Fazit
Mit dem "Eurosprinter” liefert Mehano ein vor allem
fiir preisbewusstere Modellbahner interessantes
Modell. Um den vergleichsweise niedrigen Preis von
168 € zu erreichen, mussten in puncto Optik vertret-
bare Kompromisse eingegangen werden. Dagegen
sind die Fahreigenschaften des Modells, abgesehen
von der hohen Anfahrgeschwindigkeit im Analog-
betrieb und dem sehr langen Auslauf, sehr gut.

Der Vertrieb erfolgt {iber den Fachhandel. Dort ist in
Kiirze auch eine Version mit dem charakteristischen
Anfahrsound zum UVP von 258 € zu haben.

Roman Lohr

Einsatz mit der

Mobile Station

Wenn die Lok dber die Mobile-
Station betrieben werden soll,
muss sie wegen des fehlenden
mfx-Decoders zunachst mihsam
anhand ihrer Adresse (03) einge-
geben werden. AnschlieBend
kann man der Maschine noch
einen sprechenden Namen

(127 001 oder Eurosprinter) und
ein Symbol (E-Lok) zuweisen.
Zu beachten ist, dass die Loko-
motive nur in die Auswahlliste
(10 Loks) eingetragen und so
nicht langfristig gespeichert wer-
den kann. Zusatzlich muss man
berlicksichtigen, dass die
Mobile-Station mit einer Fehler-
meldung auf das Vorhandensein
mehrerer Loks mit derselben
Adresse reagiert.

Das ,Eurosprinter”-Modell
ist sauber bedruckt und
konturenscharf lackiert.
Leider sind die Stromab-
nehmer nur vereinfacht
nachgebildet.

Nach dem Abclipsen der
Bodenwanne ist der serien-
maBig eingebaute ESU-
Decoder zugénglich.
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Nachdem wir uns in unserer vorherigen
Ausgabe um die Méglichkeiten des
Fahrbetriebs mit der neuen Central Station
60212 gekiimmert haben, stehen nun das
Schalten und Steuern von Weichen und
Signalen sowie die Anwahl der vorhandenen
Peripheriegerédte (Mobile Station und
Connect-6017) im Mittelpunkt unserer
Betrachtungen.

Schalten mit der Central Station

Zu einer zeitgemédBen digitalen Modellbahnsteuerung
gehort neben dem Ansteuern digitalisierter Modellbahn-
fahrzeuge selbstverstindlich auch die bequeme Méglichkeit
der Weichen- und Signalsteuerung.

Wie aus den Monate zuriickliegenden Ankiindigungen der
Firma Marklin schon hinldnglich bekannt, bleiben fir
Schaltzwecke weiterhin die bekannten Decoder vom Typ
K 83 und K 84 (oder entsprechende Typen von anderen
Anbietern) im Einsatz. Bevor wir aber mit der Central
Station einen Magnetartikel schalten kénnen, miissen wir
nun doch ein wenig in der Bedienungsanleitung blattern. So
wie wir der Central Station beibringen, welche Loks zu unse-
rem Fuhrpark gehéren, miissen wir auch Magnetartikel erst
einmal abspeichern.

In der oberen Leiste des Displays befindet sich hierzu ein
Symbol mit einer Weiche und einem Signal. Tippen wir die-
ses an, erreichen wir das Menii zum Speichern von
Magnetartikeln, in dem man sich sehr schnell zurechtfindet.
Auch hier {iberzeugt die Darstellung auf dem Bildschirm.
Das Abspeichern geschieht analog zum Abspeichern von
Lokomotiven durch ,Abhaken” respektive durch Antippen
der Hiakchentaste unten rechts.

Natiirlich kénnen und sollten auch diesen zu schaltenden
Elementen Namen gegeben werden. Die sollten aber sehr
kurz sein, da nur ein begrenzter Platz, dafiir aber in zwei
Zeilen, zur Verfiigung steht. Breitere Buchstaben wie ,w*
oder ,m" nehmen naturgemdB mehr Platz in Anspruch als
schmalere wie ,i" oder ,1“. Hier sollte man also vorab lber-
legen, was genau man an dieser Stelle eintragen mdchte.
Wird der Text zu lang, zeigt uns dies das Display der Central
Station an.
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In der oberen Meniileiste
findet sich das Symbol zum
Einrichten-der Schalt-
decoder, kenntlich an

Weiche und Signal.

Tippt man es an, 6ffnet sich
das Meni zum Anlegen und
Bearbeiten von Magnet

artikeln.

Neben dem Steuern von
Fahrzeugen kann man mit
Marklins Central Station
auch Weichen, Signale und
andere Magnetartikel

ansprechen.




1. Zum Neuanlegen 6ffnet
sich das entsprechende
Meniifenster mit Tastatur
im unteren Bereich, ...

2. ... in dem zuerst der Typ
des Magnetartikels, hier
eine Weiche, ausgewdahlit

und bestéatigt wird.

3. Dann kann ihr ein spezi-
fischer Name gegeben wer-

den, ...

4. ... hierzu erfolgt die

Eingabe wie bei einer

Schreibmaschine iiber die

5. Ist der vergebene Name
zu lang, meldet die Central

Tastatur.

Station dies; ansonsten

wird mit der Hikchen-Taste
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Daneben miissen wir noch eingeben, unter welcher
Adresse der Magnetartikel bislang angesprochen
wurde, und wie lang der Schaltimpuls sein soll.
Sinnvollerweise belassen wir es erst einmal bei der
kiirzesten Schaltzeit.

Ist der Magnetartikel, beispielsweise ein dreibegriffi-
ges Signal, abgespeichert, muss er iiber eine weitere
Einstellung noch seinen Platz auf dem Monitor finden.
Das dazu nétige Menii erreicht man iiber das mittlere
Feld in der oberen Bildleiste. Hier kann man nun eine
der 18 moglichen Bedienebenen und in dieser einen
der 16 moglichen Plétze auswéhlen. Die Adresse, unter
der wir das Signal bisher mit den Keyboards geschaltet
haben, muss hier nicht beriicksichtigt werden.
Magnetartikel 1 muss also nicht auf Ebene 1 oben links
liegen, wie es ja bei den Keyboards bisher notig war.
Trotzdem bietet es sich der Ubersicht halber an, oben
links anzufangen.Mit dem Hakensymbol wird wieder
alles bestétigt.

Neben dem Status unserer Loks informiert der
Bildschirm nun auch iiber unser digital schaltbares
Signal. Zum Schalten wird dessen Symbol auf dem
Touchscreen einfach angetippt. Im Falle des dreibegrif-
figen Signales 6ffnet sich nun erst einmal ein zusatzli-
ches kleines Fenster mit den drei mdéglichen
Signalstellungen. Erst wenn wir eine davon durch
Beriihren auswahlen, erscheint das verdnderte Symbol
auf dem Monitor. Das Gleiche gilt sinngemé&8 auch fiir
alle anderen Artikel, die mehr als zwei Einstellungen
erlauben (etwa Dreiwegweichen).

Wollen wir weitere Magnetartikel auf dem Bildschirm
platzieren, fragt das Menii erst einmal, ob die Artikel
aus der Liste entnommen oder neu angelegt werden
sollen. Geht man weiter iiber diesen Mentipunkt, kin-
nen alle Magnetartikel in einem Rutsch angelegt und
zugeordnet werden. Das geht natiirlich nicht mal eben
in finf Minuten.

Auch iiber die Art der Zuordnung auf dem Bildschirm
sollte man sich schon ein paar Gedanken machen. Eine
sinnvolle Aufteilung will erst durchdacht werden. So
konnte man beispielsweise die Weichen des
Hauptbahnhofs auf Seite 1 arrangieren, den End-
bahnhof auf Seite 2 legen und das daran angeschlosse-
ne Industriegebiet auf Seite 3 anordnen. Der Wechsel
zwischen den Bedienebenen erfolgt einfach durch
Antippen der Ziffer am unteren Bildrand.

Das Einrichten von zu schaltenden Weichen, Signalen
oder anderen Verbrauchern erfolgt iiber eine plausibel
gestaltete Meniifiihrung. Spielt das zugehéorige Symbol
bei den Lokomotiven eher eine untergeordnete Rolle,
ist es hier doch sehr wichtig. Die graphische
Darstellung weiB aber zu iiberzeugen. So ist etwa die
Weichenstellung jederzeit eindeutig erkennbar.
Lediglich die Darstellung von Lichtsignalen hat uns
nicht wirklich iiberzeugen kénnen, da Farben auf dem
Schwarz-WeiB-Display nicht dargestellt werden kon:
nen. Ein Farbmonitor wére hier die deutlich bessere,
aber leider auch teurere Wahl gewesen. Als Ausweg




bietet sich daher an, die Lichtsignale auf unserer
Anlage durch die Symbole der Fliigelsignale auf dem
Monitor darzustellen, wodurch ihre Ablesbarkeit deut-
lich iibersichtlicher wird.

Vermisst haben wir dariiber hinaus die Moglichkeit
der Darstellungsumkehr. Sind also Anzeige auf dem
Display und Weichenstellung nicht identisch, bleibt
nur das Vertauschen der beiden blauen Kabel des
Weichenantriebs. Aber auch das ldsst sich ja irgend
wann einmal durch ein Update ergénzen.

Anschluss der Mobile Station

Im Fahrbetrieb itiberzeugt die Central Station durch
ihre Bedienbarkeit und die
Méglichkeiten. Nun wollen wir natiirlich auch wissen,
wie sich die Mobile Station als Walk-Around-Regler an
der neuen Zentrale verhélt. Drei Buchsen stehen fiir
den Anschluss der Mobile Station (oder eines Boosters)
zur Verfiigung. Reichen diese drei Buchsen fiir den
gewiinschten Betrieb nicht aus, muss auf entsprechen-
de Verteilermodule namens ,Terminal® (# 60125)
zuriickgegriffen werden.

Doch ohne Adapter lasst sich die Mobile Station nicht
anschlieBen. Wir benétigen das gleiche Zwischenkabel
(# 610479) wie zum Anschluss einer zweiten Mobile
Station an die Anschlussbox. Uber das Adapterkabel
unterscheidet das System die Funktion der Mobile
Station.

Beim ausschlieRlichen Betrieb einer Anlage mit Mobile

einfache vielen

Uber die einfach zu handhabende Meniifiihrung
werden die Weichen im Display nach Bedarf
angeordnet. Die gerade aufgegleiste mfx-89.70
wird sich gleich selbststandig anmelden ...
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7. Alternativ kann auch ein

Signal ausgewahlt ...

B i

und mit einem Namen

belegt werden.

Zum Anschluss der Mobile
an die Central Station dient
das Zwischenkabel 610479.
Uber das Erstere wird dann
zum mobilen Handregler.
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9, Durch Druck auf das
mittlere , Keyboard“Symbol

in der oberen Meniileiste ...

10. ... gelangt man in den
Modus zum Zuweisen und
Ablegen des soeben ange-

legten Magnetartikels.

11. Auf der Bedienebene 15
soll ein neuer
Magnetartikel angelegt wer-

12. ... den man aus der
zuvor angelegten Liste aus-
wahlit. Bestatigt wird per

den, ...

~Héikchen”.

13. Die ausgewéhliten

Magnetartikel

erscheinen

auf den ihnen zugewiese-
nen Pldtzen.

14. Bei Irrtiimern konnen
die Verkniipfungen auch

wieder aufgehoben oder
Magnetartikel geloscht

a.etter-nm

werden.
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Stations, also ganz ohne Nutzung der Central Station,
muss eine Mobile Station die ,Master"-Position einneh-
men. Das ist normalerweise die zuerst angeschlossene
Mobile Station mit ihrem 9-poligen Stecker. Durch das
Adapterkabel wird eine weitere angedockte Station
zum ,Slave®, also zur untergeordneten Bedienungs-
einheit.

An der Central Station wirkt der mobile Handregler,
die Mobile Station, natiirlich stets nur als ,Slave®, Die
Unterscheidung iiber verschiedene Steckkontakte
wurde bewusst gewdhlt, um unbeabsichtigte Falsch-
anschliisse zu vermeiden. Zumindest eines der nétigen
Adapterstiicke hétte Mérklin aber werksseitig bereits
seiner Central Station beilegen konnen.

Ist die Mobile Station auf diese Weise mit der Zentrale
verbunden, dauert es erst einmal eine ganze Weile, bis
der kleine Bildschirm der Mobile Station seine
Funktionsbereitschaft anzeigt. Und auch wir miissen
erst einmal in der Bedienungsanleitung nachschauen,
was zu tun ist, um Central Stations kleinen Bruder ins
System einzubinden. Uber das rechte der drei mittigen
Symbole in der oberen Leiste erreichen wir problemlos
das Menii fiir die Systemeinstellungen. Jede Mobile
Station muss hier erst einmal angemeldet werden. Da
sie nur als ,Slave” arbeitet, kann sie auch nur diejeni-
gen Adressen steuern, die ihr iiber die Zentrale zuge
ordnet werden. Dazu wahlen wir einfach die entspre-
chenden Loks aus der Datei aus und ordnen sie per
Fingertipp zu. Das geht innerhalb kiirzester Zeit und
klappt ganz vorziiglich. Bestatigt werden die Eintrage
wieder durch ,Abhaken” der Liste. Die Mobile Station
ist nun einsatzbereit und hat ganz nebenbei - ohne das
der Anweder dies merkt - auch noch ihre interne
Datenbank auf den neuesten Stand der Central Station
gebracht.

Neue Digital-Signale

Ende Oktober machte Marklin seine Fachhandler darauf auf-
merksam, dass die bisher ausgelieferten hauseigenen Digital-
Signale der 763xx-Serie ,in einer sehr unglnstigen Konstellation
der Betriebsbedingungen* im Zusammenspiel mit der neuen
Central Station 60212 keine Steuersignale mehr empfangen
kénnen. Nur durch einen Neustart des Systems konnte diese
Fehlfunktion, wenn auch nur fiir kurze Zeit, behoben werden.
Hieraufhin wurde bei Marklin die im Steuerbaustein URC inte-
grierte Software der Signale fiir einen stérungsfreien Betrieb mit
der neuen Zentrale optimiert. Die seit Ende November ausgelie-
ferte aktuelle Signalgeneration tragt daher zur Unterscheidung
von den ersten Serien den zuséatzlichen Aufkleber ,V 2.0" auf der
Verpackung.

Kunden, die iiber die bisherige Version verfiigen, kdnnen den
per Steckverbindung angedockten Elektronikbaustein URC
aus ihren Signalen ausbauen und ihn beim Handler gegen
einen optimierten Austausch-Baustein tauschen lassen.
Dieser Service, der nur fiir den Betrieb mit der Central Station,
nicht jedoch fiir die Nutzer der Control Unit 6021 oder die
Freunde analogen Anlagenbetriebs erforderlich ist, wird von
Marklin auch in Zukunft kostenfrei gewahrt werden.



Updates und Erweiterungen

Die zur Zeit in der Auslieferung befindlichen Central
Stations konnen noch keine FahrstraBen schalten.
Dieses Ausstattungsdetail wird erst nach einem Update
moglich sein. Nach Aussagen der Firma Marklin wird
etwa im April oder Mai 2006 das erste Update kosten-
los zur Verfiigung stehen. Bis dahin wird auch die Art
und Weise geklért sein, wie dieses Update zum Kunden
gelangt - entweder direkt {iber einen Zugangscode per
Internet oder iiber Update-Stationen beim qualifizier-
ten Fachhdndler. Spétestens mit der FahrstraBen-
programmierung muss auch die Moglichkeit zum
Anschluss von Riickmeldebausteinen geschaffen wer-
den. Dies soll nach Bekunden aus GOppingen weiter
iber die bekannten S 88-Bausteine moglich sein.

Der Koppelbaustein fiir die Booster des bisherigen
Motorola-Digitalsystems (# 6017) namens ,Connect-
6017 (# 60129) ist bereits seit Dezember 2005 lieferbar.
Gerade die Betreiber groBer Anlagen werden sich iiber
diesen Baustein freuen. Beim Einsatz der alten 6017-
Booster wird der Modellbahner nur eine kleine
Einschrankung in Kauf nehmen miissen: Die neuen
mfx-Fahrzeuge koénnen sich in den Versorgungs-
abschnitten der alten Booster nicht anmelden, missen
also im Versorgungsbereich der Central Station aufge-
gleist werden. In Anbetracht des Preises fiir neue
Booster eine wohl zu verschmerzende Kleinigkeit.

Fazit:

Auch das Einrichten der bislang lieferbaren
Zusatzkomponenten zum Schalten und Fahren bereitet
mit der Central Station keinerlei Probleme und geht
miihelos von der Hand. Die hervorragende Meniifiih-
rung iiber den Bildschirm ist nahezu komplett selbster-
kldrend und damit sehr anwenderfreundlich. Dennoch
bleibt derzeit noch etliches durch Updates zu ergénzen.
Folgendes wiirden wir uns noch wiinschen: 1. Eine
Back-up-Sicherung der einmal miihselig eingegebenen
Daten unabhéngig von einem Computer (beispielswei-
se liber einen USB-Stick); 2. Die Darstellungsumkehr
von Weichensymbolen und 3. Etwas griffigere
Drehregler. Auch konnte die Art der Display-
Beleuchtung ggf. noch einmal {iberdacht werden, da
dessen Ablesbarkeit je nach Lichteinfall, beispielswei-
se durch Neonrdhren, und die Helligkeit im Raum
beeintrachtigt werden kann.

Da es sich aber um ein ganz neues, wenn auch bereits
sehr lange angekiindigtes System handelt, sind wir
zuversichtlich, dass die Firma Marklin ihre Kunden nicht
allzu lange auf Weiterentwicklungen warten léasst.

Das 3-Leiter-Magazin wird fiir Sie am Ball bleiben ...

Wolfgang Hader
Fotos: Kurt Heidbreder/Oliver Striiber

Die neuen Signale der 763xx-Serie vestehen sich zumin-
dest in ihrer Update-Version (vgl. Kasten ,Neue Digital-
Signale“) hervorragend mit der Zentrale.
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15. Im normalen Betrieb erscheinen die Magnetartikelsymbole im unteren Display-
Bereich auf der ihnen zugewiesenen Bedienebene.

Der Kommentar: Warum immer Anglizismen?

Dass die Firma Mérklin mit der neuen Central Station ein Spitzenprodukt moderner Digitaltechnik pré-
sentiert hat, ist unbestritten. Warum aber die Verkaufsabteilung ein modernes Produkt unbedingt mit
einem englisch klingenden Namen bezeichnen muss, bleibt ein Ratsel. Andere Unternehmen wie etwa
die Parfiimerie-Kette Douglas (,Come in and find out”) sind mittierweile von den Anglizismen abgertickt,
da man feststellen musste, dass ein groBer Teil der Kunden sie schlichtweg nicht verstand.

So wirkt der Name der Zentrale, ,Central Station®, — laut Langenscheidts Wérterbuch mit ,Haupt-
bahnhof* zu (ibersetzen — eher befremdend. Gewisse Kauferkreise im Ausland mdgen angesichts die-
ses Begriffes eher an etwas anderes denken als an eine Digitalzentrale ...

Der Baustein zum Anschluss alter Booster wird mit ,Connect-6017* bezeichnet — ,Verbinde-6017", als
Aufforderung immerhin sinnvoll. ,Terminal* aber bezeichnet im englischen Sprachraum nicht nur eine
Anschlussklemme, auch das Abfertigungsgebdude im Flughafen oder etwa die Container-
Umschlaganlagen der Bahn tragen diese Bezeichnung. Warum heiBt das Ding nicht einfach Verteiler?
Auch die Verwendung des Plurals ,Mérklin Systems® fiir das komplette neue Digitalsystem ist nicht wirk-
lich schitissig, handelt es sich dabei doch um nur ein System!

Man hat sich ja an viele Begriffe aus dem englisch-amerikanischen Sprachraum gewdhnt, mitunter
bezeichnen sie etwas auch wesentlich treffender und kiirzer als es deutsche Begriffe konnten. Doch
die zum Teil sehr gestelzt klingenden Sprachschépfungen wie Connect-6017 und ahnliche missen fiir
die Modellbahn einfach nicht sein. Das Marklinsche Digitalsystem hatte sicherlich auch mit besser
verstandlichen Bezeichnungen seine Berechtigung am Markt. Wolfgang Hader

wao®

i



Die Erkenntnis, dass sich die
Digitaltechnik geradezu in
Spriingen weiterentwickelt, ist ein
alter Hut. Und dass ein
Modellbahner eine seiner é&lteren
Loks digital auf den neuesten Stand
der Technik bringen mochte, ist
daher nur zu verstindlich. Einer
dieser Modellbahner ist Ulrich
Groger, der als versierter Kenner
solcher Umbauten zeigt, wie man
einen Decoder der mittlerweile 3.
Generation selbst installieren und
vor allem programmieren Kann.

Der Decodertausch gelingt ohne Schwierigkeiten,
da keinerlei Arbeiten am Motor anfallen.

aelter-magaz'n
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1. Mit dem Fréser und leichtem Druck sind die unnétigen leitenden Teile schnell entfernt.

Bendtigte Bauteile
- Roco V 100 (# 43904)

- mfx-Decoder von Marklin (# 60922)
- Zwei Widersténde je 150 Ohm

- Klebekissen

- Schrumpfschlauch

2. Klebekissen sorgen fiir einen sicheren Halt des Decoders im Gehduse.

3. Nach dem Einbau der préparierten Platine miissen die bunten Decoderkabel jetzt
passend gekiirzt und angelétet werden.

ﬂeiter«nngazil

Als Kandidat flir den Umbau wurde eine giinstig
erstandene, als Universallok einsetzbare V 100 von
Roco aus der Epoche 3 (# 43904) ausgewdhlt, die
bereits mit einem Lenz-Decoder ausgestattet war.
Dieser sollte durch einen der neuen mfx-Decoder von
Mirklin (# 60922) ersetzt werden, der fiir alle
Allstrom-, Gleichstrom- und Glockenanker-Motoren
geeignet ist.

Mit diesem Decoder konnen die Stirnbeleuchtung
der Lok und iiber die Funktionstasten F1 und F2 ein
eventuell vorhandener Rauchsatz, eine Telex-
kupplung oder andere Funktionen gesteuert werden.
Dazu gehort auch noch ein Rangiergang, der iiber die
Funktionstaste F4 angesprochen wird.

Zu beachten sind die Leistungsparameter des
Decoders: Die maximale Belastbarkeit des Motoraus-
gangs betrdgt 800 mA, die der Funktionsausgange je
150 mA. Insgesamt darf die Belastbarkeit des kom-
pletten Digitalbausteins von 1,1 A nicht tberschrit-
ten werden.

Vorbereitungen zum Umbau

Generell sollte man vor jedem Umbau zunéchst prii-
fen, ob Decoder und Motor der Lok technisch zuei-
nander passen und genug Platz fiir dessen
Unterbringung vorhanden ist. In diesem Falle durfte
- wie erwdhnt - die Motorbelastung 800 mA nicht
{iberschreiten, was in einer entsprechenden Uber-
priifung bestétigt werden konnte.

Da man die Lok nun sowieso schon einmal gedffnet
hat, kann bei dieser Gelegenheit auch gleich der
Zustand der VerschleiBteile gepriift werden, bei-
spielsweise Motorbiirsten und Schleifer. Weiterhin
zu empfehlen sind Reinigungsarbeiten am Getriebe
sowie dessen fein dosiertes Nachélen.

Nach dem Entfernen der Aufbauten wird als erstes
die auf dem Chassis befestigte Platine abgeschraubt
und die vorhandenen elektronischen Bauteile, in die-
sem Fall der zuvor eingebaute Lenz-Decoder, ent
fernt. Um das Funktionieren des neuen Decoders zu
gewdhrleisten, darf zwischen Motor und Chassis kein
elektrisch leitender Kontakt mehr vorhanden sein.
Dazu muss auf der Platine selbst ein Teil der
Leiterbahnen entfernt werden. Die zu entfernenden
Stiicke sind auf unserem entsprechenden Bild mit
roter Farbe markiert. Das Abtragen der metallischen
Partien kann mit einem Skalpell oder auch mit einem
Fraser und einer Minibohrmaschine vorgenommen
werden. Sind auf der Platine noch Dioden zu finden,
sind auch diese zu entfernen.

Der Motor wird im gleichen Schritt ebenfalls {iber-
priift. Sollten dort Entstérkondensatoren zu finden
sein, die Kontakt mit dem Chassis haben, werden sie
nun ebenfalls ausgebaut.

Decodereinbau
Sind diese Vorabarbeiten erledigt, wird zunédchst der
Decoder-Baustein mit einem Klebekissen an der vor-



gesehenen Stelle des Chassis befestigt. Danach kann
die prédparierte Platine wieder auf das Chassis aufge-
schraubt werden. Der Anschluss der einzelnen Kabel
erfolgt nach dem beiliegenden Plan. Im einzelnen
sind die Kabel folgendermafen belegt:

Kabelfarbe Anschluss

Rot Fahrstrom Hinleiter (Schleifer)
Braun Riickleiter (Masse)
Grau Licht vorne Hinleiter
Gelb Licht hinten Hinleiter
Blau Motoranschluss

Grin Motoranschluss
Orange Riickleiter Funktion
Braun/Rot Hinleiter Funktion 1
Braun/Griin Hinleiter Funktion 2
Violett Elektronik Masse

Um die vorhandene Beleuchtung der Lok weiterhin
einsetzen zu koénnen, ist es erforderlich, die beiden
Vorwiderstinde zwischen den Lampensockeln und
den zugehorigen Decoderkabeln einzusetzen.
Aufgrund der héheren Spannung des neuen digitalen
Bausteins wiirden die Lampen ohne diese Schutz-
mafBnahme nur ein sehr kurzes Leben haben.

Nicht vergessen sollte man, die neuen Létstellen hin-
terher mit einem Stiick Schrumpfschlauch zu isolie-
ren. So ist sichergestellt, dass ungewollte elektrische
Kontakte unterbunden und die Lok problemlos
betrieben werden kann. Diese Isolierung sollte man
auch an allen Kabeln vornehmen, die nicht benotigt
werden.

Zum Abschluss der Arbeiten brauchen nur noch die
Kabel so innerhalb des Gehduses verlegt zu werden,
dass sie sich nicht mit beweglichen Teilen des
Fahrzeugantriebs ins Gehege kommen kénnen.

Der letzte Schritt beim Einbau des Decoders ist die
Funktionspriifung, bei der sich erweist, ob alles rich-
tig gemacht wurde. Stellt sich dabei heraus, dass die
Fahrtrichtung mit dem richtigen Lichtwechsel nicht
iibereinstimmt, dann sind die Motorkabel gegenei-
nander zu tauschen.

Jetzt fehlt nur noch das Aufsetzen des Lokaufbaus,
wobei man selbstverstdndlich darauf achten sollte,
dass keine Kabel gequetscht oder geklemmt werden.
Schon kann der FahrspaB mit der mfx-V 100 begin-
nen.

Programmierung

Hat man eine neue Mobile oder Central Station zur
Verfiigung, ist das Anmelden der Lok natiirlich ganz
einfach, da sie von der Steuerzentrale aus selbststéan-
dig erkannt wird. Eine nachtrdgliche Program-
mierung der Lokadresse ist daher nicht nétig. Je nach
den eigenen Wiinschen anders einstellbare
Parameter sind die Hochstgeschwindigkeit und die
Anfahr- und Bremsverzogerung. AuBerdem kann
man noch die Displayanzeige verdndern. Diese

4. Das Einléten des
Widerstandes sollte ziigig

erfolgen, um Hitzeschdden

zu vermeiden.

5. Nur mit einer geeigneten

Létspitze und kleinen

Mengen Lot lassen sich sau-

bere Lotstellen erzielen.

6. Exakte Verlegung und
passende Kabellingen sor-

gen fiir ein problemloses

Aufsetzen der Haube.

Benitigtes Werkzeug
- Elektronik-Lotkolben

- Létzinn

- Schraubendreher
- Seitenschneider
- Minibohrmaschine

- Fraser
- Pinzette

Il
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Programmierung mit
der Control Unit:

1. Nach dem Eintippen der
Lokadresse wird die ,stop™
Taste gedriickt.

2. Uber die Tastatur wird
die Lokadresse ,80" auf der
Control Unit eingetippt.

3. Mit dem gleichzeitigen
Fahrtrichtungswechsel und
dem Driicken der ,go“Taste

wird der Programmier-
modus erreicht.

aeiter-magﬂ'm

Verdnderungen lassen sich zudem jederzeit per
Knopfdruck wieder auf die Ausgangswerte zuriick-
setzen.

Was aber ist mit denjenigen, die noch eine Control
Unit 6021 haben? Kein Problem, denn die Program-
mierung der fiir die mfx-Welt digital aufgewerteten
Lok ist auch hieriiber problemlos méglich:
Werksseitig ist der Decoder 60922 mit der Adresse
,78“ versehen, die man iiber die Tastatur eingibt. Um
den Programmiervorgang zu starten, wird nun
zunéchst die Stopp-Taste der Control Unit gedriickt.
Im néchsten Schritt gibt man {iber die Tastatur die
.B0“ ein und dreht anschlieBend den Fahrtregler
nach links iiber die Stellung ,0" hinaus (wie beim
Fahrtrichtungswechsel). Der Fahrtregler wird dann
in dieser Position festgehalten und dabei gleichzeitig
die Taste ,go“ betdtigt. Nach dem Aufleuchten der
Kontroll-Leuchte kann der Fahrtregler losgelassen
werden. Fiir den Rest der Programmierung muss er
auf der Stellung ,0" stehen.

Nun kann man die verschiedenen Parameter der Lok
nach den eigenen Wiinschen neu programmieren.

Verinderbare Parameter mittels der Control Unit

Parameter Registernummer ~ Wert (min.-max.)
Adresse 01 01-80
Anfahrregelung 03 01-863
Bremsverzdgerung 04 01-63
Hochstgeschwindigkeit 05 01-63
Riickstellen in Serienwert 08 08

@ Licht vorne

® Riicklicht vorne

Widerstand
150 Ohm

Decoder
60922

Pl

Masse

2



Mit der Eingabe der Registernummer ,01" iiber die
Tastatur der Control Unit kann man der Lok eine
neue Adresse zuweisen. Steht der Wert korrekt im
Display der Control Unit, wird er durch Betétigen des
Fahrtrichtungswechsels bestdtigt. Den korrekt
erfolgten Vorgang =zeigt die Lok mit einem
Doppelblinken der Beleuchtung an. Jetzt befinden
sich Lok und Decoder im Programmiermodus fiir die
Lokadresse.

Nun erst erfolgt die Festlegung der neuen
Lokadresse. Diese kann aus dem Bereich von ,01" bis
,80" ausgewihlt werden. Nach dem Eingeben der
neuen Adresse iiber die Tastatur ist diese durch ein
nochmaliges Drehen des Fahrtreglers {iber die ,0"
hinaus zu quittieren. Diesmal zeigt die Lok iiber ein
Dauerlicht von 1 Sekunde mit anschlieBendem
Blinken an, dass die neue Adresse ordnungsgemaB in
den Decoder einprogrammiert worden ist.

Soll die Programmierung nun beendet werden, gentigt
es, die ,stop“Taste zu driicken und anschlieBend die
,go*-taste zu betétigen. Jetzt kann die Lok mit ihrer
neuen Adresse in Betrieb genommen werden.

Um die anderen Werte ebenfalls zu verdndern, wird
diese Prozedur fiir jeden Parameter anhand der vor-
gegebenen Registernummern wiederholt. Als emp-
fehlenswert erweist es sich hierbei, die neu einge-
stellten Werte der Lok in einer eigenen Tabelle zu
notieren - schlieBlich wird man nicht jlinger und
Vergesslichkeit kommt auch schon bei jingeren
Generationen vor ...

Ulrich Griger

Licht hinten

Rucklicht hinten

-

Widerstand
150 Ohm

|

ol I 4

schleifer

4. Uber das Eingeben der
Registernummer ,,01* und
einen anschlieBenden
Fahrtrichtungswechsel-
befehl kommt man zum
Programmiermodus der
Lokadresse.

5. Die neue Lokadresse
wird per Tastatur eingege-
ben, ...

é. ... die Bestéitigung erfolgt
iiber einen erneuten
Fahrtrichtungswechsel.

7 Durch Driicken der
.Stop“Taste wird der
Programmiermodus
beendet.

8. Mit dem erneuten
Betatigen der ,go"Taste
kann die Lok in Betrieb
genommen werden.

ﬂ.eiter-rmgan‘n



Neben den bis heute landlaufig verbreiteten Polystyrolbausédtzen sind in den letzten
Jahren andere Gebidudebautechniken auf den Markt gekommen, die eigentlich so neu
gar nicht sind. Modellhduser aus Pappe gab es bereits friiher, jedoch nicht in der
Prézision, wie sie sich mit der heute zur Verfiigung stehenden modernen Technik fer
tigen lassen. Einer dieser neuen Anbieter ist Kai Brenneis, der unter dem Namen
MKB Modelle lasergeschnittene Gebdudebausétze fiir die HO-Modellbahn offeriert.

Eines davon ist der in Backsteinmanier ausgefiihrte Bahnhof ,Amelinghausen-
Sottdorf‘an der Osthannoverschen Eisenbahn (OHE).

-Kamerad

nho™,Amelinghausen-Sottorf” in HO von MKB
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tes Bastelmesser aus. Um Beschédigungen durch ver-
sehentliches Abrutschen der Klinge vorzubeugen,
legen Sie das Lineal immer auf das abzutrennende
Teil und nie auf den Rahmen. Als Unterlage bietet
sich hierfiir eine Schneidematte an, die man in
Heimwerker- oder Hobbygeschéften erhalt.
Beim Zusammenkleben der Teile sollte man mog-
lichst wenig Klebstoff verwenden. Eine gute Methode
ist, auf die Leimridnder der Pappe immer wieder ein-
zelne Tropfen Klebstoff aufzutragen und diese
dann mit einem Pinsel zu verteilen.

Bau des Anbaus

1. Nach recht kurzer Zeit
steht bereits der Rohbau
des Nebengebaudes, ...

2. ... nun konnen die
Fassaden aus ihren Rahmen
ausgeschnitten ...

3. ... und auf die
Rohbaumauern aufgeklebt
werden. Direkt im
Anschluss folgen die
Fenster und Tiiren.

4. Auch fiir das Dach gibt
es einen tragenden Rohbau,
der entweder abnehmbar
bleiben kann oder auf den
Grundmauern festgeklebt
wird.

5. Nach dem Aufkleben des
Daches und dem Anbringen
der Treppen ist der Anbau
fertig.

L
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Bau des
Giiterschuppens

6. Auch der Giiterschuppen
besteht aus dem Rohbau,
auf den nacheinander die
Fassaden, Fenster und
Fachwerkstreben aufge-
klebt werden.

7. Beim Zusammenbau soll-
te man beachten, dass die
Laderampe beim Ankleben
an das Gebdude mit einem
schweren Gegenstand
beschwert wird, damit sie
sich nicht verzieht.

Bau des
Haupttraktes

8. SchlieBlich wird das
Hauptgebdude im Rohbau
erstellt. Die beigefiigten
Nebengebiude lassen die
Dimensionen des gesamten
Baus erkennen.

9. Die Fassaden werden auf
den Rohbau geklebt.

10 & 11. Tiiren und Fenster
setzen sich samt ihrer
Rahmen aus mehreren

Schichten zusammen, die
geméB der Bauanleitung
hintereinandergeklebt ...

ﬂ.eiter—nngazi'l

Der Rohbau

Ein groBer Vorteil der MKB-Modelle besteht in der
Aufteilung des Gesamtgebdudes in mehrere, getrennt
zu montierende Baugruppen, die auch jede fiir sich
einzeln aufgestellt werden koénnen. So kann bei-
spielsweise der Giiterschuppen weggelassen und das
Hauptgebdude anderen Zwecken zugefiithrt werden.
Wir beginnen mit dem Rohbau des Giiterschuppens,
der aus den weiBen Teilen der 1,5 mm dicken Pappe
besteht. Das Ausschneiden der einzelnen Elemente
ist ganz einfach, sie sind meist nur an zwei Stellen im
Rahmen befestigt. Gerade bei den dickeren Pappen
muss man ggf. mehrmals, nicht zu kraftig schneiden.
AnschlieBend konnen die vier Teile des Rohbaus
zusammengeklebt werden.

Auch beim Nebengebdude wird zuerst der Rohbau
aus weifler Pappe erstellt, ebenso beim Haupt-
gebdude. Aber Vorsicht, bauen Sie hier zundchst nur
die rechteckigen Teile zusammen und nicht die
Dachsparren - die kommen erst, nachdem Sie die
Fenster angebracht haben.

Fassaden

Alle Baugruppen haben eigene Fassaden aus farbi-
gem Fotokarton mit einer Starke von 0,3 mm. Sie wer-
den vorsichtig und nur unter leichtem Druck mit
dem Messer aus den Rahmen herausgetrennt und
einzeln auf den Rohbau aufgeklebt. Auch hierfiir
kommt ein Pinsel zum Einsatz.

Die Fassaden ragen je etwa 0,4 mm iiber die Wande
des Rohbaus heraus und ermoglichen so eine saube-
re Fugenlinie an den Ecken.

Fenster- und Tiirrahmen

Wenn die Fassaden fertig sind, konnen die Fenster-
und Tiirrahmen angebracht werden. Die meisten
Fensterrahmen der MKB-Modelle bestehen aus ver-
schiedenen Schichten, die in der richtigen Reihen-
folge aufeinandergeklebt werden. Wer sich hier nicht
genau an die Bauanleitung halt, wird spater keine
dreidimensionale Wirkung erzielen. Um die richtige
rdumliche Tiefe zu erzeugen, bestehen manche
Fensterrahmen aus drei bis vier Teilen.

Aus einem alten Plastikbausatz haben Sie bestimmt
noch ein kleines Stiick durchsichtiges Plastik. Das
kénnen Sie ganz gut als Nachbildung fiir Fensterglas
verwenden, aber Sie kénnen die Fenster natiirlich
auch offen lassen. Anschliefend werden die Fenster-
und Tiirrahmen an der richtigen Stelle in die Fassade
eingeklebt.

Das Dach

Der Zusammenbau des Daches beginnt mit dem
Rohbau aus den schon bekannten weiBen 1,5-mm-
Pappen, der fiir jeden der drei Bahnhofstrakte sepa-
rat erfolgt. Die Ddcher von Nebengebédude und
Giiterschuppen sind nicht schwer zu bauen. Das



Dach des Hauptgebdudes nimmt bedeutend mehr
Zeit und akkurate Arbeit in Anspruch. Nachdem der
Rohbau zusammengesetzt ist, klebt man die
Dachziegelreihen auf das Dach. Diese werden wieder
einzeln aus dem Rahmen herausgeschitten.
Unbedingt sollte man beim Aufkleben die richtige
Reihenfolge einhalten: Aufgebaut wird das Dach von
unten nach oben; nur so erhdlt man die richtige
Dachziegelanordnung. AnschlieBfend folgt die weite-
re Bearbeitung. Zundchst kommen die Dachriegel auf
den First, dann die Entwésserungsziegel in die Fugen
der Anbauten auf dem Dach. SchlieBlich bringen wir
die Ornamente an und befestigen die Dacher.

Nachbearbeitung

Das Bahnhofsgebédude ist nun fertig und kann seinen
Platz auf der Modellbahn einnehmen. Wer will, kann
dem Gebdude noch ein individuelleres Geprige
geben, etwa indem man den Ziegeln an einigen
Stellen mit Farbstiften eine andere Farbe gibt oder
die Fenster anders einfarbt. Mit Pulverfarben
schlieBlich kann das Gebdude ein vom Wetter
gezeichnetes Aussehen erhalten.

Auch wenn sich der Zusammenbau in einigen
Bereichen wie den Dachpartien aufwiandiger gestal-
tet, so kann doch der spéter erreichte Gesamt-
eindruck des fertigen Bahnhofs auf jeden Fall {iber-
zeugen. Der Modellbahner erhilt ein auBergewohnli-
ches und in jeder Hinsicht beeindruckendes
Bahnhofsmodell.

Paul de Groot

12. ... und in die Offnungen
des Gebadudes eingesetzt
werden.

13. Das verschachtelte Dach
selzt sich aus mehreren
Elementen zusammen, die
aus je bis zu 30 Einzelteilen
bestehen. Die richtige
Reihenfolge beim Bauen
sollte unbedingt eingehal-
ten werden.

Bezugsadresse:

MKB Modellbau

Kai Brenneis
Distelkoppel 9

22869 Schenefeld
Tel.: 040 - 839 11 33
Fax: 040 - 60 90 29 46
www.mkb-modelle.de

14 & 15. Stiick fiir Stiick
wdchst das Dach.

B.eiter-mgaz'n
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Die Beleuchtungssteuerung im Miniatur-Wunderland

Die Modellbahnanlage in Hamburgs
Speicherstadt fasziniert zahlreiche Besucher
durch ihre vielfaltigen Lichteffekte. Eines der
hierzu gehérenden zentralen Themen - und
fiir den Besucher immer wieder aufs Neue
beeindruckend - ist das ,Durchspielen” eines
ganzen Tagesablaufes: Nach einem sonnigen
Tag bricht die Abendddmmerung herein und
geht bestindig in die Nacht tber, bevor frih
am nédchsten Morgen langsam wieder das
Tageslicht hervorkommt. Parallel zum
Dunklerwerden gehen einzeln nacheinander
und im computergesteuerten stetigen
Wechsel die Lampen in den Gebduden, auf
den StrafBen und in den fahrenden Autos an.
Die vielfaltigen Neonleuchten flackern dabei
beim Einschalten jeweils wie beim Vorbild
ein paar Mal. Doch es gibt auch noch weitere
Meisterwerke der Illumination zu entdecken.

Fotos oben.
Die Skandinavier verstehen
auch in der dunklen
Jahreszeit zu feiern; rund
um das grofle Lagerfeuer
zaubern Lichterketten eine
romantische Stimmung.
Alle Autos sind mit
Beleuchtung unterwegs,
beim schwedischen Polizei-
Volvo funktioniert auch das
Blaulicht.



Ist schon allein die Anlage mit ihren vielféltigen
Themengebieten - von den Alpen {iber Mittelgebirge
bis hin zum norddeutschen Tiefland und weiter bis in
den hohen Norden Skandinaviens sowie einmal quer
iiber den Atlantik in die landschaftlichen Highlights
Amerikas - mehr als rekordverddchtig, gilt dies erst
recht fiir die aufwandige Steuerung der zahlreichen
Leuchtmittel, die die Hamburger in allerlei Varia-
tionen zum Einsatz bringen.

Neben der Deckenlichtanlage mit handelsiiblichen
Leuchtstoffréhren sind zur Ausleuchtung der vielen
kleinen Szenen auf der Anlage selbst 150.000 kleine
Miniaturlampen eingesetzt.

Der im Zeitraffer vollzogene Tag-Nacht-Wechsel dau-
ert 15 Minuten, davon sind acht Minuten Tag, zwei
Minuten Abendddmmerung, drei Minuten Nacht und
nochmals zwei Minuten Morgendédmmerung. Die
Steuerung dieser ebenso prazisen wie komplexen
Abfolge obliegt 10 Rechnern, wovon einer fiir die
Ansteuerung des Deckenlichts, acht filir die
Beleuchtungen auf der Anlage selbst und einer fir
die Verwaltung aller Rechner verantwortlich ist.
Durch diese Arbeitsteilung ist ein gleichméaBiger

Die kleinen Details wollen
entdeckt werden, hier ist ein
Héohlenforscher mit seiner

Lampe im Berg unterwegs.

Das harte Arbeitsleben im
Hafen geht im hohen
Norden auch bei

Dunkelheit weiter.
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Die Verbindung von Industrie
und Eisenbahn schafft beson-
ders bei Dunkelheit ein-
drucksvolle Effekte.

Selbstverstindlich funktio-
niert bei den Feuerwehrautos
auch das Blauchlicht und die
Sirene. Hinter den Scheiben
des brennenden Hauses

lodern die ,,Flammen".

In den Hiusern brennt das
Licht nur hinter einzelnen
Fenstern. Am Bus wurden

sogar die seitlichen Positions-
lampen beriicksichtigt.

Ein einfacher Beleuchtungs-
sockel reicht fir die
abwechslungsreiche Illumi-
nation groBer Gebaude bei

weitem nicht aus ...

Die komplexe Licht-

steuerung auf der gesamten
Anlage wird von der Steuer-
zentrale aus lber diverse

Monitore tiberwacht.

'3_e1terAmagaa'n

Durchlauf im ganzen Miniatur-Wunderland gewéhr-
leistet. Jeder dieser PC verfiigt {iber 1024 Schalt-
kontakte.

Individuelle Lichtsteuerung
Im Bauabschnitt Skandinavien arbeiten die
Hamburger bereits mit den neuen, selbst entwickel-
ten Lichtmodulen namens ,MiWuLight*. Bis zum
Frithjahr 2006 sollen die dlteren Abschnitte ebenfalls
komplett auf die neue Lichtmodulsteuerung umge-
baut werden. Damit ergeben sich insgesamt vielfalti-
gere Steuerungsmdoglichkeiten.
Die Entwicklungsphase der Lichtsteuerung ist aber
noch nicht abgeschlossen. Die Mitarbeiter des
Wunderlandes arbeiten konsequent weiter an der
Soft- und Hardware, um noch mehr und bessere
Effekte erzeugen zu kénnen. Die Entwicklung des ers-
ten Grundsystems dauerte etwa 8 Monate. Dessen
Software programmierte man aber noch DOS-basie-
rend. Inzwischen erfolgte die Umstellung auf
Windows. Dafiir war jedoch nochmals ein Jahr
Entwicklungszeit notwendig.
Die ,MiWuLight“Module selbst als einzelne Bau-
steine konnten innerhalb von sechs Monaten entwi-
ckelt werden. Allerdings ergeben sich auch bei ihnen
aus der téglichen Praxis heraus noch laufend Ande-
rungen.
Die Module sollen in absehbarer Zeit auch interes-
sierten Modellbahnern angeboten werden (vgl
Kasten). Derzeit werden aber noch anhand der
Prototypen Langzeit-Praxiserfahrungen gesammelt
und daraus resultierende Anderungen umgesetzt.
Roman Lohr
Fotos: Kurt Heidbreder, Carsten Petersen,
MiWuLa

MiWuLight - Lichtsteuerung fiir zu Hause

Bei den Hamburgern derzeit in Entwicklung ist das hauseigene ,MiWuLight*Lichisteuerungs-
system, das in Form von einzelnen Modulen auch dem Modellbahner fiir daheim angeboten wer-
den soll. Pro Modul stehen 24 Ausgange zur Verfiigung. Die Gesamtbelastung aller Ausgénge ist
fiir Stromstérken von 2,5 bis 3 Ampere ausgelegt. Mehrere Maglichkeiten soll es geben:

Variante 1: Die Module haben eine Grund-Konfigurierung, die sich nach besonderen Funktionen
richtet, etwa ,Feuerwehrfahrzeuge®, ,StraBenlaternen und Ampeln®, ,Hausbeleuchtung®, ...).

Ein Computer wird zur Steuerung nicht bendtigt.

Variante 2: Geplant sind eigene Blinksequenzen fir alle 24 Ausgénge, die per hauseigener
Freeware-Software (iber ein PC-Interface auf das Modul editiert werden kénnen. Jede Sequenz
kann beliebige Helligkeiten annehmen, die Ubergénge kénnen stufenlos gedimmt werden. Geplant
ist der Versand von Eproms: So kann man zuhause mit der Software die 24 Sequenzen erstellen
und exportieren, per eMail nach Hamburg senden und bekommt per Post ein steckbares Kleines
Bauteil, welches auf dem Modul montiert fiir die gewilinschte Beleuchtung sorgt.

Variante 3: Uber den Interface-Baustein kénnen mehrere Module der MiWuLight-Lichtsteuerung in Reine
geschaltet werden (ginfache, zweiadrige Verdrahtung, lange Leitungsléngen sind mdgiich). Der Betrieb
erfolgt per PC-Steuerung, fiir jeden der 24 Anschliisse des Moduls sind 5 Blink-Sequenzen programmier-
bar. Die Tag- und Nacht-Steuerung kann einen Tag in 2-1440 Echizeit-Minuten ablaufen lassen. Alle
Blinksequenzen befinden sich im Modul, damit brennen die Lampchen stets konstant.

Kontakt: Miniatur-Wundierland Hamburg - Kehrwieder 2-4, Block D-20457 Hamburg - Tel.: 040 — 30 06 80 99 -
www.miniatur-wunderland.de - Offnungszt.: Mo-Fr 9.30 bis 18.00 h., Di bis 21.00 h.; Sa, So, Feiert. 8.45 bis 20.00 h.
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Kleiner preuBischer Dreikuppler in Vorbild und Modell

Die kleine T 3 der Koniglich PreuBSischen Staatseisenbahnen hat es wie kaum eine Poster. Als passendes
: . ; .Anhingsel” T3
andere Dampflokbaureihe bis heute zu groBem Ruhm und vielen Nachahmern R JT SN
R . ) : % 1 g der DB offeriert Marklin die
gebracht. Der lange Bauzeitraum von 1882 bis 1905 sowie die wahrend dieser Zeit - A
in den Bau eingeflossenen Konstruktionsanderungen machten im Zusammenspiel Bauart ab 1915. Doch beim
mit spateren Umbauten nahezu jede Lok zu einer Individualistin, die sich von Vorbild wird diese nichtsdes
- - F & & - totrotz schéne Kombination
ihren Schwestern in kleinen, oftmals markanten Details unterschied. Dartiber RS
. . . . . zumindest in der Epoche III
hinaus beschafften auch viele Klein- und Privatbahnen nahezu baugleiche oder Ty —
eng verwandte Maschinen. Auch sie werden von den Eisenbahnfreunden heute gekommen sein.

gerne als ,T 3“ bezeichnet. Eine gréfere Zahl hat bis in unsere Tage hinein tiberlebt B a4

= 5 i A 1781 i
- Grund genug fiir Marklin, nach dem Spur 1-Modell auch den HO-Freunden eine (;Chwa mk';;: 1888) ent.
Miniatur dieser beliebten Lok zu offerieren. spricht mit ihrer abgeschrig-

ten Riickwand und der einfa-
chen Reglerbiichse der ers-
ten Bauform nach M Ill-4e.
Deutlich zu sehen ist die
Heberlein-Seilzugbremse auf
dem Dach und der selten
verbaute Funkenfinger
System Stolz.

Aufnahme: Schwartzkopff,
Slg. H. Brinker

In vielen GroBstadtbahn-
héfen waren die flinken
Loks der BR 89.70-75 im
Rangierdienst unentbehrlich.
Hier zieht Fleischmanns

89 7479 gerade einen
Postwagen vom Zug ab.

In PreuBen weitete sich seit den spdten 1870er-
Jahren das bestehende Eisenbahnnetz durch die
ErschlieBung kleinerer Orte und Gemeinden mit
Nebenbahnen aus. Fiir deren Betrieb und den Einsatz
auf groBeren Rangierbahnhéfen bendtigten die
PreuBischen Staatseisenbahnen dringend neue
Tenderlokomotiven, da die bisherigen Zweiachser-
Loks den gestiegenen Anforderungen nicht mehr
gewachsen waren.

Bereits ab 1879 hatte Henschel & Sohn in Kassel fiir
verschiedene Besteller wie die Bergisch-Markische
Eisenbahn (BME) und die Main-Weser-Bahn
Dreikuppler-Lokomotiven gefertigt, die sich gegen-
iber fritheren Bauformen durch eine grdBere
Zugkraft bei dhnlich kompakten AuBenabmessungen
auszeichneten. Sie dienten als Grundlage fiir die ab

3eiterAmagaﬁn



Um 1928 rangiert 89 7001 der DRG, die T 3 mit der kleinsten Ordnungsnummer, in Kreiensen
einen Postwagen vor ihren Zug - eine der seltenen Betriebsaufnahmen einer Staatsbahn-T 3.
Personal und Passagiere haben fiir den Fotografen Aufstellung genommen.

Aufnahme: Carl Bellingrodt, Sig. H. Brinker

Der Rangierdienst war spéter eine der wichtigsten Doméanen der T 3. 1 925 rangiert die meck-
lenburgische T 3a 591, die spétere 89 8051, in Warnemiinde Giiterwagen auf die Ostseefdhre.
Aufnahme: Carl Bellingrodt, Slg. H. Brinker

3_eiter—magan'n

1882 von den PreuBischen Staatsbahnen beschaffte
neue Bauart der Gattung C n2t, die erste dreifach
gekuppelte Lokomotive dieser Bahn. Ein Jahr spéter
wurde die Konstruktion auch in der revidierten
Ausgabe der ,Normalien“, der Sammlung der
Musterblatter fiir den Bau von Fahrzeugen der KPEV,
beriicksichtigt. Erst Jahre darauf, 1905/06, stellten
,die PreuBen® ihr Bezeichnungssytem auf ein neues
Schema um, das diese Dreikuppler-Maschinen unter
der Bezeichnung T 3 zusammenfasste, unter der sie
bis heute bekannt sind.

Bauartvielfalt

Die erste, im Musterblatt M III-4e verzeichnete
Ausfithrung ab Baujahr 1882 besaB eine Lénge iiber
Puffer (LiiP) von 8300 mm und einen Treib- und
Kuppelraddurchmesser von 1080 mm, wie er auch
fiir alle spateren T 3 zum Einsatz kam. Gemah dem
Anforderungsprofil reichte eine Hochstgeschwindig-
keit von 40 km/h bei einer indizierten Kesselleistung
von 290 PSi aus. Mit 29,2 t Dienstlast waren die
NaBdampflokomotiven freiziigig einsetzbar, ihr
Aktionsradius war jedoch durch die geringen
Kohlenvorrdte von nur etwa 1 t eingeschrénkt.

Als erste Lok gelangte die ,1705 Hannover®” am




16. September 1882 von Henschel an die Kéniglich
PreuBische Eisenbahn-Direktion (KED) Hannover.
Die Maschinen der ersten Bauserie, die bis 1897 in
immerhin 871 Exemplaren abgeliefert wurden, sind
vor allem an dem hinten abgeschragten Fithrerhaus
zu erkennen. Statt eines Dampfdoms verfiigten sie
nur iber eine Reglerbiichse auf dem vorderen
Kesselschuss, von der aus die Einstromrohre auBen
am Kessel entlang zu den Zylindern fiihrten. Fiir die
Abbremsung des Wagenzuges diente die damals weit
verbreitete Heberlein-Seilzugbremse auf dem Dach.
Zur Abbremsung der Lok selbst reichte eine einfache
Wurfhebelbremse.

Charakteristisch fiir alle T 3 sind die auBenliegende
Allan-Trick-Steuerung, die oben liegenden Federn
iiber den beiden vorderen Achsen und der Blech-
rahmen, in dem die Kuppelradsiatze mit einem
unsymmetrischen Achsstand von 3000 mm ohne
Seitenspiel lagern. Optisch markant sind die kurzen
Kohlenbehilter links und rechts vor dem Fiihrerhaus
sowie der direkt
Einlauftrichter fiir das Kesselspeisewasser.

1897 iiberarbeiteten die PreuBen ihr Musterblatt M
[lI-4e grundlegend: neue T 3 hatten jetzt einen gera-
den Fiihrerhausabschluss, eckige Sandbehdlter und

davor stehend angeordnete

einen groBen Dampfdom, zunédchst hinter dem
Schornstein, spéater in Kesselmitte. Die Einstrom-
rohre wurden nach innen verlegt, die LiiP auf 8591
mm und der Durchmesser der Treibrdder auf 1100
mm erhdht. Statt der Handbremse kamen Dampf-
oder Druckluftbremsen zur Anwendung, die spater
auch bei ihren dlteren Schwestern nachgeriistet wur-
den. Bis 1910 entstanden so rund 400 weitere Loks.
Je nach Bauausfiihrung konnten zischen 3,5 und 4 m
Wasser und minimal 0,85 t, maximal 1,1 t Kohle mit-
genommen werden.Bei einigen Maschinen wurde der
Kohlekasten spater durch aufgesetzte Blech- oder
Holzkdsten vergrofert. Die ersten Maschinen hatten
noch Handglocken, aber bereits in den Muster-
blattern wurde das dampfbetriebene Lautwerk der
Bauart Latowski ausgewiesen; aber mal war es vor
oder seitlich neben dem Schornstein, bei anderen
Maschinen dahinter auf dem Kessel oder kurz vor
bzw. auf dem Fiihrerhaus.

Einsdtze

GemaB den Vorgaben der Koniglich PreuBischen
Staatseisenbahnen wurden die kleinen T 3 vornehm-
lich fiir den Dienst auf Nebenbahnen beschafft, wo
sie vor allem vor gemischten Ziigen, bestehend aus

b

837479

Zugbegegnung im
Nebenbahn-Bahnhof:
Marklins 89 7314 (links)
trifft auf Fleischmanns
89 7479 (rechts).
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Als Lok 23 ,BORNUM" stell-
te die Braunschweigische
Landes-Eisenbahn (BLE)
1909 eine T 3 nach M Ill-4e
(II) in Dienst. Ihr bewegtes
Leben fiihrte sie tiber die
DRB und zwei Kleinbahnen
1950 zur DR, wo sie am
14.07.67 als 89 6220 ausge-
mustert wurde.

Aufnahme: Werner Hubert,
Slg. O. Striiber

Lok 3 der Bentheimer
Eisenbahn, eine T 3 nach

M IiI4e (II) von 1908, kam
1948 zur Meppen-Hase-
liinner Eisenbahn (MHE), die
sie 1952 ausmusterte.
Aufnahme (23.10.1951): H. G.
Hesselink, Sig. O. Striber

Auch die Deutsche
Eisenbahn-Betriebs-
gesellschaft AG (DEBG)
beschaffte Lokomotiven vom
Typ T 3, so Lok IN fiir die
Strecke Biihl - Oberbiihler-
tal (1896). Nach deren
Stillegung 1956 gelangte sie
zur Achertalbahn. Die
Zuggarnitur ist eine gute
Anregung fiirs Modell.
Aufnahme (1954): Carl
Bellingrodt, Slg. O. Striiber

3enle{-n1agaz§n

Personen- und Giiterwagen, zum Einsatz kamen.
Gerade diese spéter als PmG (Personenzug mit Giiter
beférderung) oder GmP (Giiterzug mit Personen-
befoérderung) bezeichneten Garnituren waren eine
Domine der wendigen C-Kuppler, aber auch der
Ubergabedienst mit Milch-, Vieh- oder Eilgiiterwagen
zéhlte zu ihrem Repertoire.

Spater war es vor allem der Rangierdienst: Im
Gleisvorfeld vieler groBer Bahnhéfe waren die flinken
T 3 beim Umsetzen von Kurs- oder Postwagen omnipréa-
sent, ebenso auf gréBeren Verschiebebahnhofen.

Die einfache und iibersichtliche Bauweise samt der
leichten Instandhaltung und dem ruhigen Lauf mach-
ten die T 3 beim Lokomotiv- und Werkstéttenpersonal
sehr beliebt. Die freiziigige Tauschbarkeit der Kessel
erweiterte die Vielfalt betrdchtlich; so gab es immer
mehr Loks, bei denen die Baumerkmale beider
Musterblatter vermischt waren; bald entsprach kaum
noch eine Lok ihrer ndchstgebauten Schwester.

Die stirkere Nachfolgerin

Bereits zu Beginn der 1890er-Jahre wurde die
Hochstgeschwindigkeit auf den  preuBischen
Nebenbahnen auf 50 km/h heraufgesetzt. Die noch recht
jungen, aber nun zu langsamen T 3 wurden daraufhin
mehr und mehr vom Strecken- in den reinen
Rangierdienst abgeschoben und durch stirkere und
schnellere Maschinen ersetzt. Dennoch bestand weiterer
Bedarf nach dhnlich gestrickten, aber starkeren und mit
groferer Reichweite versehenen Dreikupplern, daher
beschafften die KPEV zwischen 1903 und 1906 52 weite-
re Maschinen nach dem neuen Musterblatt M III-4p
nach. Sie waren etwas starker und mit 36,8 t Dienstlast
bedeutend schwerer als die bislang gebauten Loks. Dies
resultierte vor allem aus den vergriferten Vorrats-
behiltern, die nun 5 m' Wasser und 1,9 t Kohle aufneh-
men konnten. Die LiiP stieg auf 8780 mm. Zudem lag die
Kesselmitte des unverdnderten Kessels deutlich hoher
und auch den Dachaufsatz hatte man zur besseren
Fiihrerstandsbeliiftung vergréfBert.

Die engen Verwandten

Den nach den PreuBischen Staatsbahnen groften T 3-
Fuhrpark besaB die Mecklenburgische Friedrich-Franz-
Eisenbahn, die insgesamt 68 weitgehend identische
Lokomotiven als Gattung T 3a (ab 1884) und T 3b (ab
1900) in Dienst stellte. Auch die GroBherzoglich
Oldenburgische Eisenbahn (GOE) griff auf die bewahr-
te Konstruktion zuriick und beschaffte zwischen 1898
und 1909 15 Loks der T 3-Grundform. Gleiches gilt fiir
die Braunschweigische Landes-Eisenbahn (BLE), zu der
zwischen 1895 und 1917 24 T 3 gelangten, die sich weit-
gehend am M Ill-4e orientierten. Bei der Kreis
Oldenburger Eisenbahn (KOE) schlieBlich wurde die
Betriebsfiihrung seit 1888 von der KED Altona ausge-
iibt, die auch die Lokomotiven stellte. Mit Betriebs-
nummern der KOE kamen 1901, 1904 und 1911 drei T 3
hierher. Eine dhnliche Lok folgte 1912.

Dariiber hinaus stellten seit den 1880er-Jahren viele
andere nebenbahndhnliche Klein- und Privatbahnen
Loks der Gattung T 3 oder sehr eng damit verwandter
Bauformen - entweder neu oder als altbrauchbare




Staatsbahnmaschinen - in Dienst. Die letzten neu
gebauten T 3 erhielt 1923 die Kleinbahn Prettin -
Annaburg im Kreis Torgau in OstpreuBen.

GroBe Verbreitung haben ab 1897 neben der ,richtigen”
T 3 die auf Fahrwerk und Rahmen des M III-4e basieren-
den Loks der LenzType b gefunden, die dieses
Unternehmen fiir zahlreiche seiner Neben- und
Kleinbahnen beschaffte. Auch der HenschelTyp
+Bismarck” und der JungTyp ,Pudel” sowie verschiedene
Werklok-Bauarten von Borsig, Hanomag, Hartmann oder
Humboldt waren eng an die kleine Preufiin angelehnt.
Sogar ins Ausland, etwa an die italienische Valtellina-
Bahn (noch 1924), nach Griechenland, Frankreich oder
China (Schantung-Bahn) gingen einzelne Lieferungen.

Die Reichsbahnzeit

Bereits friih hatte die KPEV viele liberzédhlige T 3 an
Klein-, Privat- und Werksbahnen abgegeben, die dort
noch jahrzehntelang treu und brav ihren Dienst ver-
richteten. 1915 waren schon nur noch 998
Lokomotiven verzeichnet. Der Erste Weltkrieg brachte
kaum Einschnitte im T 3-Bestand; 25 Maschinen gehor-
ten danach der polnischen PKP (Gattung Tkh 1).

Der GroBteil der T 3 tat jedoch nach wie vor Dienst auf
den bedeutenden Verschiebe- und Zugbildungs-
bahnhéfen oder im Vorfeld gréBerer Personen-
bahnhéfe. Andere Maschinen verdienten sich ihr
Gnadenbrot als Werksloks in Ausbesserungswerken.
Der endgiiltige Deutschen
Reichsbahn-Gesellschaft von 1925 verzeichnete nur
noch 469 T 3 gemaB Ill-4e. Sie wurden als 89 7001-7456
sowie 7499-7511 eingereiht. Die 42 Loks nach M III-4p
hiefen nun 89 7457-89 7498. Die mecklenburgischen
T 3 wurden 1925 als 89 8001-8022 (T 3a) und 89 8051-
8068 (T 3b) in das DRG-Schema {ibernommen, jedoch
schon bald ausgemustert.

1938 gab es bei der Reichsbahn nur noch 120 T 3. Bis
1945 kamen Loks zwischenzeitlich verstaatlichter
Privatbahnen hinzu: 1938 elf T 3 der BLE (89 7531-
7541), 1941 die vier KOE-Loks (B9 7556-7559). Als 89
75607564 folgten per 1. Juli 1943 fiinf C-Kuppler der
Zschipkau-Finsterwalder Eisenbahn (ZFE).

Nummernplan der

Die T 3 bei der DB

Uber 100 Maschinen iiberlebten den Zweiten
Weltkrieg: 1950 betrug der Bestand der DB noch 48
Stiick, die nur noch in untergeordneten Diensten und
im Rangierbetrieb eingesetzt waren. Streckendienste
waren die Ausnahme. Die dltesten T 3 wurden noch in
den 50er-Jahren abgestellt. Ende 1954 waren schon nur
noch 15 Loks im Einsatz. 1963 musterte die DB mit der
89 7538 ihre letzte kleine PreuBin aus. Als Werkslok
des AW Schwerte blieben zwei Dreikuppler sogar noch
bis 1967/68 einsatzfahig.

Die T 3 bei der DR

Etwa 40 Maschinen verblieben 1945
Sowjetischen Besatzungszone. Mit der Verstaatlichung
der Privatbahnen in der DDR kamen rund 100 weitere
Dreikuppler zur DR. Sie wurden ohne weitere
Unterscheidung mit Betriebsnummern im 6000er-
Bereich in das bestehende Schema integriert (89 5901-
B9 6306, mit Liicken). Dabei konnte es vorkommen,
dass Loks nun ihre zweite Reichsbahnnummer erhiel-
ten, so die ex-BLE-Lok 89 7535, die 1938 an die

in der

Die 89 7314, das Vorbild der
Marklin HO-Maschine.

Carl Bellingrodt portratierte
sie am 22.04.1953 im Bw
Oberlahnstein.

Aufnahme: Slg. H. Brinker

1953 ebenfalls in Oberlahn-
stein zu Hause war 89 7216,

eine noch weitgehend im
Ursprungszustand befindli-
che T3 der ersten Bauserie
mit abgeschragtem Fiihrer-
haus und Reglerbiichse. Die
Bauartunterschiede zur

89 7314 sind gut zu erken-
nen. Aufnahme: Carl
Bellingrodt, Slg. H. Brinker

In ihren letzten
Einsatzjahren diirften die
wenigen verbliebenen T 3
auch bei den
Riibenkampagnen ausgehol-
fen haben .
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BR 89 7479
Fim & 1011

LBwPost

Ma # 43030

G10 Kesselwagen

Ma # 43020 Ma aus # 48784 Ma aus # 46823

Beide Wechselstrom-T 3 gibt es derzeit nur fiir die Epoche IlI, wo die 89.70 vornehm-
lich Rangierdienst tat. Als Reservelok oder im Sondereinsatz kénnte man sie auch in
den 50ern noch vor einen der fiir sie friiher typischen PmG spannen.

g |

Pwi
Ma # 4038

89 6009 erhielt bei der DR
einen Schlepptender. Bis vor
wenigen Jahren war sie
betriebsfahig.

Aufnahme (Niirnberg 1999):
Oliver Striiber

3_eiter-magaa‘n

Abgesehen von der
DB-Beschriftung eig-
net sich die T 3 auch
als Kleinbahnlok.

Bi Bi
Ma # 4039 Ma # 4038

Anschlussbahn Uchterspringe - Neuhaldensleben ver-
kauft, 1945 von der Kleinbahn Gardelegen -
Neuhaldensleben - Weferlingen {ibernommen wurde
und mit dieser 1949 als 89 6220 an die DR kam.

Ab 1958 gab es auch interessante Sonderlinge, als sie-
ben Dreikuppler der Oderbruchbahn zur Erhéhung der
Kohle- und Wasservorrate mit einem Schlepptender
ausgeriistet wurden. GroBe Bekanntheit erlangte die
bis vor wenigen Jahren betriebsfahige 89 6009.

Doch auch in der DDR war der Stern der kleinen T3
schnell im Sinken begriffen: Die letzten Loks mit einem
Dienstalter von weit iiber 60 Jahren schieden zwischen
1965 und 1969 aus. Einige von ihnen taten anschlie-
Bend noch bei volkseigenen Betrieben Dienst.

Uberlebende
Bis heute hat die ,schnuckelige® T 3 eine hohen
Stellenwert bei den Eisenbahnfreunden. Neben der
bereits erwdhnten 89 6009 hat es besonders die
89 7159 zu einiger Beriihmtheit gebracht, die von
Lokfiithrer Gerhard Moll mustergiltig wieder aufgear-
beitet wurde. Sie steht heute beim Kuckucksbéhnle
der DGEG in Neustadt/W. unter Dampf. Auch bei ande-
ren Museumsbahnen und Vereinigungen sowie als
Denkmalloks werden weitere T 3 und Anverwandte bis
in unsere Tage oft liebevoll gepflegt erhalten.
Text: Oliver Striiber;
Modellfotos: Michael Kratzsch-Leichsenring

Fleischmann HO

1983 startete Fleischmanns T 3 in HO. Um den Motor
unterzubringen, nahmen die Niirnberger eine
Maschine der verstarkten Ausfilhrung von 1903 zum
Vorbild. Spater wurde die fein detaillierte Konstruk
tion iiberarbeitet (u. a. geschlossene Pufferbohle). Sie
zahlt bis heute zu den besten Lokmodellen aus
GroBserienfertigung. Fiir den Wechselstromfreund
ist sie derzeit als 89 7479 der frithen Bundesbahn in
analoger Ausfithrung (# 1011) erhaltlich. Thr Vorbild
hielt sich bis zum 09.11.1953 in der BD Miinster beim

Bw Kirchweyhe.

Marklin HO

Mirklins 89 7314 (# 37140) bildet ebenfalls eine der
letzten DB-T 3 nach. Ihr Vorbild baute Jung 1900 nach
M III-4e; im Sommer 1959 wurde sie ausgemustert.
Gut getroffen sind die Proportionen der 89 7314.
Mairklin konnte auf die 1953 von Carl Bellingrodt in
Oberlahnstein gemachten Fotos zuriickgreifen, die
die Lok aus allen Blickwinkeln dokumentieren.
Optisch sehr geféllig wirkt die briinierte Ausfithrung
der voll funktionsfihigen Steuerung, weniger schoén
ist der zu helle und saubere Rotton des Fahrgestells
Warum dem Generator hinter dem Schlot allerdings
die Zuleitungen fehlen, bleibt schleierhaft, ansonsten
sind die Details des Kessels meist freistehend nach
gebildet.

Der Miniaturmotor liegt im Kessel, damit schafften
die Konstrukteure einen im oberen Bereich freien
Fithrerstandsdurchblick. Die mfx-Lok wird auf alle
anders als in der

drei Achsen angetrieben,
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Ankiindigung ist sie mit nur einem Haftreifen ausge-
stattet. Damit schafft sie vorbildentsprechende
Rangiereinsatze und Dienste vor kurzen Nebenbahn-
ziigen. An Steigungen ist mit zwei Vierachsern
Schluss.

Das gelbe Zweilicht-Spitzensignal ist im Digital-
betrieb ein- und ausschaltbar. Ebenso sind Anfahr-
und Bremsverzogerung digital veranderbar.

Fazit

Insgesamt vermag das neue Marklin-Modell zu gefal-
len. Mit Fleischmanns 89 7479 und Marklins 89 7314
erhdlt der analog fahrende Wechselstrombahner
zwei hiibsche Tenderlokomotiven der frithen DB, die
noch dazu aus zwei unterschiedlichen Bauserien
stammen und somit ohne weiteres gemeinsam Dienst
auf der Anlage verrichten konnen.

e e R L i R
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Vorbild und Modell

Oben Links. Marklins neue
T 3 ist von vorne wie von
hinten sehr gut gelungen
und in den Proportionen
sehr stimmig umgesetzt.

Oben Rechts. Fleischmann
hat derzeit die 89 7479 der
frithen DB als analoges
Wechselstrommodell im
Programm.

Spur 1-Bahner konnen sich
bereits seit 1991 an einer T 3
von Marklin erfreuen, hier
die SWEG-Lok.

Bereits seit 1991 bietet
Marklin eine T 3 fiir die
Spur 1 an; 2005 als DB-
89 7308 mit Neben-
bahnzug (# 55026; UVP
1499,00 €). Z-Freunde
wurden Mitte der 90er-
Jahre mit dem rollfdhi-

gen Modell von Bahls

(www.lokomotiven-
bahls.de) bedacht.

Gemeinsam sind wir stark:
Die Modelle aus Goppingen
(rechts) und Niirnberg
(links) ziehen zusammen die
vollen Schlackenwagen aus
dem Bw.
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Der amerikanische Diesel-Klassiker F 7 im Marklin-Programm

Die USA - das Land der unbegrenzten Moglichkeiten?
Anfang der 60er-Jahre schauten sich die mal3gebli-
chen Herren in Goppingen auf den wichtigen
Exportmérkten nach neuen Produktmoglichkeiten
und geeigneten Vorbildern um. Mit dem amerikani-
schen Diesellok-Klassiker des General Motors-Typs
F7 - der US-Diesellok schlechthin - wurde man
auf ideale Weise fiindig und konnte so viele Farb-
und Beschriftungsvarianten realisieren.

Miérklin goes Amerika
Bereits zuvor hatte es im Marklin 00/HO-Programm zaghafte Versuche
zur Nachgestaltung amerikanischer Fahrzeuge gegeben, die iber die
Andeutung typischer Gestaltungsmerkmale aber nicht hinauskamen.
Beriihmt sind der dreiteilige Schnelltriebwagen ST 800 (1948-1957) und
die Doppellok DL 800 (1949-1957).

1961 war es dann endlich soweit: Mérklin prédsentierte auf der
Niirnberger Spielwarenmesse mit seiner neuen GroBdiesellok F 7 ein
wahres Highlight der Formenbaukunst, das - bis heute in verschiede-
nen Varianten angeboten - zu einem echten Klassiker wurde. Gleich
zu Beginn wurde die F 7 im Look zweier Bahngesellschaften angebo-
ten, passend dazu ergdnzten drei US-Giiterwagen-Typen in mehreren
Beschriftungsvarianten das Angebot.

COMPLEMENTARY PART
WITHOUT DRIVE FOR 3060

3060

’
MADE N WESTIAN G manT
X
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Modellbahngeschich!
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Im Marklin-Katalog von 1961/62 tauchte
die SANTA FF-F 7 zum ersten Mal auf. Sie
erhielt die Artikelnummer 3060.

Kleines Bild unten Links. Ein Schmuck ist
die dynamische Darstellung der Santa Fe-
Lok auf den Klappkartons der 60er-Jahre.

GroBes Bild. Die F 7 im SANTA FE-
Ansn‘icﬁ ist der amerikanische Klassiker
im Sortiment der Goppinger, hier die
Ausfiihrung ab 1998 (# 33662).
Aufnahme: Markus Tiedtke

s
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Von 1970-1982 prangte das
Mirklin-Signet an den
Seiten der 3060. Die
Verpackung ist typisch fiir
die spaten 70er- und fruhen
80er-Jahre.

e 7
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Gleichzeitig mit der SANTA
FE-Lok erschien die F 7
auch als Maschine der
NEW HAVEN (# 3062).

Im schwarzen
Lackierungsschema der
SOUTHERN PACIFIC bot
Marklin seine F 7 zwischen
1984 und 1988 an.

12| eiter-magazin
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Amerikanische Diesellokomotive

SANTA FE

Bis heute bekannteste Ausfithrungsversion der
Marklin-Amerikanerin ist die rot-silberne SANTA FE-
F7, die es seit 1961 ununterbrochen im Marklin-
Sortiment gibt. Unter der Artikelnummer 3060 ange-
boten, besaB die Bo'Bo-Lok ein schweres Guss-
gehduse mit zwei vorderen Stirnlampen und der
ebenfalls beleuchteten Betriebsnummer 337. Die
erste Ausfilhrungsvariante, von 1961 bis 1963 im
Angebot, verfiigte an der Schnauze oberhalb der
Marklin-Kupplung noch iiber die Nachbildung eines
Mittelpuffers, der bei der 1964 erfolgten Uberarbei-
tung des Gehiuses ebenso wie der unter der Lok
befindliche Handschalthebel entfiel. So blieb die
SANTA FE bis einschlieBlich 1969 im Sortiment. Ab
1970 prangte an ihren Seiten zusétzlich das Marklin-
Signet mit der stilisierten Dampflok, das ab 1983 bis
zum Ende der Bauzeit der 3060, 1997, wieder entfiel.
Parallel zu dieser, im amerikanischen Sprach-
gebrauch A-Unit genannten motorisierten Lok gab es
bei Mirklin stets auch eine antriebslose Ergédnzungs-
einheit, die als 4060 ins Programm eingereiht wurde.
Sie machte alle Anderungen der 3060 zeitgleich mit
und verblieb sogar ein Jahr langer, bis 1998, im
Katalog.

Erst 1993 gesellte sich die im amerikanischen
Diesellokbau gebrduchliche B-Unit ohne Fiihrerstand
als Marklin-Modell dazu (# 4063). Sie war ebenfalls
motorlos und konnte zwischen die anderen Einheiten
eingereiht werden. Auch die B-Unit wurde bis 1998
gefertigt.

Nahtlos an das Ausscheiden der 3060 schloss sich
1998 die Neuauflage mit DELTA-Elektronik und der
neuen Betriebsnummer 338 an, die Mérklin als
33622 bis 2004 anbot. Anders als bei der alten
SANTA FE reichen bei ihr die silbernen Liiftergitter-
bedruckungen bis zur Filthrerstandstiir. Statt der mil-
chig-triilben Fenstereinsdtze verfiigte sie iiber glas-
klare Scheiben. Neben der A-Unit gab es als 37622
von 1998 bis 2002 eine Digitallok, bestehend aus A-
und B-Unit, die abweichend die Betriebsnummer 339
besaB. Bei ihr waren Motorgerdusch, Signalhorn und
Glocke digital schaltbar. Unter der Artikelnummer
40622 gelangte 2000 eine passende antriebslose A-
Unit als Lok 336 hinzu.

Neben all den rot-silbernen SANTA FE-Loks erschien
1992 als MHI-Modell noch eine dreiteilige blau-sil-
berne Einheit aus zwei angetriebenen A- und einer
motorlosen B-Unit, die als 330 und 333 beschriftet
waren. Das als 3362 eingeordnete Modell verfiigte
{iber eine moderne Umschaltelektronik, das parallel
gefertigte Digitalmodell (# 3662) Giber einen entspre-
chenden Decoder.

NEW HAVEN

Zeitgleich mit der SANTA FE-Lok rollte 1961 die F 7
im weiB-schwarz-roten Farbschema der NEW HAVEN
(NH) auf die Méarklin-Gleise. Auch sie gab es wieder



mit und ohne Antrieb (# 3062 / 4062). Wie bei der
3060 entfielen auch bei der NH-Lok 1964 der vordere
Mittelpuffer und der Handschalthebel. 1967 strichen
die Goppinger sie aus dem Programm. Aufgrund der
kiirzeren Bauzeit ist sie heute recht gesucht.
Zwischen 1973 und 1976 gab es allerdings ein
Wiedersehen, als Fachhéndler sie als - nicht im Marklin-
Katalog aufgefithrten - Teilesatz (# 3962/ 4962) nachbe-
stellen konnten.

Auch von der NH-Lok gab es 1993 eine motorlose B-
Unit als (spdte) Ergédnzung (# 4062).

UNION PACIFIC

Nach einem Jahr Pause, in dem es nur die SANTA FE-
Maschine gab, ergdnzte 1969 eine neue Lackierungs-
variante das Marklin-Angebot, als die gelbe UNION
PACIFIC (UP)-337 den in- und ausldndischen Kunden
ihre Aufwartung machte. In gewohnter Weise gab es
von ihr wieder A-Units mit und ohne Antrieb (# 3061/
4061). Einziger Unterschied zwischen den 1969-1970
und 1970-1972 produzierten Versionen ist das vorde-
re UP-Schiebebild, das erst 5, spiter 6 mm hoch war.
AnschlieBend gab es bis 1976 wieder einen Teilesatz
(# 3961/4961). Die UP-Lok ist heute noch gesuchter
als die NH-Version und wird von Sammlern mit bis zu
300 € fiir die motorisierte A-Unit bewertet.

1996 erinnerte man sich in Goppingen dieser Maschine
und stellte ihr eine antriebslose B-Unit zur Seite
(# 40631), die bis 1999 im Katalog verzeichnet war.

RIO GRANDE

Erst 1976 hielt eine weitere F 7 Einzug ins Mérklin-
Sortiment, dieses Mal im schwarz-gelb-silbernen
Anstrich der RIO GRANDE und in iiblicher Manier
als motorisierte und antriebslose A-Unit. Wie zuvor
die NEW HAVEN bekamen auch die RIO-GRANDE-

Maschinen die Artikelnummern 3062 und 4062. Von
beiden produzierte Méarklin nur je eine Ausfithrung,
die bis 1984 im Programm verblieb.

pahngeschichte

SOUTHERN PACIFIC

Im gleichen Jahr kam die Ablésung durch die schwar-
ze SOUTHERN PACIFIC-Lok. Auffallig an ihr war die
mit silbernen, orangen und roten Kontrastflaichen
bedruckte Front. Wie gewohnt erschien das bis 1988
produzierte Modell sowohl mit wie auch ohne
Antrieb (# 3129/4129).

BURLINGTON NORTHERN
Auf Schwarz folgte Griin, jedenfalls was das
Marklinsche F 7-Angebot betraf, denn ab 1989 rollte
die griin-weiBe BURLINGTON NORTHERN-Maschine
an. Erstmals verfiigten nun angetriebene (# 3181) und
motorlose A-Unit (# 4181) diber die unterschiedlichen
Betriebsnummern 9780 und 9788. Ansonsten hatte
sich auch antriebstechnisch nichts gedndert. 3181
blieb bis 1995, 4181 ein Jahr ldnger im Angebot.

.....

AnlaBlich des 500.
Jahrestages der Entdeckung
Amerikas erschien 1992 die
SANTA FE als dreiteilige

blau-silberne Einheit.

Die blau-gelbe ALASKA
Version von 1993 war drei
teilig und besaB zusatzliche
Anbauten wie Schienen
raumer, Vorwarmer und

Warnlampen.
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Als weltweit auf 7000 Exemplare limitierte Auflage gelangte 1998 der NORTHLANDER

mit der F 7-A-Unit zu den Sammlern.

Die F 7 als Miarklin mini-club-Modell
Nach dem Erfolg der HO-Modelle wollte sich Mérklin auch fiir seine kleinste
Baugrofe nicht der amerikanischen Diesellok-Klassiker verschlieBen. Seit
1984 bereicherten immer wieder F 7-Modelle das Z-Programm:

8860
8861
8862
8863
8809
8819
8832
88601/82600
88602
88603
88604
88605
88321
88606
8106
8116
8189
81460
81830

Santa Fe
Southern Pacific
Amtrak

Burlington Northern

Southern Pacific
Alaska

Union Pacific
Santa Fe A-/B-Unit
Baltimore and Ohio

The Milwaukee Road

Atlantic Coast Line
Pennsylvania
Pennsylvania
Sania Fe

C & O-Zugpackung

Starlight Express-Packung
California Zephyr-Packung
Santa Fe-Anfangspackung
Southern (in Deluxe-Set)

rot-silber

schwarz
silber-schwarz-rot
grin-weil
rot-orange
gelb-blau

gelb

blau-silber
schwarz-wei-blau

schwarz-orange-braun

violett-silber
braun
dunkelgriin
rot-silber
blau-gelb-orange
schwarz

echt versilbert
rot-silber
grin-weil

1-teilig
1-teilig
1-teilig
1-teilig
1-teilig
3-teilig
3-teilig
je 1-teilig
2-teilig
1-teilig
2-teilig
2-teilig
3-teilig
2-teilig
1-teilig
1-teilig
1-teilig
1-teilig
1-teilig

1984-1995
1984-1987
1985-1989
1985, 1987-88
1991-1996
1993

1994
1997-1998
1999

2000

2001

2002

2003

2003
1984-1988
1988

1989

1998

Die klassische rot-silberne Santa Fe-Ausfiihrung erschien 1984 auch im Z-

Programm.

Im Jahre 2000 gelangte die farblich elegante F 7 der Milwaukee Road als limitier-
tes Modell ins Z- und HO-Sortiment.

GM ELECTRO-MOTIVE

1990 zog mit der dunkel- und hellgrauen Vorfiihrlok
der Electro-Motive-Division von General Motors, die
fiir die Produktion der F 7-Diesel zustandig war, erst-
mals eine dreiteilige Amerikanerin und damit die B-
Unit ins Mérklin-Programm ein. Die Prototypenlok des
Vorbilds war als Sonderserie nur in diesem Jahr im
Angebot und unterschied sich durch den einzelnen
Frontscheinwerfer von ihren Schwestern. Zum ersten
Mal bei einer HO-F 7 kam bei ihr ein elektronischer
Umschalter (# 3349) oder ein Digitaldecoder (# 3649)
zum Einsatz; beide A-Units der innen fest gekuppelten
Dreifach-Einheit verfiigen tiber einen Antrieb.

ALASKA

Ebenfalls bereits ab Werk dreiteilig ausgefithrt war die
gelb-blaue F 7 der ALASKA, die Mérklin im Rahmen
des Jubildums , 70 Jahre Alaska Railroad” 1993 iiber die
MHI auslieferte. Wie die graue GM-Lok hatte sie nur je
einen Frontscheinwerfer, dafiir aber zusédtzlich an den
Stirnseiten Schienenrdumer aus Kunststoff, drei
Vorwarmer als Dachaufsitze sowie auf beiden A-Units
{iber den Fiihrerstinden eine orange, nicht beleuchtete
Warnlampe. Die ALASKA gab es sowohl fiir den
Analog- als auch den Digitalbetrieb (# 3462/3663).

TEXAS & PACIFIC

Es folgte 1995 eine blaue F 7-Doppeltraktion der TEXAS
& PACIFIC, bestehend aus zwei doppeldugigen A-Units,
von denen nur eine motorisiert war. Die Auslieferung
erfolgte wiederum iiber die MHI; im Angebot waren
DELTA- und Digitalversion (# 3481/3781). Passend dazu
gab es im gleichen und folgenden Jahr eine antriebslose
B-Unit, an die Mérklin die Artikelnummer 4081 vergab.

AMTRAK

1997 debiitierte der silberne Streamliner-Zug im
Mirklin-Programm. Passend dazu lieferten die
Goppinger ihren F 7-Dauerbrenner im silbernen
AMTRAK-Lack mit groBen blau-roten Signets der staat-
lichen Bahngesellschaft. Wiederum waren DELTA- und
Digitalloks lieferbar, die sich jedoch erheblich vonei-
nander unterschieden: Die DELTA-Maschine (# 33621)
war zweiteilig, die beiden A-Units hatten die
Betriebsnummern 102 und 105. Als 101/152/106
beschriftet kam die dreiteilige Digitalversion in den
Handel (37621). Jeweils waren nur die mit zwei
Stirnlampen versehenen A-Units angetrieben und es
lieBen sich die Kupplungen gegen einen NEM-Schacht
oder Schienenrdumer austauschen.

WESTERN PACIFIC

Nur als Bestandteil der Zugpackung ,California
Zephyr" (# 26600) rollte anno 1999 eine weitere F 7-
Variante iiber die Ladentheken. Die silbern-orange
dreiteilige Digitallok aus einer A- und 2 B-Units - von
letzterer eine angetrieben - hatte serienmiéBig
Gerauschelektronik.



MILWAUKEE

Den fiir viele in farblicher Hinsicht krénenden
Hohepunkt und gleichzeitig den bisherigen Abschluss
der Mdrklinschen F 7-Produktion bildete im Millenium-
Jahr 2000 das nur als streng limitierte Sonderserie
angebotene schwarz-orange-braune Modell der MIL-
WAUKEE ROAD (# 37623). Das zweiteilige Zugpferd
aus einer angetriebenen A- und einer motorlosen B-
Unit hatte wie die ALASKA-Lok Dachaufbauten zum
Frostschutz, zusdtzlich aber auch Handgriffe an der
Front. Nur als Digitallok angeboten waren bei ihr
Stirnlampen, Motor- und Bremsgerausch sowie Glocke
und Signalpfeife digital schaltbar.

Die Kanadier
Neben den US-amerikanischen F 7-Einheiten soll die
Ausflihrung als Lok des kanadischen NORTHLANDER
der Ontario Northland Railway nicht vergessen werden.
Bereits 1986 bot der Nurnberger Spielwarenhdndler
Schweiger eine einzelne F 7 in der blau-gelben
Lackierung des berithmten Renommierzuges als 200er-
Auflage an. Thr folgte drei Jahre spéter bei Schweiger
eine A-Unit-Doppeleinheit, wieder in 200 Exemplaren.

Nach dem ersten, auf 5000 Einheiten weltweit limitier-
ten NORTHLANDER Triebwagen von 1978, der noch aus
dem kompletten ehemaligen TEETriebzug der SBB/NS
bestand, vollzog auch Mérklin selbst spater den Umbau
der Ontario Northland nach: Das auf 7000 Exemplare
beschrénkte digitale Set aus einer F 7-Lok und je einem
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Abteil-, Speise- und Steuerwagen gab es als einmalige
Auflage nur 1998 (# 37500). Gegeniiber den normalen
F 7 hatte Mérklin die NORTHLANDER-Lok vorbildge-
treu mit zusétzlichen Signalleuchten, Hérnern und
Antennen sowie einem Dachaufbau ausgestattet.
Signalhorn und Glocke sind im Digitalbetrieb schaltbar.
Sammler bewerten die Packung heute mit 650 €.

Mit diesen Fahrzeugen ist das faszinierende
Sammelgebiet der F 7-Modelle in HO vorerst in sich
abgeschlossen - es sei denn, Mérklin entschlieBt sich
zu noch weiteren Lackierungsvarianten. Dankbare
Vorbilder gibt es noch mehr als genug ...

Oliver Striiber

Die F 7 fiir die MAXI-Bahn

Nach den HO- und Z-Modellen folgte 1996 auch fiir Mérklins GroBe das erste hauseigene F 7-
Modell als MAXI-Lok in stabiler Blechbauweise. Seither erschienen auch von ihr Varianten:

54301/54302 Union Pacific gelb
54307/54308/54315 Santa Fe rot-silber
54309/54314 Atlantic Coast Line  violett-silber

je 1-teilig 1996-1998
je 1-teilig 1998-2001
je 1-teilig 2002-

ahngeschichte

Den bisherigen
Abschluss der
Marklinschen F 7-
Produktion bildete im
Millenium-Jahr 2000 das
nur als streng limitierte
Sonderserie angebotene
schwarz-orange-braune
Modell der MILWAUKEE
ROAD (# 37623).







HO Anlagenportrat

Urspriinglich baute Karl Gebele die kompakte HO-Anlage Nochwangen, um die
Anwendung verschiedeney NOCH-Produkte zur Landschaftsgestaltung zu
demonstrieren. Ende des vergangenen Jahres wurde sie schlieBlich fiir einen

guten Zweck versteigert.

Zwei Berge

fur einen guten Zweck

Die Karriere einer Werbeanlage

Oben. Die prachtige Stadtkirche bildet den Abschluss und zugleich den optischen Mittelpunkt der rechten Anlagenhalfte.

Links. Mérklins 55er passiert mit ihrem Giiterzug den Talgrund und wird in Kiirze in den Miihlentunnel einfahren
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Nach dem Gottesdienst nut-
zen einige Kirchbesucher
die Gelegenheit zu einem
Besuch auf dem Friedhof

und gedenken ihrer

Angehorigen.

ﬂeitemagazh

Wenn eine vordergriindig mit Landschaftsgestaltungsartikeln
befasste Firma bei einem Anlagenbauer eine Modellbahnanlage in
Auftrag gibt, darf man naturgemaB eine Betonung der Landschafts-
elemente und nur wenige Gleisanlagen erwarten. Dass dies nicht
zwangsldufig einen uninteressanten Zugbetrieb bedeuten muss,
zeigt die Noch-Messe-Anlage ,Nochwangen®. Ihr Erbauer, Karl
Gebele, siedelte sie in einer imagindren Mittelgebirgslandschaft an,
wie sie bei zahlreichen Modellbahnern auch fiir die eigene Anlage
beliebt ist. Gleichzeitig aber beweist er mit dieser Modellbahn ein-
mal mehr, dass es neben der Bahnhofsgestaltung vor allem auf einen
abwechslungsreichen Streckenverlauf sowie dessen geschickte
Tarnung durch Briicken und Tunnel ankommt. Dennoch sollte die

Links. Beeindruckend und aus
allen Blickwinkeln iiberzeu-
gend ist die Landschafts-
gestaltung in Talverlauf.




HO Anlagenportrit
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gesamte Anlage keineswegs iiberladen wirken. ,Weniger ist Die liebevoll verwitterte
mehr!” war daher von Anfang an auch Karl Gebeles Devise. Sagemiihle verfiigt sogar
Durch geschickte Verschachtelung der Gleisfiihrung auf mehreren tiber ein angetriebenes
Ebenen ist der Zug recht lange unterwegs und taucht dabei immer Miihlrad.

an anderen Stellen auf als erwartet.
Direkt neben dem Portal

Landschaftsgestaltung - des Stadttunnels hat der
Die Landschaft der Anlage dominieren zwei Berge mit einem Nochwangener Férster sei-
dazwischen liegenden Flusstal. Dieses wird von der Bahn zweimal nen kleinen Hochsitz.
mittels Briickenbauwerken iiberquert. Gleichzeitig folgt die Wildschweine oder Rotwild
Strecke jeweils einmal links und rechts dem Lauf des kleinen diirften dort jedoch nur sel-
Fliissschens. ten zu beobachten sein.

Oben. Die schone NOCH-
Burgruine ist dergelungene
Blickfang des linken
Anlagenteils.




Oberhalb von Bahn und Schlucht thront auf der rech-
ten Seite eine machtige Kirche (Faller #130905) als
Abschluss der angedeuteten Kleinstadt. Auf der
gegeniiberliegenden Seite befindet sich etwas tiefer
als Blickfang eine wassergetriebene Sédgemiihle
(Faller # 130229). Sie liegt an einem kleinen Weiher
unterhalb der halb verfallenen hauseigenen NOCH-
Burgruine (# 58600), welche diesen Anlagenteil wir-
kungsvoll nach hinten abschlieBt.

Alle Anlagenbereiche iiberzeugen durch liebevoll
gestaltete Szenen wie beispielsweise eine kleine
Wirtschaft am Marktplatz, Besucher des kleinen
Friedhofes an der Stadtkirche oder die Holz-
entladung vor der Sagemiihle. Zusétzlich sind alle
Gebaude von Karl Gebele farblich nachbehandelt
und leicht gealtert worden, um so einen noch realis-

Unmittelbar an die linke Ausfahrt des Bahnhofes ,Nochwangen” schilieBt sich die kleine tischeren Eindruck zu vermitteln. Das Vorbild gibt
Kastenbriicke tiber den Talbach an. hierzu die tiberzeugendsten Anregungen.

Zur Ausgestaltung der Landschaft selbst verwendete
GroBes Bild rechte Seite. Oberhalb des Bahnhofes thront die Stadtkirche von Nochwangen. Karl Gebele vorrangig die unterschiedlichsten

Begriinungsprodukte des Hauses NOCH sowie die in
Deutschland von Noch vertriebenen bekannten
Flocken, Vliese und Grasfasern des amerikanischen
Vielen Modellbahnern vor allem aus dem siiddeutschen Raum Herstellers Woodland. Zusdtzlich kamen zur Auf
ist Karl Gebele seit Jahren kein Unbekannter. Neben zahlrei- lockerung vor allem im Bereich des Bachlaufes
chen Werbeanlagen der Firma NOCH schuf er auch etliche in Naturmaterialien wie Kieselsteine und kleine, teil-
der Modellbahnpresse vorgestellte Anlagen und Dioramen. weise geschélte Zweige zum Einsatz.
4 Daneben machte er sich auch dadurch einen Namen, dass er
' sein Wissen und gestalterisches Kénnen in entsprechenden Bahnbauten
Seminaren an interessierte Modellbahner weitergibt. So leitet er bereits seit Eisenbahntechnisches Zentrum der 2,10 x 1,10 Meter
Mitte der 80er-Jahre regelmaBig Seminare an der Volkshochschule seiner messenden und mit Marklin-C-Gleis ausgestatteten
Heimatstadt Nérdlingen. Deren Schwerpunkt arientiert sich an der im Vorfeld Kompaktanlage ist der am vorderen rechten
eruierten Nachfrage des Publikums. Neben dem Anlagenbau selbst widmet er Anlagenrand teilweise in der Kurve angeordnete
sich vornehmlich deren Ausgestaltung und Detaillierung. Themen wie Elektrik Bahnhof ,Nochwangen“. Seine Gleisanlagen sind
oder auch Digitalbetrieb interessieren seine Zuhdrer dagegen weniger. wenig umfangreich, neben dem durchgehenden
Wie bei zahlreichen Modellbauern, infizierte sich auch Karl Gebele bereits in Hauptgleis gibt es nur ein Lade- beziehungsweise
der Wiege mit dem ,Virus Modellbahnus". Schon in der frihesten Jugend Kreuzungsgleis. Das im Obergeschoss holzverschalte
baute er seine ersten Modellbahnanlagen. Deren Qualitit war so lberzeugend, Empfangsgebdude von ,Nochwangen® stammt aus
dass er seit rund 15 Jahren neben seiner Arbeit als Abteilungsleiter eines dem ehemaligen Pola-Programm und ist heute in ahn
Tiirenherstellers professionell Anlagen und Dioramen baut, auch im Auftrag licher Form, allerdings in Fachwerkoptik und mit

von Zubehdrherstellern wie der Firma NOCH. Backstein-Erdgeschoss als Bahnhof ,Liutzen" im
Faller-Programm zu finden (# 110103). Einen Giiter-

schuppen oder eine Lade
rampe sucht man in
.Nochwangen“ vergebens,
die kleine Station dient
Stiick Artikel ' : _ ' ' vornehmlich dem lokalen
3 24094 Personenverkehr.
1 24172 . ; Zwei klassische Marklin
24188 ‘ Fliigelsignale als Ausfahr
24130 | ‘ signale komplettieren die
24224 \ ¥ Ausstattung. Dank inte
24611 4 grierter Schaltgleise ist

24672 / ! ein automatischer Zwei-
74040 ' ) =z zugbetrieb mdoglich, der
74046 ; . / fiir geniigend Abwechs
7272 _— . lung sorgt.

7273 ’ = g Oberhalb des Bahnhofes
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Wer weitere Infos zum

Bau und zur Ausgestal-

.Rat, Modell-Land-
vau” findig, der

exklusiv bei Noch

erhaltlich ist (# 71911).

Recht lebendig wirkt der
kieine Talbach - auch wegen
der zu seiner Ausgestaltung
verwendeten echten
Zweigstiicke und
Kieselsteine.

ﬂeiter—mgazh

erhebt sich die angedeutete Kleinstadt ,Noch-
wangen‘ samt dominanter Kirche. Zu deren
Gestaltung nutzte Karl Gebele vor allem die stilis-
tisch gut dazu passenden kleinstadtischen Fachwerk-
gebdude aus den Sortimenten von Faller und
Vollmer. Eine kleine Brauerei mit kupferglanzendem
Sudkessel, ebenfalls von Faller (# 130960), sorgt
gleichzeitig - wie in vielen kleineren siiddeutschen
Ortschaften bis heute iiblich - dafiir, dass die dursti-
gen Kehlen der schwer schaffenden Landbevélke-
rung mit ziinftigem Hopfen und Malz in fliissiger
Form versorgt werden konnen.

An die linke Bahnhofsausfahrt schlieBt sich ein kur-
zer Damm mit Stiitzmauern an, bevor die Strecke
nach Passieren einer kleinen Gitterbriicke zunéchst
in einem Tunnel verschwindet. Unterirdisch geht es
dann weiter auf die rechte Anlagenseite; der Zug
taucht hier unterhalb des groBen Bruchstein-
viaduktes (Noch # 58660) wieder auf und befédhrt
anschlieBend den als Paradestrecke angelegten
Talabschnitt entlang des Baches. Nach dem Passieren
einer weiteren, vom linken Berg verdeckten
Gleiswendel erreicht er schlieBlich unterhalb der
Burgruine den Bruchsteinviadukt. Hat er diesen
iiberquert, verschwindet er im Stadttunnel und
durchfihrt dort eine Kehrschleife. Dabei wird er kurz
am rechten Talrand sichtbar. Wenig spéter erreicht
der Zug wieder den Bahnhof.

Fiir den Betrachter bleibt somit geniigend Zeit, die
Fahrt des Zuges ausgiebig mit den Augen zu verfol-
gen und sich an der abwechslungsreichen und vor-
bildorientierten Landschaftsgestaltung zu erfreuen.
Fiir weniger mit dem Gleisplan vertraute Betrachter
ist es zudem immer wieder eine Freude zu ritseln, wo
der Zug wohl als nachstes auftauchen konnte.

Ein guter Zweck
Nachdem die 2003 in rund 200 Stunden Bauzeit
erschaffene Anlage ,Nochwangen” in den vergange-

nen Jahren auf verschiedenen Modellbahnmessen
als Blickfang auf dem NOCH-Stand ausgestellt
wurde, war sie im letzten Winter ein Hohepunkt in
der traditionellen Weihnachtsausstellung eines
siiddeutschen Mdébelhauses. Dort wurde sie nun am
17. Dezember 2005 schlieBlich zu Gunsten der
Organisation ,Arzte fiir die Dritte Welt" versteigert.
Der gesamte Erlés in Hohe von 2700 Euro wird in ent-
sprechende Hilfsprojekte flieBen.

Gliicklicher Héchstbieter war iibrigens ein bayri-
scher Brauereibesitzer, dem es die hiibsche
Brauereiszene auf der Anlage besonders angetan
hatte. In seinen eigenen Raumlichkeiten will er
.Nochwangen* in Zukunft dem interessierten
Publikum prasentieren.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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Links. Im kleinen Bahnhof
~Nochwangen® wartet die
wiirttembergische Fc mit
ihrem Giiterzug eine abend-
liche Kreuzung ab.

Unten. Die Gestaltung der
Felspartien und
Stiitzmauern unterhalb der
Stadt verréat den Profi und
dessen Blick fiirs Detail.
Der gemauerte Viadukt aus
Noch-Komponenten schliefit
die Anlage nach hinten hin
ab. Bemerkenswert ist auch
der kurze Felstunnel
rechts.



Elektrische Triebfahrzeuge sind zumin-
dest bei der modernen Bahn unverzicht-
barer Bestandteil des Betriebsdienstes.
Hauptstrecken ohne Fahrdraht sind
mittlerweile groBe Ausnahmen. Auf
zahlreichen Modellbahnanlagen sieht es
dagegen anders aus - Elektrifizierung
scheint noch immer viele Modellbahner
abzuschrecken. Dass dies nicht sein
muss und vor allem wie man seine
Anlage vorbildnah mit einer
Oberleitung ausrtistet, wollen wir Ihnen
in einer neuen mehrteiligen Serie nahe
bringen.

Die Ausriistung einer Modellbahnanlage
oder eines Dioramas mit einer vorbild-
nahen (funktionsfihigen) Oberleitung
ist heute langst nicht mehr so aufwan-
dig wie noch vor einigen Jahren.
Marklins altes Oberleitungssystem
hatte zwar den Vorteil einer einfachen
und betriebssicheren Konstruktion,
spatestens beim Anblick der Leitungen
fiihlte man sich aber eher an
Stahltrdger denn an Fahrdréhte erin-
nert. Wer also seine Anlage vorbildge-
treuer gestalten wollte, dem blieb sei-
nerzeit fast ausnahmslos nur der
Selbstbau und damit zeitraubendes
Verloten von Drdhten als einzige
Losung. Heute dagegen gibt es zahlrei-
ches Zubehor der verschiedensten
Hersteller.

Gegenstand unserer Betrachtungen soll
jedoch die von den Firmen Mérklin und
Viessmann vertriebene Oberleitung
sein, da dieses System einerseits Iotfrei
und somit leicht zu handhaben ist,
andererseits damit trotzdem eine grof3e
Vorbildtreue erreicht wird. Absolute
Puristen werden sicher die Produkte
des Hauses Sommerfeldt bevorzugen.
Der Preis der Filigranitét liegt aber im
erheblich gesteigerten Arbeitsaufwand
durch die dort notigen Létarbeiten.

1 Leiter-magazin
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Fig. 20.

Aulbiingt nige ey Oberleltung hel
mit Spelseleitung win Mast,
|
']
| lragarah?
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Fig. 21.

Avfhiingung der Oberleitung am Joeh bei Doppelgleis

auf gerader Strecke.

Trpgarant

8- - — Ho

Zu Beginn der
Elektrifizierung experimen-
tierte man mit zahlreichen
Fahrdrahtaufhidngungen,
die sich aber nur bedingt
durchsetzen konnten.
Grafik: ZVDI 1908, S. 1153

Betonmasten sind keine
Erfindung der Neuzeif;
schon 1923 wurden bei

Moys-Hermsdorf geschleu-
derte Stahlbetonmasten von
Dyckerhoff & Widmann auf-

gestellt.

Aufnahme: Bildarchiv der

RBD Halle

Fahrdrahtmontage ist
immer auch Handarbeit,
wie hier das Justieren eines
Auslegers auf der
Tauernbahn 1938.
Aufnahme: Bildarchiv der
Pressestelle der DRG
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Das Vorbild

Die Geschichte des elektrischen Zugbetriebes begann
in Deutschland im Jahre 1879 auf der Berliner
Gewerbeausstellung. Die Firma Siemens stellte dort
die erste Elektrolok vor: Vom Aussehen dhnelte sie
einem Elektromotor auf Rddern, den Strom bezog sie
- im Prinzip wie Marklin auch - aus einer Strom-
schiene zwischen den Gleisen. Das System war aller-
dings bei weitem noch nicht alltagstauglich, dennoch
war ein wichtiger Anfang gemacht.

Die folgenden drei Jahrzehnte brachten einen grofen
Fortschritt in den Bereichen Fahrzeugentwicklung,
-erprobung sowie Streckenausriistung. Erprobungs-
trager waren allerdings zunidchst weniger die
Eisenbahnen als vielmehr die StraBenbahn oder ver-
schiedene Werksbahnen.

Erprobungsphase

Bei den Vollbahnen experimentierte man um die
Wende zum 20. Jahrhundert mit unterschiedlichen
Stromsystemen, darunter bereits auch Drehstrom
(Dreiphasen-Wechselstrom). Allerdings war die dazu
notwendige Oberleitungsausriistung mit drei
Fahrdrihten zu aufwéndig und konnte sich daher
nicht durchsetzen. Eine wichtige Versuchstrecke war
die Militdirbahn zwischen Zossen und Marienfelde
bei Berlin. Hingegen wurde in Wiirttemberg (z. B.
1895 Meckenbeuren - Tettnang) und Bayern (etwa
1896 Tiirkheim - Bad Worishofen; 1900 Isartalbahn;
1905 Murnau - Oberammergau) bereits in jenen
Jahren, wenn auch nur auf kurzen Strecken, der regu-
lare Betrieb mit Gleich- oder Wechselstrom verschie-
dener Spannung aufgenommen.

Etwas langer dauerte die Akzeptanz der neuen
Traktionsart bei den Lianderbahnen: Die preuBische
Staatsbahn fiihrte den ersten Probebetrieb auf einer
Fernstrecke von 1911 bis 1914 zwischen Dessau und
Bitterfeld durch. Zum Regelbetrieb kam aber es auf-
grund des Ersten Weltkrieges nicht mehr. Ahnlich
gelagert war die Situation in Bayern, Baden und
Oberschlesien, wo ebenfalls noch vor 1914 erste
Versuche durchgefiihrt wurden. Dort bot der elektri-
sche Zugbetrieb wegen billigerer Energie (Strom aus
Wasserkraft) beziehungsweise hoherer méglicher
Anhéngelasten Vorteile.

Erste Netze

Die Ausriistung weiterer Strecken in Siid- und
Mitteldeutschland mit Oberleitungen wurde nach
dem Ende des Ersten Weltkrieges mit Nachdruck fort-
gesetzt. Als der Gesamtidee sehr férderlich sollte
sich das bereits 1912/13 zwischen den preuBisch-hes-
sichen, bayerischen und badischen Staatseisenbahn-
verwaltungen getroffene ,Ubereinkommen betref-
fend die Ausfiihrung elektrischer Zugforderung”
erweisen, in dem die Vorteile des Wechselstrom-
betriebes mit 16 2/3 Hz und 15 kV zusammengefasst
und dessen Einsatz fiir die weiteren Elektrifi-



zierungen dieser Bahnen festgeschrieben wurden.
Spéter schlossen sich diesem Abkommen weitere in-
und ausldndische Bahnverwaltungen an.

Im Gegensatz zu diesen grundsédtzlichen Regelungen
gab es damals aber noch keine Vereinbarungen zur
technischen Ausfiihrung der Oberleitung, zumal das
System immer noch in den Kinderschuhen steckte
und sich praktische Erfahrungen erst nach langeren,
eingehenden Studien ableiten lieBen. Daraus resul-
tierte schlieBlich eine Vielzahl von Bauteilen und
Detaillésungen. Hinzu kam, dass man seinerzeit auch
noch verschiedenste Konstruktionen fiir Masten
(Stahl und Beton) und Tragwerke (Drahtseile sowie
massive Trager und Ausleger) erprobte. Erst Ende der
20er-Jahre loste die ,Einheitsfahrleitung 1928" die
verschiedenen Firmenbauarten ab.

Die meisten Loks jener Zeit verfiigten iiber einen
elektromechanischen Antrieb - die Kraft des Motors
wurde mittels Kuppelstangen auf die Antriebsréder
der Lokomotive lbertragen. Zusdtzlich waren die
meisten Loks mehrteilig aufgebaut. Zu den bekann-
testen Typen jener Zeit zdhlen die Baureihen E 42,
E71,E 77 sowie E 91 und E 95, die es zum groBen Teil
mittlerweile auch als Modell gibt.

Erste Vereinheitlichungen in der elektrischen
Streckenausriistung setzte die Reichsbahn schlieB-
lich in den 30er-Jahren durch, als die elektrische
Traktion eine erste Bliite erfuhr und die Schienen-
fahrzeugindustrie Lokomotiven wie die E 44, E 93/-
E 94 oder die schnittigen E 18/E 19 sowie verschiede-
ne Nah- und Fernverkehrstriebwagen auf die
Schienen stellte. Zu diesem Zeitpunkt waren auch
die bislang getrennten mitteldeutschen und bayri-
schen Streckennetze mit der durchgehenden
Elektrifizierung der Frankenwaldbahn verbunden.
Mit E-Loks bespannte Ziige konnten fortan zwischen
Miinchen und Halle/Leipzig durchgehend verkehren.

Typisch fiir die Friihzeit der
Elektrotraktion: Aufwandige
Fahrleitung und Lokomotive mit
Stangenantrieb.

Bis in unsere Zeit stehen auf eini-
gen Strecken noch alte
Fahrleitungsmasten, wie hier bei
Klais zwischen Garmisch-
Partenkirchen und Mittenwald.
Aufnahme: Oliver Striiber

Auch im Modell diirfen alte und
neue Masten kombiniert werden;

Vorbildbeispiele gibt es geniigend.
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1. Als erstes kiirzt man die
Mastfiife gemaB des eige

nen Gleissystems ...

2. ... und fixiert sie mit
einer Schraube im

Anlagenuntergrund.

3. AnschlieBend wird der
Mast einfach aufgeschoben.

4. Im Modell gibt es von
Viessmann sowohl fertig
konfektionierte als auch
individuell anzupassende

Fahrleitungen, ...

5. ... die mit einer speziel
len Biegezange (# 4198)
abgelangt ...

6. ... und umgebogen werden.
7. Sind Tragseil und

Fahrleitung entsprechend
geformt ...

1 Leiter-magazin

Schritt fur Schri

Getrennte Wege

Der Zweite Weltkrieg beendete diese Entwicklung
abrupt und fithrte zu unterschiedlichen Entwick-
lungen in Ost- und Westdeutschland. Nachdem man
die grobsten Kriegsschdden beseitigt und die
Zerstorungen behoben hatte, konnte der elektrische
Betrieb bereits im Sommer 1945 wieder aufgenom-
men werden. Im Frithjahr 1946 erfolgte jedoch im
Gebiet der sowjetischen Besatzungszone der nahezu
komplette Abbau aller Anlagen im Zuge der
Reparationsleistungen an die UdSSR. Der Wieder-
aufbau kam nach der Riickgabe von Teilen des
Materials ab 1952 nur schleppend in Gang. An eine
einheitliche Fahrleitungsausriistung der DR-
Strecken war lange nicht zu denken. Zundchst bilde-
ten die Vorkriegsbauarten E 44 und E 94 weiter das
Riickgrat der elektrischen Zugférderung, sogar drei
,Dinosaurier* der Baureihe E 95 wurden fiir den
Kohleverkehr wieder aufwéndig instandgesetzt. Erst
in den 60er-Jahren fanden die Neubauloks E 11 und
E 42 Verbreitung. Die E-Traktion litt in der DDR aller-
dings unter den wirtschaftlichen und politischen
Rahmenbedingungen: Es fehlte an Kupfer fir
Fahrleitungen und Motore und angesichts billigen
sowjetischen Ols forcierte man den Traktionswechsel
von Dampf auf Diesel. Erst Mitte der BOer-Jahre setz-
te die DR wieder auf die Streckenelektrifizierung, da
die Dieselkosten zu hoch und noch immer Dampfloks
unverzichtbar waren. Als heute noch unentbehrli-
ches Triebfahrzeug rollte damals die Baureihe 243,
heute BR 143, auf die DDR-Gleise.

Im Gegensatz dazu begann die Bundesbahn noch
1945 mit der Weiterentwicklung und Vereinheit-
lichung ihrer Oberleitungssysteme. Sie miindete in
der noch heute sehr weit verbreiteten Regelfahr-
leitung der Bauform 1950 mit geschweiBten Stahl-
profil-Masten und schwenkbaren Auslegern. Mit
wenigen Anderungen im Bereich der Fahrleitungs-
abspannung war sie auch fiir Geschwindigkeiten bis
zu 160 km/h geeignet und erhielt spidter die
Bezeichnung ,Regelfahrleitung Re 160". Bei beengten
Platzverhdltnissen kommen seit 1957 die sog. H-
Profil-Flachtrdgermasten zur Aufstellung.

Schon Mitte der 50er Jahre rollten die ersten
Neubauloks der Baureihen E 10/E 40, E 41 und E 50
auf bundesdeutschen Gleisen. Die Streckenelektrifi-
zierung breitete sich kontinuierlich vom bayrischen
Raum nach Norddeutschland aus. Lediglich die
Hauptstrecken in Schleswig-Holstein blieben lange
Zeit fahrdrahtlos.

Im Zuge weiterer Elektrifizierungsmafnahmen und
Streckenertiichtigungen auf hdéhere Geschwindig-
keiten wurden vielerorts die alten Fahrleitungen
gegen modernere Ausfiihrungen getauscht. Alte
DRG-Fahrleitungskonstruktionen blieben auf einigen
Strecken allerdings bis heute noch erhalten.
Beredtes Beispiel dafiir ist neben der ehemaligen
Lokalbahn Murnau - Oberammergau auch der GroB:



raum Niirnberg/Erlangen. Dort findet man noch
heute Masten mit Auslegern der 30er-Jahre kombi-
niert mit moderneren Fahrleitungselementen.

Erst mit der Einfiihrung des Hochgeschwindigkeits-
verkehrs mit zunachst 200 und spéter 250 km/h ab
Mitte der 80er-Jahre war eine neue und den gednder-
ten Belastungen angepasste Bauform der Fahrleitung
erforderlich.

Modellfahrieitung

Das von Viessmann beziehungsweise Marklin ange-
botene Fahrleitungssystem enthélt alle wesentlichen
Elemente des groBen Vorbildes. Kleine Kompromisse
waren aus Griinden der Betriebssicherheit sowie der
einfachen Montage lediglich
Fahrdrahtaufhdngung unausweichlich. Allerdings
tragt Viessmann den unterschiedlichen Erwartungen
der Modellbahner schon dahingehend Rechnung,
dass etwa bei der Ausfiihrung der Ausleger zwei ver-
schiedene Versionen, Standard und Profi, angeboten
lassen sich fiir nahezu jeden
Anwendungsfall und jede Epoche vorbildgerechte
Fahrleitungen aufbauen.

Neben den Grundkomponenten, also Streckenmasten
mit einem und zwei Auslegern, Abspannmasten mit

im Bereich der

werden. Damit

Auslegern, Tragwerken sowie Fahrleitungselementen
unterschiedlicher Lange bietet Viessmann zahlreiche
erganzende Komponenten einzeln an. Mit ihnen
kann man Oberleitungsteile den eigenen Erforder-
nissen entsprechend anpassen, also etwa ein
Spannwerk an ein Quertragwerk montieren oder
einen Abspannmasten mit einem Doppelausleger ver-
sehen.

: i}ﬂ:nﬁ
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Die Oberleitung

8. ... und passend ausgerich-
el o

9. kann die Fahrleitung im
ndchsten Schritt einfach ein-
gehdngt werden.

10. Um ein Abrutschen vom
Ausleger zu vermeiden,
biegt man die Osen ggf. vor-

sichlig etwas zu.

11. Hohe und Ausrichtung
des Fahrdrahtes priift man
zweckmaBigerweise mit der
Viessmann-Montagelehre
7196.
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Standardmasttypen im Viessmann-Programm

DRG-Streckenmast # 4120/4121/4127
DB-Einheitsmast Bauart 1950  # 4110/4113/4112
H-Profil-Streckenmast # 4123/4124
Betonmast # 4118/4119/41191
OBB-Streckenmast # 4125/4126

Spannwerke im Viessmann-Programm

Schritt fiir Schri

Hebelspannwerk # 4165/4174
Radspannwerk # 4164/4173
1. Passend zum C-Gleis gibt
es MastfiiBe zum Anstecken
Streckenausriistung

ans Gleisbett, ...
Am einfachsten ist sicher die Ausriistung eines

Streckenstiickes - unabhingig von der gewéhlten
Epoche. Dort miissen lediglich in gleichméBigen
Abstinden Masten aufgestellt werden. Deren
Abstand richtet sich in der Geraden nach der Lénge
der Fahrleitungsstiicke, liegt also zweckmaBigerwei-
se zwischen 30 und 50 Zentimetern. In Kurven ist der
Mastabstand abhédngig vom Radius und damit gerin-
ger. Das genaue AbstandsmaB, wichtig um ein
Herausschnippen des Stromabnehmers der Lok bei
zu groBen Mittenabweichungen zu vermeiden, ldsst
sich mit der von Viessmann erhéltlichen Abstands-
M lehre (# 4197) ermitteln. Fiir den zeitweisen Aufbau
5 einer Teststrecke bietet der selbe Hersteller fiir das
C-Gleis wvon Marklin auch spezielle MastfuB-
Klammern (# 4189), mit denen die Streckenmasten
am Gleis befestigt werden.
Auf langen Paradestrecken sollte auf der eigenen
Anlage jedoch auch ein Abspannabschnitt vorgese-
hen werden, wie er beim Vorbild regelméaBig anzu-
treffen ist. Dessen Aufbau wird in einer spateren
Ausgabe vorgestellt.

2, ... die einfach unterge-
schoben und durch
Umbiegen der Haltenase

fixiert werden.

3. Der Typ der aufgesetzten
Masten kann frei gewdhlt
werden. Es passen alle
Streckenmasten aus dem

Viessmann-Sortiment.

- Fortsetzung folgt -

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

4. Auf diese Weise konnen
sehr schnell und einfach
tempordr aufgebaute
Gleisanlagen mit Ober-
leitung versehen werden.

ustracken M

getonmas
fur Neubd!

Trotz standardisierter
Masten gibt es unterschied-
liche Auslegerbauarten;
Viessmann bildet sie im
Modell nach.
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Fahrleitungselemente
Bereits die ersten Eisenbahnfahrleitungen
wiesen im Wesentlichen die bis heute
gebréduchlichen Elemente auf:
* Masten mit Auslegern auf der Strecke,
« Tragwerke mit Seilen oder Stahltrdgern im
Bahnhofsbereich,
« Spannwerke in regelméBigen Abstédnden,
* Oberleitung mit Tragseil und Fahrdraht.
Im Laufe der Zeit anderten sich lediglich
Bauweise und -form.
Fahrleitungsmasten bestanden lange Zeit
aus genieteten Stahlprofilen und waren vom
Querschnitt eher quadratisch ausgefiihrt. Die
Herstellung war entsprechend zeitintensiv,
weshalb bereits in den 20er-Jahren Beton-
masten erprobt wurden. In den 30er-Jahren
kamen die ersten geschweifiten Masten auf.
Nach Kriegsende verwendete man zu
Reparaturzwecken zundchst alle verfiigharen
Komponenten, unabhédngig vom Typ. Spéter
kamen weiterentwickelte Mastkonstruktio-
nen und neue Betonmasten (nicht nur auf
den Neubaustrecken) hinzu.
Tragwerke setzte man vor allem im
Bahnhofsbereich oder an Abzweigstellen ein.
Sie boten den seinerzeit groBen Vorteil der
freien Sicht auf das Gleisfeld, was vor allem
beim Rangieren ohne Funk wichtig war. In
zahlreichen Fillen wurden die Lasten der bis
zu acht einzelnen Gleisfahrleitungen zwi-
schen den Masten nicht {iber Tragseile, son-
dern analog den Schweizer Bahnen mit
Flachtragern iibertragen. Zu finden sind der-
artige Konstruktionen heute noch im
Bahnhof Langeland bei Altenbeken.
Spannwerke dienen, wie ihr Name bereits
verrdt, der Abspannung der Trag- und
Fahrleitungsseile in Gleisrichtung. Dies ist

einerseits schon deswegen notig, um

Lingendnderungen bei Temperaturschwan-
kungen auszugleichen, andererseits aber

.
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1 Flachmast

2 Auslegerverankerung

3 Drehausleger

4 Tragseil

5 Fahrdraht

6 Y-Beiseil am Stiitzpunkrt
7 Stabisolator

8 Rohrkappenisolator

9 Stiitzstrebe mit an-
gelenktem Seitenhalter

10 Windsicherung

11 Hinger

12 Speiseleitungsausleger

13 Speiseleitung
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14 Masterdung
15 Schienenverbinder
16 Gleisverbinder
17 Mastnummernschild:
9 = km-Zahl
Sa(b) = lfd. Mastnr. im km
18 Fundamentkappe

Die sinzeinen Elemente der DB-Regelfahrigitung Bauform 1950. - Grafik: DB (Auszug aus DV 462 b vom 01.08.1950) \

auch, um die Fahrleitung generell zu straffen
und damit den sicheren Kontakt zwischen
Stromabnehmer und Fahrtdraht zu gewih-
ren. Spannwerke sind sowohl auf der freien
Strecke in groBeren Abstdnden als auch im
Bahnhofsbereich zu finden. Dort vor allem an
WeichenstraBen und am Ende von elektrifi-
zierten Abstellgleisen. Im Bahnhofsbereich
wird oft nur ein Ende eines Fahrleitungs-
stranges an einem Spannwerk befestigt.
Wurde die DRG-Einheitsfahrleitung noch mit
einem aufwindigen Hebelspannwerk abge-
spannt, so setzte die DB ab 1950 auf ihre
neuen Radspannwerke.

Im Gegensatz zu westdeutschen Spann-
werken, an denen Trag- und Fahrleitungsseil
jeweils ein eigenes Spanngewicht besitzen,
vereinfachte die DR im Osten die
Konstruktion dahingehend, dass beide Seile
mit einer Waage verbunden sind und diese an
nur ein Spanngewicht angebunden ist.

Die Oberleitung selbst besteht aus einem
Tragseil, an das in regelmdBigen Absténden
die eigentliche Fahrleitung angehdngt ist.
Daraus ergeben sich die sichtbaren Gefache.
Im Bereich der Ausleger gehéren zusétzlich
spezielle Y-Seile zur Fahrleitungsausristung.




Die GroBbekohlungsanlage
mit Greiferkran und
Hochbunker sorgt dafiir,

dass m
zeitig

ehrere Loks gleich-
mit Kohle versorgt
werden konnen.

GroBes Bild Rechts.
Zentraler Betriebspunkt
eines Dampflok-Bws ist die

ﬂﬁi_eiter-

Drehscheibe samt
Rundlokschuppen.

magazin

Der Platzbedarf ist das wohlbekannteste und wahrscheinlich auch gréBte Problem
beim Bau einer Modellbahnanlage. Die vor dem geistigen Auge entstehenden
Superlandschaften und Gleisverldufe, von denen wir alle - Hand aufs Herz - doch
trdumen, brauchen eine entsprechend grofe Prisentationsfliche, die oftmals jegli-
che zur Verfiigung stehenden raumlichen Moglichkeiten sprengt. Anders sieht es
hingegen bei den Anhéngern der miniclub aus: Hier ist der Platzbedarf deutlich
geringer und auch umfangreiche und betriebsintensive Bw-Anlagen lassen sich auf

relativ geringer Flache unterbringen.

Manfred Jérger, vielen Z-Freunden auch als Profi fiir
die Schienenreinigung und weitere Rafinessen in
1:220 bekannt, hat sich selbst eine beeindruckende
Modulanlage geschaffen, die so richtig zum GenieBen
einlddt und vor allem die Moglichkeiten aufzeigt, die
trotz des kleinen MaBstabs in der Z-Bahn stecken.
Eines seiner Teilstiicke hat das Thema ,Dampflok-Bw
der 60er-Jahre* zum Vorbild - selbstverstandlich ein-
gebettet in eine in sich duBerst realistisch wiederge-
gebene Modellbahnumgebung.

Kernstiick des gesamten Bws ist, wie konnte es auch
anders sein, die groBe Marklin-Drehscheibe samt 12-
standigem Ringlokschuppen, in dem die schwarzen
fauchenden Dampfrosser nach hartem Dienst ihre
wohlverdiente Ruhe finden.

Doch damit ist die Ausgestaltung eines gréBeren

Dampf-Bws noch lange nicht fertig: Unabdingbar
sind auch entsprechend dimensionierte Anlagen zur
Bekohlung, Besandung und Wasserversorgung sowie
zur Entleerung der Loschen und Schlacken nach geta-
ner Arbeit. Sie sollten allerdings nicht wahllos ver-
streut auf irgendwelchen an die Drehscheibe
anschlieBenden Gleisen verteilt sein, die unzéhlige
Rangierarbeiten nétig machen, sondern in einem ein-
fachen Durchlauf nacheinander von jeder herein-
kommenden Dampflok in zweckmaBiger Reihenfolge
angefahren werden kénnen. Uber spezielle Umfahr-
gleise konnen andere Loks, deren Vorrdte nicht
erneuert werden missen, zur Drehscheibe gelangen
und fiir die Riickfahrt gewendet oder im Lok-
schuppen hinterstellt werden.

Alle diese Vorgaben hat auch Manfred Jérger bertick-



sichtigt und auf seinem Bw-Schmuckstiick unterge-
bracht: Angefangen bei der groBen Bekohlungs-
anlage mit Hochbunker und Greiferkran tber das
zwei Gleise gleichzeitig bedienende Besandungs-
geriist mit daneben angeordnetem Trockenhaus und
den Schlackenkanal bis hin zu den zierlichen
Wasserkranen, die fiir frisches Nass in den durstigen
Loktendern sorgen, findet sich hier einfach alles, was
die Stimmung in einem richtigen Bahnbetriebswerk
der Dampflokzeit ausmachte.

Doch auch bei Manfred Jérger ist inzwischen die
Neuzeit und mit ihr die moderne Traktion einge-
kehrt. Eine neue, groBziigig verglaste E-Lok-Unter-
stellhalle mit elektrifizierter Zufahrtsstrecke sorgt
neben den Dampfgleisen fiir eine - noch - friedliche
Koexistenz von Alt und Neu. Doch es wird nicht
mehr lange dauern, bis die E- und Dieselloks ihre
alten Schwestern endgiiltig aus dem Betriebsdienst
verdrdangt haben ...

Selbstverstiandlich gehért zu einer realistischen
Umsetzung des Bw-Themas eine am Vorbild orientier-
te Alterung der Umgebung. Auch sie hat der Erbauer
sehr gut im MaBstab 1:220 eingefangen; neben geal-
terten Gleisen ist es vor allem das von Kohle-
partikeln, Russ und Asche schwarz gefdarbte Gleis-

umfeld, das sehr zur vorbildnahen Wirkung beitragt.
Und so bewahrheitet es sich dann auch in diesem
Falle wieder: Die unzahligen Arbeitsstunden, die in
eine gelungene Anlagengestaltung investiert werden,
lohnen sich spétestens dann, wenn man die verziick-
ten Blicke der interessierten Betrachter sieht.

Text: Oliver Striiber
Fotos: Markus Tiedtke

Spur Z Diorama

GroBziigig sind die
Gleisanlagen rund um
Schlackenkanal und
Besandungsanlage

ausgefallen.
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Seen und Fliisse tragen ganz wesentlich
zur abwechslungsreichen
Landschaftsgestaltung auf einer
Modellbahnanlage bei. Nachdem noch
bis in die 80er-Jahre hinein vornehm-
lich lackierte Flachen oder hellblaue
.Seefolien” als Gewdssernachbildung
ausreichen mussten, greift man heutzu-
tage fiir die realistische Nachbildung
des Wassers auf einen Trick zurick:
Das kiihle Nass besteht aus GieBharz.
Auch der bekannte Anlagenbauer Josef
Brandl setzt zur Gestaltung seiner
Gebirgsbache auf dieses Material.

Verarbeitung

In der Regel setzt sich das meist verwendete
Zweikomponenten-GieBharz aus zwei einzeln abge-
packten Bestandteilen zusammen: dem eigentlichen
GieBharz und einem speziellen Hérter, der fiir die
schnelle Abbindung und die dauerhafte Festigkeit
des durchgetrockneten Materials sorgt. Sie werden je
nach Produkt in einem genau einzuhaltenden
Mischungsverhdltnis verwendet.

Eine Waage ist vor allem bei der Bestimmung gréBe-

ﬂe‘rter-magazin
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Kleines Bild. Im Gegenlicht wirkt
Felswdnde und machtige

die kiinstliche Oberflache des
kleinen Bachlaufs wie bewegt.
Briicken (ibergueren Flisse oft
an schmalen Stellen. Steile
Mauern sorgen fir eine ein-

drucksvolle Kulisse.
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1. Senkrecht fallendes
Wasser imitiert man mit
dem Klebstoff einer
HeiBklebepistole.

2. Zweikomponenten-
GieBharz setzt sich aus
dem eigentlichen GieB-
harz und einem speziel-

len Harter zusammen, ...

3. ... die man mit einem
selbst gebauten
Riihrmixer miteinander
vermischt.

Bauteile / Material

- Zweikomponenten-
GieBharz, z. B. von
Faller

- HeiBBklebepatronen

- Zweikomponenten-
kleber

- Kleine Steine

- Feiner Sand

- Feine Begriinungs-
flocken

4. Das flissige Harz wird
langsam und in kleinen
Mengen ins Flussbett
geschiittet. Weitere
Steine kénnen noch plat-
ziert werden.

B.eiter-magaz'n

rer Mengen eine Hilfe. Mit einem Rithrstab vermengt
man die trigen Fliissigkeiten gemdB der Anleitung in
einem hitzebestindigen Becher, denn wéhrend des
Aushédrtevorgangs wird sich das GieBharz stark
erwarmen. Langsames Riihren wéahrend des Mischens
verringert deutlich die Bildung unerwiinschter
Luftblasen.

Das EingieBen in das zuvor bereits fertig ausgestalte-
te FluBbett erfolgt in kleinen Abschnitten. Der
Anlagengrund muss dabei exakt waagerecht liegen,
da sich sonst das GieBharz der Schwerkraft folgend
in tiefer liegenden Bereichen sammelt. Noch vorhan-
dene Luftblasen treibt man in dem noch fliissigen
GieBharz mit einem Holzstab an die Oberflache. Hier
und da kann man wéahrenddessen noch kleine Steine
als Felsbrocken, kleine Holzdstchen als Treibgut oder
eine Anglerfigur ins fliissige GieBharz setzen. Auch
ein Boot liegt mit seinem Kiel in der zdhen
Fliissigkeit und vermittelt nach dem Aushérten den
Eindruck, als ob es tatsdchlich schwimmen wiirde.

Oberflichengestaltung

Das GieBharz hat die Eigenschaft, eine glatte
Oberflache zu bilden. Interessant und dem Vorbild ent-
sprechend ist in FlieBgewdssern jedoch die
Nachbildung des Strémungsbildes, das durch Wind
oder durch Hindernisse im flieBenden Wasser entsteht.
Zu dessen Nachbildung stehen verschiedene
Methoden zur Verfiigung: Wahrend des Aushértens
des GieBharzes kann man mittels Spachtel, Holzstab
oder Rolle die Oberfliche bearbeiten. Je zéher das
Harz wird, desto deutlicher bleiben die Wellen ste-
hen. Der Aushirteprozess lasst sich mit Hilfe eines
Haartrockners beschleunigen. Durch dessen Blas-
kraft erhdlt man ebenfalls eine typische Wellen-
struktur. Diese Methode eignet sich jedoch nur fiir
kleine Wasserflachen. Bei Seen oder breiten Flilssen
trdgt man eine weitere Schicht auf das bereits ausge-
hirtete GieBharz auf. Sie wird aber sehr diinn gehal-
ten, so dass das kurz vor dem Aushdrten stehende,
zéhfliissige GieBharz, wenn es mit einer Rolle aufge-
tragen wird, seine Struktur beibehilt. Statt GieBharz
eignet sich alternativ zdhfliissiger Bootslack als
Schlussschicht. Er kann aufgepinselt oder mit einer
Malerrolle aufgetragen werden. Auch hier gilt: Je
zéhfliissiger, desto ausgeprégter die Oberflichen-
struktur.

Wellengestaltung

GroBere Wellen hingegen lassen sich mit beiden
Fliissigkeiten nicht herstellen. Stattdessen empfiehlt
sich ein durchsichtig aushartender Zweikomponen-
tenkleber. Die angemischte Masse wird mit einem
kleinen Spachtel geformt. Schiffsbugwellen, aber
auch Schlagwellen an Bootsstegen sind auf diese
Weise schnell modelliert. Sollen sehr viele Wellen
den Flusslauf begleiten, kann man auch auf eine
HeiBklebepistole zuriickgreifen; ihr Klebstoff ist



kurzfristig formbar, flieBt nicht davon und hértet
ebenfalls durchsichtig aus. Ein Mischen der
Substanzen entfallt. Daher ist die Verwendung einer
HeiBklebepistole sehr bequem und ideal fiir die
Nachbildung senkrecht flieBenden Wassers an
Wasserfdllen und Staustufen.

Aufgewirbeltes Wasser bildet helle Gischt, die sehr
gut mit weiBer, glinzender Farbe dargestellt werden
kann. Mit einem schmalen Pinsel trdgt man die
Acrylfarbe auf den Wellenkronen dezent auf. Eine
Gischtfahne hinter Felsbrocken oder anderen
Gegenstdnden im Wasser verdeutlicht die Stromung
des flieBenden Wassers.

Schon nach kurzer Zeit hat man den Dreh heraus, wie
man mit den chemischen Materialien umzugehen hat,
um einen perfekten Fluss oder See nachzubilden.
Allerdings trdgt auch die Gestaltung des Umfelds
samt der Wahl der richtigen Materialien eine ganz
wesentliche Rolle zu der Gesamtwirkung bei.

Autor: Markus Tiedtke; Modellbau: Josef Brandl;
Modellfotos: Josef Brandl, Markus Tiedtke

5. Mit einem kleinen
Holzstdbchen verteilt
man das noch fliissige
GieBharz und holt die
verbliebenen uner-
wiinschten Luftblaschen
an die Oberflache.

6. Flir besonders
markante Wellen und
Wasserfalle verwendet
man zusatzlich
Zweikomponentenkleber.

Beniitigtes Werkzeug
- Waage

- Mischbecher

- Holzstab

- Stabmixer

- HeiBklebepistole

- Spachtel

- Holzbrett

7. Im Gegenlicht sind die
Wellenstruktur und das
Stromungsbild deutlich
erkennbar.

8. Erst nachdem der
Fluss fertig gestaltet ist,
bepflanzt man die
Talhdnge mit Bdumen
und Biischen.




Wie treue Wegbegleiter stan-
den friiher lange Reihen von
Telegrafenmasten an den
Réndern von Straflen und

Bahnstrecken.

.3_elter—magazin

Zur Ausstattung einer klassischen Dampflokstrecke gehdren auch die hélzernen
Telegrafenmasten. Vor allem bei Spur 1-Bahnen fallen die kleinen Details wie die
Verschraubungen und Verbindungen der Mastelemente besonders auf. Daher legen
auch die Mitglieder des Modellbauclubs PA] besonderes Augenmerk auf die vor-
bildgetreue Darstellung ihrer Streckenmasten.

Am besten wirken die beim Vorbild aus Holz beste-
henden Masten natiirlich dann, wenn sie auch im
Modell aus echten Rundhdlzern bestehen. Als ideales
Baumaterial haben sich Rundstibe mit einem
Durchmesser von ca. 4 mm bewihrt, deren Hdohe
etwa 23 cm betragen sollte.

Beim Vorbild war die Oberkante des Hauptmastes
sattelformig abgeschréagt, damit das Wasser sogleich
abflieBen und nicht ins Holz eindringen konnte.
Durch entsprechendes Befeilen der Oberfldche kann
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man dies auch beim Modell erreichen. Seitliche
Stiitzbalken, wie sie in Kurven nétig waren, fertigt
man aus dem gleichen Rundholz. Trager und
Isolatoren stammen aus dem Programm von Besig
(# 3374/75, 3376).

Doch die verwendeten, unbehandelten Naturhélzer
sind viel zu sauber, als dass sie einen realistischen
Eindruck vermitteln wiirden. Also miissen sie sich
einem drastischen Alterungsprozess unterziehen las-
sen. Nach verschiedenen Versuchen hat das PAJ-

biglegrafenmasten aus Holz in 1:3.



Team die vorsichtige Bearbeitung mit einem
Lotbrenner als die fiir diesen Zweck geeignetste
Moglichkeit entdeckt. Die durch die Erhitzung ange-
braunte Holzoberfliche schafft den richtigen
Eindruck bereits verwitterter Hélzer. AnschlieBend
wird das Holz noch mit dunkelbrauner Beize oder
Farbe eingefdarbt. Zu guter Letzt heben die
Modellbauer an einigen Stellen die Holzstruktur mit
hellgrauer Farbe wieder hervor, indem sie fast tro-
ckenes Hellgrau mit einem Flachpinsel auf die
unebene Holzfliche aufstreichen. Auch die
Wicklungen der Holzverbindungen konnen mit
Hellgrau nochmals betont werden. Auf diese Weise
wird jeder Telegrafenmast zu einem Unikat, das
jedes fir sich die begeisterten Blicke der Betrachter
anzieht.

Kurt Heidbreder

1. Vorbildgetreu zugeschnittene Rundhdlzer bilden die Basis fiir den Telegrafenmast.
2. Mit fein dosiertem Einsatz einer Létbrennerflamme wird der Mast gezielt geschwiérzt.

3. Die Kombination aus Flimmung und Beize bringt den Holzmast schon sehr nahe an sein
wettergegerbtes Vorbild.

4. Durch den Auftrag fast trockener hellgrauer Farbe treten die Verwitterungs
erscheinungen des Holzes deutlich hervor.




Drei Wochen vor Weihnachten beschritt
Marklin erstmals einen neuen Weg, um
Neukunden fiir sich und die Modellbahn-
sparte zu gewinnen: Eigens iber die
Discounter-Kette Penny-Markt bot man eine
exklusiv zusammengestellte Startpackung
an. Méarklin ging damit den gleichen Weg,
den zuvor schon Mehano, Piko und Roco
beschritten hatten, ndmlich die Gewinnung
neuer Kunden genau dort, wo sie eh Woche
fiir Woche einkaufen gehen: bei den grofen
Supermarkt- und Discounter-Ketten mit
Filialen in ganz Deutschland.

Das hiermit angesprochene Kauferpotential
diirfte immens und in dieser Form niemals
iiber den normalen Spielwarenhandel zu
erreichen sein. Freilich, die Werbeaktion
sprach sich auch unter Sammlern und

Marklin: Offensive fur den Nachwuchs

Borsenanbietern schnell herum - dass die
Packungen so schnell ausverkauft waren,
spricht eine deutliche Sprache. So diirfte der
Prozentsatz der wirklichen Neukunden
gemessen an der Gesamtzahl der verkauften
Packungen vielleicht nicht allzu groB ausfal-
len.

Dennoch: das Werbepotential, das in dieser
Marketingaktion steckt, war immens und
diirfte den Namen des Hauses im Gedéchtnis
eingeprigt haben. BegriiBenswert ist es
auch, dass die Packungen tatséchlich unter
dem Produktnamen ,Mérklin“ verkauft wur-
den und nicht wie weiland iiber den gestelz-
ten Markennamen ,primex”.

Im Ubrigen - und das ist ebenfalls sehr be-
griiBenswert - stimmte man diesen
Schachzug im Vorfeld bereits mit dem ortli-

chen Fachhandel ab und bot diesem in aus-
reichender Zahl entsprechende Ergdnzungs-
packungen mit Schienenmaterial zur Ergén-
zung der Startersets an. Die Neukunden wur-
den mit speziell beigelegten Handlerlisten
auf diese Bezugsmoglichkeiten hingewiesen
und somit geradewegs eine Briicke zwischen
Discount- und Fachhandel geschlagen.
Oliver Striiber

Speziell fiir die ,, Donnerbiichsen” fiihrte Mérklin
ab 1993 eine neue Innenbeleuchtung mitsamt neu
konstruiertem Schleifer ein. Foto: Horst Helsberg

Mirklins Schleifer fiir die Innenbeleuchtung
(vorne) im Vergleich mit Rocos Fliisterschleifer
- die Ahnlichkeit ist unverkennbar.

Foto: Oliver Struber

Von unserem Leser, Dipl-Ing. Horst Helsberg,
wurden wir auf der Modellbahnmesse in
Miinchen dankenswerterweise darauf hinge-
wiesen, dass die Tradition der leisen Schleifer
im Hause Marklin bereits viel lter ist als ange-
nommen, auch wenn der Begriff ,Flister-
schleifer” - ganz gleich mit welchen techni-
schen und akkustischen Errungenschaften er
behaftet ist - in dieser Form bei den Goppingern
nie zur Anwendung kam.

So stellte Marklin bereits im Katalog 1993/94
einen in Kunststoff eingebetteten Schleifertyp

e

vor, der Bestandteil der neu herausgebrachten
Innenbeleuchtungen 7317 (fiir 3-Achser-
Umbauwagen) und 7318 (fiir ,Donnerbiichsen”)
war; erstere ist bis heute noch erhaltlich. Dieser
Schleifertyp blieb jedoch auf diese beiden
Artikel beschrdnkt; spéater entwickelte
Innenbeleuchtungen verfiigten wieder {ber
herkémmliche Schleifer. Hierbei scheint sicher-
lich auch der etwas erhéhte Produktions-
aufwand eine Rolle gespielt zu haben.
Tatsdchlich sind die Schleifer aus 7317 und 7318
etwas, wenn auch nicht gravierend leiser als
ihre Schwestern. Zumindest rein optisch lehnt
sich Rocos 2001 vorgestellter , Fliisterschleifer”
in der Plastik-Metall-,Sandwich“Bauweise an
deren Grundform an. Anders als bei Marklin
kam Rocos Schleifer jedoch von Anfang an
unter den hauseigenen Wechselstromloks zum
Einsatz und begriindete dort mit seinem tatsach-
lich leisen Laufverhalten den Mythos vom
JFlisterschleifer”.

Semaphor - Eine neue Schweizer Eisenbahnzeitschrift

Unter dem einpragsamen Titel ,Semaphor.
Klassiker der Eisenbahnen” stellt sich fiir die
Vorbildfreunde eine neue Eisenbahnzeitschrift aus
der Schweiz vor. In ausgesuchten und sehr gut mit
teilweise unbekannten Fotos illustrierten Bei-
trigen werden wichtige Themen aus dem Bereich
_Historische Schweizer Eisenbahnen” abgehandelt.
Die Zeitschrift, die unter Federfithrung des bekann-
ten Schweizer Eisenbahnjournalisten Christian
Zellweger im Dietschi Verlag (ZiegelfeldstrafBe 60,

aeitebmgmil

CH4601 Olten/Schweiz; buchverlag@dietschi.ch)
erscheint, ist in ihrer Art eine echte Bereicherung
des Zeitschriftenmarktes, fehlte doch bislang eine
regelmiBig erscheinende Publikation, die sich aus-
schlieBlich der Geschichte der Schweizer Bahnen
widmet. Kernthemen jeder Ausgabe werden auf
grund der bereits sehr frith erfolgten Elektrifi-
zierung Beitriige zu dieser Traktionsart bilden.
Freunde des Dampfbetriebes werden aber eben-
falls fiindig. Schweiz-orientierte Modellbahner fin-

den ganz sicher interessante Anregungen zur
Nachbildung auf ihrer Anlage. ,Semaphor* wird
auf extraschwerem und zusétzlich lackiertem
Papier gedruckt und kostet pro Ausgabe 16, € /
24,50 CHFE. Pro Jahr sind vier Ausgaben im
Dreimonats-Rhythmus angekiindigt; die néchste
Ausgabe erscheint Mitte Marz.

Fazit: Nicht nur fiir den Schweiz-Freund ein {iber-
aus informativer Genuss.



i Sturm im Wasserglas - Ein Kommentar

Passend zum Weihnachtsgeschaft scheint es in der
Modellbahnszene {iblich zu sein, Geriichte in Umlauf
zu bringen. Ende 2005 traf es Méarklin - das Goppinger
Unternehmen sei Pleite, habe Insolvenz anmelden miis-
sen. Hauptgrund fiir die Spekulationen war ein Beitrag
in der Internet-Ausgabe des Manager-Magazines. Darin
wurde vermeldet, dass finanzkriftige Investoren
Interesse an der Ubernahme hétten und bereits
Vorbereitungen zur Buchpriifung getroffen wiirden.
Zudem kiindigte Méarklin-Geschéftsfithrer Paul Adams
weitere Entlassungen an, sollte das Weihnachts-
geschaft nicht den erhofften Erfolg bringen.

Was in solchen Féllen von den vermeintlichen
Experten gern {ibersehen wird, ist die Rechtsform
des Unternehmens Marklin. Es ist eine GmbH und
dort steht es im Regelfall den Gesellschaftern frei,
ihre Anteile unter bestimmten Bedingungen zu ver-
duBern. Dies erfolgt regelmdBig aus finanziellen
Griinden (Renditeerwartungen etc.) und hat keinen
Einfluss auf das operative Geschdft des Unter-
nehmens selbst.

Was die angebliche Insolvenz betrifft, sollten die
Geriichte-Koche bedenken, dass eine solche stets
unmittelbar nach Anmeldung o6ffentlich bekannt zu

geben ist. Dies geschah nicht. Das verwundert eigent-
lich auch nicht, denn ein Unternehmen wie Marklin
sollte genug Erfahrung besitzen, seinen Geldfluss so
zu organisieren, auch magere Zeiten zu tiberstehen.
In der Modellbahnbranche herrschen diese regelmé-
Big, denn wenn zwischen 40 und 60 Prozent des
Umsatzes im Weihnachtsgeschéft gemacht werden,
dann ist im Sommer zwangsldufig Ebbe und man
bendtigt entsprechende Kreditlinien zur Uberbrii-
ckung. Stichwort Kreditlinien - nicht deren Hohe ist
fiir eine Bewertung eines Unternehmens entschei-
dend, sondern deren Besicherung. Diese wiederum
ist auch ein gutes Stlick an Vertrauen gekniipft. Nur
kann dieses nicht gedeihen, wenn stets Stimmung
gegen ein Unternehmen gemacht wird.
Marklin hat sicher noch ein gutes Stiick Weg in eine
gesicherte Zukunft vor sich, es ist jedoch auch mehr
als ein Anfang gemacht. Zur weiteren Beurteilung gilt
es, die positiven Entwicklungen zur Nachwuchs-
forderung (siehe nebenstehende Meldung) und
Modellprasenz (Hobby-185 und -Hercules, T 3, V 90)
weiter voranzutreiben und aus gemachten Fehlern zu
lernen. Unken und Jammern ist da fehl am Platz.
Michael U. Kratzsch-Leichsenring

MiWulLa wieder im Guinness-Buch der Rekorde

Nach zweimonatiger Vorbereitungszeit konnte das
Team des Miniatur-Wunderlandes in Hamburg einen
erneuten Weltrekordversuch starten: eigens zu die-
sem Anlass war der alte Elbtunnel fiir die Hamburger
Modellbauer und die anwesenden Fernseh- und
Zeitungs-Journalisten reserviert worden. Ziel war es,
den 2004 selbst aufgestellten Rekord des ldngsten
fahrenden Modellbahn-Zuges erneut zu iiberbieten.
Zum Einsatz kamen drei Roco-IORE-Doppelloks der

LKAB in Wechselstromausfithrung, an die 887 Wagen
angehdngt waren, die zusammen eine Zugldnge von
110,5 m ergaben. Die eingleisige Strecke selbst, fiir
deren Bau u. a. 250 m’ Holz, 2500 m Kabel und 10300
Gleisndgel bendtigt wurden, betrug etwas liber 725
m. Die vom Zug somit zuriickgelegte Strecke betrug
beim Zieleinlauf am 11. Dezember 2005 um 14.30 Uhr
exakt 614,87 m: Neuer Weltrekord!

Marklin: Serienfieber

Ebenfalls passend zum Weihnachtsgeschéft gelangten
spezielle Anfangspackungen in den Fachhandel:
Basierend auf den Fahrzeugen der bei Kindern tiberaus
beliebten und derzeit auf SuperRTL ausgestrahlten
Trickfilmserie ,Thomas und seine Freunde“ gab es die
namensgebende kleine blaue Lokomotive ,Thomas”
zusammen mit drei Wagen, einem Gleisoval mit C-
Gleisen und einem herkémmlichen Trafo (# 29120).
Spétestens kurz vor Weihnachten war die Packung fast
iiberall ausverkauft. Dazu gibt es einzeln erhéltliche
Ergdnzungswagen (# 44129.xx). Diese Modelle sind
bewusst einfach und kinderfreundlich, haben aber das
Zeug zum Imagetréger. Der Erkennungsfaktor ist unver-
wechselbar.

Wie zuvor im Fernsehen oder auf Video mitverfolgt

konnen die Kleinen mit diesen Startsets das gerade
Erlebte nachspielen, daraus lernen und eigene
Erfahrungen sammeln. Auch wenn man vom pddago-
gisch-erzieherischen Wert einmal absieht, ein nachah-
menswertes Beispiel, dem auch im Hause Mdrklin
Weiteres folgen sollte. So kann man den Nachwuchs
mitsamt der dahinter stehenden Kaufkraft der Eltern
langfristig an eine Marke binden. Der weitere Weg hin
zu vorbildgerechten Modellen ist dann nicht mehr weit.

Ausstellungen

Fleischmann:

Ausflug in die Geschichte
LEine Zeitreise mit Fleischmann® heiBt die
neue Dauerausstellung im Stadtmuseum
Schwabach (MuseumsstraBe 1, 91126
Schwabach), die die ganze Produktions- *
palette des Nirnberger Spielwarenher-
stellers Gebr. Fleischmann von seinen
Anfangen 1887 bis heute zeigt. Auf 800
Quadratmetern werden den Besuchern etwa
2000 seltene Exponate prasentiert. Neben
den bekannten Fleischmann-Modellbahnen
warten auch weniger bekannte Glanzlichter
wie Schiffe, Dampfmaschinen oder das
berihmte Wasserflugzeug Do X. Die
sehenswerte Ausstellung ist Mi-Sa von 14-
18 Uhr, an Sonn- und Feiertagen von 11-18
Uhr gedffnet. Erwachsene zahlen 4,-, Kinder
2,50 Euro Eintritt, Weitere Infos:
www.schwabach.de/stadtmuseum

Termine:
Modellbahn-Ausstellung der
MAK Kaarst - 04.-05. Marz 2006
Albert-Einstein-Forum, Am Schulzentrum,
41564 Kaarst - Sa 11-18, So 10-17 Uhr
Weitere Infos: www.mak-kaarst.de

Modellbau Schleswig-
Holstein - 04.-05. Marz 2006
Holstenhallen Neumdnster- taglich 10-18
Uhr - Weitere Infos:
www.breidenbach-veranstaltungen.de

Faszination Modellbau
Sinsheim - 09.-12. Marz 2006

Messe Sinsheim - taglich 9-18 Uhr - Weitere
Infos: www.faszination-modellbau.de

Intermodellbau Dortmund
05.-09. April 2006 - Westfalenhallen
Dortmund - téglich 9-18 Uhr

Weitere Infos: www.intermodellbau.de

Mondial de la Maquette Paris
13.-17. April 2006 - Porte de Versailles Paris
taglich 9-19 Uhr - Weitere Infos :
www.salon-maquette.com

Magdeburger Modellbautage
28. April-01. Mai 2006 - Messe Magdeburg
taglich 10-18 Uhr - Weitere Infos:
www.magdeburger-modellbautage.de
I-Meeting/Z-Boirse in Geseke

18.-19. Mérz 2006 - Aula des Schulzentrums

Siid, Schneideweg 2. Sam. 12-18 h,, Son. 10-
17 h. Weitere Infos: www.z-friends-europe.de

a.e'rter-nm



Von Liliput stammt die
Bauart 1909 der
.Langenschwalbacher” im
farbenfrohen Kleid der
Epoche I, hier die dlteren
Modelle des kombinierten
2./3.-Klasse- und des
grauen 4.Klasse-Wagens.

Von Marklin als ideale
Kombination angepriesen;
fiir die streckentechnisch

anspruchsvolle Langen-
schwalbacher Bahn aber

nicht wirklich geeignet:
die T 3 vor den Langen-
schwalbacher Wagen der
Epoche III.

Vierachsige Reisezugwagen in kurzer Ausfiihrung - platzbeschrdankten Modell-
bahnern sind sie in Form der oft heftig verkiirzten Wagenmodelle fast aller
Hersteller ein fester Begriff. Es geht aber auch vorbildgerecht: Ein Wagenkasten,
nicht ldnger als die Zwei- und Dreiachser-Personenwagen, aber mit vier Achsen in
Drehgestellen: die Bauart Langenschwalbach.

Die Langenschwalbacher Wagt

Am 15. November 1889 konnte die Kéniglich PreuBische
und GroBherzoglich Hessische Staatseisenbahn die 21,5
km lange Eisenbahnlinie von Wiesbaden quer durch den
westlichen Taunus zum Kur- und Badeort Langenschwal-
bach (heute: Bad Schwalbach) eréffnen. Die Bahn verzich-
tete auf aufwéndige Briicken- und Tunnelbauten und
nahm dafiir enge Kurven von nur 200 m Radius und star-
ke Steigungen von bis zu 1:30 in Kauf.

Da sich die vorhandenen Fahrzeuge fiir den Betrieb als
ungeeignet und zu schwach erwiesen, mussten geeignete
neue Lokomotiven und Wagen angeschafft werden.
Letztere mussten aufgrund der engen Streckenfithrung
und der steilen Rampen kurz und leicht ausgefithrt wer-
den. Fiir méglichst hohen Komfort bot sich eine vierachsi-
ge Drehgestell-Bauart an. Dem Anspruch als ,Béderbahn”

|F~_ o

entsprachen die groBen Fenster, um bereits die Anreise
zum Staatsbad zu einem erholsamen Erlebnis werden zu
lassen.

Fiir diese Bahn entstanden 1891-1895 bei Van der Zypen &
Charlier in (K6ln-)Deutz neu konzipierte Wagen der Bauart
~Langenschwalbach” mit verwindungssteifen Aufbauten
auf einem stabilen Fahrgestell von nur 12.400 mm Linge
tiber Puffer (LGP). Typisch fiir sie ist neben dem an den
Stirnseiten abgerundeten und tief heruntergezogenen
gewdlbten Dach vor allem die Fenstereinteilung, die fiir
jedes Abteil zwei hohe Fenster mit dariiber angeordneten
Liftungséffnungen vorsah. Sie hatten Gasbeleuchtung;
Aborte und Heizung fehlten. Insgesamt entstanden 24
Fahrzeuge dieser ersten Bauserie in drei Ausfithrungen als
(A)B4i , BC4i und C4i der Bauart Pr 91. Hinzu kamen drei
spezielle Postwagen dhnlichen Aussehens.

Bahn und Wagen erfreuten sich grofer Beliebtheit: Ab
1907 wurden 177 Wagen nachbeschafft die auch auf ande- _1
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ren Strecken zum Einsatz kamen, etwa im Wester- und
Odenwald, im Harz, Sauerland und in der Eifel, spdter auch
im Thiiringer und Frankenwald. Die Grundkonzeption
blieb unverédndert, sie erhielten nun jedoch Dampfheizung
und ein oder zwei Aborte. Neu war auch der Wagentyp
4, Klasse mit Einzelfenstern und langs angeordneten Sitz-
bénken. Spdter wurden hieraus die Wagen fiir Reisende
~mit Traglasten®. Liliput hat verschiedene Modelle dieser
Bauserie fiir die Epochen I, II und III im Programm,
Marklin fertigt sie in 1:220.
Ab 1914 wurde eine weitere Wagenserie mit deutlich
modernisiertem Aussehen bei immer noch kurzer
AuBenldnge bis zu 14.400 mm LiiP gefertigt. Sie verfiigten
{iber ein Tonnendach mit Oberlichtern und Liiftern, spate-
re Serien ab 1923 nur noch iiber Tonnendécher. Neben
offenen Ubergangsplattformen gab es Wagen mit ein- bzw.
beidseitig geschlossenen Ubergingen. Marklin bildet nun
in HO vier Varianten und einen Post/Packwagen nach.
Der groBte Teil der ,Langenschwalbacher” erreichte noch
die Reichsbahn- und frithe Bundesbahnzeit; viele erfuhren
auch konstruktive Anderungen wie beim Wegfall der
4. Klasse (1928) oder durch neue Dacheindeckungen, zum
Teil unter Wegfall der Aufbauten. Auch bei der
Reichsbahn in der DDR {iberlebten noch ein paar Wagen.
Ende der 50er-Jahre war ihre Zeit abgelaufen; sie wurden
ausgemustert; viele von ihnen noch zu Bahndienstwagen
in Bauziigen umfunktioniert.
Bei einigen Museumsbahnen wie der DGEG oder dem
.Hessencourrier” in Kassel haben gliicklicherweise
.Langenschwalbacher” bis heute iiberlebt. Das trifft nicht
- auf die Langenschwalbacher Bahn zu: Hier endete der
Betrieb am 24. September 1983.

Oliver Striiber

Der “Langenschwalbacher” im Modell: ST y g

Liliput HO  Bauarten ab Pr 09 Ep. |, Ep. Il, Ep. Ill (DB)
Marklin H0 Bauarten ab Pr 14 Ep. Ill (DB)

MérklinZ Bauartab Pr09  Ep. |, Ep. lll (DB)

Tillig HO  Bauart ab Pr 14  Ep. lll (DR)

schwalbach” sind vor allem
die eng beieinander liegen-
den hohen Fenster typisch.
Hier als 2. Klasse-Wagen
der DB von Liliput.

Marklin hat die Bauart ab 1914 als HO-Modell realisiert; im Bild der 2.Klasse-Wagen mit einem
geschlossenen und einem offenen Ubergang fiir ,Reisende mit Traglasten"” (# 43070).

Maérklin liefert auch den passenden kurzen Packwagen LPw4i im Epoche IIl-Lack aus.

Bei Sachsenmodelle/Tillig HO gibt es die altbekannte Langenschwalbacher-Konstruktion
von Schicht derzeit als DR-Wagen der Epoche III ohne Dachaufbauten (# 74245).
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Im ersten Teil der Einfiihrung in die Steuerungstechnik der Viessmann-
Lichtsignale und deren Steuermodule wollen wir uns anhand von zwei einfachen
Beispielen mit dem Einsatz der Steuermodule fiir die Lichtsignale beschaftigen.
Zunéchst werden wir Beispiele fiir die analoge Ansteuerung der Signale zeigen.
Auf die einfachste Art und Weise steuert man die Lichtsignale analog mit dem
Universal Ein-Aus-Umschalter 5550. Hiermit schalten Sie die Signale einfach,
kostengiinstig und betriebssicher. Gering ist dann allerdings nicht nur der
Anschaffungspreis sondern auch das Spielvergniigen. Auch die vorbildgerechte
Wirkung der Signale wird so wohl kaum voll zur Entfaltung kommen.

Einfach und vorbildgerecht mit den Steuermodulen

Wenden wir uns nun den beiden Beispielen zu. Im
ersten Fall wird ein Licht-Blocksignal (4011) eines
Streckenblocks mit Vorsignal (4010 / 4030) mit den
Steuermodulen 5221 und 5220 geschaltet. Alle
Module werden wiederum tiber die Universal Tasten-
stellpulte 5547 oder 5549 angesteuert. Die Entschei-
dung fiel zu Gunsten der Module 5221 bis 5223, weil
diese Module iiber ein Relais und damit {iber die
Méglichkeit der Zugbeeinflussung verfligen. Mit die-
ser Kombination kann man ebenso wie mit dem
Signalsteuerbaustein 5210 die Dunkeltastung reali-
sieren. Alle Module schalten die Signale mit vorbild-
gerechter Uberblendung der einzelnen Signalbilder
und dem charakteristischen Nachglimmen der ein-
zelnen Lampen. Beim Einbau von Signalen und
Steuermodulen sollten Sie nach Mdglichkeit darauf
achten, dass beide so dicht wie moglich bei einander
positioniert werden konnen. Sie ersparen sich damit
die Verldngerung der Signalkabel und erhéhen so
auch gleichzeitig die Betriebssicherheit.

Die Schaltung ist in diesem Falle sehr einfach, da das
Steuermodul des Hauptsignals 5221 iiber das Steuer-
modul 5220 auch das Vorsignal schaltet.

Die Beschriftung auf den Modulgehdusen versetzt Sie
in die Lage, die Bauteile ohne langes Studium der
Schaltplidne sehr einfach zu verdrahten. Die Module
benétigen ihre Betriebsspannung vom Trafo. Weiterhin
fithren die oberen Anschliisse zum Tastenstellpult und
zur Vorsignalsteuerung an die gekennzeichnete Buchse
des Steuermoduls 5220 des Vorsignals. Die unteren
Anschliisse verbinden Sie mit dem Signal und mit dem
den Fahrstrom fiihrenden Kabel zum Gleis. SchlieBlich
muss das Modul 5220 noch an die Betriebsspannung,
an die Kabel zum Signal und an die Vorsignal-
Steuerung des Moduls 5221 vom zugehorigen Haupt-
Ein typischer Streckenblock, abgesichert durch das Licht-Blocksignal 4011 mit dem dazu- signal angeschlossen werden. So einfach lasst sich eih

gehorigen Licht-Vorsignal 4010 bzw. 4030.  Blocksignal mit Vorsignal ansteuern.
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Zum Zum

'l;rl;?‘o Tasten-  Steuermodul '|'zr:?:, ™ 5220 . Die Steuermodule sollten
7 e 15220 Vorsignal;Stauerung nach Méglichkeit in unmit-
m <) ?‘_ ) . telbarer Néhe der Signale
— | [ - montiert werden.
(0 o e o ® } (0 o o @ }
TV B D s 4o oV~ @C) Lx;] : Betriebsituation: Zug hat
& as 9 | - 9 - Einfahrt in den
v' smann B v'essman" : Betriebsbahnhof aber keine
SEte]uermgdsul fiir ® . Steuermodul flr s |
Licht-Blocksignal 5221 Licht-Vorsignal 5220
zum Gleis dgn gel ge2 gnil gn2 Betriebsituation:
\ AL * o J . _ 8 J Einfahrsignal zeigt HpO,
somit wird das Vorsignal
Zum Licht-

Zum Vorsignal - 8 : dunkelgetastet.
4010/ 4030

Blocksignal 4011

Das nédchste Beispiel fithrt uns zu einem kleinen
Trennungsbahnhof mit Freiladegleis. Fiir diese
Betriebssituation wollen wir die Schaltung von
einem Licht-Einfahrsignal mit Vorsignal am gleichen
Mast und dem Ausfahrsignal am Ende des Betriebs-
bahnhofs realisieren.

In diesem Fall steuert das Ausfahrsignal (HpO) das
Vorsignal am Mast des Einfahrsignals (Vr0). Zeigt nun
auch das Einfahrhauptsignal Halt (HpO) wird das
Vorsignal am gleichen Mast dunkelgetastet.

Auch diese Signalfolge ldsst sich sehr einfach mit
den Viessmann Steuermodulen schalten. Betrachten
wir zundchst das Einfahrsignal mit dem Vorsignal am
selben Mast. Hierzu bendtigen wir die Module 5220
und 5222. Am Modul 5222 erfolgt wiederum der
Anschluss an den Trafo und an das Stellpult auf der
Oberseite. Zu den unteren Anschliissen fithren wir
die Leitungen vom Hauptsignal und optional das den
Fahrstrom fithrende Kabel und von dort weiter zum
Gleis. Das Steuermodul fiir das am Mast des
Einfahrsignals befindliche Vorsignal wird vom
Steuerbaustein 5223 des Licht-Ausfahrsignals 4005
gesteuert. Weiterhin wird der Ausgang fiir die
Dunkeltastung des Moduls 5220 mit dem Baustein
5222 verbunden und die Betriebsspannung zuge-
fiihrt. Genauso wie das Einfahrsignal wird dann das
Licht-Ausfahrsignal 4005 an das Steuermodul 5223
angeschlossen. Mit den Viessmann Steuermodulen
lassen sich so alle erdenklichen Signalkombina-
tionen auch in ausgedehnten Bahnh&fen und deren
Gleisvorfeldern realisieren.

Fortsetzung folgt...
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