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Editorial

Titelbild. Modell der E-Lok BR E 19 von
Fleischmann auf grofler Fahrt.
Foto: Kurt Heidbreder

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

in Ihren Handen halten Sie nun die zweite Ausgabe des neuen 2 Leiter-Magazins.
Mittlerweile sind bereits schon wieder mehr als zwei Monate ins Land gezogen, seit
wir uns auf der Intermodellbau in Dortmund erstmals Ihnen, unseren Lesern, prdsen-
tieren konnten.

Ihre tiberaus erfreuliche und durchweg positive Resonanz hat uns darin bestatigt,
den mit der ersten Ausgabe des 12 Leiter-Magazins eingeschlagenen Weg konsequent
weiter auszubauen. Doch wollen wir uns in Zukunft noch weiter verbessern, um das
Heft noch runder und fiir Sie, liebe Leser, noch interessanter zu machen.

Der geradezu iiberwaltigende Erfolg der ersten Ausgabe des 12 Leiter-Magazins hat
uns in dieser geballten Form dann doch beinahe etwas ,liberrolit” und deutlich mehr
Zeit von uns erfordert als urspriinglich geplant. Entschuldigen méchten wir uns
daher bei all denen, die etwas ldnger auf die Auslieferung ihres Abos warten muss-
ten oder deren Anfragen nicht unverziiglich beantwortet werden konnten. Aus die-
sem Grund erscheint diese zweite Ausgabe leider auch etwas spéter als urspriinglich
geplant.

Zudem ist bislang noch nicht jeder Fachhandler auf den 12 Zug aufgesprungen, so
dass wir in einigen Regionen derzeit nur schwierig erhéltlich sind. Gerade die daraus
resultierende und durch verschiedene Internetforen noch gesteigerte Nachfrage nach
Probeheften hat uns sehr gefreut, iiberstieg aber bei weitem das MaB, mit dem wir
gerechnet hatten. Bitte haben Sie Verstindnis dafiir, dass wir auf solche Anfragen
aus zeitlichen und finanziellen Griinden leider nicht mehr eingehen konnen.
Stattdessen haben Sie nun aber die Maglichkeit, sich in der Welt des World Wide
Web tiber unser 12 Leiter-Magazins zu informieren.

Unter www.dreileiter-magazin.de konnen Sie bereits einige Tage vor Auslieferung
des neuen Magazins einen ersten Blick auf dessen Umschlaggestaltung und einzelne
inhaltliche Themen werfen.

Selbstverstindlich finden Sie dort auch Informationen zu den Bezugsmoglichkeiten
und zu unserem Abo-Angebot. Natiirlich konnen Sie jederzeit, nicht nur zum Schiluss
eines Jahres in Form eines Abos bei uns einsteigen. Das Begriifungsgeschenk ist
Ihnen in jedem Falle sicher.

Bedanken mochten wir uns abschlieBend noch bei all denen, die uns in den letzten
Wochen mit vielfaltigem Zuspruch, konstruktiver Kritik und mannigfachen
Anregungen unterstitzt haben. Auch Sie haben groSen Anteil am Gelingen dieses

12 Leiter-Magazins.

Viel SpaB bei der Lektiire wiinschen Ihnen

Kurt Heidbreder und Oliver Striiber

Korrigenda:

Leider hat der Fehlerteufel auch vor unserer ersten Ausgabe nicht Halt gemacht: Bei der
Anlagenvorstellung ,Bahnbetrieb auf drei Etagen” kam es im Kasten ,Licht in die Wagen”
zu einem bedauerlichen Ubertragungsfehler: Der digitale Funktionsdecoder von Mdrklin

hat die Artikelnummer 60960 (und nicht 60966, wie irrtiimlich angegeben) und die als
Ersatzteil lieferbaren zweipoligen Spezialkupplungen kann man nur unter den Nummern
219446 und 219447 beziehen (nicht # 7319). Und schlieBlich verfiigen die Zugschluss
laternen mit ihren roten Leuchtdioden iber die Ersatzteilnummer 309980.

Wir bitten die Falschinformation zu entschuldigen.




ﬂeiter—Ma azin - Jahrgan

4 Was gibts Neues? 49 Poster
Produkt News Vier Seiten realistische Zugbildung
Was bietet der Handel gerade in der Modelllandschaft.

Neues fiir die Wechselstrom-
bahner?

53 Vorbild und Modell

Elektrische Schnelllduferin
Die Geschichte der E 19 und im
Modell mégliche Zugkombinationen.

12 Es griint so griin
Mit zierlichen Gemiisepflanzen
startet Heico eine innovative neue

. Produktlinie in HO. 63 Modellbahngeschichte
: i
& Sl N Reptilienschau

14 Modelle im Test
Qual der Wahl
Derzeit bieten drei verschiedene
Hersteller Wechselstrommodelle

Seit iiber 70 Jahren begleitet das
Schweizer Krokodil die Geschichte
des Hauses Marklin.

66 HO Anlagenportrit

Die schonste Nebensache

In Petershausen faszinieren die
vielen kleinen, wohl arrangierten
Details.

74 Gebdude im Modell

Landleben - Arbeit und Idylle
Auhagens Bauernhof wandelt sich
in ein gréferes Gehoft.

m der BR 50 an. Was bieten sie, wo

sind ihre Starken, wo ihre
Schwéchen?

22 Hersteller im Gesprich
Weltenbummler
Der osterreichische Modellbahn-
hersteller Roco kiimmert sich sehr
rihrend um den internationalen
Wechselstrommarkt.

26 Neuheit Kurztest

Kélscher Jung aus Ubersee
Mehanos Class 66 stellt sich den
Leistungsanforderungen im
Anlageneinsatz. Ein Kurztest.

Fréankische Motive in 1:32

Rund um die kleine Bahnstation
Lichtenberg realisieren die PAJ-
Modellbahnfreunde in Spur 1 einen
abwechslungsreichen Bahnbetrieb
28 Digital steuern vor imposanter Landschaftskulisse.

Neue Moglichkeiten fiir die
Central Unit

Marklins alte Zentrale wird mit
Uhlenbrock-Komponenten fit
gemacht fiir die digitale Zukunft.

88 Landschaftsgestaltung

Brandls Bergwelten
Schritt fir Schritt mit ,Meister
Brandl” zu perfekten

Modellbahnfelsen.
32 Digital fahren
Digitale Ertiichtigung fiir dltere 92 Reiserugwagenportrit
Schatzchen Donnernde Biichsen
Durch den Einbau eines Decoders Nach dem Ersten Weltkrieg ent-

gewinnen alte Loks an Spielspal.
Wie es geht, verrét Ulrich Gréger.

stand eine ganze Serie an Einheilts-
Durchgangswagen fir die DRG.

Gleiskosmetik Teil 2 Lastentrager

Wie wird das Mérklin K-Gleis am Niederbordwagen eignen sich fiir
besten eingeschottert und ﬂ die unterschiedlichsten schweren
patiniert? Transportzwecke.

96 Herstellerforum

44 I Anlagenportrit

Klein, kleiner - Zm Die Neue Viessmann Lotstation
Selbst im Z-MaBstab 1:220 ist noch Richtig l6ten - heiBe Tips fiir guten
Schmalspur-Modellbahnbetrieb Kontakt.

moglich. I

aeiter-rmgam




Als zweites Grundmodell nach der Mehrsystem-E-Lok der BR 185 liefert Marklin nun die dsterreichische Diesellok der Reihe 2016 in seiner preiswerlen
Hobby-Produktlinie fiir deutlich unter 100 € aus (# 36845). Nachdem auf der Niirnberger Spielwarenmesse nur ein sehr grobes Handmuster mit
Holzaufbau zu sehen war, haben sich die Méarklin-Konstrukteure machtig ins Zeug gelegt, um den anvisierten friihen Auslieferungstermin einhalten zu
kénnen. Und trotz der gebotenen Eile ist ein durch und durch stimmiges Modell entstanden: Der ,Hercules", wie die Lok mit Spitznamen auch genannt
wird, ist ein wirkliches Highlight unter den Mérklin-Neuheiten dieses Jahres geworden, das sich auch vor deutlich teureren Modellen des Géppinger
Herstellers nicht zu verstecken braucht. Das Metallgehéduses ist angesichts des niedrigen Verkaufspreises hervorragend detailliert und mit separat ange-
setzten Kunststoff-Griffstangen an der Front aufgewertet. Besonders zu gefallen weifl das filigran nachgebildete Liiftungsgitter auf dem Dach, das in die-
ser Form auch manch héherpreisigem Modell gut zu Gesicht stiinde. Tadellos ausgefallen ist auch die Beschriftung an Front- und Seitenwénden. Wie
schon bei der BR 185 wurde bereits werksseitig der nétige Platz fiir den Einbau eines Sounddecoder-Lautsprechers unter der Lok samt Kabelschacht
geschaffen - dies ist im wahrsten Sinne des Wortes nachahmenswert.

Mirklin: Bayerischer Torf-Munitionswagen

Im Wagenpark der Epoche I tummelten sich die verschiedensten Spezialwagentypen. Eine
besondere Spezialitit war der Torfwagen der Koniglich Bayerischen Staatsbahn (K.Bay.5ts.B.),
den Marklin nun fiir die Anhédnger dieser Epoche ausliefert (# 45094). Der Mittelbordwagen
mit erhéhten Stirnwinden samt Zugangstiiren sowie abgedecktem Laderaum kann entweder
einzeln oder zu mehreren Einheiten gekuppelt im Zugverband eingesetzt werden. Hiufig war
auch sein Einsatz als Zusatztender fiir torfgefeuerte Dampflokomotiven, wie sie in Bayern
damals betrieben wurden. Somit passt er hervorragend zu Mérklins neuer Torftender-Lok
.Klopstock” der Reihe B VI (#37974).

Mérklin: Blauer ,.,Rheingold”

Nachdem es bereits vor einigen Jahren ein dhnliches blaues Schiirzenwagen-
Set mit ausgeschriebenem Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn* als Zuggarnitur
.Loreley" gab, fertigt Mérklin heuer deren enge Verwandte mit kurzem ,DB"
auf den .éez‘tenﬂéchen. Besonders zu gefallen wissen die gréfienrichtig und
konturenscharf aufgedruckten Zuglaufschilder an den Wagenseiten, die die
Wagengarnitur als ,Rheingold” Basel Bad. Bf - Hoek v. Holland ausweisen. In
zwei Packungen zu vier und zwei Wagen angeboten (#43237, 43238), ist der
Kunde nun in der Lage, damit den ersten hochwertigen internationalen
Schnellzug der jungen Bundesbahn nach dem Zweiten Weltkrieg auch auf sei-
ner Anlage nachzubilden. Das Vierer-Set besteht aus je einem blauen
1.Klasse-, 1./2. Klasse- und 2. Klasse-Wagen sowie einem roten DSG-
Speisewagen, ebenfalls der Schiirzenbauart. Das zweiteilige Ergdnzungsset

beinhaltet nochmals je einen 1./2.- und einen 2. Klasse-Wagen.
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Fleischmann: Einzelhaft auf Radern
Eine ganz besondere Spezialitat lieferte kiirz-
lich Fleischmann mit seiner 1:87-Umsetzung
des ehemals bayerischen Personenwagens mit
Gefangenenabteil, der nun im DRG-Kleid als
BCi 38441 Miinchen erscheint (# 5093). Im
mittigen, einzeln abgetrennten Abteil konnten
sowohl Hiftlinge wie auch Gendarmen in den
.Genuss” einer Eisenbahnfahrt kommen.

Roco haben sich nun dieses Themas angenommen:
Die Niirnberger bieten das optisch interessante, mit
einem Faltenbalg verbundene Wagenpéirchen 2214,
bestehend aus Giiterzugpackwagen und gedecktem
Giiterwagen Gllh 12, beide in braun, an (¥ 5935).
Rocos Doppeleinheit 1122 besteht aus zwei braunen
G-Wagen der Bauart Gllmghs 37 (# 46121). Auf
ihren Seitenwinden kann man den markanten
Fleischmann und Roco: Schriftzug ,Stiickgut Schnellverkehr in Schwarz

Schnelles Stiickgut in Epoche llla auf weiBem, schrag verlaufenden Grund lesen.
In Weiterfiihrung einer Reichsbahn-

Tradition bot auch die junge Bundesbahn
den Stiickgut-Schnellverkehr an, kurze
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Einheiten. Sowohl Fleischmann als auch

Piko: Detailverbesserungen und Reichsbahn-Renner

Piko wertet seine Hobby-Modelle der BR 185 mit den jiingsten Neuheiten-Auslieferungen weiter auf: Der neues-
ten Version als Maschine der Luxemburger Staatsbahn CFL haben die Sonneberger nun auch bedruckte
Griffstangen spendiert und somit den Qualitétsstandard fiir die Einstiegermodelle nochmals hiher gelegt. Auch
alle weiteren 185-Auslieferungen werden tiber diese Verfeinerung verfiigen.

Am anderen Ende des Piko-
Sortiments angeordnet ist hinge- \J\—\l\\
gen Pikos E-Lok-Oldtimer E 04, der e

eine duBerst filigrane Detailierung
mit freistehenden Griffstangen
und zahlreichen extra angesetzten
Anbauteilen aufweist, Anhanger
der Epoche IT werden sich liber
die nun ausgelieferte graue DRG-
Version mit zeitgemall aufwéindi-
ger Lackierung und Beschriftung
freuen.

PMT: Privatbahn-VT 135

Nun kdnnen endlich auch Wechselstrom-
bahner ihren kleinen VT 135 einsetzen. Profi
Modell Thyrow (pmt, BahnhofstraBe 6,
D-14974 Thyrow) liefert ihn in zweifarbiger
rot-beiger Lackierung, aber ohne weitere
Autschriften; Nassschiebebilder zur
Gestaltung als Fahrzeug verschiedener
Bahnverwaltungen liegen dem Triebwagen
aber bei. Das reizende kleine Modell

(# 39702) ist bereits ab Werk mit einem
Lenz-Decoder ausgestattet und besitzt als
Highlight einen Flisterschleifer. Erhaltlich ist
das Fahrzeug sowohl iber den Fachhandel
als auch direkt ab Werk.

Weitere Infos unter www.pmt-modelle.de.

Auhagen: Firmenjubildum

Aus Anlass seines 120jahrigen Firmen-
jubilaums veranstaltet der erzgebirgische
Modellgebaudespezialist Auhagen am 20.
und 21, August 2005 seinen ,3. Tag der
offenen Tar". An diesen Tagen kann das
Werk von allen interessierten Gasten besich-
tigt werden. Dariiber hinaus sorgen viele
Sonderaktionen flr weitere Anziehungs-
punkie. Als spezieller Ehrengast wird
,Eisenbahn-Remantik‘-Moderator Hagen von
Ortioff erwartet. Infos dber den genauen
Ablauf der Festivitaten und alle gebotenen
Programmpunkte finden Sie unter:
www.tag-der-offenen-tuer.auhagen.de

Maérklin:

Museum wieder komplett
Nachdem der Einbruchsdiebstahl im Mérklin-
Museum aufgeklart und das Diebesgut nach
der polizeilichen Spurensicherung wieder an
den Goppinger Hersteller zuriickgegeben
werden konnte, hat das Museum seit Ende
Mai wieder seine Tore filr die Besucher
gedffnet. Die gestohlenen Exponate sind nun
wieder an ihrem angestammten Platz zu
bewundern. Leider haben der Einbruch und
der anschlieBende unsachgemaBe Transport
bei einigen der historischen Modelle deutli-
che Spuren wie Farbabschiirfungen,
Verformungen und fehlende Teile hinterlas-
sen. Nichtsdestotrotz kénnen sie nun erneut
einen umfassenden Einblick in die mittlerwei-
le 146-jahrige Marklin-Firmengeschichte ver-
mitteln; ihre eigene Geschichte ist ebenfalls
um eine wenn auch unschone Facette rei-
cher geworden.
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Es ist schon iiberaus beachtlich, wieviele Fahrzeuge Roco in der letzten Zeit fiir den Freund des Mittelleiter-
Wechselstrombetriebes neu auf den Markt gebracht hat, entweder als Varianten bereits bekannter Modelle, als erstmalige
Auflage fiir den Wechselstrombahner oder schlieBlich als komplette Neukonstruktion. Nicht weniger als ein ganzes Dutzend
neuer Triebfahrzeuge sind in den letzten drei Monaten sowohl im Rahmen des Normalprogramms als auch der International

Collection erschienen. Und neben der Quantitit ist auch die Qualitit der Osterreicher wieder einmal vorbildlich.

Ll

GroBes Aufsehen erregte vor genau 50 Jahren der Weltrekord der SNCF-Lok
BB-9004, den diese am 29. Mérz 1955 mit 331 km/h in véllig ungeahnte
Héhen hochtrieb. Genauso grofies Aufsehen steht auch der neuen 1:87-
Nachbildung aus Hallein zu (# 69785; UVP 324,00 €): Perfekt ist das schnitti-
ge, zweifarbig lackierte Gewand der Rekordlok getroffen; viele Teile wie
Griffstangen, Zierleisten und Trittbleche sind extra angesetzt. Zur
Selbstmontage liegen lediglich eine geschlossene Pufferbohle,
Scheibenwischer und ein iiberaus fein geatztes Schutzgitter fiir die vorderen
Frontscheiben bei. Bereits zum Standard bei Roco gehoren die ebenfalls mit-
gelieferten gedtzten Schilder sowie der eingebaute Digitaldecoder mit
Lastregelung. Dariiber hinaus kann das in der Platin-Produktlinie angesiedel-
te Modell zusétzlich noch mit einer mini-DVD mit den wichtigsten Daten zu

Rekordfahrt und Modellumsetzung aufwarten.

Auch die deutschen E-Lok-
Fans wurden nicht verges-
sen: Lieferbar ist jetzt die
.Biigelfalten“E 10.12 im
klassischen blau-beigen
Rheingold-Lack mit silber-
nem Dach und roten
Stromabnehmern (# 69704;
UVP 239,00 €). Die Epoche
III-Lok ist das passende
Paradepferd fiir die eben-
falls von Roco angebotenen
Wagensets 45904 und 45905.
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An die friihe Phase der Elektrifizierung erinnert hingegen die braune E 32 der Deutschen Reichsbahn,
Gruppenverwaltung Bayern. Als ganz friihe Lok der Epoche II erinnert sie mit ihrer Beschriftung als EP2
20006 noch sehr stark an die gerade erst zu Ende gegangene Linderbahnzeit (# 69851; UVP 269,00 €). Die
filigrane Lok wird durch die separat zu montierenden Griffstangen an den Stirniibergdngen noch zusétz-
lich aufgewertet. Ebenfalls in die Reichsbahnzeit gehort die Dampflok der Baureihe 93.5-12 der DRG, die
nun auch fiir den Wechselstromfahrer verfiigbar ist.

Wer noch einen Schritt weiter zuriick in die
Eisenbahngeschichte eintauchen mdchte, kann nun

getrost zum Rungenwagen mit Strohbeladung und
Abdeckplane greifen, den Roco jetzt in griiner K.
Bay.Sts.B.-Ausfiihrung der Epoche I anbietet (# 66345;
UVP 57,00 €). Das filigrane Modell kann mit seiner
gelungenen Ladung und der feinen Planenabspannung
aus jedem Blickwinkel begeistern und weckt die Lust
auf Rangierbetrieb an der Ladestrafe.

Anhénger internationalen Eisenbahnbetriebes werden hingegen eher auf die nun ebenfalls ausgelieferten
Reisezugwagen nach italienischen und norwegischen Vorbildern der Epoche III zuriickgreifen. Sowohl die
im wohlklingenden ,castano-isabella” erstrahlenden FS-Wagen (# 45695/96/97/98, 44696; UVP je 45,90 €)
als auch die ebenfalls braunen Norweger (# 44261/62/63/67/68; UVP je 31,90 €) kénnen im internationalen
Durchlauf auch auf deutschen Strecken eingesetzt werden.

Roco HO Wagenmodelle:

45325  SBB Steuerwagen EW-IV-Pendelzlige, Ep.V

45710/11 Eurofima-Wagen, FS, Ep.V

45909  Wendezug ,City Shuttle* 3-teilig, OBB, Ep.V

47121 Einheits-Taschenwagen, SBB, Ep.V

47743  Schwerlastwagen mit 4 Trabant, DR, Ep. Il

47751  Schwenkrungenwagen SNCB, Ep. IV

47787  Rungenwagen mit 2 Bootsanhéngern,
DSB, Ep. IV

66330  Set mit 2 Selbstentiadewagen, CFL, Ep.V

66385  Schwerlastwagen mit Rungen, PKP, Ep. il

weitere Infos unter www.roco.cc

Roco HO Lokmodelle:

69257  Dampflok BR 93.5-12, DR, Ep. lll

69523  E-Lok Ce 6/8 Il Krokodil braun, SBB, Ep. Il
69524  E-Lok Ce 6/8 Il Krokodil griin, SBB, Ep. lll
69566  E-Lok BR 145, DB AG, Ep.V

69747  E-Lok BR E 03 Museumsedition, DB, Ep. ll
69823  E-Lok BR 1116 Taurus der EBM, Ep.V
69933  Diesellok BR 220 Vorserie, DB, Ep. IV
69927  Diesellok Reihe 2200, NS, Ep. IV

weitere Infos unter www.roco.cc

Post-Museums-Shop: Jahresmodelle
Fir 2005 bietet der PMS den dreiachsigen Paketbahn-
postwagen 3-c/10 mit Bremserhaus in Epoche [lI-
Ausfiihrung an (# 30-60-09). Als Wagen ,2764 Ffm®
beschriftet, verfiigt er diber eine sehr feine auBere
Detaillierung mit freistehenden Griffstangen, filigranen
Trittbrettern und geteilten Staukasten fiir den Zeitungs-
transport unter dem Wagenboden. Die Beschriftung ist
perfekt.

Wer seine Modellbahn der Epoche Ill mit zeitgendssi-
schen Automodellen nach Post-Vorbildern ausstatten
will, dem sei die ebenfalls exklusiv und limitiert Uber
den PMS erhéltliche Wiking-Edition 2005 (# 30-80-10)
empfohlen. Sie besteht dieses Jahr aus einem Opel
Blitz Sattelzug mit Kabeltrommel-Beladung, einem
Mercedes L 319 Kastenwagen des Prif- und
Messdienstes sowie einem Unimog S 404-
Werkstattwagen. Ein grauer Biissing B000-Tankwagen
fur die Versorgung posteigener Notstromaggregate und
Baustellen rundet das schone Set ab.

POST MUSEUMS SHoP T



Faller: Wohnblock mit Balkonen und Halbrelief-Stadthduser

Als Abwandlung seiner Kasernen-Mannschaftsgebéude legt Faller nun einen Wohnblock mit Balkonen
auf, wie er in vielen Stidten zum gewohnten Bild gehort (# 130442). Im Zuge der
Wohnraumverschénerung wurden seit den spéten 70er-Jahren vielerorts die alten, schlichten
Mietswohnblécke der 20er- bis 50er-Jahre modernisiert und durch die Schaffung von Balkonen nicht
nur optisch, sondern auch in Bezug auf die Wohnqualitit aufgewertet. Der dreistéckige Wohnblock
wird bereits ab Werk leicht patiniert ausgeliefert. In Kombination mit weiteren Einheiten, auch den
Kasernenbauten, lassen sich komplett einheitliche StraBenziige fiir die Modellbahn gestalten.
Platzbeschrinkte Modellbahner hingegen werden die neuen Halbrelief-Stadthauser der Giitenbacher
begriifien, die es jeweils als Doppelset in drei- und vierstockiger Ausfithrung gibt (#130435, 130436).
Mit ihnen lassen sich stidtische Wohnstrafien zum Anlagenrand hin perfekt abrunden. Auffallend ist
die in manchen Bereichen doch sehr grell ausfallende Farbgebung; sie entspricht jedoch dem
Aussehen frisch renovierter Gebaude und somit ganz dem Geschmack heutiger Epoche V-Hausbesitzer.
Modellbahner, die eher dltere Epochen bevorzugen, sollten die Gebiude entweder altern oder aber
komplett anders, in schlichteren, grauen, beigen und braunen Farben lackieren.

Auhagen: Schuppen fiir die Giiter

Wieder lieferbar ist bei Auhagen das aus ehemaligen Vero-Formen stammende
Giiterschuppen-Modell (# 11 399). Das bewdhrte Raumzellensystem mit in sich
abgeschlossenen Baukdrpern erleichtert die Bastelarbeit erheblich und sorgt
zugleich fiir exakt rechtwinklige Hauskanten. Bereits werksseitig sind die roten
Ziegelkanten als Abschluss der verputzten Winde und die Fenster- und
Tiireinfassungen farblich hervorgehoben. Die vier Tiiren zu den Lagerrdumen las-
sen sich dffnen, so dass sowohl Schienen- wie auch StraBenfahrzeuge ihre
Beladung ein- oder ausladen kénnen.

Auhagen: Komplettierung der SchmidtstraBe
Konsequent baut Auhagen sein Sortiment der gelunge-
nen und maBstiblichen Stadthauser aus der
Schmidtstrafie aus. Neu lieferbar sind nun das Eckhaus
Schmidtstrafle 25 mit vielfdltigen Stuck- und

= (= (.
[T} KT , dennoch fiir manche Wohngebiete {iberaus typischen
[ e " Ziegelsteinbauten mit den Hausnummern 21 und 23, die
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lassen sich die Hinterhéfe alternativ entweder mit einer
I Mauer einfrieden oder aber offen gestalten. Dariiber
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hinaus liegt beiden Bausitzen vielfaltiges Zubeh6r wie
Miilltonnen, Laternen oder Waschestdnder bei.

Simsverzierungen (# 11 398) sowie die schlichteren, aber

Beier: Neues Zubehdr fiir die Spur Z

Kleinserienzubehér-Spezialist Detlef Beier (D. Beier Modellbahntechnik,
Auf dem Beginenlande 50, D-28277 Bremen) hat sein umfangreiches
Programm an sinnvollem Spur Z-Zubehor nochmals erweitert. Jingst ausge-
liefert wurde nun eine kleine Viehladerampe nach preuBischem Vorbild
(#080091). Das Echtholz Modell ist sehr detailliert und eine ideale
Ergdnzung zu den ebenfalls bei Beier erhéltlichen Bahnsteig- und
Gepdckkarren.

Bereits seit einiger Zeit lieferbar sind zwei weitere, bislang im Angebot der
GroBserienhersteller noch fehlende Zubehéraccessoires: Zum einen ist dies
eine kleine Besandungsanlage mit Vorbild im Bw Lindau (# 080310), zum
anderen ein einfacher Bock-Ladekran mit Nachbildung einer elektrischen
Laufkatze. Beide sind sehr filigran aus Metall gefertigt. Weitere
Informationen iiber das komplette Spur Z-Programm des Bremer
Herstellers sind im Internet unter www.beier-modellbahn.de verfiigbar.

Noch: Gras-Master

War das elektrostatische Begriinen angesichts
des Preisniveaus der Gerdtschaften bislang
eher der zahlungskréftigen Kundschaft vorbe-
halten, steht diese anspruchsvolle Methode der
Anlagengestaltung nun auch einem breiten
Publikum zur Verfigung. Das von Noch angebo
tene Begriinungsgerét im Taschenlampendesign
namens Gras-Master (# 60130, UVP 129,00 €)
besitzt zwei verschiedene Vorsétze fiir unter-
schiedliche Faserlangen. Damit diirften die
Zeiten der flach aufliegenden Grasfasern auf
immer mehr Anlagen bald vorbei sein.



Langmesser:

Nadelbdume und Zunftschilder

In sein Vertriebsprogramm aufgenommen hat
Wolfgang Langmesser (Langmesser-Modellwelt, Am
Schronhof 11, D-47877 Willich, Tel.: 02156-109389)
das in akkurater Handarbeit gefertigte Nadelbaum-
sortiment von Modellflora Budde. Neu erschienen
sind in dieser Serie kleine Kiefern von etwa 13-15
cm Héhe, die durch ihre Realititsnidhe bestechen
und so zu einem Blickfang auf jeder Modellbahn
werden (# BU-KMC15; 21,90 €).

Ebenfalls neu im Angebot sind in 0,2-mm-Neusilber-
blech gefertigte Atzteilplatinen, aus denen sich
duBerst filigrane Zunftschilder fiir die Haus-
fassadengestaltung basteln lassen. Da die Platinen
glanzverzinnt sind, lassen sie sich gut l6ten; eine
entsprechende Bohrlehre ist ebenfalls mit einge-
dtzt. Lieferbar sind derzeit zwei verschiedene Sets,
die jeweils drei Zunftschilder enthalten: Zum einen
eine Apotheke, ein Friseur und ein Wirtshaus

(# LM-MCAO1), zum anderen eine Schlosserei, eine
Metzgerei und eine Weinhandlung (# LM-MCAOZ).
Weitere Infos zum Langmesser Programm im
Internet: www.langmesser-modellwelt.de.

ASOA: Biirogebiude mit Schuppen (Spur 1)
Die mit maBstiblichen Gebduden nicht gerade ver-
wohnten Spur 1-Bahner konnen erfreut registrie-
ren, dass der Miinchener Klaus Holl (ASOA Klaus
Holl, Postfach 44 01 40, D-80750 Miinchen) nun
auch den Vertrieb der Modelle des Hamburger
Kleinserienspezialisten Spur-X Modellbau tber-
nommen hat. Jetzt lieferbar ist das nette kleine
Biirogebidude mit angebautem Schuppen (# 32120;
150,00 €). Die in Handarbeit aus diinnem Holz ent-
stehende Kleinserie wird nur als Fertigmodell
angeboten. Weitere Infos unter www.asoa.de.

Viessmann: Neue Naturbdume
Im Rahmen seiner Naturbaum-Serie offeriert Viessmann den auf Filigranitit und
Naturtreue bedachten Modellbahnern nun weitere Baumtypen, die das bislang lie-
ferbare Angebot sinnvoll abrunden. Alle Biume bestehen aus Naturmaterialien, die
durch eine Spezialveredelung haltbar gemacht werden. Lieferbar sind neben einer
Robinie (# 15192) auch verschiedene GréfBen von Obstbdumen (# 15172/73/74) und
mehrstimmigen Ebereschen (# 15181/82) sowie eine Packung mit zwei geschnitte-
nen Ligusterhecken. Weitere Infos unter www.viessmann-modell.de

ASOA:
Farbpuder-Verwitterungs-Set

Neu im Vertrieb von Klaus Holl (ASOA,

Postfach 44 01 40, D-80750 Miinchen; www.asoa.d
sind jetzt die Kremer-Farbpigmente erhalllich. Ein
speziell zusammengestelites Verwitterungs-Set

(# 3003) enthalt drei 200-ml-Glasflaschchen mit dre
unterschiedlichen Rostiarbtnen (hell, mittel, dunke
sowie einen kurzen dicken Borstenpinsel, mit dem
die Puderfarben problemlos aufgetragen werden ko
nen. Sie eignen sich zum Anbringen von
Verwitterungsspuren in nahezu jedem Modellbaube-
reich, seien es nun Modellbahnfahrzeuge, Gebaude
oder Landschaftszubehor. Gerade zum Einfarben d
neuen C-Gleises sind sie hervorragend geeignet. J
nach Mischungsverhéltnis lassen sich damit nahez
alle beim Vorbild vorkommenden Rost- und Schmu
ablagerungen im Gleisbett nachahmen. Unter der
Artikelnummer 3009 liefert ASOA dariiber hinaus
auch noch ein weiteres Verwitterungs-Set mit insge
samt neun verschiedenen Farbidnen, die neben de
Rosttdnen auch Puder dreier unterschiedlicher
Schmutzfarben sowie schwefelgelben Lehms,
schwarzen RuBes und weiflen Kalks enthalten.

Neues Steckersystem

bei Mérklin

Seit 2004 liefert Marklin alle Komponenten wie
Stellpulte, Lampen, Weichendecoder, Verteiler-
platten etc. mit einem neuen Steckersystem aus.
Auch wenn dieser Schritt manche Modellbahner
verdrgert haben mag, hat die Einfihrung des
neuen Steckersystems doch einen guten Grund:
Die alten Stecker mit ihrem Durchmesser von 2,5
mm lassen sich unsachgemas auch an die
Anschliisse von 220-V-Leitungen, wie man sie
beispielsweise von Hifi-Anlagen, Videorecordem,
Rasierapparaten usw. kennt, anschlieBen, was

Viessmann: Digital-Bremsmodul
Unter der Artikel-Nummer 5232 liefert Viessmann nun ein neues Bremsmodul aus,

lebensgefdhrliche Konsequenzen haben kann.
Schon seit einiger Zeit gibt es diesbezlglich eine
EU-Richtlinie, die den Einsatz der alten 2,5-mm-
Stecker im Spielwarenbereich untersagt. Die
Firma Marklin tragt dem nun mit der Einfihrung
der neuen Stecker Rechnung. Mit dem geringeren
Durchmesser und der angespritzten
Schutzkrempe passen die Stecker der neuesten
Generation nun nicht mehr in die 220-V-Buchsen
~ ein absolut verstandlicher Schritt zur

Erhéhung der Sicherheit spielender Kinder also. I

das das vorbildgerecht langsame Abbremsen und Anhalten eines Zuges vor einem

Halt” (Hp0) zeigenden Signal erméglicht. Die Beleuchtung in den Fahrzeugen bleibt
dabei konstant eingeschaltet. Angesteuert werden kénnen nahezu alle neueren
Mirklin-Lokdecoder sowie die der meisten anderen Hersteller.

Das Viessmann-Bremsmodul ist aufgrund ausgereifter Technik wendezugfdhig und

[ P problemlos und vor allem ohne zusétzlichen Schaltungsaufwand mit den neuen

" J e B —

¥ viessmann |
| | Do - "
@ | Bremsmadul 5232 |

e —

Mirklin-Lichtsignalen einsetzbar. Hiermit bietet es einen groBen Vorteil gegeniiber
dem Mirklin-eigenen Bremsbaustein 72411, der diese Funktion nicht fiir jedes

Signal anbieten kann.
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Saller: Transporthinger mit Holzaufbau
Ein fiir heutige Begriffe ungewohnliches
Vorbild aus der Epoche II hat Kleinserien-
spezialist Saller (GiirtlerstraBe 26, D-87600
Kaufbeuren-Neugablonz, Tel.: 08341-66225) per-
fekt in den MaBstab 1:87 umgesetzt. Das beste-
chend schéne und duferst filigrane
7 - —— - Metallmodell mit Echtholznachbildung des
! ; Tt 1 1y ; b | {114 Aufbaus gibt einen in der damaligen Zeit weit
Aug Doderlzinhod] B
' 'g " il A "‘_ A -1 - Neben der hier gezeigten kurzen Ausfithrung
\ arm 1 : it mit Beschriftung des Bahnspeditions- und
F‘ ii '-Idl ”i Il (’ ‘! nl iia ‘l;‘ c[ 1'-. g o | Mc'ibeltranspoitun'temebzfzens ~Aug. Déderlein
- ' Nachf.” aus Nirdlingen gibt es dasselbe Modell
auch in neutraler Ausfiihrung ohne
Schriftziige. Ebenfalls lieferbar sind Modelle
mit lingerem Radstand, sowoh! mit als auch
ohne Beschriftung. Die letzten Vertreter ihrer
Gattung rollten noch in den frithen 50er-Jahren
- als rollende Verkehrshindernisse tiber deut-
i ‘ " sche Straflen.
Weitere Infos unter www.saller-modelle.de.

Saller: Traktoren-Einstieg in 1:32

Mit dem kleinen Lanz-Trecker startet Saller (GiirtlerstraBe 26, D-87600 Kaufbeuren-
Neugablonz) seine bereits in den kleineren MaBstiben erfolgreichen Traktoren-Serien
jetzt auch in 1:32, passend zur Spur 1. Das detailverliebt nachgebildete Schlepper-Modell
mit seinen grobstolligen Reifen und der authentischen Lackierung vermag auf den ersten
Blick zu begeistern. Zudem ist es eine dringend erwartete Ergdnzung fiir die sonst doch
etwas stiefmiitterlich behandelten Spur 1-LandstraBen. Und auch als auBergewdhnliches
Ladegut auf Méarklins Flachwagen der Epochen II und III macht er eine iiberaus gute
Figur. Hier konnen auch die Freunde kleinerer BaugréBen schwach werden - auch als
Schaustiick ,nur so zum Hinstellen” ist der kleine Lanz stets ein echter Blickfang. Wer

mehr zum Saller-Programm wissen méchte, kann im Internet unter www.saller-modelle.de

nachschlagen.

'_*;‘—'q MO-Miniatur: Landwirtschaftliche Offensive in HO

~ Gleich drei neue Helfer der Landwirtschaft konnte der Traktorenspezialist MO-Miniatur (Gustl-
Waldau-StraBe 42, D-84030 Ergolding, Tel.: 0871-78519) den HO-Freunden in den letzten Wochen
als Kunststoffmodelle prdsentieren. In aufwéandiger Handarbeit hergestellt und liebevoll in vor-
bildgetreuen Farben bemalt kommen Modelle nach nicht alltdglichen Vorbildern aus den 50er,
60er- und 70er-Jahren. Jetzt neu lieferbar in HO sind der blaue Eicher Wotan (# 20814; 22,80 €)
und der rote Schliiter 2000 TVL (# 20838; 24,80 €). Vom Eicher-Schlepper gibt es zudem auch
eine perfekte Miniatur im MaBstab 1:32. Eine besondere Spezialitat fiir ostdeutsche HO-Agrarier
stellt die Stalinez S-65 Raupe (# 20890; 19,90 €) dar. Weitere Infos zum Programm dieses

Herstellers findet man unter www.mo-miniatur.de.

Wiking: Zweierlei Loschfahrzeuge
Mit der neuen Magirus-Eckhauber-Drehleiter (# 862 37 39) setzt Wiking konsequent seine im letzten Jahr begonnene Serie an historischen Magirus Deutz-
Feuerwehrfahrzeugen fort. Die filigrane Drehleiter lasst sich iiber mehrere Stufen ausziehen und ermdéglicht somit die Nachbildung von Brandléscheinsétzen
auf Modellbahnanlagen der spaten Epoche III sowie der friihen Epoche IV. Einen ganz anderen ,Brand” loschen kann der durstige Modellbahner mit der
Nachbildung eines fiir die 50er- und 60er-Jahre typischen griferen Getrdnke-Auslieferungs-
fahrzeugs auf Magirus-Rundhauber-Basis (# 848 01 36). Der phantasievolle Limonaden-Name
.WIMO Sip“ hat im Hause Wiking tibrigens Tradition: bereits in den 60er- und frithen 70er-
Jahren gab es Miniaturen mit diesem heute nostalgisch anmutenden Schriftzug (, WIMO"
steht iibrigens fiir ,Wiking Modelle“), auf den man damals mangels Lizenzrechten der grofien
Brausebrauer zurtickgriff. Schén, dass diese Tradition im Kleinen nun wieder auflebt.




Brekina: Titanen und TausendfiiBler Ricko: Italienische Pretiosen
In der Top-Decoration-Linie startet Brekina nun ganz . e e : - Ein neuer Hersteller von 1:87-Modellautos
neu auch mit Lkw-Modellen. Den Anfang macht der S e - s bereichert in Zukunft die HO-ModellstraBen:
vollkommen neue Krupp Titan-Hangerzug, den es a ‘ L s Ricko aus China startet zunachst mit einem
zunachst in zwei Farbvarianten — blau und rot — mit modernen Alfa 156 GTA (# 98 38839) sowie
unterschiedlicher Beschriftung gibt (# 86000/001). dem mittlerweile auch schon wieder 13

Das &uBerst filigrane und perfekt bedruckte und lackierte Modell verfiigt - erstmals bei Brekina — uber ein Jahre alten Lancia Delta HF Integrale EVO 2
fein detailliertes Metallchassis, iiber das sich die wohlproportionierte Karosserie des Hauben-Lastwagens (# 98 38813, 98 38814). Von beiden Wagen
erstreckt. Uber die lange Motorhaube hinweg kann der Miniatur. Konig der Landstrafe” die freistehende gibt es sowohl eine zivile Variante wie auch
Nachbildung der Krupp-Ringe ins Visier nehmen. Die bereits werksseitig montierten filigranen freistehenden ein Fahrzeug im Renn- bzw. Rallyetrimm. Sie
Riickspiegel gewahren ihm zudem einen Blick nach hinten. Als passende Zughakenlast hat Brekina einen fiir zeichnen sich durch eine ausgezeichnete
die 50er-Jahre typischen Dreiachshinger beigefigt. Verarbeitung und hochwertige, konturen-
scharfe Bedruckungen aus. Dies gilt auch fiir
den ebenfalls ausgelieferten Alfa Romeo
33.2 aus dem Jahre 1968, einen reinrassi-
gen Sportwagen (# 98 38843, 98 38832).
Montiert sind alle Ricko-Modelle in einer klgi-
nen Prisentbox mit hochglanzpolierter
schwarzer Grundplatte, in der sich die
Modelle spiegeln. Weitere sportliche und

- exklusive Modelle nach aktuellen und alteren
Ebenf in dieser aufwindig bedruckten Produktlinie und mit Vorbildern, auch aus den 30er- und 50er-
bereits angebrachten Riickspiegeln erschien jetzt der seit lingerer
Zeit nicht mehr erhéltliche Mercedes Frontlenker-Lkw LP 333 aus

dem Jahre 1958 als griiner Pritsche-Plane-Héingerzug (# 75103).

Jahren, sind fir die kommenden Monate
angekiindigt. Den Deutschlandvertrieb der
gelungenen Miniaturen hat die Viernheimer
Firma Busch dbernommen. Weitere Infos
Wiking: Mittelklasse alt und neu erhalt man unter www.rickoricko.de.
Lange haben Wiking-Freunde auf die Auslieferung des bereits vor drei Jahren erstmalig auf der Niirn-

berger Spielwarenmesse angekiindigten Opel Rekord A warten miissen; nun ist er endlich da. Die typische
Mittelklasse-Limousine (Bauzeit 1963-65) war seinerzeit eines der meistverkauften Autos in Deutschland
und daher aus dem Strafenbild der spiten Epoche III nicht wegzudenken. Wiking liefert den vom amerika-
nischen Styling stark beeinflussten Riisselsheimer zunichst in
zitronengelber Livree aus (# 847 01 27). Den passenden
Kontrast dazu bietet die aktuelle A-Klasse von Mercedes-Benz,

die Wiking nun ebenfalls in 1:87 und im edlen schwarzen Lack
présentiert (¥ 138 01 29). Weitere Infos unter www.wiking.de.

Keine Modell Aktuell
Niirnberg 2006
Modelleisenbahner werden mit Bedauern

Herpa: Nobel-Russe

Nach langem Warten ist es endlich soweit und Herpa prasentiert
zur Kenntnis nehmen, dass die bereits
angek{ndigte neue Messe ,Modell Aktuell
Nirnberg - Internationale Neuheiten &
Erlebniswelten der Modelleisenbahn® 2006
nun doch nicht stattfinden wird. Im direkten

den bereits seit letztem Herbst sehnlichst erwarteten russischen
Nobelwagen Wolga (# 023283). Das Warten hat sich aber gelohnt,
denn es ist ein ganz exzellentes Modell mit feinen Bedruckungen
entstanden, das fiir gehérige Noblesse auf ostdeutschen (und ost-

europdischen) Epoche III- und IV-Strafen sorgen wird.

Weitere Infos findet man unter www.herpa.de. Anschluss an die Internationale Spielwaren-
messe in Nirnberg hatte erstmals auch das
Busch: Facegelifteter Ingolstddter und Querfeldein-Japaner breite Publikum die Moglichkeit gehabt,
Im Rahmen der hauseigenen hochwertigen CMD-Collection prasentieren die Viernheimer den runderneu- direkt zu Beginn des Jahres die gerade
erten Audi A4 im edlen Metallic-Farbton mit vielfiltigen feinen Bedruckungen (# 49225). Damit ldsst sich eben vorgestellten Neuheiten der Modell-
auch auf den HO-ModellstraBen angeben. Die in dieser Serie obligatorischen Nummernschild-Aufdrucke bahnindustrie in Augenschein zu nehmen.
sollten auch bei anderen Herstellern Schule machen. Mehr fiirs Grobe gedacht war der Toyota Land Da hier zwischen dem Veranstalter, der
Cruiser, den Busch nun ebenfalls neu prisentiert (# 43000). Mit seinen grobstolligen Reifen und der kar- Spielwarenmesse Nirnberg eG, und den
gen Ausstattung war der wendige Herstellern noch weiterer Gesprachsbedarf
Japaner aus den 70ern im Gegensatz zu besteht, wurde die Durchfiihrung der neuen
seinen heutigen Nachfahren noch ein Messe zunachst bis zur Klarung wichtiger
Offroader nach altem Schrot und Korn. Rahmenpunkte abgesag!.
All dies hat Busch perfekt in 1:87 minia- weitere Infos unter: I
turisiert. www.spielwarenmesse.de
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Der Coburger Modellbahnzubehér-Hersteller Heico steht seit langerer Zeit als
Synonym fiir innovative Modellbauideen. Auf der diesjahrigen Spielwarenmesse in
Niirnberg prasentierte man nun als Neuheit Gebdudebausétze im MaBstab 1:87 aus
lasergeschnittener Graupappe, die nur eine Materialstdrke von ca. 2 mm aufweist.
Eine weitere Novitit bei Heico war auch die Landschaftszubehdr-Collection, die ver-
schiedene Kleingewdchsen wie Schilf, Seerosen, Farn oder Gemiisepflanzen umfasst.

~ Al L =
Heico erweitert sein Programm um niitzliches Landschaftszubehir

Heicos kleine Scheune

passt am besten in eine
Feld- und Wiesenland-

schaft.

Der Bausatz der kleinen
Feldscheune besteht
aus lediglich sieben

Boden-, Wand- und
Dachelementen.

Fiir den Zusammenbau

der Scheune eignen

sich Alleskleber oder

aeiter-magam

Holzleim.

\"i.-

Die Feldscheune

Als eines der ersten Gebdudemodelle erschien eine
kleine hélzerne Feldscheune mit Schindeldach, wie
sie typisch fiir viele Regionen Mitteleuropas ist. Der
Bausatz besteht aus nur wenigen Bauteilen: einer
Bodenplatte, den vier Seitenwdnden sowie zwei

Dachplatten, die noch entlang einer Nut der
Dachneigung entsprechend zurechtgebogen werden
miissen. Es gefdllt die realistische Oberflachen-
struktur sowie die Farbgebung der Seitenwénde und
des Daches, die weitestgehend der einer bereits seit
Jahren im Feld stehenden Scheune entsprechen.

Fiir die Montage empfiehlt sich die Verwendung han-
delstiblichen Allesklebers, alternativ kann man auf
Holzleim zuriickgreifen. Vor dem Zusammenkleben
sollte man die Klebestellen jedoch von Farb-
pigmenten befreien, am einfachsten mit einer saube-
ren Klinge.

Das Gemiisebeet
Gerade die fiir Kleingdrten so typischen
Gemiisepflanzen suchte man bislang nahezu verge-
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Das Heico-Pflanzensortiment, hier der
Kohlrabi, besteht aus lasergeschnittenem
Spezial-Folienpapier.

Die Poreepflanzen werden am Stiel gefaltet
und zusammengeklebt. Dann wird das
Blattwerk auseinandergebogen, ...

... bevor die Pflanzen mit Sekundenkleber auf
der Anlage befestigt werden.

bens in den Programmen der Zubehdrhersteller. Der
Modellbahner war daher auf den zeitintensiven
Selbstbau angewiesen - sofern er sich den {iberhaupt
zutraute. Diese Liicke hat nun Heico erkannt und mit
den bislang lieferbaren Gewéchsen Kohlrabi, Lauch
und Rhabarber sowie der ebenfalls erhaltlichen
Pestwurz sinnvoll verkleinert. Jede Packung verfiigt
iiber jeweils sechs einzelne Pflanzen. Dariiber hinaus
ist fiir groBere Anbauflichen auch noch ein
Zuckerriibenfeld mit 100 Gewédchsen lieferbar.

Alle Pflanzen sind aus lasergeschnittenem Spezial-
Folienpapier hergestellt und gefallen durch die
naturgetreue Einfiarbung. Je nach Pflanze ist die
Handhabung der diinnen Papierstiicke verschieden:
Beim Lauch beispielsweise wird der Stiel in der Mitte
zusammengeklappt und mit einem Tropfen Alles-,
besser noch Sekundenkleber verbunden. Sodann
konnen die Bldtter vorsichtig mit Hilfe einer Pinzette
auseinandergebogen werden.

Ahnlich gestaltet sich auch die Verarbeitung der
Kohlrabi (hier wird zusétzlich noch eine hellgriin ein-
gefirbte Stecknadel als Frucht benétigt) und der
anderen Gemiisepflanzen. Sie sollte man jedoch
zweckméBigerweise zunachst nur vorbiegen, bevor
man sie mit einem Tropfen Kleber im Zentrum der
Pflanze versieht und auf die Anlage aufklebt. Erst
dann kénnen die Blatter und Triebe endgiiltig in
Form gebracht werden.

Fazit

Heicos Pflanzennachbildungen sind zwar nicht ganz
billig, dafiir ist ihre realistische Wirkung und
MafBstablichkeit aber nahezu uniibertroffen. Bereits
einige wenige Pflanzensorten reichen jedoch zur
Erzielung eines abwechslungsreichen Gemiise-
gartens aus. Und SpaB macht diese Art der Natur-
gestaltung sowieso ...

Text und Aufnahmen: Oliver Striiber

Lieferbares Landschaftszubehér von Heico
37050 Kleine Feldscheune 22,50 (UVP)

67407 Schilf aus Naturmaterial, beige 9,00 (UVP)

67408 Schilf aus Naturmaterial, griin 9,50 (UVP)
67409 Seerosen (Laserzuschnitt) 8,70 (UVP)
67410 Farn (Laserzuschnitt) 8,70 (UVP)
67411 Pestwurz (Laserzuschnitt) 8,70 (UVP)
67412 Rhabarber (Laserzuschnitt) 8,70 (UVP)
67413 Kohlrabi (Laserzuschnitt) 8,70 (UVP)
67414 Lauch (Laserzuschnitt) 8,70 (UVP)

Direkt hinter der kleinen Feldscheune hat der Bauer
(oder die Biuerin?) einen kleinen Nutzgarten angelegt.

Heico: Lade gut mit Ladegut
Der Coburger Zubehdrhersteller Heico
(Steinschrotweg 7, D-96450 Coburg) ist seit
vielen Jahren als ausgewiesener Spezialist
fiir ungewdhnliche Ladegiter bekannt. Das
umfangreiche Sortiment wird Jahr fur Jahr
mit weiteren ausgefallenen Ladegutideen,
die sich freilich immer am Vorbild orientieren,
erganzt. Zur Intermodellbau in Dortmund
erschien dieses Jahr als Sondermodell ein
langer griiner Doppel-T-Stahltrager mil gro-
Bem Hoesch-Emblem an den Seiten, wie er
u. & im Briicken- oder Hallenbau zum
Einsatz kommt. Als Ladegut auf langen
Rungen- oder Flachwagen kann er flr einen
optischen Leckerbissen in HO-Giiterzligen
sorgen. Weitere Informationen {ber das
gesamte Heico-Programm sind im Internet
unter www.heico-modell.de abrufbar,

Deutsche Post Philatelie /
Dingler: Kurzer HO-Postler

In exklusiver Zusammenarbeit der
Deutschen Post Philatelie mit dem sonst nur
GroBbahnfreunden bekannten Kleinserien-
hersteller Dingler erschien jetzt als komplette
Neukonstruktion der Bahnpostwagen Post-
b/13. Als Allesbahnwagen des
Bezirksverkehrs der Deutschen Bundespost
gebaut, war der 13 m lange Zweiachser ein
typischer Vertreter der Epoche |1l Er war von
1950 bis Mitte der 70er-Jahre im Einsatz.
Das auf 7000 Stiick limitierte Modell besticht
durch die detaillierte Umsetzung, die vielen
separat angesetzten Teile sowie die hervor-
ragende Bedruckung. Wechselstromradsatze
liegen direkt bei. Bestellt werden kann das
Modell (# 010033; 31,90 €) direkt bei der
Deutschen Post AG Collection, D-92628
Weiden, Tel.: 01803-246042 oder im Internet
unter www.deutschepost.de/philatelie.
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Markantester Umbau der Bundesbahn-50er war deren
Ausriistung mit Kabinentendern zur Einsparung der Packwagen

bei Nahgiiterziigen. Passende Modelle liefern Méarklin und Roco.
Foto: Markus Tiedtke

Die BR 50 von
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rklin, Roco und Fleischmann

Als universell einsetzbare Gliterzug-Schlepptenderlok mach-
te sich die Baureihe 50 beim Vorbild einen Namen. Auch
zahlreiche Modellbahner wollen nicht auf dieses Zugpferd
verzichten. Derzeit sind drei Modelle unterschiedlicher

Hersteller im HO-MaBstab erhéltlich.

Fiir Generationen von Modellbahnern ist die
Baureihe 50 der Inbegriff einer Gliterzug-Dampflok.
Zu verdanken hat sie dies in Ost und West dem
Umstand, das sie bis zum Ende des planméBigen
Dampfbetriebes, wenn auch in unterschiedlichen
Bauformen, im Einsatz stand. Zudem gehdrte sie mit
weit iiber 3000 Exemplaren zu den am hé&ufigsten
ggpauten Lokomotiven. Ubertroffen wurde diese
enerme Zahl nur noch von der aus ihr entwickelten
Kriegslokder Baureihe-52.

ende | Modelle in untersthiedlicher

1#  hinsi ; Fithrerhatis und
reh auf ‘dem

optisch’und technisch weiterem
der Wiederauflage der 50 mit Kae
em/Hause Roco haben wir die derzeit erhaltlichen
odelle von Marklin und Fleischmann zu einem
lergleichstest herangezogen.
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Ansicht der Lokfiihrerseite von Rocos 50. Beeindruckend sind das filigrane und kom-
plett mit Bremsen ausgeriistete Fahrwerk der Lok sowie die zahlreichen Details, bei-
spielsweise das weitgehend komplett ausgestattete Fiihrerhaus.

T T . v
BT X :

D G Gy ™ I

Die Lokfiihrerseite der Méarklin 50 in schiirzenloser Ausfiihrung. Der Lok-Tender-
Abstand ist angenehm klein. Ein Fiihrerstandsdurchblick ist wegen des Motors
allerdings nicht méglich.

Im Gegensatz zu den anderen Testkandidaten geht die Fleischmann-Lok als
Wannentender-50 mit geschlossenem Fiihrerstand ins Rennen.
Fotos (3): Oliver Striiber

Wihrend die Modelle von Méarklin und Roco sich nur im Frontbereich unterscheiden,
wihlte Fleischmann eine Lok ohne Speisedom.

Frontansichten im Vergleich: Nur so fillt die machtige Pufferbohle von Fleischmanns
50 (links) deutlich auf. Mérklins 50 (Mitte) kommt offen daher, kann aber noch mit
Bremsschlduchen aufgewertet werden. SerienméBig zugeriistet und mit Frontschiirze
zeigt sich Rocos filigrane Wechselstrom-50. Fotos (4): Roman Lohr

50 478

ﬁeiter—nﬁgﬂiﬂ

Optische Beurteilung

Roco - Die Baureihe 50 der Osterreicher ist das jiingste
der getesteten Modelle, die gestellten Erwartungen
waren deshalb recht hoch. Rocos Konstrukteure haben
jedoch weitgehend eine ausgezeichnete Arbeit abgelie-
fert. So besitzt die 50 trotz der systembedingt hohen
Spurkrénze einen fast maBstdblichen Radstand. Auch
sind am Modell an allen Kuppelachsen die Bremsen
nachgebildet. Fast alle Kesselleitungen sind freiste-
hend ausgefiihrt, Formtrennkanten sind fast unsicht-
bar. Auch hinsichtlich der Bedruckung bleiben keine
Wiinsche offen. Alle Anschriften sind auch unter der
Lupe noch deutlich lesbar. Angenehm féllt auch die
Fiihrerstandseinrichtung auf. Bis auf den unteren,
antriebsbedingt fehlenden Teil ist die Stehkessel-
riickwand komplett nachgebildet. Selbst Personal liegt
serienmadBig bei. !

Der Kabinentender iiberzeugt durch feine Gravuren
und die Nachbildung auch der Griffstangen oberhalb
der Aufstiegsleitern. Die Korngréfe der Kohle ent
spricht den beim Vorbild am héaufigsten verwandten
Brennstoffen. Nicht zu verstehen ist jedoch, warum
durch die groBen Fenster der Kabine die bunten Kabel
des Decoders zu sehen sein miissen. Eine entsprechen-
de Tarnung waére sicherlich méglich, und sei es durch
die Andeutung von Vorhadngen.

Das Fahrwerk entspricht dem hohen Roco-Standard,
allerdings hétte etwas Farbe sicher den Kunststoff-
Rédder gemildert. Bei
Betrachtung fallen auch die farblichen Unterschiede
zwischen den Metall- und Kunststoffteilen der
Steuerung etwas storend auf.

eindruck der genauer

Mairklin - Die Kabinen-50 aus Géppingen wirkt ebenso
wie das Roco-Pendant sehr stimmig. Das Fahrwerk ein-
schlieflich der komplett metallenen Treib- und
Kuppelstangen sowie Steuerung macht einen leicht
betriebsverschmutzten Eindruck. Der Kunststoffglanz
des Kessels und Tenders hélt sich in ertrdglichen
Grenzen. Die Mehrzahl der Kesselarmaturen und
Leitungen ist freistehend montiert. Der LokTender-
Abstand ist angenehm klein. Negativ féllt an dieser
Stelle neben der fehlenden Nietnachbildung auf dem
Dach nur die Stehkesselriickwand auf. Sie ist zur
Tarnung des im Fiihrerstand befindlichen Motors an
der Fithrerhausriickwand befestigt - vorbildwidriger
geht es kaum. Besser wire es gewesen, Marklin hitte
den Antrieb mit einem vorbildgerechteren Vorhang
kaschiert. Die antriebsbedingten deutlichen Aus-
beulungen am Stehkessel sind ebenfalls nicht mehr
zeitgemdDB, resultieren aber aus dem bereits erhebli-
chen Alter der urspriinglichen Konstruktion.

Warum der Abstand zwischen den am Fahrwerk befes-
tigten Zylindern und den Einstrémrohren fast einen
Millimeter betrédgt, erschlieBt sich ebenfalls nicht. Die
Nachbildung der Stromleitungen auf der vorderen
Pufferbohle tragt einerseits zur Belebung des Modells
bei, fordert aber andererseits um so deutlicher das wei-



tere Zuriisten der Pufferbohle. Bremsschlduche und
Kolbenstangenschutzrohre liegen dem Modell bei.
Durch die Wahl einer schiirzenlosen Lok féllt zudem
auf, dass der vordere Kesseltrdger erheblich zu lang ist.
Ferner storen einige farbige Kabel unterhalb des
Aschkastens sowie die grofen sichtbaren Zahnréader
den ansonsten guten Eindruck des Fahrwerkes.

Die Kohlenachbildung des Tenders féllt etwas grob
aus, die Haltegriffe oberhalb der Aufstiegsleitern feh-
len leider. Positiv anzumerken ist an dieser Stelle
jedoch, dass durch die Fenster der Tenderkabine keine
Kabel wie beim Roco-Modell scheinen.

Die Anschriften des Modells sind groBenrichtig und
auch unter einer Lupe gestochen scharf.

Fleischmann - Das dlteste noch am Markt befindliche
Modell der Baureihe 50 kommt aus Niirnberg. Das
Ursprungsmodell entstand Ende der é0erJahre und
wurde seither mehrfach {iberarbeitet. Im Gegensatz zu
den anderen beiden Mitbewerbern rollt Fleischmanns
50 mit einem Wannentender und geschlossenem
Fiihrerhaus tiber die Wechselstromgleise.

Trotz des aus seiner Konstruktionszeit resultierenden
abweichenden MaRstabs der Lok von 1:85 macht das

Roco schickt seine aktuelle

Version der 50 mit einem

Kabinentender ins Rennen.
Foto: Kurt Heidbreder

MaBe MaBe MabBe Erreichte MaBe Erreichte MaBe Erreichte  Maximale
Vorbild | 1:87 Roco-50 Punkte Marklin-50 Punkte Fleischmann-50 Punkte Punkte
Lange Uber Puffer 23.055 2650 2635 9 260,5 [ 269,5 7 10
Pufferhéhe | 1025 | 118 | 18 {10 128 k 8 | 128 6 \ 10
Gesamthohe dber SO 4500 | 517 52,2 8 52,6 ) 54,3 4 10
Gesamibreite 3100 | 356 | 354 J 9 | 352 | Bia) 36,6 || 78 |” 10
Detaillierung - - Sehr gut; 10 Gut; 8 Gut; 6 10
freistehende Leitungen; freistehende Leitungen; aber keine
beide Pufferbohlen Griffstangen fehlen freistehenden Leitungen
zurtistbar; Griffe am teilweise; Pufferbohle
Tender vorhanden vorn zuriistbar
Kesseldurchmesser 1835 | 21,1 | 214 | Bl 214 \ gL 220 Lich L
Treibraddurchmesser 1400 16,1 16,3 8 16,0 9 16.2 9 10
Radstand Lok | 9200 | 1057 | 1073 | Tl 109,0 | T 15 jFard T
Drehgestellachsstand 1900 218 22,0 9 218 10 - 10
Wannentender | 1800 | 207 | - | | - | | 208 0 =
Drehzapfenabstand 3800 @ 436 43,8 5 432 4 - 5
Wannentender | 4100 | 471 | - \ | | 46,9 |75Fs |
Raddetaillierung/Spurkranz . - Radreifen braniert; 4 Radreifen briiniert; B Radreifen und 3 5
Spurkranz Spurkranz Steuerung metallisch
systembedingt hoch; systembedingt hoch blank; Spurkranz
durchbrochene Speichen systembedingt hoch
Farbgebung | - - Fahrwerk zu hell; 9 Fahrwerk wirkt 9 Fahrwerksehrgut; | 7 | 10
: Kessel angenehm betriebsverschmutzt; Kessel glanzt
' Matischwarz Kessel Mattschwarz etwas zu stark
Beschriftung detailliert; 9 detailliert; 9 detailliert; scharf 8 10
gestochen scharf gestochen scharf
Lackierung/Bedruckung i ‘ - | Gehause durchgefarbt; \ 10 | Gehause durchgeférbt; 9 l Gehéuse durchgefarbt; 9 ‘ 10
\ | Bedruckung sehr sauber | Bedruckung sauber Bedruckung sauber
Fiihrerstandseinrichtung - - weitgehend 4 durch Motor nicht 0 Stehkesselrtickwand 3 5
vorbildgerecht, mdglich; angedeutet; Flhrerhaus
Stehkesselrickwand Stehkesselriickwand geschlossen

nachgebildet; Personal

beilieiend —

vorbildwidrig eingesetzt
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Mairklin stattete seine 50
ebenfalls mit einem
Kabinentender aus, sparte
jedoch die Frontschiirze.
Foto: Kurt Heidbreder
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Modell insgesamt einen stimmigen Eindruck.
Freistehende Leitungen sucht man aber vergebens. Die
zu grof geratene Pufferbohle der Fleischmann-50 irri-
tiert den Betrachter. Sie besitzt jedoch von allen getes-
teten Modellen den hdchsten Detaillierungsgrad. Auch
bietet Fleischmanns 50 682 als einzige der drei geteste-
ten Loks einen sauber ausgefiihrten Pufferteller-
warnanstrich. Der Abstand zwischen Lok und Tender
ist ebenfalls angenehm gering, nur bei Riickwérts-
fahrten klaffen beide aufgrund der Konstruktion der
Kupplung (Federdeichsel) weiter auseinander.

Das komplette Fahrwerk besteht aus Metall. Die
Detaillierung der Rader entspricht noch immer heuti-
gen Standards. Ebenso kann der Wannentender mit
seiner Gesamtgestaltung optisch tiberzeugen.

Fahreigenschaften

Roco - Die Zugkraft des Salzburger Modells der
Kabinen-50 im Analogbetrieb entspricht den
Erwartungen, beide Testziige wurden zur vollsten
Zufriedenheit beférdert. Selbst in starken Steigungen
kann Rocos 50 iiberzeugen. Durch die hohe
Seitenverschiebbarkeit der Achsen kdnnen auch
Radien bis hinab zu 360 Millimetern befahren wer-
den. Einzige Bedingung fiir einen stérungsfreien
Betrieb ist der Entfall der als Zuriistteil angebotenen

Kolbenstangenschutzrohre - sie wiirden zu Entglei-
sungen flihren. Dank der eingebauten Kulissen-
mechanik ist der Abstand zwischen Lok und Tender
stets gleichbleibend klein.

Am elegantesten ldsst sich die Maschine jedoch im
Digitalbetrieb fahren. Die werksseitig eingestellte
Adresse ist 03. Damit ldsst sich die Lok auch {iber die
Mobile-Station aufrufen und in der entsprechenden
tempordren Liste mit Dampfloksymbel und einem
frei wéahlbaren Namen speichern. Die dazu notwendi-
gen Schritte sind in der Bedienungsanleitung der
Mobile-Station gut dokumentiert.

SerienmaBig ist bei Rocos 50 nur das Licht ein- und
ausschaltbar.

Maérklin - Das Fahrwerk der Marklin-50 mit seinem
Knickrahmen ist beinahe schon legendar. Allerdings
erlaubt diese Konstruktion auch das Befahren engs-
ter Industrieradien, was den Spielwert der
Lokomotive deutlich erhoht. Falls man sich aller-
dings dazu entscheidet, die beiliegenden Kolben-
stangenschutzrohre zu montieren, kann es leider
beim Befahren enger Radien zu einer Behinderung
der Vorlaufachsen kommen.

Das Modell erfiillt im Analogbetrieb zumindest in der
Ebene die Erwartungen in puncto Zugkraft vollauf.

Roco |Erreichte|  Mérklin Erreichte Fleischmann Erreichte Maximale

\ | -50 | Punkte | 50 Punkte | -50 ' Punkte = Punkte
Spannung Anfahrt S5kmhbei 49V 10 | 4kmhbei58V 9 7kmhbeis7V 8 10
| langsamfahrt  |8kmhbei 60V| 10 |11kmhbei64V| 8 [14kmhbei65V 7 = 10
14V Hochstgeschwindigkeit 120 km/h 8 163 km/h b 130 km/h 7 10
14V \ Auslauf By 1 i it A R 6 100¢cm 7 10
Zugkraft Seilrolle Ebene 80g 5 759 B 60 g 3 5
| Seilrolle Steigung 1:25 | 754 B =il 609 g Al 409 | 10
Zug allgemein 1) 15 Wagen 10 15 Wagen 9 15 Wagen 8 10
|  Zugspezial?) | 3Wagen 10 | 3Wagen 9 | 3Wagen | 8 10
Fahrverhalten Strecke Sehr gut 5 Sehr gut 5 Sehr gut 5 5
| WeichenstraBe |  Sehrgut geetigehg s | w ||hoserpi | 9 | 10
Gleiswendel Aufstieg Gut 4 Gut 4 Gut 4 5
Gleiswendel Absti Gut [ £ 3 ] Gut 4 Gut | 4 5




Dies gilt sowohl fiir ansprechende Standardziige von
mehr als 15 vierachsigen Gliterwagen als auch fir
Schwerlastverkehre mit drei l6-achsigen Torpedo-
pfannenwagen. In stirkeren Steigungen geht die
Zugkraft jedoch rapide zuriick.

Die Fahreigenschaften sowohl auf C- als auch auf K-
Gleisen bieten keinen Anlass zu Kritik. Natiirlich gibt
es auch auf den alten M-Gleisen keine betrieblichen
Probleme - die 50 vertrdgt offensichtlich wie ihr
Vorbild fast jeden Oberbau.

Beim fahrtrichtungsabhéngigem Lichtwechsel fallt der
Lichtschein im Schornstein der Lok unangenehm auf.
Im Digitalbetrieb spielt das Mirklin-Modell seine
Starken vollends aus. Sowohl bei Langsam- als auch
Schnellfahrten bleibt die Geschwindigkeit bei
Lastwechseln nahezu konstant. Die Zugkraft in
Steigungen ist gleichfalls erhdht. Neben dem schalt-
baren Spitzenlicht fasziniert vor allem die individuell
einstellbare Beschleunigungs- und Bremsverzoge-
rung.

Da die Lok in der Datenbank der Mobile-Station
bereits mit ihrer Artikelnummer hinterlegt ist, berei-
tet die Bedienung bzw. Programmierung der Lok
keine Probleme.

Fleischmann - Als einziges der drei getesteten
Modelle wird Fleischmanns Wannentender-50er fiir
den Wechselstromfreund nur in Analogausfiihrung
geliefert; einen modernen Digitalableger sucht man
bei ihr leider vergebens. Dafiir sind die Fahreigen-
schaften der analogen Lok aber iiberzeugend. Sowohl
Rangier- als auch Streckenfahrten bereiten
Vergniigen, auch wenn die erreichten
Geschwindigkeiten teilweise {iberhéht sind.
Die Zugkraft des Modells in der Ebene ist
angesichts von nur zwei angetriebenen
Tenderachsen beachtlich. In Steigungen
werden die Nachteile dieses Antriebs-
konzeptes aber schnell ersichtlich, denn

Bei Roco sorgen Lok und Tender dank der Verbindung mit einer Kardanwelle gemein-
sam fiir den Antrieb. Dieses Konzept sichert hohe Zugkréfte, macht die
Wartungsarbeiten jedoch komplizierter.

Bei Mérklin befindet sich der Antrieb traditionell in der Lok, welche zur
Verbesserung der Kurvengingigkeit einen Knickrahmen besitzt. Im Tender ist so
geniigend Platz fiir den Decoder und gegebenenfalls auch einen Lautsprecher.

Fleischmann setzt auf den Tenderantrieb, beim Wannentender jedoch nur mit einer
Achse je Drehgestell. In der Lok muss lediglich der elektronische Umschalter seinen
Platz finden. Fotos (3): Kurt Heidbreder

Reichhaltig detailliert ist Rocos Lok
nicht nur im Bereich des Fahr-
werkes. Um die Lok auf kleinen
Radien einsetzen zu kénnen, sind
die Kolbenstangenschutzrohre als
Zuriistteile beigelegt. Positiv ist die
vorhandene Bremsausriistung an
allen fiinf Kuppelachsen.

hier nimmt die Menge der moglichen
anzuhidngenden Wagen leider rapide mit der Ldnge
und dem Steigungswinkel der Rampe ab.
Die Fahreigenschaften der Fleischmann-50 im
Digitalbetrieb konnten aus den genannten
Criinden nicht getestet werden. Wer das
wilnscht, kann seine Lok aber jederzeit mit
den vielfdltigen am Markt erhéltlichen
Digitaldecodern auf den heutigen Stand der

Mirklins 50 besitzt abweichend
einen Scheibenradsatz im Vorlauf-
Gestell. Wer nur auf groBeren
Radien féhrt, kann
Kolbenstangenschutzrohre nachriis-
ten. Steuerung und Fahrwerk sind
zeitgemap, allerdings fehlt die
Bremse an der ersten Kuppelachse.

Technik bringen.

Wartung
Roco - Wer aus Wartungsgriinden in das Innere
seiner 50 vorstoBen mochte, sollte einige chirur-
gische Fahigkeiten mitbringen. Der Antrieb
selbst befindet sich im Tender, der jedoch
fest mit der Lok verbunden ist und iiber
eine Kardanwelle deren Fahrwerk zusétz-
lich antreibt. Das Offnen des Tenders

Aus Griinden des Fahrverhaltens
fehlen bei Fleischmann
Kolbenstangenschutzrohre sowie die
Bremsen an der ersten Achse kom-
plett. Ansonsten sind Steuerung und
Kessel gut nachgebildet.

Fotos (3): Kurt Heidbreder
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Fiihrerhaus und Tenderbiihne bilden bei Roco ein echtes Fiihrerhaus und verbergen

geschickt die Lok-Tenderverbindung sowie die Kardanwelle. Alle Anschriften sind

gréofenrichtig und gestochen scharf.

50 2448

Der Spalt zwischen Lok und Tender ist bei Marklin gering und kann entsprechend
den Erfordernissen veridndert werden. Die Anschriften sind scharf. Stérend wirken
sich nur die Beulen im Stehkessel (links), die sichtbaren Zahnrader sowie die sehr

weit zuriickversetzte Stehkesselrickwand aus.

Dank eines Federmechanismus ist der Abstand zwischen Lok und Tender bei

Fleischmann oft sehr gering. Die Anschriften sind scharf und nur im Vergleich mit
dem Tender fillt auf, dass die Lok eigentlich etwas zu groB geraten ist.
Fotos (3): Kurt Heidbreder

Kleine Bilder rechts. Zum Punktverlust fiihrten bei Rocos ansonsten sehr gut
gestaltetem Tender die deutlich im Fenster sichtbaren Kabel, hier im Vergleich
zum Tender von Marklin (rechts). Foto: Roman Lohr
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beginnt mit dem Entfernen des Kabinendaches und
der Griffstangen. Danach erst kann der Kohlenkasten
abgenommen werden und der Decoder wird sichtbar.
Auf diese Weise gelangt man auch an das Getriebe
und dessen Schmierstellen. Sollte fiir weitere
Arbeiten eine Abtrennung des Tenders nétig sein,
muss auch die Lok zerlegt werden. Dazu ist viel
Fingerspitzengefiihl von Néten, soll kein grdBerer
Schaden entstehen. Leider ist die Bedienungs-
anleitung dabei nicht immer hilfreich.

Mirklin - Traditionell befindet sich der Antrieb in
der Lok. Der deshalb gerdumige Tender bietet genug
Raum fiir die unsichtbare Unterbringung des
Decoders. Zum Offnen des mit vier Rastnasen ver-
schlossenen Tendergehiuses, etwa zur Anderung von
Decodereinstellungen am "Méuseklavier”, bedarf es
fast einer dritten Hand. Wesentlich einfacher gestal-
tet sich dagegen das Entfernen des Lokgeh&uses -
zwei Schrauben lésen und abnehmen. Nun sind
Getriebe samt Schmierstellen und alle weiteren elek-
trischen Verbraucher zugédnglich.

Fleischmann - Auch die Niirnberger setzen bei ihrer
50 auf den Tenderantrieb. Der Tender offenbart sein
Innerstes nach dem Abschrauben der Drehgestell-
blenden. Fiir Wartungsarbeiten beispielsweise an der
Beleuchtungseinrichtung muss das zweigeteilte Lok-
gehduse entfernt werden. Dieses kann man nach dem
Liosen der entsprechenden Schrauben und dem vor-
sichtigem Ausfddeln des Umschalters aus dem
Stehkessel abnehmen.

Der anschlieBende Zusammenbau allerdings bereitet
jedoch wegen des notwendigen Einfddelns verschie-
dener Leitungen weniger Freude.

Fazit

Klarer Testsieger in Bezug auf Optik und
Fahrverhalten ist die 50 von Roco, gefolgt vom
Modell aus Goppingen. Damit wird die Halleiner 50
unser Referenzmodell bei zukiinftigen Dampf-
loktests. Diese Maschine setzt trotz kleiner
Schwéchen in der Ausfithrung, etwa dem sichtbaren
Decoder, MaBstabe in Hinblick auf Detailtreue und
Fahreigenschaften. Der Wechselstrombahner erhalt
mit ihr eine zeitgemédfBe 50 zu einem fairen Preis.
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Miérklins dltere, wenn auch vor einigen Jahren in
vielen Bereichen iiberarbeitete 50 ist in einigen
Details robuster ausgefithrt, was leider etwas zu
Lasten des optischen Gesamteindruckes geht. Mit
dem Mirklin-typischen Knickfahrwerk ldsst sie sich
sogar noch auf den engsten Industrieradien des M-
Gleises einsetzen. Das Gut in der Bewertung ent-
spricht dem gebotenen Preis-Leistungsverhaltnis.

Doch auch Fleischmanns 50 muss sich nicht verste-
cken: im Analogbetrieb auf ebener Strecke bietet

Punkte Optik

Punkte Fahreigenschaften | 92 80
| 211von235 | 184wn235 |
Erreichte Prozentzahl 90% 78%
Bewertung:  Roco 211 von 235 Punkten: " % g
Maérklin 184 von 235 Punkten: > G e Gk

ek

Fleischmann 170 von 235 Punkten:

Zug 1) 15 vierachsige Selbstentiadewagen Fal (Marklin) + Tachowagen

Zug 2) 3 Torpedopfannenwagen (Trix) + Tachowagen

Zusétzlich wurden bei den Digitalloks noch folgende Funktionen geprift:

¥ Systemvoraussetzung: Alle Marklin-Digitalsysteme
¥ Frontlicht: Schaltbar

¥ Fahrzeuglicht: Nicht vorhanden

2. Hupen/Lauten: Nicht vorhanden

3. Betriebsgerausch/Sound: Nicht vorhanden

¥ Zusammenspiel Sound/Geschwindigkeit: Entfailt
¥ Lastregelung: Hervorragend

3. Einstellbare Beschleunigung/Verzogerung: SerienmaBig sehr gut eingestelit

Bewertung

Die Bewertung aller Testmodelle erfolgt nach folgendem Schema,

wobei drei Kategorien zu Grunde gelegt werden:

Einsteiger Standard
P ¢ bis 24 % bis 39 %
> g ab 25 % ab 40 %
P ab 40 % ab 60 %
o v e e 4 ab 60 % ab 75 %
Ty ab 75 % ab 90 %

auch sie groBes Fahrvergniigen. Zudem kann sich
ihre konturenscharfe Bedruckung jederzeit sehen
lassen. Und die MaBstabsabweichung fallt auch erst
auf den zweiten Blick und im direkten Vergleich mit
ihren Mitbewerberinnen unangenehm auf. Wer also
groBen Wert auf den reinen Spielbetrieb auf seiner
analogen Anlage legt, wird auch an diesem Modell
seine Freude haben.

Roman Lohr

170 von 235
72%

Sehr gut
Gut
Befriedigend

Exkiusiv
bis 69 %
ab 70 %
ab75 %
ab 90 %
ab 98 %

Als Vorbild diente
Fleischmann eine 50 mit
Kessel ohne Speisedom und
Schiirze, ausgeriistet mit
geschlossenem Fiihrerhaus
und Wannentender.

Foto: Kurt Heidbreder

Von oben nach unten, die Modelle

von Roco, Marklin und Fleischmann.

Fotos (3): Kurt Heidbreder I
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ROCO, Hersteller von Wechselstrommodellen

Mit dem Namen Roco verbinden die meisten Modellbahner hervorragende
Fahrzeugmodelle fiir das Gleichstromsystem. Doch auch die Wechselstrom-
versionen des Sortimentes erfreuen sich wachsender Beliebtheit.

ki |




Fiir die meisten Wechselstrombahner galt lange Zeit die Devise, dass Lokomotiven und Wagen aus-
schlieBlich aus Géppinger Produktion stammen diirfen. ,Fremdgehen” wurde ausgeschlossen.
Wachsendes Preisbewusstsein sowie der Wunsch nach einer erweiterten Modellpalette fiihren jedoch
dazu, dass zunehmend auch Fremdfabrikate auf Mérklin-Gleisen unterwegs sind. Vor allem Epoche-
V-Fahrer und Freunde ausgefallener Vorbilder, etwa von Fahrzeugen der Deutschen Reichsbahn der
DDR oder aktueller Privatbahnen, werden im Mérklin-Sortiment nur begrenzt fiindig.

Der dsterreichische Hersteller Roco erkannte dieses
Potential bereits vor fast 30 Jahren und hatte von vie-
len Modellen immer wieder auch entsprechende
Wechselstromversionen im Programm. Im Vergleich
zu ihren direkten Marklin-
Pendants konnten die Roco-Loks
vor allem durch eine bessere
Detaillierung und oft
niedrigere Preise punk-
ten. Das Fehlen
von Metallge-
hdusen und statt-
dessen der konse-
quente Einsatz
von Kunststoffen
sahen nur eingefleischte Fans des
Goppinger Hauses als Nachteil.

Dariiber hinaus kann Roco seit etwa 15 Jahren mit
einem weiteren Highlight punkten: Seit damals sind
maBstdblich lange Reisezugwagen der 26,4-m-
Wagenserie nach deutschen und europédischen
Vorbildern in GroBserienfertigung erhiltlich, die sich
gegeniiber den kiirzeren Modellen der Mitbewerber
eben durch ihre beeindruckende Lénge auszeichnen.

Regionale Besonderheiten

Gegeniiber dem bundesdeutschen Modellbahnmarkt
stellt sich die Lage im Bereich der neuen
Bundeslidnder ganz anders dar. Historisch bedingt
handelt es sich hierbei um eine nahezu marklinfreie

Bereits seit mehr als 15
Jahren fertigt Roco in
Grofiserie maBstablich lange
Reisezugwagen der 26,4-m-
Bauart.

Der Tag erwacht und Roco,
hier die neue DRG-93,
kommt - die Halleiner sor-

gen fiir Wirbel auf dem
Wechselstrommarkt.

Kleines Bild links.
Traditionell legt Roco den
meisten Fahrzeugen noch
Zurtistteile bei, die die
Optik verbessern, etwa
Griffstangen,
Kupplungsschlduche oder
messinggedtzte Lokschilder.
Austauschkupplungen sind
hier Standard.

Kleines Bild unten. Zur
Firmenphilosophie der
Halleiner gehért die detail-
lierte Gehausefertigung in
Kunststoff. Metallgewichte
sorgen fiir die nétige
Reibungsmasse.
Zigtausendfach bewdahrt hat
sich das Antriebskonzept mit

Schwungmasse.
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Interview mit Anton Gebert, Leiter
Produktmanagement, Pressesprecher Roco
3-LM: Gerade rollen wieder zahlreiche
Wechselstromneuheiten in die Ladenregale.
Welche Rolle spielt der Wechselstrommarkt fiir
Roco?

A. Gebert: Der Anteil der verkauften Wechsel-
strommodelle in Deutschland, Osterreich und der
Schweiz ist inzwischen beachtlich.

3-LM: Welche Rolle spielt dabei die Digital-
technik?

A. Gebert: Digitale Systeme verschaffen der Modellbahn einen immer héheren
Erlebniswert durch eine Vielzahl steuerbarer Funktionen und die Méglichkeit des
Mehrzugbetriebs. Zudem kann der bei Wechselstrommodellen notwendige
Fahrtrichtungsumschalter kostenneutral durch einen Digital-Decoder ersetzt wer-
den. Aus diesem Grund baut Roco bereits seit einigen Jahren bei seinen
Wechselstrommodellen serienmdBig lastgeregelte, digital programmierbare
Decoder ein.

3-LM: Wie wird Roco auf Méarklins mfx-Decoder reagieren?

A. Gebert: Zunédchst einmal wird Roco die weitere Entwicklung beobachten. Noch
ist diese Technologie zu neu, um Voraussagen zur Entwicklung zu treffen. Wenn
sich entsprechende Trends abzeichnen, wird Roco reagieren.

3-LM: Ein Markenzeichen Rocos ist der Fliisterschleifer, seit nunmehr fiinf
Jahren am Markt. Mit welchem Ergebnis?

A. Gebert: Technisch und imageméBig war die Einfithrung des Fliisterschleifers
ein groBer Erfolg, weil die Firma Roco damit auch bei Wechselstrombahnern ins
Gespréch kam, die bisher nicht an ROCO dachten.

3-LM: Gab es Kopier-Versuche?

A. Gebert: Plagiate wurden versucht, aber die Firma Roco geht dagegen entschie-
den vor, nicht zuletzt aus generalpraventiven Griinden, weil es sich bei Plagiaten
immer auch um Diebstahl handelt.

3-LM: Nun gibt es in Deutschland einige Kleinserienhersteller, die Rocos
Fliisterschleifer zur Ausstattung der eigenen Modelle verwenden. Wie bewerten
Sie das?

A. Gebert: Wir kénnen nicht ausschlieBen, dass solche Firmen den Schleifer als
Ersatzteil bestellen. Dies sind jedoch eher Kleinmengen. In gewisser Hinsicht
freut es uns natiirlich, wenn unsere Entwicklungsarbeit derart gewiirdigt wird.
3-LM: Wir bedanken uns fiir das Gespréach.

Das Interview fiihrte Roman Lohr.

Die Osterreicher liefern
ihre Wechselstrom-
Triebfahrzeuge mittlerweile
allesamt serienmafBig mit
lastgeregeltem
Digitaldecoder aus.
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Zone. Dennoch bietet Roco auf vielfachen Wunsch
seit einigen Jahren auch Fahrzeuge nach Reichs-
bahnvorbild mit Schleifer an. Hierzu zdhlen zum
Beispiel die Dampflokbaureihen 01.5, 50.35 oder die
beriihmte Schnellfahrlok 02 0201 sowie die
Dieselloks der Baureihen 132/232 und neuerdings
V 200/220 der DR. Fiir diese charakteristischen
Vorbilder, die nach der Wende auch im Westen
bekannt wurden, interessieren sich seitdem ebenso
zahlreiche westdeutsche Modellbahner.

nimmt das Auslandsprogramm,
International Collection genannt, einen sehr breiten
Raum im alljahrlichen Roco-Neuheitenreigen ein, das
eben nicht nur Reisezug- und Gliterwagen sowie
Gleichstromtriebfahrzeuge, sondern in verstarktem
MaBe auch Modelle fiir den Mittelleiterbetrieb
umfasst.

Welche Modelle von Roco in Wechselstromaus-
fihrung geliefert werden, héngt im Einzelfall auch
vom Markt des jeweiligen Vorbildlandes ab. In
Deutschland, Osterreich und der Schweiz werden
mittlerweile nahezu alle neuen HO-Modelle fast zeit-
gleich in beiden Systemausfilhrungen geliefert. In
diesen Landern besitzt das Mittelleiter-System tradi-
tionell einen groBen Marktanteil, weshalb eine ent-
sprechende Nachfrage nach Wechselstromfahr-
zeugen dortiger Vorbilder existiert.

Ahnliches gilt in besonderem MaBe auch fiir die
Benelux-Lander und hier vor allem fiir Belgien und
die Niederlande, wo der Anteil der Dreileiter
Wechselstromfahrer bei weitem den der Gleichstrom-
fraktion tiberwiegt. Bestes Beispiel hierfiir ist etwa
die soeben neu ausgelieferte Reihe 2200 der
Nederlandse Spoorwegen (NS).

Véllig anders dagegen stellt sich die Situation in
Frankreich dar: Von rein franzosischen Modellen fer-
tigte Roco bis vor einigen Jahren in der Regel keine
Wechselstromversionen, weil aufgrund der dortigen
Dominanz des Gleichstromsystems faktisch nur
geringe Absatzmoglichkeiten auf diesem Markt
bestanden. Den ersten VorstoB wagte man im letzten
Jahr mit der Diesellok BB 68000. Mit der
Weltrekordlok BB 9004 in Museumsausfithrung, die
gerade eben parallel in Gleich- und in Wechselstrom-
version erscheint (vgl. unsere Neuheitenvorstellung),
wird dieser einmal beschrittene Weg weiter ausge
baut. Angesichts des wunderschénen Modells diirfte
der internationale Erfolg wohl nicht ausbleiben.
Aber auch solche fiir Mitteleuropéder etwas exotisch
anmutenden Landerserien wie etwa die fiir Spanien
konnen jetzt mit Mittelschleifer-Fahrzeugen wie der
RENFE- bzw. AVE-Diesellok der Reihe 319.2 aufwarten.

Mittlerweile

Durchbruch mit Fliisterschleifer

Zum Gesprachsstoff unter den Wechselstrombahnern
wurde die Firma Roco jedoch vor allem durch die
Einfithrung des Fliisterschleifers im Jahre 2000. Erst
dadurch nahmen viele Mérklin-Fahrer ndamlich die



Osterreicher als Hersteller von Fahrzeugen fiir das
Wechselstromsystem wahr.

Dass ausgerechnet ein ausgewiesener Gleichstrom-
hersteller eine solche wegweisende Komponente fiir
das ,andere” System entwickeln wiirde, hatten bis
dahin die wenigsten fiir moglich gehalten.
Angesichts der zunehmenden Digitalisierung der
Modellbahnen und damit verbunden der Ausstattung
der Lokmodelle mit Gerduschbausteinen ist die
Verminderung des durch den Schleifer verursachten
Grundldrms durchaus wichtig.

Dies haben inzwischen sogar einige Kleinserien-
hersteller erkannt. So liefert etwa pmt seinen
Wechselstrom-VT 135 nur mit Roco-Fliisterschleifer
aus, weil alle anderen Bauarten nicht den hohen
Qualititsanforderungen geniigten. In gleicher Weise
kdnnen auch Marklin-Fahrer ihre Fahrzeuge auf den
als Einzelteil lieferbaren Schleifer umriisten.

Text: Roman Lohr, Oliver Striiber
Fotos: Kurt Heidbreder, Roman Lohr

Mit der iiberaus interessanten International Collection bedient Roco die groBe
Wechselstrom-Anhingerschaft in nahezu allen Teilen Europas. Ganz neu ist hier
die Diesellok der Reihe 2200 der Nederlandse Spoorwegen (NS).

Roco kiimmert sich auch um
die von den Gdppingern
etwas vernachlissigten
Freunde von DR-Fahrzeugen.

Links. Innovativ war Rocos
Drehscheibe mit Elektro-
antrieb, die sowohl fiir
Gleich- wie auch fiir Wechsel-
strombahnen geeignet ist.
Lediglich die Gleisabgénge
werden getauscht.

Der gerduscharme
Fliisterschleifer war eine
der wichtigsten Innova-
tionen der letzten Jahre. Er
ist so erfolgreich, ...

... dass sogar
Kleinserienhersteller wie
pmt ihn mittlerweile unter

ihren Fahrzeugen verbauen.

Selbstverstdndlich lassen
sich mit Rocos
Fliisterschleifer auch
Fremdfabrikate zum leisen
Lauf ,,umerziehen”.
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Die Originale kommen aus London, Ontario, und bringen den privaten
Schienengiiterverkehr in Schwung. Die Modellversion hat es nicht ganz so

Als die Hafen und Giiterverkehr Kéln (HGK) ihre ersten
Class 66 ins Rennen schickten, bewunderten viele den
Mut des Unternehmens. Inzwischen vertrauen jedoch
immer mehr Privatbahnen auf die zugkréftige und robus-
te Konstruktion mit dem zumindest fiir deutsche
Gewohnheiten ungewdhnlichen Auferen.

Oben. Die Seitenansicht
verdeutlicht die Linge des
Modells und offenbart die

saubere und lupenreine

Bedruckung.

Das Erscheinungsbild
Das Modell wurde von den Konstrukteuren stimmig und
vor allem maBstdblich umgesetzt. Derzeit lieferbar sind
neben der HGK-Lok auch Versionen der belgischen DLC
sowie der niederldndischen ERS. Alle Maschinen kom-
Mineralélziigen anzutreffen men im GroBen als Leihloks auf dem deutschen
ist. Schienennetz zum Einsatz.
Die Detaillierung der Maschine ist recht hoch, so sind die
meisten Griffstangen sowie die Scheibenwischer freiste-
hend und das Liiftergitter auf dem Dach ist extrem fein.
Auch die Nachbildung der filigranen Sandrohre zu den
Drehgestellen vergaB man bei Mehano nicht.
Zuriistteile miissen vom Modellbahner jedoch nur
montiert werden, wenn etwa eine Front ver-
schlossen werden soll. Positiv muss man
an dieser Stelle hervorheben, dass
das Fiillstiick einfach in den
NEM-Schacht  ge-
steckt wird,
ein auf

Grofles Bild rechts unten.
Auch vor Containerziigen
macht die Class 66 der
HGK eine gute Figur,
obwohl sie haufiger vor

leider
klassischer
Schleifer sorgt fiir

entsprechende Gerdusch- '8
kulisse. Die Detaillierung der
Drehgestelle iiberzeugt dagegen voll.

aeiter-magazin

weit - sie kommt aus den Hallen Mehanos in Slowenien.

Kolscher Jung aus Ubersee

windiger Schiirzentausch ist nicht nétig. Ferner liegen
die empfindlichsten Teile nochmals bei. Die Farbgebung
der Lok ist vorbildgerecht und sauber ausgefiihrt. Die
Anschriften sind auch unter der Lupe lesbar. Nur hin und
wieder triibt ein kleiner Ausreifer in Form von
Verwischungen das Bild.

Ein kleines Manko ist die Verwendung gelber statt wei-
Ber Leuchtdioden fiir die Stirnbeleuchtung sowie die
nicht bemalte Lokfiihrerfigur.




Der Antrieb

Fiir das Fortkommen des Modells ist ein fiinfpoliger
Motor mit ausreichender Schwungmasse verantwortlich,
der seine Krifte iiber zwei Gelenkwellen auf die
Drehgestelle {ibertragt. Er wird samt schwerem
Druckgussrahmen jedoch erst sichtbar, wenn die vier
Gehiuseschrauben geldst sind. Dies wiederum erreicht
man durch vorsichtiges Auslenken der Drehgestelle. Der
komplette Antrieb arbeitet recht leise und verleiht der
Lok eine angemessene Zugkraft. Ein vorbildgerechter
Kesselwagenzug mit 15 vierachsigen Wagen bereitet der
Maschine auch in der 5-prozentigen Steigung keine nen-
nenswerten Probleme. Vorsicht ist beim Wiederaufsetzen
des Gehiiuses geboten, will man die Aufstiegsleitern
nicht beschéadigen.

Extras
Als Standardausfiihrung liefert Mehano die Class 66
ohne Decoder aus. Fiir den verwohnten Mérklin-Freund
ist dies heute nicht mehr zeitgemaB. Allerdings sieht sich
der Hersteller nur so in der Lage, einen giinstigen
Einstiegspreis anbieten zu kénnen. Da die Lok jedoch
{iber eine NEM-Schnittstelle verfiigt, ist die Nachriistung
mit dem persoénlich gewiinschten Baustein problemlos
mdoglich.
Die Digitalversion mit Sound ist zwar erheblich teurer,
kann im Fahrbetrieb jedoch vollauf {iberzeugen. Vor
allem das Zusammenspiel zwischen Fahrgeschwin-
digkeit und Motorgerdusch ist vorbildlich. Zusitzlich las-
sen sich ein weiteres Gerausch (Olpumpe) sowie zwei
unterschiedliche Signalhérner schalten. Bei diesen
o bewirkt jeder Tastendruck allerdings
einen Schaltvorgang, wodurch
Dauertone moglich

= 8ind
e

Bewertung
Plus:

Hohe Detaillierung, maBstibliche Umsetzung,
patinierter Auspuff, keine Zuristteile,

hohe Zugkraft

Minus:

Kein Decoder in der Basisversion, komplizierte
Schraubverbindung, gelbe LED,
Lokfiihrer nicht angemalt

B‘ewer\m!lg:
Y ¢ Jc ¢ vier von finf Sternen

Fazit

Mit der Class 66 erhdlt der EpocheV-Wechselstrom-
bahner ein zeitgemdfies Modell mit ausreichender
Zugkraft und hoher Detailtreue. Der Preis ist der jeweili-
gen Ausstattung (Standard oder Digital) angemessen.
Roman Lohr

Einsatz mit der

Mobile Station

Wer die Lok (ber die Mobile Station
betreiben will, muss sie zunachst
mithsam anhand ihrer Adresse (03)
eingeben, da die integrierte Daten-
bank bislang nur Marklin-Modelle
kennt. AnschlieBend kann man der
Maschine noch einen sprechenden
Namen (Class 66) und ein Symbol
(Diesellok) zuweisen. Nachteilig an
diesem Verfahren ist allerdings, dass
die Belegung der Funktionstasten
mit Symbolen nicht maglich ist.
Daher muss man sich gut merken,
wofiir etwa F1 steht. Auch wird die
Lokomotive nur in die Auswahlliste
(10 Loks) eingetragen und kann
nicht langfristig gespeichert werden.

Das Innenleben der
Digitallok: Die Nischen im
Rahmen werden vom
Decoder und vom

Lautsprecher ausgefiillt.

Das Innenleben der
Standard-Ausfihrung:
Mittig angeordnet der fiinf-
polige Motor mit ausrei-
chender Schwungmasse,
eingebettet in einen schwe-



Reife Zentrale sucht

Neue Moglichkeiten fur die Central Uni

Seit der Ankiindigung der neuen
Marklin mfx-Technologie fragen sich
viele Modellbahner, was aus ihrer alten,
bewédhrten Central Unit 6021 werden
soll. Eine berechtigte Frage, steckt doch
immerhin eine Menge Geld in den jetzt
,veralteten” Geraten aus dem Hause
Marklin.

Nach den urspriinglichen Planen sollten
lediglich Fahrzeug- und Schaltdecoder
aus dem ,alten” Digitalsystem im
Zusammenspiel mit der modernen mfx-
Welt tiberleben. Nicht zuletzt auf Druck
der Kunden erweiterte Marklin schlie3-
lich die Ausstattung der neuen Central
Station um die Option, auch die alten
Gerdte weiterhin nutzen zu kénnen. Der
dazu notige Adapter ist sicher preiswer-
ter als der Verzicht auf alle , alten”
Gerdte. Dieser erweiterte
Leistungsumfang ist auch einer der
Griinde fiir die immer noch verzégerte
Auslieferung der Central Station.

Was macht aber der Modellbahnfreund, der mit seiner
Central Unit nach wie vor zufrieden ist und sie deshalb
auch in Zukunft noch nicht zum ,alten Eisen“ geben
mochte? Auch wenn der Leistungsumfang sicherlich
nicht mehr auf der Héhe der Zeit ist, so reicht er doch
vielen Modellbahnern vollkommen aus. Kann man
also gleich beim bekannten System bleiben?

Die neuen Lokdecoder verstehen neben dem mfx-
Format auch das langjéhrig bekannte Marklin Motorola-
Format. Spezielle Schaltdecoder fiir das mfx-Format sind
noch nicht angekiindigt; es bleiben also die bekannten
Motorola-Typen auch zukiinftig (noch) im Einsatz. Doch
wie sieht es aus, wenn man ergdnzende Komponenten
jenseits von Lok- oder Schaltdecodern braucht?

Unter der Bezeichnung
~Power 3“ liefert
Uhlenbrock einen multipro-
tokollfdhigen Booster.

ﬂeiter-magan’n



ette Bekanntschaft

021 - mit Bausteinen von Uhlenbrock

Ein wichtiges Element zur Erweiterung einer digita-
len Modellbahn sind Booster. Die Firma Uhlenbrock
aus Bottrop bietet mit dem Power 3 (Ausgangsstrom
3 A) einen Booster an, der auch an der Central Unit
einsetzbar ist. Gleiches gilt auch fiir den kleineren
Power 2- Booster (Ausgangsstrom 2 A). Fiir Besitzer
von GroBbahnen, also Mérklins Spur 1 und groBer,
kann bei héherem Leistungsbedarf auf den Power 6
(Ausgangsstrom 6 A) zuriickgegriffen werden. Fir
kleinere Baugréfen ist dieser Booster jedoch nicht
geeignet, da durch den hohen Ausgangsstrom im
Kurzschlussfalle Schienen und Fahrzeuge zerstort
werden kdnnen.

Adapter zum erweiterten Leistungsumfang

Die bislang vorgestellten Geridte konnen ohne jeden
Zwischenbaustein direkt an der Marklin Zentrale
6021 eingesetzt werden. Méchte der Modellbahner
mehr, helfen Adapter. Ein besonders ausgekliigeltes
Bauteil bietet Uhlenbrock an: Sowohl einzeln, als
auch in Verbindung mit einem Infrarotfahrregler
(IRIS) bekommt man den sogenannten LocoNet
Adapter. Was ist das?

Jedes Digitalsystem iibertragt Befehle von den ver-
schiedensten Gerdten zur Digitalzentrale. Bei
Marklin erfolgt die Ubertragung durch die bekann-
ten seitlichen Steckleisten, doch das ist nur der elek-
tromechanische Teil. Diese Gerdteverbindung

Kein Anschluss !
Central Unit und Mobile
Station - zwei Welten, die

nicht zueinander passen?

[iber den LocoNet-Adapter
erschliefen sich Marklins
Central Unit 6021 neue
digitale Welten.

ﬂeiter—nm



IRIS

Unter dem Namen IRIS (Infrarot-Intellibox-
Steuerung) offeriert Uhlenbrock ein drahtloses
Fahrgerdt, das auf Infrarotbasis arbeitet und zu
einem glinstigen Preis angeboten werden kann.
Einziges Manko ist eine fehlende Anzeige im
Fahrregler. Wer aber einen kabellosen Handregler
einsetzt, verfolgt iiblicherweise sein Fahrzeug neben
der Anlage, ist also stets auf Héhe des Geschehens. In
der Praxis vermisst man das Display somit nicht
wirklich.

IRIS wird in einer speziellen Variante zur Marklin-
Zentrale 6021 angeboten, das neben dem Fahrregler
auch noch den LocoNet-Adapter samt eingebautem
Infrarot-Empfanger beinhaltet. Bei sehr groBen
Anlagen ldsst sich zusétzlich ein weiterer Empfanger
anschliefen.

Wer unbedingt eine Anzeige zu IRIS wiinscht, kann
auf das ergdnzende LocoNet-Display zuriickgreifen.
Es ldsst sich gut sichtbar an einem zentralen Punkt
im Modellbahnzimmer installieren. Der Anschluss

erfolgt iiber die LocoNet-Buchse am Empfanger des
IRIS-Sets. Die Anzeigeneinheit kann als Display fir
den Infrarotregler dienen, doch auf Wunsch auch
andere Dinge wie die Stellung der wichtigsten

Fiir den kabellosen
Fahrbetrieb steht der
Infrarot-Handregler
namens IRIS zur

LISSY schafft selbst
komplexe
Anlagensteuerungen
ohne den Einsalz eines
Computers.

LISSY

Die dritte Frau im Bunde, LISSY (Lok Individuelles
Steuerungs-Sytem), ist dazu gedacht, den Computer
von der Modellbahn fernzuhalten. Alle komplexeren
Steuerungsaufgaben, fiir die sonst vielfach auf den
Einsatz eines Computers verwiesen wird, schafft
LISSY auch ohne diesen. Einfachstes Beispiel ist die
bekannte Pendelzugautomatik. Dariiber hinaus kann
LISSY nahezu alle anderen anfallenden Steuerungs-
aufgaben {ibernehmen: Denkbar sind beispielsweise
die Schattenbahnhofssteuerung (z. B. sortiert nach
Zuglange oder Zugart), eine automatisierte Giiterzug-
umfahrung im Hauptbahnhof, die zugabhéngige
Gleiswahl im Bahnhof oder eine Steuerung des
Bahniiberganges (mit Betdtigung der Glocke in
Sound-Lokomotiven) - mit LISSY kann man das alles
auch ohne Computereinsatz realisieren.

ﬂ_eiter-nmmh

Weichen anzeigen. Fiir Freunde des Fahrplanbetriebs Verfiigung.
lasst sich eine Modelluhr einblenden.
bezeichnet man als Bus (von lat. ,omnibus” -  fiir

alle”). Die Art der Dateniibertragung in der
Busleitung folgt keiner bestimmten Norm. Alle einge-
setzten Gerdte miissen die ,Sprache” dieses
Bussystems (nicht zu verwechseln mit dem
Datenformat am Gleis) verstehen, damit sie einwand-
frei arbeiten konnen. Marklin benutzt in der Central
Unit 6021 den sogenannten 12C-Bus.

Ein weit verbreitetes Bussystem, urspriinglich aus
den USA kommend, ist das sogenannte LocoNet. An
den Uhlenbrock-Adapter, der fiir das alte Marklin-
System das LocoNet zur Verfiigung stellt, kénnen
dann etliche weitere, fiir das LocoNet geeignete
Gerédte angeschlossen werden. Der LocoNet Adapter
eroffnet dem Modellbahner, der seine Central Unit
weiterhin nutzen will, véllig neue Perspektiven.

Neue Wege mit alter Zentrale

Der erste digitale Walk-around-Fahrregler aus dem
Hause Uhlenbrock kam noch mit dem Madnnernamen
FRED auf den Markt. Mittlerweile werden die wich-
tigsten digitalen Ergdnzungskomponenten dieses
Herstellers mit phantasievollen Frauennamen
bedacht, die gleichzeitig eine Abklirzung ihrer
Gerdtefunktionen sind.

DAISY

Das Digitale und analoge intelligente System DAISY ist
als komplettes Steuerungssystem konzipiert. Auf die
Eigenschaften als analoge Steuerung soll hier nicht ein-
gegangen werden, steht diese doch nur fiir Gleich-
stromfahrzeuge zur Verfiigung. Wer seine Control Unit
6021 ergdnzen will, bekommt mit Daisy einen Booster,
der 2 A Fahrstrom liefern kann, und dazu einen komfort-
ablen Handregler. Wéhrend der Booster iiber den



IB-Switch

Ebenfalls fiir den Betrieb am LocoNet ist die IB-Switch
ausgelegt, ein komfortables Steuerpult, das nicht nur
Weichen stellen kann. Die IB-Switch ersetzt sowohl
Marklins Keyboard wie auch das Memory. Mit ihr
kénnen 40 Weichen, Magnetartikel oder FahrstraBen
geschaltet werden. Jede FahrstraBe kann ihrerseits
aus bis zu 20 einzelnen Schaltelementen bestehen.
Damit lassen sich auch umfangreiche Weichen-
straBen einschlieBlich aller angrenzenden Schutz-
weichen und -signale steuern. Auslésen lassen sich
die FahrstraBen u. a. durch Druck auf eine der Tasten
oder durch den Einsatz von LISSY. Andererseits kén-
nen sie auch per Schienenkontakt oder Schaltgleis
unter Einsatz eines LocoNet-Riickmeldemoduls 63350
geschaltet werden.

Mit dem IB-Switch genannten
Steuerpult lassen sich
40 Magnetartikel schalten.

bekannten fiinfpoligen Anschluss (Boosteranschluss) mit
Marklins Control Unit verbunden wird, wird der
Handregler iiber den Adapter an das LocoNet angeschlos-
sen. Schafft man die nétigen Anschlussbuchsen an allen
betriebswichtigen Punkten, ist man mit Daisy immer auf
der Hohe des Geschehens.

Voraussetzung flir den Einsatz aller angesprochenen
Gerite ist wie erwdhnt das LocoNet. Der nétige LocoNet-
Adapter wird, wie bei Marklin {iblich, an die seitliche
Steckerleiste der Central Unit 6021 angedockt. Von hier
aus werden alle LocoNet-Geréte iiber die vom Telefon
bekannten sechspoligen Kabel mit Westernsteckern ver-
bunden.
Mit Hilfe dieses Adapters erschliefen sich an der Central
Unit 6021 wvéllig neue Dimensionen, die dem
Wechselstromfreund den digitalen FahrspaB noch ver-
schonern konnen.
Text: Wolfgang Hader
Fotos: Kurt Heidbreder, Oliver Striiber

Und siehe da - es geht doch: Zwei kleine Uhlenbrock-
Adapter sorgen fiir Verstindigung zwischen Mérklins

Digital-Generationen.

Switch-Control
Wer ein klassisches
Gleisbildstellpult
zur Steuerung seiner
Modellbahn bevor-
zugt, kann zu
Uhlenbrocks Switch-
Control greifen. Im
Zusammenspiel mit
IB-Switch  lassen
sich hiermit komfortabelste Gleisbildstellpulte
erstellen. Auch LISSY kann man hierzu noch
heranziehen.

Mobile Station Adapter

Als ganz wichtiges Element fiir Marklinisten, die ihre
alte Central Unit nach wie vor weiter nutzen wollen,
gleichzeitig aber nicht auf die modernen Méglichkeiten
der neuen Mobile Station verzichten wollen, hat
Uhlenbrock den speziell abgestimmten Mobile Station
Adapter im Angebot. An dieses kleine Geréat wird auf der
einen Seite Mirklins Mobile Station, auf der anderen
Seite iiber den LocoNet-Ausgang Uhlenbrocks 6021-
LocoNet-Adapter angeschlos-
sen, der wiederum mit
Marklins alter Zentrale ver-
bunden wird. Damit kann die
kleine Mobile Station nun
sogar iiber die Funktionstasten
auch Weichen ansteuern. Alle
anderen Funktionen der
Mobile Station bleiben natir
lich vollstdndig erhalten.

Die Switch Control ist als
klassisches Gleisbildstell-
pult konzipiert.

Der Mobile Station-
Adapter macht
Mirklins Handregler
via LocoNet nutzbar.

ﬂ_eiter-lmgun'



Werksseitig sind heute nahezu alle neu erhéltlichen Lokmodelle bereits fiir den digitalen
Fahrbetrieb ausgertistet. Bei vielen Wechselstrom-Modellbahnern gibt es aber noch betagtere,
analoge Triebfahrzeuge, die einerseits noch nicht fit sind fiir den digitalen Spielspal3, andererseits
aber zu schade, nur in der Schachtel oder der Vitrine vor sich hin zu schlummern. Im Gegensatz
zur heutigen Motorentechnologie riistete Marklin seine Lokmodelle friiher vor allem mit
Scheibenkollektormotoren aus. Um sie auf digitalen Betrieb umzuriisten, bietet der Géppinger
Hersteller daher verschiedene komplette Umrtistsets an. Mit ihrer Hilfe lassen sich die diversen
Analogloks recht einfach und ohne groBen Zeitaufwand in moderne Digitalfahrzeuge verwandein.
Gleichzeitig gewinnt man so nebenbei auch noch weitere Spielfunktionen hinzu, denn zumindest
die Stirnbeleuchtung kann nun nach Belieben ein- oder ausgeschaltet werden.

\/ejngungskur fur Lokomoten
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Passt alles zueinander?

Voraussetzung fiir den spéteren SpielspaB ist aller- Ein Dauerbrenner im
dings, dass bei dieser Verjlingungskur der speziell Miérklin-Programm war
auf den jeweiligen Motortyp abgestimmte Umbau- (und ist) die Ellok der
satz zum Einsatz kommt. BR E 41. Das Innenleben
Nachdem in der letzten Ausgabe zunéchst der Einbau der dlteren Ausfiihrungen
des Umriistsatzes 60904 vorgestellt wurde, folgen entspricht langst nicht
nun die Beschreibungen zweier Umbauten mithilfe mehr den heutigen

der Umriistsiatze 60903 (fiir einen besonders héufig Bauprinzipien. Ein Umbau
verwendeten Scheibenkollektormotortyp) und 60901 fiir Digitalbetrieb bietet
(fiir Trommelkollektormotoren). sich daher formlich an.

Scheiben-und Trommelkolekiormotor
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1. Im Mérklin-Umriistsatz
60903 sind alle fiir den
Umbau der Méarklin-E 41
mit ihrem
Scheibenkollektormotor
bendtigten Teile enthalten.

2. Als erster Arbeitsschritt
ist das weitgehende
Zerlegen der Lok in ihre
Baugruppen empfehlens-
wert.

3. Die hinteren Halteplatten
fiir die Forntbeleuchtungen
der Lok werden demontiert.

Material

- Altere analoge Lokomo-
tive mit Scheibenkollek-
tor-Motor, z. B. E 41

- Marklin Digital-Umriist-
satz Art.-Nr. 60903

- Kurzes Stiick
Schrumpfschlauch

- Doppelseitiges Klebe-
band oder Klebekissen

4. AnschlieBend fiigt man
an gleicher Stelle die neuen
kleinen isolierten
Glihbirnenfassungen ein.
Das orangefarbene Kabel
darf allerdings nie Kontakt
zur Fahrzeugmasse haben.

5. In das Motordrehgestell
wird der neue Anker e}:ng&
setzt. Dann folgt der Einbau

des ebenfalls im
Umriistsatz enthaltenen
Motorschildes.

ﬂe'rter—magazh

Umbau einer &lteren Mérklin-E 41

Fiir den Umbau mithilfe des Marklin-Umriistsatz 60903
wurde eine aus den 60er-Jahren stammende griine E 41
der DB (Art.-Nr. 3037) mit Scheibenkollektormotor in der
alten Epoche III-Ausfilhrung ausgewahlt. Aus ihr wird
nach Abschluss der Arbeiten ein technisch zeitgemafes
Zugtier mit geregeltem Digital-Hochleistungsantrieb.
Aufgrund des hohen Fahrzeuggewichtes bringt die Lok
dann auch genug Kraft und Masse mit, lange und schwe-
re Ziige liber die Anlage zu ziehen.

Welche Loks auBer der E 41 noch mit diesem Umriistsatz
fit gemacht werden konnen, ist aus der beigefiigten
Tabelle zu entnehmen.

ArtNr. Baureihe

3000 DB 89
3016/3013 | DB VT 95 /795
3029 Tenderlok
3028/3076 ' DBS5IS5

3030 SJ DA
3032/30321 | DB 81
3034/3037/3937 DB E 41

3038 | SNCF BB9200
3039/3040 DB E 10 / DB E 40
3044 ' EA 800
3064/3065/3131/3141 DB V60/260/361
3069/3149 | SNCB 260/80
3077 Schienenzeppelin
3080/3144 | DHG 500

3088 DHG 700

3128 | S-Bahn Berlin
3170 SID

3087/3090 | Tenderlok

Den Umbau kann jeder Modellbahner mit etwas hand-
werklichem Geschick selbst vornehmen. Man sollte sich
allerdings nur dariiber im klaren sein, dass sich die
Gewidhrleistung der Firma Marklin nur auf Umbauten,
die in einer darauf spezialisierten Fachwerkstatt durch-
gefithrt wurden, erstreckt. Wer auf Nummer Sicher
gehen mochte oder sich generell solche Arbeiten nicht
zutraut, sollte die Lok daher zum dafiir autorisierten und
geschulten Mérklin-Fachhandler geben und den Umbau
dort vornehmen lassen.

Wer hingegen nicht von vornherein mit zwei linken
Hénden ,gesegnet” ist, kann den Umbau auch in der hei-
mischen Bastelwerkstatt oder am Kiichentisch durchfiih-
ren. Gerade die ausgesuchte E 41 macht dem umbauwil-
ligen Modellbahner keinerlei Schwierigkeiten, da keine
aufwéndigen Arbeiten, wie Frésen, Feilen o. 4. anfallen.
Unter der gerdumigen ,Haube“ ist schlieBlich ausrei-
chend Platz fiir allen nétigen neuen Bauteile vorhanden.
Seitens des Herstellers ist der Digitalbaustein fiir den
Anschluss von insgesamt drei zusatzlichen Funktionen
vorgesehen. Je nach umzuriistender Lok handelt es sich
dabei z. B. um die serienméBige Stirnbeleuchtung und



zusitzlich zwei Telexkupplungen. Auf jeden Fall sollten
die Belastungsgrenzen eingehalten werden. Die maxima-
le Belastung des Decoders betragt am Motorausgang 800
mA, pro Funktionsausgang sind hochstens 200 mA zulds-
sig. Die Gesamtbelastung aller drei Funktionsausgénge
darf aber 400 mA nicht i{iberschreiten. Der gesamte
Baustein ist héchstens bis 1,1 A zu belasten. Sollte der
Leistungsbedarf des Verbrauchers diese Grenzen iber-
schreiten, ist die Zwischenschaltung eines monostabilen
Relais unbedingt erforderlich.

Zerlegung und Zusammenbau

Um sich die Umbauarbeiten soweit wie moglich zu ver-
einfachen, empfehlenswert, das
Motordrehgestell auszubauen. Danach folgt die
Demontage des bisherigen Motorschilds, des Ankers und
der Feldspule.

Ist der Motor soweit zerlegt, sollte man das Getriebe
direkt auf einwandfreie Funktion priifen, gegebenenfalls
reinigen und mit neuem Ol versehen. Aber Vorsicht, das
Getriebe sollte dosiert mit O versorgt werden !
Nachdem die Lok somit weitgehend zerlegt ist, wird der
Umschalter fiir den Fahrtrichtungswechsel ausgebaut.
Damit schafft man zugleich Platz fiir den neuen
Digitalbaustein.

Der Motor ist mit dem im Umriistsatz vorhandenen
neuen Permanentfeld, dem Anker und dem Motorschild
schnell bestiickt. Die nun folgenden Lotarbeiten sollten
mit aller gebotenen Vorsicht vorgenommen werden.
Zuerst sind die zwei gelbgriinen beiliegenden Entstor-
Scheibenkondensatoren an die vorgesehenen Stellen zu
loten. Aufschluss dariiber gibt die kleine,
Umbausatz beiliegende Zeichnung. Danach kommen die
wie Widerstinde aussehenden Entstdrdrosseln an die
Reihe. Bevor die langen Drihte der Drosseln angelotet
werden, sollte {iber sie ein passend zugeschnittenes
Stiick Schrumpfschlauch aufgeschoben werden. Damit
werden die Driihte gegeneinander isoliert und die Gefahr
unliebsamer und den Motor schadigender Kurzschliisse
gebannt.

Jetzt ist der Einbau des Decoders an der Reihe: Am ein-
fachsten kann er mit doppelseitigem Klebeband oder
einem entsprechenden Klebekissen befestigt werden.
Das rote Kabel wird an der Stelle angelétet, die einen
direkten Kontakt mit dem Schleifer herstellt. Am
Motoreingang werden gemdB Bauanleitung das blaue
und das griine Kabel an die Drahte der Entstérdrosseln
angeldtet. Auch hier sollte vor dem Létvorgang iber die
beiden Kabel ein Stiick Schrumpfschlauch geschoben
werden. Damit konnen hinterher die blanken
Drahtstiicke der Widerstdnde isoliert werden. Etwas
Hitze der Léitkolbenspitze lasst den Schlauch schrumpfen
und sichert ihn gegen unbeabsichtigtes Verrutschen.
Das Motordrehgestell muss sich zum einwandfreien
Fahrbetrieb auch nach dem Umbau frei und ungehindert
bewegen kénnen. Alle neu eingebauten Kabel sollte man
daher so abldngen,
Motordrehgestells in keiner Weise behindert werden.

ist es zuerst

dem

dass die Bewegungen des

6. Die beiden kleinen
Plattenkondensatoren latet
man im Anschluss daran an
den beiden dafiir vorgese-
henen Kontaktpunkten des
Motorschildes an.

7. Weiterhin miissen am
Motorschild auch die
beiden Entstérdrosseln mit
Hilfe des Lotkolbens mon-
tiert werden.

8. Mit einem doppelseitigen
Klebekissen wird der
Decoder dauerhaft
platziert.

Werkzeug

- Elektronik-Létkolben
- Létzinn

- Seitenschneider

- Schraubendreher

- Pinzette
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Alle weiteren Kabel, die momentan nicht mit weiteren
Funktionen belegt werden sollen, kann man aufrollen
und im Gehduse verstauen. Platz ist genug vorhanden.
Um ungewollte Kurzschliisse zu vermeiden, sollte man
deren blanke Enden jedoch mit einem kurzen Stiick
Schrumpfschlauch isolieren.

Probelauf und Programmierung

Jetzt ist es an der Zeit, die Lok zu testen, um die volle
Funktionstiichtigkeit von Steuerung und Antrieb zu pri-
fen. Sollte die Fahrtrichtung mit dem Fahrtrichtungs-
Anzeigepfeil am Steuergerit nicht libereinstimmen, miis-
sen das griine und das blaue Kabel noch gegeneinander
vertauscht werden. Als letzer Schritt vor dem SpielspaB
steht die Programmierung der Lokadresse mit Hilfe des
bekannten ,Méauseklaviers” (DIP-Schalter) auf dem Plan.
Fiir diesen Zweck ist der mitgelieferte doppelspitzige Stift
gedacht.

Die Einstellung der Hochstgeschwindigkeit und der
Anfahr- und Bremsverzogerung erfolgt iiber zwei
Potentiometer. Bitte beachten Sie hierzu die beiliegende
Betriebsanleitung.

9. Zum Abschluss der
Verdrahtungsarbeiten
werden das griine und das
blaue Anschlusskabel des
Decoders an die jeweilige
Entstordrossel angelétet.

10. Mithilfe der
Bedienungsanleitung wer-
den ¢.i.ie Kipps-cbalfer am ! A = Stetiges Licht
»Mleakinyiar®ant aie Im Zuge des Umbaus sollte man seiner Lok auf jeden Fall

die neue, beiliegende Beleuchtung spendieren. Die mitge-

e

vorgesehene Lokadresse ; m

eingestellt.




lieferten Steckgliihlampen sind schon auf die hdhere
Digitalspannung ausgelegt. Um deren Fassungen einzu-
bauen, braucht man nur die bisherigen Kontaktplatten
hinter den Lampenhalterungen zu entfernen und sie
durch die neuen Halterungen zu ersetzen. Sie kinnen mit
Sekundenkleber schnell befestigt werden.

Mit dieser MaBnahme beugt man zugleich einer flackern-
den Beleuchtung im Betrieb vor. Allerdings kann dann
die Riickleitung nicht mehr iiber die Fahrzeugmasse lau-
fen, sondern wird durch das orangefarbene Kabel des
Decoders ersetzt. Jeder Kontakt der neuen Beleuchtungs-
ausginge mit der Fahrzeugmasse bedeutet namlich
Zerstorungsgefahr fiir die Elektronik!

Bei Mérklin wird fiir die vordere Beleuchtung tiblicher-
weise das graue Kabel benutzt. Der Einfachheit halber
sollte man diese Regel beherzigen. Als ,vorne” wird iibli-
cherweise die Drehgestellseite bezeichnet, an welcher
der Schleifer liegt. Auch beim restlichen Umbau bietet
sich die Beibehaltung der von Marklin vorgegebenen
Kabelfarben an.

Digitaler Trommelkollektormotor

Bei manchen Modellen konnte es wiahrend des lédnge-
ren Erscheinungszeitraums vorkommen, dass
Mirklin den Scheibenkollektormotor gegen einen
Trommelkollektormotor ausgetauscht hat. Andere
Lokomotiven wiederum wurden seit Ende der 80er-
Jahre herstellerseitig bereits von Anfang an mit
einem solchen Motorentyp ausgestattet.

Auch solche Loks kénnen problemlos fiir den digitalen
Betrieb nachgeriistet werden. Dazu bendtigt man den
Umriistsatz 60901, ebenfalls von Marklin. Mit diesem
Umriistsatz konnen alle mit einem Trommelkollektor-
motor ausgeriisteten Lokmodelle von Marklin umgebaut
werden. Die Umriistung wird in diesem Fall an einer
V 200.1 (3382) vorgenommen.

Alle fiir die Umriistung benétigten Teile (Decoder, Anker,
Permanentfeld, Motorschild, Entstérdrosseln, Biirsten,
Entstérkondensatoren) werden im Set mitgeliefert. Der
Umriistvorgang ist mit dem oben beschriebenen im
Grunde identisch, weshalb hier nicht mehr alle Schritte
wiederholt werden miissen. Die Bilder sagen hier mehr
als viele Worte.

Wie bei den Scheibenkollektormotoren sind jedoch die
maximalen Belastbarkeiten des Decoders zu beriicksich-
tigen. Auch sollte man zum fehlerfreien Anschluss und
Einsatz des Decoders wiederum die von Marklin vorgese-
henen Kabel-Farbbelegungen verwenden.

Ansonsten bieten auch hier die Lokgehéduse im Regelfalle
geniigend Platz fiir die Unterbringung des Decoders und
der anderen Umriistteile.

Fiir einen geiibten Bastler diirften auch hier kaum
Probleme beim Umbau auftreten.

Nach der obligatorischen Funktionskontrolle ist auch
diese Lok dann bereit fiir den ersten digitalen
Modellbahneinsatz auf der heimischen Anlage.

Ulrich Groger

11. Der Umriistsatz 60901
enthilt alle Teile, die fiir
den Umbau einer
Trommelkollektormotor-
Lok wie der V 200.1 auf
Digitalbetrieb benétigt wer-
den.

12. Beide Entstérdrosseln
monitert man mit Hilfe des
Lotkolbens.

13. Die neuen Komponenten
kénnen mit Klebekissen an
ihren vorgesehen Stellen

dauerhaft platziert werden.

14. Abschliefend werden
die einzelnen
Kabelfiihrungen, etwa vom
Decoder zu den Lampen,
verlegt und dort verlotet.
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Im Gegensatz zum C-Gleis von Mérklin, dessen Gleiselemente bereits von Haus aus mit einer
Schotterbettung aus Kunststoff ausgeliefert werden, besteht Marklins K-Gleis nur aus Schienen und
Schwellen. Im ersten Moment scheint daher das K-Gleis schlechter, weil unvollstindig und arbeitsin-
tensiver, dazustehen. Will man jedoch eine méglichst vorbildgerechte Anlagengestaltung erreichen,
gehdrt auch ein selbst gestaltetes Gleisbett dazu - und das gelingt am besten mit selbstgewdhltem
und aufgetragenem Schotter sowie verschmutzten Gleisprofilen.




1. SteingréBe und Farbe des
Heki-Schotters passen gut
zu dem hohen Profil des

Miérklingleises. Doch die

Steine sind rund und nicht

scharfkantig.

2. Woodland-Schotter hat

scharfkantige Formen.

Eigentlich ist er fiir HO zu
grof, doch bei dem hohen

Gleisprofil des Marklin-K-

Gleises wirkt er glaubwiirdig.

3. Der ASOA-Schotter hat

eine mafBstabliche Grofe.
Fiir das hohe Mérklinprofil

wirkt er jedoch zu fein. Er

eignet sich nur fiir deutlich

niedrigere Gleisprofile.

4. Drei Grundfarben genii-

gen, um durch Mischen

unterschiedliche Rostténe

zu erhalten.

5. Die Gleisprofile werden

vor dem Einschottern

ﬂ.eiter-nﬁgaﬂl

bemallt.

Bis Ende des 19. Jahrhunderts geniigten in groben
Sand gebettete Gleisschwellen. Doch Feuchtigkeit
und vor allem zunehmender Fahrzeugdruck und
Geschwindigkeit lieBen gegen Ende des Jahrhunderts
eine neue Schotterbettung entstehen: die Bettung der
Holzschwellen auf scharfkantigen harten Steinen.
Das neuartige Schotterbett hatte nun die Aufgabe,
die Schwellen eines Eisenbahngleises vor dem seitli-
chem Verrutschen zu sichern und gleichzeitig beim
Befahren durch schwere Bahnfahrzeuge die durch
sie einwirkenden Krafte aufzunehmen und gleichma-
Big zu verteilen. Noch heute wird ein normales Gleis
auf die selbe Weise gebettet. Lediglich die modernen
Schnellfahrstrecken weisen mit ihrer sogenannten
Festen Fahrbahn eine vollkommen andere Art der
Gleisbettung auf.

Auf der Strecke liegt der Schotter an den seitlichen
Enden der Schwellen als niedriger Haufen, der auch
Schotterraupe genannt wird. Dadurch soll das seitliche
Wandern der Schwellen verhindert werden. Auf
Modellbahnanlagen wird diese leichte Erhoéhung
jedoch in der Regel aus Bequemlichkeit nicht nachge-
bildet, obwohl sie beim Vorbild gerade bei schnell
befahrenen Gleisen eine wichtige Schutzfunktion hat.
In Bahnhofen verzichtet man auf die seitlichen
Schotterhaufen, stattdessen sind die Freirdume zwi-
schen den einzelnen Schotterbettungen mit Sand
oder Splitt bis auf Schotterbetthohe aufgefiillt.
Hierdurch erhdlt man eine gleichméBige Flache, auf
der ein Rangierer bequem laufen kann. Durch diese
Art der Auffiillung kann das Gleis zudem nicht seit-
lich wegrutschen. Dies ist besonders in Bahnhdofen
sehr wichtig, da hier durch das starke Abbremsen
und das Wiederbeschleunigen der Ziige erhdhte
Krifte auf das Gleis einwirken.

Schotter ist nicht gleich Schotter

Was bei den groBen MaBstében noch problemlos ein-
gehalten werden kann, sorgt bei den ganz kleinen
Spurweiten fiir ein Problem: Die SchotterkorngrdBe.
Streng genommen diirfte man bei der BaugroBe Z nur
groben Vogelsand als Schotter verwenden, doch das
menschliche Auge wiirde in diesem Fall den Schotter
als Sandbettung interpretieren. Folglich sollte man
auf eine etwas grébere Koérnung zuriickgreifen. Es
gilt jedoch auch hier, einen glaubwiirdigen
Kompromiss zwischen Vorbildtreue, MaBstéblichkeit
und miniaturisierter Optik zu finden.

Doch neben der GrioBe des Schotterkorns spielt auch
das Aussehen eine wesentliche Rolle bei der
Kaufentscheidung. Einige der angebotenen Schotter-
sorten , so z. B. diejenigen von Heki, haben keine
eckigen Steine, sondern runde, wirken also wie
Kieselsteine. Hier heiBt es daher: Augen auf und
genau in die Packungen schauen!

Die Farben des angebotenen Schotters erscheinen
manchmal recht bunt. Im Ursprungszustand ist der
Vorbild-Schotter grau (je nach Gesteinsart in ver-



schiedenen Ténungen). Je ldnger die Schotterbettung
jedoch dem Alltagsbetrieb ausgesetzt ist, desto mehr
wandelt sich ihre Farbe in ein dunkleres Grau-Braun.
Besonders dort, wo hédufig gebremst oder wieder
angefahren wird, tont der dabei auftretende
Bremsstaub den Schotter im ndheren Gleisbereich
rostrot. Dies versuchen die Modellbahnzubehor-
Hersteller dadurch zu imitieren, indem sie gleich rot-
braune Mischungen fiir dltere oder sehr stark befah-
rene Gleisbettungen anbieten. Dies fiihrt allerdings
unweigerlich zu einer eintdonigen rotbraunen
Gleisbettung ohne jegliche Schattierung. Daher sollte
man diese Schottersorte besser zundchst mit grauen
Schottersteinchen mischen.

6 & 7. Zur Unterbrechung
eines Stromkreises bietet
Miérklin fiir sein K-Gleis
spezielle Isolierer an. Sie
werden von unten auf den

Schotterauftrag Mittelleiter geschoben.

Hat man sich fiir eine Steinschottersorte respektive
eine Mischung aus mehreren Ténungen entschieden,
werden die feinen Steinchen zwischen und seitlich
neben die Schwellen gestreut. Ein kleiner
Streubecher, etwa ein leeres Filmdoschen, dient
dabei als Hilfe. Zunéchst schiittet man einen niedri-
gen, langlichen Haufen zwischen die Schienen. Mit
einem Pinsel wird der Schotter dann so verteilt, dass
er von den Schienen ausgehend zwischen den

Schwellen in der Mitte deutlich tiefer liegt als die VOTTTITIIIIIT / 8]
Oberkante der Schwellen. AnschlieBend schiittet ’ ; 7 1
man den Miniaturschotter auf den AuBenseiten der Fivessmess 7822 ' ' ﬂ

Gleise an. Mit der Fingekuppe kann man den noch
losen Schotter zusatzlich verdichten und so die seitli-
che Schotterraupe nachformen.

Wenn die angestrebte Idealform der Modellbahn-
bettung erzielt worden ist, kann man mit dem Kleben
beginnen. Zuerst benetzt man den trockenen
Schotter mit einem Wasserzerstduber, wobei dem
Wasser etwas Spiilmittel zum Abbau der Ober-
flichenspannung beigegeben ist. Als ideal hat sich
auch ein spezielles Entspannungsmittel erwiesen,
wie es in Fotolaboren dem Wasserungsbad bei der
Fotopapierentwicklung Dbeigegeben wird. Im
Gegensatz zu herkdmmlichen Spiilmitteln besitzt die-
ses Wasserentspannungsmittel keine Riickfettmittel,
die wiederum der Handpflege dienen.

Danach betrdufelt man den feuchten Schotter mit
wasserverdiinntem Klebstoff, beispielweise
WeiBleim, dem zusétzlich ebenfalls ein Netzmittel zur
Reduzierung der Oberflichenspannung des Wassers
beigemengt wird. Der diinnfliissige Klebstoff dringt
durch die Kapillarwirkung sofort zwischen die feuch-
ten Steinchen und verbindet Schotter und Schwellen
des K-Gleises mit dem Untergrund. Wiirde man den
Klebstoff jedoch ohne die zuvor erfolgte Befeuchtung
des Schotters auftragen wollen, kime es sofort zu
Tropfchenbildungen, denn kein Modellschotter ist
staubfrei. Die zahlreichen Klebetrépfchen wiirden
sofort von Staub und Schottersteinchen umhiillt wer-
den und das zuvor perfekt gestaltete Schotterbett
verlore seine wohl proportionierte Form.

8 & 9. Der Stromanschluss
erfolgt von unten. Die
Kabel werden an den blan-
ken Metallteilen angeldtet.
Eine regelbare Létstation,

beispielsweise von
Viessmanan, ist dabei sehr
hilfreich.

aeiter-magmh



Solange der Schotter noch feucht ist, aber nicht mehr
klebt, konnen aufgeschwemmte Steinchen entfernt
und das Schotterbett erneut verdichtet bzw. nachge-
formt werden. In der Regel erhélt das Schotterbett
mit dem ersten Klebevorgang noch keine dauerhafte
Festigkeit. Es sollte daher stets ein zweiter Klebe-
vorgang vorgenommen werden. Zuvor kann man
zudem noch eventuelle Locher mit  weiteren
Steinchen verfiillen. Auch vor dem erneuten Kleben
sollte man das Schotterbett zundchst wieder mit
Wasser bespriihen. Eventuell ist sogar noch ein drit
ter Klebevorgang erforderlich. Dringt der weiBliche
Kleber nicht mehr ein, ist beim letzten Vorgang
genug aufgetragen worden.

Flugrost bedeckt die Gleise

Wie bei der Lackierung und Alterung von Fahrzeug-
und Gebdudemodellen sollte man auch bei den
Gleisen schon sehr friih mit dem Farbgang beginnen.
Nachdem die Gleise komplett verlegt und elektrisch
angeschlossen sind, startet bereits der erste
Lackiervorgang. Die Plastikschwellen des K-Gleises
erhalten einen matten Anstrich. Nun folgt die
Bemalung der Schienenprofile. Vielfach bieten
Farbenhersteller bereits Farbddschen mit scheinbar
passendem Rostton an. Tatsdchlich sind die indus-
triell angemischten Rostfarben jedoch zu rétlich fiir
Schienen. Ohnehin gibt es die Farbe Rost nicht, denn
das Oxydieren von Eisen ist ein chemischer Prozess.
Je nach Zustand und Materialmischung fallen die
Rosttone unterschiedlich aus. Daher sollte man die
Rostfarbe selbst anmischen. Als Basis dienen mattes
Schwarz, Rotbraun und Gelbbraun. Je nach
gewiinschtem Farbton gibt man unterschiedliche
Mengen der einzelnen Komponenten bei.

Wer mag, kann fiir die Erstlackierung der Profilseiten
auch eine Spritzpistole mit einer Diisenéffnung von
0,2 oder 0,3 mm verwenden. Das Auftragen des
Grundtons gelingt damit schneller und die
Farbdeckung fillt gleichméBiger aus. Doch vor der
Lackierung sollten die Seitenflichen mit einem in
Losungsmittel getauchten Pinsel von eventuellen
Fettspuren befreit werden, damit die aufzutragende
Farbe auch wirklich ausreichend Halt findet.

Stark befahrene Strecken waren in der Vergangenheit
weitflachiger mit Flugrost iiberzogen, da der Abrieb
von Schiene und Rad stidrker war und héufiger statt-
fand als auf nur gelegentlich befahrenen Nebenbahn-
strecken. Der Bremsstaub gusseiserner Bremsklotze
gesellte sich im Laufe der Zeit noch dazu, so dass schon
recht bald der ausgetauschte Schotter wieder eine rost-
farbene Oberflichenpatina ansetzte. Heute sind die
Eisenbahnfahrzeuge deutlich leichter, der Abrieb von
Schiene und Rad ist dadurch wesentlich geringer und
Bremsklotze alter Art sind kaum noch anzutreffen. Die
modernen Gleistrassen verschmutzen folglich merk-
lich langsamer.

Auf der Modellbahn kann man die typischen Vorbild-

10. Mittels eines kleinen
Bechers streut man den
Schotter auf.

11. Den aufgestreuten
Schotter verteilt man mit
einem Pinsel. Die seitliche
Schotterraupe kann man
mit einem kleinen Holz-
klotz in Form bringen.

12. Samtliche Signale und
Lampen sollten entfernt
werden, um freie Bahn fiir
den Schottervorgang zu
erhalten.
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Effekte leicht umsetzen. Die bereits angemalten
Gleise schottert man bei der Darstellung von neuen
Gleisen mit grauem Steinschotter ein. Sollen jedoch
Gleise friitherer Epochen stark befahren sein, ist eine
Schottermischung aus rostfarbenen und grauen
Steinen sehr hilfreich bei der spateren Einfdrbung
mit verdiinnter Farbe.

Den besten Effekt einer leicht bis mittelstark ver-
schmutzten Gleisstrecke erzielt man durch das
Auftragen stark verdiinnter Rostfarbe. Die Wirkung
kann durch mehrmaliges Auftragen gezielt gesteuert
und gegebenenfalls gesteigert werden. Im Gegensatz
zum Farbauftrag mit der Spritzpistole lduft die Farbe
auch in die Zwischenrdume der Schottersteine, ganz
so wie der Regen beim Vorbild den Flugrost in die
Zwischenrdume spiilt.

Der Auftrag mit der Spritzpistole wére dagegen flé-
chig und zu gleichmdBig. Daher eignet sich die
Spritzlackierung in erster Linie nur fiir sehr stark
befahrene Strecken. In Verbindung mit dem Pinsel-
auftrag erzielt man aber mit ihr die besten
Ergebnisse.

Sind siamtliche Farbarbeiten rund um das Gleis abge-
schlossen, sollte man die Schienenlaufflichen von
Farbresten befreien, um somit wieder einen einwand-
freien Fahrbetrieb sicherstellen zu kénnen. Hierzu
eignet sich beispielsweise der Schienenrubber von
Roco. Mit diesem Radiergummi-Schleifblock lasst
sich die Farbe problemlos entfernen. Ebenso werden
die Pukos blank gerieben, und schon kann der
Fahrbetrieb beginnen.

Text und Fotos: Markus Tietdke/
Kurt Heidbreder

13. WeiBleim dient als
Schotterkleber. Er wird
jedoch verdiinnt. Ebenso
bendtigt man eine
Spriihflasche zum
Befeuchten des Schotters
zu Beginn des Klebens.

14. Tropfen fiir Tropfen
dringt der WeiBleim in den
feuchten Schotter ein.

15. Der feine Wassernebel
legt sich auf den Schotter
nieder und bindet feinen
Staub. Dadurch kénnen
sich beim anschlieBenden
Kleberauftrag keine
Klumpen bilden.

16. Bilden sich beim wie-
derholten Auftragen des
WeiBleims dicke Tropfen,
ist das Schotterbett bereits
mit Klebstoff gut durch-
drungen und damit fest ver-
klebt.

17. Nachdem der erste
Schotterauftrag festgeklebt
ist, zieht man die kleinen
Niégelchen, die das K-Gleis
bislang fixierten, wieder
heraus.
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Sie haben das Gefiihl, Méarklins miniclub-Gleise
seien eh schon so klein, noch schmaler geht es
nicht mehr? Es geht doch, dies beweist der
Bahnhof Filisur in der BaugrofBe Zm.

~Man muss schon ein kleines biBchen verrtickt
sein, modellbahnverriickt wohlgemerkt, um die-
sen Schritt zu wagen,“- so Karl-Friedrich
Ahnert, einer der Initiatoren des Gedankens, fir
die eh schon kleine Spur Z eine noch kleinere
Schmalspurbahn zu planen, zu bauen und pas-
sende Modelle dazu in Kleinstserie anzubieten.
Dennoch, der Weg wurde beschritten, auferst
erfolgreich noch dazu, und auf der diesjdhrigen
Modellbahnmesse Intermodellbau in Dortmund
konnten die beeindruckenden Ergebnisse im
wahrsten Sinne des Wortes die Zuschauer in
ihren Bann ziehen. Unermiidlich rollten dort die
kleinen Schmalspurziige auf nur 4,5 mm breiten
Schienenstrangen durch die schone Schweizer
Bergwelt des MaBstabs 1:220.




Auch im MalB3stab 1:

Die Anfidnge der Idee

Doch gehen wir zunéchst einen Schritt zuriick: Was
bringt jemanden iiberhaupt auf eine solche Idee?
Zunichst war da einmal die Feststellung, dass es fiir
jede andere Modellbahn-BaugréBe auch eine oder meh-
rere passende Schmalspurbahnen gibt, nur eben nicht
fiir die kleinste Serieneisenbahn der Welt. Dies allein
war Mitte der 90er-Jahre fiir drei pfiffige Bastler aus
dem Stuttgarter Raum, Ulrich Kehr, Gunter Biirkle und
Florian Dignath, eigentlich schon Ansporn genug, es
doch einmal damit zu versuchen und die Rhéatische
Bahn (RhB) in den MaBstab 1:220 umzusetzen. Hinzu
kam dann noch die besondere Herausforderung, fiir
diese kleine Meterspurbahn nahezu alles selbst kon-
struieren zu miissen, angefangen von den Gleisen {iber
die vielfdltigen Fahrzeuge bis hin zu den Gebduden.
Den Grundstein legte Ulrich Kehrs Ge 6/6, das berithm-
te Schmalspurkrokodil der Rhatischen Bahn, zu dem in
den folgenden Jahren nicht nur die passenden Wagen,
sondern auch noch eine zweite komplette Zuggarnitur
hinzu kamen. Bereits 1996 konnten diese ersten
Anfénge auf der ,Modell und Hobby" in Leipzig erst-

; mals einem gréBeren Publikum prasentiert werden
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0 ist Schmalspurbetrieb moglich

Dort stieB auch der Bielefelder Spur Z-Freund Karl-
Friedrich Ahnert auf diese kleine Miniaturwunderwelt
und war sofort begeistert, zumal eine Schmalspurbahn
die passende Abrundung seiner damals im Entstehen
begriffenen Miniclub-Bahn nach Schweizer Vorbild
bedeutet hdtte. Was allerdings fehlte war die
Verfiigbarkeit: es gab weder ein fertiges Schienen-
system noch kdufliche Triebfahrzeuge oder Wagen.

Der Beginn der Kleinstserienfertigung

Als wichtigste Grundlage fiir den spéteren Fahrbetrieb
mussten geeignete Gleise und Weichen mit der
Spurweite von 4,5 mm konstruiert werden. In der
Stuttgarter Feinmodellbaufirma Halwa fand er einen
flexiblen Hersteller, der die Entwicklung eines kom-
pletten Gleissystems mit Code 40-Profil und CNC-
gefrasten  Echtholz-Schwellenrosten  {ibernahm.
Mittlerweile wird dieses Gleissystem tliber Aspen-
Model in Diisseldorf vertrieben.

Doch kein Betrieb ohne Modellfahrzeuge! Auch hier
mussten neue Wege beschritten werden, zumal die
Miniaturisierung des Antriebes angesichts der noch

_ geringeren Spurweite, wie sie die ohnehin schon kleine
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Kleines Bild oben.

Der Gesamtiiberblick ver-
deutlicht die eindrucksvol-
len Dimensionen der bis-
lang nur etwas mehr als
zwei Meter langen Anlage.
Die Orientierung am
Vorbild fiihrt zu einer wohl-
tuend ruhigen
Landschaftsgestaltung.

Bild Mitte. Direkt neben
dem Bahnhof Filisur liegt
das Hotel Restaurant
Grischuna. Die beiden PTT-
Postbusse haben gerade
neue Gaste gebracht.

Grofes Bild unten.
Der Blick von oben offen-
bart fast die gesamte
Lingenausdehnung des
malspurbahnhof F
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In ihrem Verlauf iiberwin-
det die Albulabahn mit
markanten Briicken-
bauwerken tief

eingeschnitte Téler.

Poster. Das kleine Lokdepot
in Filisur ist seinem
Vorbild genau nachempfun-
den. Gerade rollt eine

Ge 4/4 mit ihrem Reisezug

in den Bahnhof ein.

Spur Z bietet, erhebliche technische Herausforde-
rungen bedeutete. SchlieBlich konnte in der Sanitzer
Firma Freudenreich Feinwerktechnik ein kompetenter
Partner gefunden werden, der bereits iiber Er-
fahrungen im Bau von Schweizer Normalspur-
Modellfahrzeugen in der Baugréfe Z verfiigte. Seit
2001 entstanden dort dann fiir die Spur Zm Bausdtze
und Fertigmodelle von Personen- und Giiterwagen der
RhB. Grundlage aller dieser Fahrzeuge sind professio-
nelle Atzbauplatinen.

Was noch fehlte, waren die entsprechenden Trieb-
fahrzeuge: Nach anfdnglichem Zdgern, was aus der
Komplexitdt der Konstruktionsarbeiten bei gleichzeitig
geringsten Platzverhdltnissen nur allzu verstdndlich
ist, konnte sich Harald Freudenreich doch zur
Kleinserienfertigung einzelner Lokomotiven entschlie-
Ben. Mittlerweile sind fiir den Zm-RhB-Freund auch
diverse Zubehorartikel wie Oberleitungsmasten und
Signale, aber auch Gebdude, Kunstbauten und
Ladegiiter erhéltlich.

Die Anlage

Die Stuttgarter Zm-Gemeinschaft blieb nicht untétig und
erstellte detaillierte Plane zum Bau einer Modulanlage
mit Motiven der RhB-Albulabahn-Strecke zwischen
Filisur und Preda. Mit seinen vielen Kehrtunnels und

Viadukten sollte sich dieser Streckenabschnitt als einer
der interessantesten und daher im Modell nachbildens-
wertesten der RhB erweisen.

Fertiggestellt ist inzwischen der erste Bauabschnitt
rund um den Bahnhof Filisur. Thn erstellte Karl-
Friedrich Ahnert im Eigenbau unter weitestgehender
Berilicksichtigung der Vorbildverhéltnisse. Hierzu
wurde der Gleisplan exakt in den MaBstab 1:220 umge-
setzt, in der Langenausdehnung jedoch etwas redu-
ziert. Auch das kleine Lokdepot des Bahnhofs Filisur
samt Lokremise, Nebengebdude und kleiner Handdreh-
scheibe wurde in 1:220 nachgebildet. Dem Vorbild ent-
sprechend fehlt hier die Oberleitung, wahrend die tibri-
gen Bahnanlagen selbstverstdndlich eine solche mit
samt der bei der RhB im Bahnhofsbereich iiblichen
Quertragwerke erhalten haben. Auf der Strecke hinge-
gen stehen Einzelmaste. Als Fahrleitung kam der bei
Weinert erhéltliche Gummifaden zum Einsatz.
Besonderes Augenmerk legten die Zm-Freunde auch
auf die vorbildgetreue Gestaltung der vielféltigen
Albulabriicken sowie auf die gréBenrichtige Aus-
fliihrung der Tunnelportale und anderen Kunstbauten.
Zu ihrer Nachbildung kam vor allem in selbst erstellten
Silikonformen gegossener Gips zum Einsatz, der
anschlieBend mit Farben seinen groBen Vorbildern
angeglichen wurde. Fiir die {brige Landschafts-
gestaltung wurden die iblichen Gestaltungs-
materialien wie Streufasern,
Modellbdume herangezogen. Leider ist auch hier das
fiir den Z-Liebhaber im Fachhandel erhéltliche maf-
stédbliche Angebot nicht gerade {ippig zu nennen.

Fiir Bewegung sorgte schlieBlich auf der in Dortmund
gezeigten Anlage nahezu der gesamte bisher von der
Stuttgarter Zm-Gruppe und von Harald Freudenreich
gefertigte Lok- und Wagenpark. Im steten Planeinsatz
drehten die kleinen Ziige hier ihre Runden - zur volls-
ten Zufriedenheit der Erbauer und zur staunenden
Bewunderung der vielen Besucher.

Und somit hat es sich doch noch bewahrheitet: Ein
Modellbahnbetrieb auf Gleisen schmaler als 6 mm ist
doch moglich, man muss nur den Mut zur Umsetzung
und das nétige Geschick bei der Durchfiihrung aufbrin-
gen.

Streuflocken und

Text: Oliver Striiber
Fotos: Carsten Petersen, Paul de Groot

Wer nun Interesse am Thema Schmalspur-Modellbahn im
MaBstab 1:220 gefunden hat, kann weitere Informationen
auch ber das Internet abrufen. Genannt sei hier die Seite der

Auf der Riickseite ist die
Anlagensteuerung in die
Module integriert. Uber
kleine Kippschalter lassen
sich die Fahrstrafen
einstellen.

Stuttgarter Modellbaugruppe unter www.zm-bahn.de.

Néahere Angaben (iber das von den verschiedenen Herstellern
lieferbare Fahrzeug- und Zubehdrsortiment sowie dber zukinf-
tige Projekte der Zm-Schmalspurbahner vermittelt die sehr
Ubersichtlich gestaltete Internetprasenz Karl-Friedrich Ahnerts
(WilfriedstraiBe 33, D-33649 Bielefeld) unter
www.zm-schmalspur.de, der fir Interessierte auch den
Zusammenbau der lieferbaren Wagenbausatze ibernimmt.
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In den friihen 30er-Jahren entwickelte die Reichsbahn Pléne fiir ein weitreichen-
des elektrifiziertes Streckennetz, auf dem ein hochwertiger Schnellverkehr mit
neuen Elektrolokomotiven abgewickelt werden sollte. Ab 1935 beschaffte sie dazu
die Baureihe E 18 mit der Achsfolge 1’Dol’, die sich durch die markante abgerun-
dete Frontpartie ohne Vorbauten nicht nur wohltuend von den sonst ublichen
Elektrolokomotivkonstruktionen jener Jahre abhob, sondern zugleich auch bereits
im Stillstand den Eindruck hoher Leistungsfahigkeit und groBer Geschwindigkeit

vermittelte. Bis 1939 wurde sie in 53 Exemplaren beschafft und vor allem im hoch-

wertigen Schnellzugdienst eingesetzt.

Ganz oben auf dem Plan stand vor allem die durchgehende Elektrifizierung der
bedeutenden Strecke Miinchen - Niirnberg - Halle - Berlin, in deren Verlauf der
steigungsreiche Frankenwald iiberwunden werden muss. Gefordert war auf dessen
25-%.-Rampen immerhin noch eine Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h ohne die
sonst erforderliche Nachschiebelok, deren Beistellung in Probstzella und Pressig-
Rothenkirchen léngere Betriebshalte erforderte. Fiir die geforderten Leistungs-
parameter bedurfte es einer noch leistungsstdrkeren Baureihe als der E 18.

Mit 700 t-Ziigen sollte die neue Lok deren Hochstgeschwindigkeit von 150 km/h
nicht nur erreichen, sondern in den flachen Streckenabschnitten zwischen

Miinchen und Niirnberg sowie zwischen Halle und Berlin noch deutlich Ubertreffen.

= e e - e

Die E 19 war zur Zeit ihrer Indienststellung die starkste Elektrolokomotive der Welt

Zusammentreffen der bel-
den E 19-Schwestern am
Bahnsteig: links die E 19 11
von Flefs;:'bmann, rechts
Maérklins E 19 12.

Poster links. Dynamisch
legt sich die weinrote

E 19 11 mit ihrem
Schiirzenwagenzug in die
Kurve.

Super Poster.
Abendddmmerung iiber
dem Sauerland. E 19 12
bringt zusammen mit

141 115 ihren Eilzug heim
nach Hagen.
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Im strahlenden weinroten
Lack prdsentierte sich die
AEG-Lok E 19 02 am
05.06.1939 im Bw Niirnberg
Hbf. Aufnahme: Car!
Bellingrodt, Slg. H. Brinker

Einer ihrer ersten Einsédtze
fiihrte die neue E 19 02 mit
dem FD 79 Berlin -
Miinchen am 03.06.1939 auf
die Frankenwaldbahn, hier
bei Stockheim zwischen
Probstzella und Lichtenfels.
Aufpahme: Carl
Bellingrodt, Sig. H. Brinker
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Technischer Aufbau

Die Deutsche Reichsbahn erteilte daher im Jahre
1937 zunéchst an die AEG, zwei Jahre spéter auch an
Henschel/Siemens-Schuckert (SSW) den Auftrag zum
Bau von je zwei Vorauslokomotiven der neuen
Baureihe E 19, die sich in Bezug auf Fahrwerk und
duBere Abmessungen sehr eng an die E 18 anlehnen
sollten. Sie wurden als E 1901 und 02 (AEG) sowie
E 19 11 und 12 (Henschel/SSW) in technisch und
optisch voneinander abweichender Ausfiihrung
1939/40 abgeliefert.

Auferlich stimmten die neuen Schnellfahrloko-
motiven mit der bestens bewdhrten E 18 weitgehend
iberein, besafen somit den gleichen Gesamtradstand,
Treibraddurchmessertind eine identische Lange iiber
Puffer. Nur die Laufrdder hatten einen um 100 -mm
groferen Durchmesser, um die Umlaufzahl bei der
geforderten Hochstgeschwindigkeit von 180 km/h

herabzusetzen. Zusammen mit den benachbarten
Treibachsen waren die Laufachsen
Helmholtz-Gestellen gelagert. Ubernommen wurden
auch die mit geringem Seitenspiel im Rahmen gela-
gerten mittleren Treibradsédtze sowie der bewahrte
Federtopfantrieb der Bauart AEG-Kleinow.

Aufgrund der groBeren Leistung fielen die elektri-
schen Einrichtungen der E 19 wesentlich schwerer
aus als bei der E 18. Um das zulédssige Gesamtgewicht
der Lok nicht zu iiberschreiten, wurde auf Leichtbau
(Leichtmetall und diinnere Stahlprofile) Wert gelegt.
Die weiterentwickelte Druckluft-
Schnellbremsanlage und eine elektrische Zusatz
bremse brachten die Lok innerhalb des Vorsignal-
abstandes von 1000 m zum Stehen.

in KrauB-

zweistufige

AuBere Gestaltung

Gegeniiber der E 18 wies der Fahrzeugkasten der E 19
deutlich- mehr Liftungsgitter auf. Der auffallendste
Unterschied bestand jedoch im AuBenanstrich: statt
des iiblichen Stahlgraus erstrahlten die neuen E 19
im weinroten Lack nach RAL 3005. Im Kontrast dazu
standen die silbergrau abgesetzten Zierleisten und
das graue Dach. Charakteristisch waren die tief
heruntergezogene Frontschiirze und die grofien plas-
tischen Reichsbahn-Adler an Lokfront und -seiten.

Bauliche Unterschiede

Die einzelnen Baulose unterschieden sich jedoch in
ihrer Ausfiihrung. Gegeniiber den beiden AEG-Loks
mit ihren vier Fahrmotoren wiesen die vier in Reihe
geschalteten Siemens-Doppelmotoren der E 19 11 und
12 eine etwas grofere Stundenleistung von 4080 kW
bei 180 km/h-auf. Spéater wurden die Doppelmotoren
durch vier einfache Motoren ersetzt. Das machte die
E 19 seinerzeit zu -den stdrksten Einrahmen-
Lokomotiven der Welt.

Statt der Feinregler-Steuerung der AEG-Loks riistete
SSW seine beiden Maschinen mit einem kombinier-
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planméBig in dieser Kombination.

Im Jahre 1939 verkehrte der D 40 Berlin Ahb - Miinchen

Post4d Pwai

AB40

Flm # 84 5851 Fim & 84 5852
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C40
Lil # L384303

E10 11
Fim # 84 1911

Pwdl
Flm # 84 5850

E1912 Pwdl
Mé aus # 42751

Der FD 79 Miinchen - Berlin Ahb fiihrte nur die 1. und 2.
Wagenklasse, der FS-Kurswagen lief weiter nach Rom.

Wéihrend des Zweiten Weltkrieges waren die stilreinen
Garnituren bunt zusammengesteliten Ziigen gewichen.

ABAl AB4U
Fim # 84 5851

Cau C4o
Mé aus # 42751

AB40 ‘

AB4U
Lil # L384203

AB4L

WR
Ma # 43241

AB4G
Fim # B4 5851

ten Grob- und Feinstufenschaltwerk und zwei
Zusatzumspannern aus. Die Bremswiderstdnde wur-
den bei ihnen in einem hohen Dachaufbau unterge-
bracht, der gegeniiber dem der E-19 01 und 02 deut-
lich groBer und eckiger ausfiel und die
Henschel/SSW-Loks schon von weitem kenntlich
machte. Dariiber hinaus verfiigten beide
Lokomotiven {iber ein auBenliegendes Brems-
gestidnge mit grofen Bremshebeln.

Sowohl Marklin als auch Fleischmann setzten die
Henschel/SSW-Ausfithrung als E 19 11 bzw. 12 im

‘MaBstab 1: 87 um.

Einsétze in der Epoche I

Die Ablieferung der vier Maschinen kurz vor und im
Zweiten Weltkrieg verhinderte die Nachbeschaffung
weiterer Einheiten sowie die umfassende Erprobung
der Lokomotiven im Bereich ihrer Héchst-
geschwindigkeit. Lediglich E 19 01 erreichte 1939
zwischen Miinchen und Augsburg 180 km/h.
Stattdessen wurden die vier E 19 ,zundchst® fiir 140
bzw. 120 km/h (E 19 01 und E 19 12) zugelassen.
Zusammen mit der E 18 setzte die Reichsbahn sie
vom Bw Niirnberg Hbf aus mit Schnell- und Eilziigen
vor allem auf der Frankenwaldbahn ein. Seit 1942
rollten sie sogar nach Leipzig durch, bis Berlin reich-
te der Fahrdraht damals (und auch Jahrzehnte
danach) nicht. Weitere planméBige Ziele waren
Miinchen und Stuttgart.

Zudem wurde die Geschwindigkeit aller Reichs-
bahnziige im Mai 1941 auf 100 km/h beschrénkt: Die
E 19 konnte ihre Schnelligkeit nicht mehr ausspielen.
Statt hochwertigem Wagenmaterial hingen an ihrem
Zughaken bald auch Zugkombinationen aus allen
moglichen 4-achsigen Stahl- und sogar noch Holz-
wagen.

Dariiber hinaus brachten die reprisentativen, rot
leuchtenden E 19 hochgestellte NazigréBen mit ihren
Sonderziigen iiber den Frankenwald.

Im Sommer 1947 befand
sich E 19 02 nach
Beseitigung der
Kriegsschdden wieder im
Einsatz vor Eilziigen. Noch
trigt die jetzt griin lackier-
te Lok ihre Schiirzen.
Aufnahme: BD Nurnberg,
Slg. O. Striiber
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In den frithen 50er-Jahren
zéhlten auch vereinzelte
Personenziige im
Niirnberger Raum zum
Aufgabengebiet der E 19.
Sie wurden bunt gemischt
aus Abteil, bayerischen
und DRG-Einheitswagen
gebildet. Hier zieht
Miérklins griine E 19 11.

Mit dem D 52-am Haken
passiert die griine E 19 02
am 10.07.1955 den Bahnhof
Neumarkt/Opf.

Aufnahme: Carl
Bellingrodt, Slg. H. Brinker

aﬂiter-

Der Modellbahner ist somit flexibel in der Auswahl der
Wagen hinter seiner roten E 19: Fleischmann selbst bie-
tet als limitierte Edition den Schnellzug Berlin -
Miinchen an (# 1911). Die reinrassige Garnitur der
Gruppe 35 kann noch durch weitere Wagen erganzt wer-
den (# 84 5854/84 5855). Vorbild ist der D 40 Berlin
Anhalter Bahnhof (Ahb) - Niirnberg - Miinchen vom
Sommer 1939, der alle drei Wagenklassen fiihrte.
Zwischen Lok und Packwagen war noch ein zusatzlicher
Postwagen eingereiht, den man mit entsprechenden
Wagen von Liliput (#1.329203) oder Mérklin (# 43261)
nachbilden kann.

Fleischmanns Zuggarnitur entspricht weitgehend auch
dem hoherwertigeren, nur die 1.-und 2. Klasse fiihren-
den FD 79/80 Miincher - Niirnberg - Berlin Ahb, in dem
Kurswagen der FS Rom - Berlin mitliefen. Sie kann man
mit entsprechenden Roco-Modellen nachbilden.
Alternativ dazu bieten sich auch nahezu alle anderen
derzeit erhéltlichen “4-achsigen DRG-Schnell- und
Eilzugwagen als ,Anhangsel® fiir die Epoche IIE 19 an,
so beispielsweise die Schiirzenwagen von Liliput
(# 1L.383203/303/403/503/603/703/803) oder Marklin
(# 43201/211/221/231/241/251). Gleichsam kann der
Epoche II-Medellbahner auch auf Rocos ,Hechte®
(# 45434/435/436/437/438), Liliputs Gruppe 28
(# 1384103/203/303/403/503) oder die detaillierten

Brawa-Stahiwagen der ,Eisernen Bauart” zuriickgreifen
(#2444, 2450/51/52/53). Fiir Sondereinsitze liefert
Liliput ‘den Reichsregierungszug (L383003, L384313,
1L.385103/113/203/303/403).

Bauartdnderungen und Nachkriegseinsitze

Alle vier Maschinen haben den Zweiten iberlebt.
Bereits im September 1945 konnte E 19 01 beim Bw
Niirnberg Hbf wieder ihren Dienst aufnehmen, einen
Monat spéter folgte E 19 12. Beide wurden zunéchst vor
Besatzungsziigen der US-Militdrregierung eingesetzt.
Nach Ausbesserung der Kriegsschdden kam im Mérz
1947 als Dritte im Bunde auch die E 19 02, nunmehr im
griinen Lack, wieder zum Einsatz. Die Maschinen ver-
kehrten in den folgenden Jahren von ihrem Heimat-Bw
aus auf den umliegenden elektrifizierten Strecken. Vor
allem die D-Ziige nach Miinchen, ab 1950 auch nach
Regensburg zéhlten zu ihrer Spezialitat.

Bereits seit-dem 17 August 1949 war auch die
Frankenwaldbahn bis zur Grenze zur Sowjetischen
Besatzungszone (SBZ) bei Falkenstein wieder elektrisch
befahrbar. Sie blieb eines der Haupteinsatzgebiete
der E 19, die mit ihren Eilziigen von Niirnberg aus bis
zum neuen Haltepunkt ,Falkenstein Zonengrenze“ ver-
kehrten. Fiir Modellbahnverhdltnisse geradezu pradesti-
niert ist der E 551 Miinchen - Falkenstein, der 1951 aus
E 19, Packwagen und zwei Personenwagen bestand.

Ab September 1949 bespannten die E 19 auf der
Frankenwaldbahn aber vor allem die neuen
Interzonenziige von Miinchen tiber Leipzig nach Berlin -
zunichst bis Ludwigsstadt, ab Sommer 1950 sogar bis
zum DDR-Grenzbahnhof Probstzella (bis hierhin war der
Fahrdraht ausgedehnt worden), wo dann auf DDR-
Dampfloks umgespannt wurde.

Die starker beschidigte E 19 11 erhielt noch bis zum
September 1950 im AW Miinchen-Freimann eine
Hauptuntersuchung, aus der sie nochmals im weinroten
Lack in den Betriebsdienst zuriickkehrte. Dabei wurden
ihre Schiirzen unter den Puffertrdgern entfernt, die
angesichts der geringen moglichen Hochstgeschwindig-
keit hinfdllig waren und zudem die Wartung behinder-
ten. Drei Jahre spéter, 1953, erhielt diese Lok im Rahmen



einer erneuten Revision den damals fiir alle DB-
Elektroloks typischen griinen Anstrich. In dieser Form
hatte Marklin im Jahre 2002 ein MHI-Modell im
Angebot. E 19 11 behielt ihre griine Farbgebung im iibri-
gen bis zu ihrer Ausmusterung.

Thre Schwesterlok E 19 12 wurde als erste Elektrolok der
DB iiberhaupt im Dezember 1952 mit einem edlen dun-
kelblauen Farbkleid (RAL 5011) mit grauweiBen
Zierlinien versehen, auch sie verlor bei dieser
Gelegenheit ihre Frontschiirzen. Erst drei Jahre spater
wurde der dunkelblaue Lack fiir alle schneller als 120
km/h fahrenden DB-Elektroloks verbindlich. In dieser
Lackierung bringt Fleischmann seine E 19 12. Auch
die E 19 01 und 02 wurden spater (1958 bzw. 1975) in die-
ses Farbschema umlackiert.

Mittlerweile hatte sich das Einsatzgebiet der E 19 auch
auf den F-Zug-Dienst zwischen Niirnberg, spater
Wiirzburg, und Regensburg ausgedehnt. Hier bespannte
sie ua. den F 33 ,Gambrinus“ von Minchen nach

Oben. Noch mit
Frontschiirze und im alten
Lack stand E 19 12 (SSW-
Henschel 1939/23664) 1950
im Gleisvorfeld des
Miinchener Hauptbahnhofs.
Aufnahme: Dr. Giinther
Scheingraber, Slg. H. Brinker

Links. Seit 1952 besall

E 19 12 die reprasentative
blaue Lackierung. Am 16.
Mai 1955 durcheilt sie mit
dem D 257 Wiirzburg.
Aufnahme: Carl
Bellingrodt, Slg. H. Brinker

Eine ideale Zugkombination >
fiir Modellbahner: E 19 mit v
drei Wagen als E 551
Miinchen - Falkenstein.

E1812 Pwduw Bdliwe . ABalwe
Fim # 1319 M& aus # 42941 Ma aus # 42942 Fim # 5635

E1811 Postde Pwidiw Adiwe AB4lwe ‘
Ma # 36180 Ma # 43262 Ma aus # 42041 Fim # 5632 Fim # 5635

Um 1955 verkehrte der E 910 im Niirnberger Raum mit E 19-Bespannung.

AB4lwe Balwe
M2 aus # 42941 Ma aus 42942

E1912 Bedim Beddm Adlim
Fim # 1379 Fim # 5602 Fim # 5602 Fim # 5601

Die E 19 kam auch als Zugpferd vor Reisebiiro-Sonderziigen zum Einsatz.

WR4i(e) - Adlm
Ma aus # 43237 Fim & 5601

ﬂeiter—nngaz‘m



Oben rechts. Ein klassi-
scher Zug, wie geschaffen
fiir Modellbahnbelange:
Marklins E 19 12 mit dem
aus nur vier Wagen beste-
henden F 20 ,Gliickauf*”
Essen - Passau (- Wien), im
Modell gebildet aus den
blauen Liliput-F-Zug-Wagen.

In Ausnahmefdllen musste
sich der ,Edelhirsch* auch
in niederen Giiterzug-
diensten verdingen.

Hamburg-Altona oder den kurzen, nur aus vier Wagen
bestehenden F 20 ,Gliickauf®, der sich vornehmlich aus
den blauen F-Zug-Wagen der Gruppe 35 samt passendem
Speisewagen zusammensetzte. Modelle gibt bzw. gab es
von Fleischmann, Liliput und Marklin.

Im Sommer 1957 beforderten die vier E 19 in 4-Tages-
Umldufen planméBig 22 D-, 2 Eil- und sogar 2
Personenziige. Zur Nachbildung letzterer kann man so
ziemlich alles an Wagenmaterial nutzen, was die
Modellbahnindustrie bereithalt: Abteilwagen,
Donnerbiichsen, bayerische Altbau-Personenwagen,
aber auch schon erste Dreiachser-Umbauwagen. Auch
einzelne Einsdtze vor Giiterziigen sind belegt.

Zudem wurden die Loks fallweise vor Saison-
Schnellziigen und Reisebiiro-Sonderziigen wie dem
~Alpen-See-Express” von Miinchen aus in die bayerische
Bergwelt eingesetzt. Zur Nachbildung eignen sich die
Touropa- oder Scharnow-Sitz- und Liegewagen aus den
Programmen von Fleischmann und Roco.

Ende der 50er-Jahre weiteten sich die Einsatzgebiete der
vier E 19 mit dem Fortschreiten der Elektrifizierung bis
nach Passau und Frankfurt/M. aus, wo sie auch Eil- und
D-Ziige bespannten. Die Ziige an ihrem Haken bestan-
den neben den Vorkriegsbauarten nun vermehrt aus
neuen 26,4-m-Wagen der Baujahre ab 1953 (Bauarten
Atim/Biimg), die stilrein oder bunt gemischt mit élteren
Wagen im Zugverband liefen. Entsprechende Modelle
gibt es von Fleischmann, Méarklin oder Roco.

Als Hichstgeschwindigkeit hatte die DB fiir ihre
.Edelhirsche” 140 km/h festgelegt, was den
Bediirfnissen mehr als geniigte. 1962 etwa betrug ihre
tagliche planméBige Kilometer-Laufleistung 867 km, bei
der sie im Schnell- und Eilzugdienst vornehmlich auf
den Strecken von Miinchen nach Salzburg, Regensburg,
Nirnberg und Stuttgart sowie zwischen Frankfurt und
Passau liefen. Auf ihrer Stammstrecke Niirnberg -
Probstzella zogen sie Interzonenziige, die haufig aus DR-
Wagen bestanden.

Niedergang

Zu Beginn des Jahres 1968 zeichnete die DB alle vier
Maschinen gemdf dem neuen EDV-Nummernschema in
119 001 und 002 sowie 119 011 und 012 um. Zeitgleich

wurden sie nach Hagen-Eckesey umstationiert, wo man
sie fortan in langen 900-km-Umléufen einsetzte, die bis
nach Aachen, Hannover und Frankfurt/M fiihrten. Auch
vor Silberling-Eilziigen ins nahe Sauer- und Siegerland
sowie entlang der rechten Rheinstrecke bis nach
Wiesbaden waren sie zu sehen. Die Hagener Lok- und
Werkstattpersonale kamen jedoch mit den pflege- und
wartungsintensiven Einzelgdngerinnen anders als ihre
Niirnberger Kollegen nicht sonderlich zurecht, was sich
in haufigen Ausfillen der Loks bemerkbar machte. Ende
1970 wurden sie daher von der DB zum Bw Nirnberg
Hbf zurtickverfiigt.

Doch ist der Stern der E 19 in den 70er-Jahren bereits im
Sinken begriffen: Nicht mehr der hochwertige
Reisezugverkehr, den die neuen 103er iibernahmen, son-
dern vorwiegend untergeordnete Dienste, auch vor
Nahverkehrsziigen, dachte man den E 19 zu.

Als erste Maschine musterte die DB Ende Dezember
1975 die 119 011 nach einem Trafoschaden aus; zum 28.




April 1977 folgte ihre Schwesterlok 119 012. Als letzte
schied am 25. Februar 1978 die ehemalige E 19 02 aus.
Sie wurde wie 119 011 verschrottet.

Passend zum 100-jahrigen Jubilium der elektrischen
Lokomotive 1979 im AW Miinchen-Freimann wurden
E 19 01 und E 19 12 aufgearbeitet. Sie stehen heute, wie-
der im urspriinglichen Lack, im Deutschen Technik-
museumn in Berlin sowie im Niirnberger Verkehrs-
museum. Somit hat beim Vorbild zumindest die Hélfte
aller jemals gebauten E 19 {iberlebt, gliicklicherweise je
eine Lok jeder Bauserie.

Im HO-MaBstab fahren sie weiter und legen - den sché-

nen Modellen sei Dank - Zeugnis ab von der

Ingenieurskunst und dem Stilempfinden vergangener
Zeiten.

Text: Oliver Striiber

Modellfotos: Kurt Heidbreder, Oliver Striiber

Fleischmann ~ E 19 11 DRG, Ep. I, rot
Fleischmann  E 1912 DB, Ep. Ill, blau
Marklin E1912 DRG, Ep. I, rot
Marklin E 19 11 DB, Ep. Ill, griin
Mérklin E1912 DB, Ep. Ill, blau

X auch in Zugpackung 1911

* derzeit nicht mehr lieferbar

#841911%
#1318

# 3469
#34190"
# 34691°

E19n
Ma # 39190

Ab Mitte der 50er-Jahre bereicherten die
26,4-m-Neubauwagen das bunte Zugbild.

Mé aus # 42941

Pwdlw

WRa4ue X Adue
Lil aus # L350051 Fim # 5631

Ma aus # 42841

Baimg

Adle
Fim # 5831

E1912 Adie
Fim # 1379 Fim # 5632

Pwiil
Fim & 1378 Roco # 45347

ABdylwe Baylwe
Piko # 53274 Piko # 53275

Eilziige wie der E 554 waren lange Zeit eine Doméane der vier E 19.

Adge Bamgle
Piko # 53240 SaMo # 74500

Uiber die Frankenwaldbahn rollten regelméBig Interzonenziige mit DR-Wagen.

.

Bdiwe
M aus # 42042

B4umpe
Foco # 45346

ﬂeiter-rmgan‘n



Die charakteristische Formgebung mit den langen griinen Schnauzen, die Gelenk-
Konstruktion des Aufbaus und der langsam rotierende Stangenantrieb verschafften
den Schweizer Gotthardloks Be 6/8 und Ce 6/8 schnell den Spitznamen ,Krokodil”.
Auch der Goppinger Spielwarenproduzent Méarklin konnte sich in den friihen 30er-
Jahren der Faszination dieses Schienenreptils nicht mehr entziehen und présentier-
te 1933 auf der Leipziger Friihjahrsmesse zeitgleich Nachbildungen in den damals
weit verbreiteten BaugrofBen 0 und I. Noch im gleichen Jahr begann die Produktion
der Modelle, die die Bezeichnungen CCS 66/12921 (Spur I) und CCS 66/12920 (Spur
0) erhielten und bis 1937/38 bzw. 1939/40 in Produktion blieben.
Die wuchtigen griinen Maschinen zdhlten damals schon zum Teuersten, was das
Mérklin-Sortiment an Fahrzeugen aufbieten konnte. So blieben sie fir die meisten
—_ _EIeCfg_spjelierjgbahner unerreichbare Wunschobjekte. Daran hat sich bis heute
nichts gedndert: Die wenigen auf Spielzeug-Auktionen angebotenen Pretiosen erzie-
—— “len miihelos Ergebnisse im hohen fiinfstelligen Euro-Bereich.

) ¢ / en 11,

Seit mehfals 70 Jahren gehort das Schweizer Krokodil zum festen
Bestandteil des Marklin-Sortiments

Zwischen 1947 und 1975
bot Mérklin das legendire
Spur-@0/HO-Krokodil
CCS 800, spéter 3015, an.
Es war seinerzeit das teu- _
erste Marklin-Modell im
Fertigungsprogramm dieser
BaugréBe.

1996 erschien fiir die
Maérklin-Insider eine
Neuauflage der 3015 in
braunem Lack.

a_eiter-mgmin



Direkt nach dem Zweiten Weltkrieg prasentierte

Miérklin den Freunden des Hauses erneut ein

Krokodil, diesmal jedoch eine Nummer kleiner in der

immer beliebter werdenden BaugréBe 00/HO: Die

CCS 800 wurde ab 1947 zunédchst fiir den

Auslandsmarkt produziert, erst ab etwa 1949 war sie

auch in Nachkriegsdeutschland erhéltlich. Wie ihre

Vorgangerinnen war auch die neue ,CCS* das auf-

1985 brachte Mérklin eine Jubiliums-Packung heraus, die sowohl ein deutsches [RUENUIESCRINTORET SR CIEN S CRIY GGG E LS

L G 10 ol e 1 BTt NI PTG o) e b T o o (et L T g [l 00/ HO-Fertigung. 1957 wurde die Artikelnummer in

3015 gedndert, unter der die HO-Lok noch bis 1975
weitergebaut wurde.

Die Ablosung kam im Jahr darauf in Form einer grii-

nen maBstablichen Be 6/8, die nun iiber ein detail-

liertes Kunststoffgehduse verfligte. Zunachst im

Rahmen der Jubildums-Packung mit je einem schwei-

zerischen und einem deutschen Krokodil wurde 1985

auch ein Gussgehéduse fiir dieses Fahrwerk gefertigt.

Es ersetzte ab 1987 schlieBlich auch in der Serie den

Kunststoffaufbau. Mittlerweile sind mehr als ein

Ab 1976 fertigte Marklin sein neues HO-Krokodil, zunachst als griine 13302.

Dutzend Farb- und Beschriftungsversionen dieses

Dauerbrenners erschienen,

1996 schlieBlich entstand sogar in limitierter
Stiickzahl fiir den Insider-Club eine Neuauflage der
alten 3015, diesmal jedoch in brauner Farbgebung.
Selbstverstdndlich war diese Hommage an frithere
Zeiten innerhalb kiirzester Zeit ausverkauft.

Bei so viel Erfolg konnte es nicht ausbleiben, dass
sich Mérklin dieses Vorbildes auch fiir seine anderen
Spurweiten annahm. Sowohl fiir die kleine miniclub
wie auch fiir die groBe Spur 1 erschienen 1979 bzw.
1984 ebenfalls duBerst detaillierte Modelle. Auch
von ihnen haben mittlerweile viele Varianten die
Goppinger Fabrikhallen verlassen.

Das erste Serienmodell des Krokodils mit Gussgehduse kam 1987 als
braune Ce 6/81II mit der Loknummer 14301,

Mit Gussaufbauten und der neuen Betriebsnummer 13305 rollte das griine
Krokodil ab 1994 auf HO-Wechselstromanlagen.

Im Rahmen der
Zugpackung ., Gliterzug der
SBB* erschien die griine
13304 im Jahre 1998 mit
Kurzkupplungskulisse.

121 eiter-magazin




Griin oder Braun ?
Mirklin-Krokodile miissen immer griin (oder
braun) sein? Wahrhaftig nicht! - Wir haben
fiir Sie ein absolutes Unikat ausfindig
gemacht: Das ockergelbe Modell mit der mar-
kanten Aufschrift ,New York Central Lines”
wurde 1939 speziell fiir die Spielwarenmesse
in Chicago gefertigt und sollte Méarklin auf
dem amerikanischen Markt weitere
Kéuferkreise erschliefen. Aufgrund des
Zweiten Weltkrieges kehrte das Spur 0-Hand-
muster nicht mehr nach Deutschland zuriick
und verschwand auch in den USA jahrzehnte-
lang villig von der Bildfliche, bis es Anfang
der 90er-Jahre ein hollindischer Sammler
durch Zufall fand, erwerben und nach Europa
zurtickbringen konnte.

Ausblick

Neben dem Krokodil prasentierte Marklin

1939 noch weitere Lokomotiven nach europai-

schen Vorbildern, aber mit
Phantasielackierungen auf der Chicagoer
Spielwarenmesse. Wir werden in loser Folge
weitere dieser Raritdten présentieren.

Modellbahngeschichte

1979 startete die
Produktion der kleinen
miniclub-Be 6/811I zunachst
in griner, ...

... ab 1983 auch in brauner

Ausfiihrung.

Seit 1984 kommen auch die

Spur 1-Freunde in den

Genuss eines Schweizer
Krokodils.

oy “Leiter-magazin




Die schonste Nebensache
Kleine Detalls fesseln den Betrachter

Bild rechis.

Mit einem bayrischen
Personenzug passiert der
Glaskasten das Hotel an
der Bahnhofseinfahrt.

GroBes Bild rechte Seite.
Ganz ohne geht es nicht:
Mittelpunkt der kleinen
Anlage ist der kleine
Vorstadtbahnhof
Petershausen.

Unten.

Petershausen im Uberblick.
Durch die Umrahmung und
eigene Beleuchtung wirkt
sie eher wie ein grofies
Schaustiick denn wie eine
klassische Modellbahn-

anlage.

nﬂeiter-mga‘n

Auf den ersten Blick ist Peter van der Wildenbergs Schauanlage eine gut gestaltete
wie andere auch. Erst auf den zweiten Blick entdeckt man die feinen Hauser und
darin und um sie herum viele hintersinnige Szenen und liebevoll gestaltete
Details. Die Anlage Petershausen, die einzige Anlage mit Méarklin-Gleisen auf der
diesjahrigen Dortmunder Intermodellbau, bewies den Besuchern einmal mehr,
dass das klassische “Im-Kreis-herumfahren” keineswegs langweilig sein muss.
Entscheidend ist vielmehr, wie die Anlagenbetrachter davon abgelenkt werden.







ﬂeiter-magazil

Zahlreiche Modellbauer sind von seinen Werken begeistert und finden sie beinahe uner-
reichbar. Das Erfolgsrezept heiBt jedoch nicht Zauberel, sondern nur handwerkliches
Geschick kombiniert mit einem Blick fiirs Detalil.

Wie beim Hausbau zdhlt auch im Anlagen- und Dioramenbau die alte Weisheit, wonach ein
gutes Fundament die wichtigste Voraussetzung fiir ein gelungenes Gesamtwerk ist. Aus die-
sem Grund verwendet der bekannte Anlagenbauer Josef Brandl als Basis fiir die komplette
Landschaft in den meisten Féllen Styrodurplatten.

Diese sind im Gegensatz zum Styropor nur in ausgesuchten Baufachmérkten erhaltlich. Ihr
Gewicht entspricht in etwa dem der herkémmlichen Styroporplatten. Wegen ihrer dichten
Feinstruktur sind sie allerdings erheblich formstabiler und belastbarer.




einschlieflich der teilweise ndétigen Bleckab-

deckungen und Rollenhalter nachgebildet. Damit die

Modelllokfiihrer auch korrekt halten und pfeifen

kinnen, stehen neben den Gleisen die entsprechen-

den Signaltafeln. Ebenfalls nicht vergessen wurden

die von der Deutschen Reichsbahn-Gesellschaft e &
anstelle von Vorsignalen auf Nebenstrecken aufge- ! SR [ - T
stellten Kreuztafeln als Hinweis auf die folgenden g@,' H" 3 e
Hauptsignale. Dass Weichensignale nicht fehlen diir-

fen, versteht sich von selbst.

Zwischen den Abstellgleisen lagern noch einige

Altschienen. Kleinere Grasbiischel zwischen den

Schwellen des Ladegleises verraten, dass sich Mutter

Natur auch im Modell ihr Areal langsam zuriickerobert.

Leben im Hintergrund
Petershausen ist eigentlich keine Modellbahn im her-

kommlichen Sinne: GroBe Lokomotiven kénnen
radien- und lingenbedingt nicht eingesetzt werden  Oben. Petershausens Bahnhofstrafe aus der Sicht der Passanten. Beim Uberqueren sollten

und aufwindige Rangiermandver finden ebenfalls sie Vorsicht walten lassen, denn ein Teil der Lkw dreht gleichfalls seine Runden.

nicht statt. Diese Art von Betrieb erscheint dem  GroBes Bild unten. Die rechte Babnhofsa*s{abﬂ wird von einem schéonen Stellwerk mit

Anlagenbauer auch nicht vordergriindig zu sein. Fachwerkaufbau dominiert. Auch hire Details liebevoll nachgebildet.
B . T a




Tipps und Anregungen vom Erbauer

Von oben nach unten

Die Inneneinrichtung fir das neue Wohnzimmer
ist fertig. Aus Kunststoff entstanden Sessel,
Tisch und Schrank.

Héuser mit einer glaubhaften Inneneinrichtung
zu versehen, ist Peter van der Wildenberg
besonders wichtig.

Viele Dacher bestehen aus einzeln aufgeklebten
Ziegeln oder Schindeln.

Die Wénde der Gebdude entstehen aus Karton,
Funierstreifen und lagenweise aufgetragenem
Gips als Fiillung der Fachwerke. Das abschlie-
Bende Verwittern gehdrt selbstverstindlich dazu.
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Vielmehr legt er sein Augenmerk auf des emsige
Treiben im Bahnhof und noch mehr auf das um ihn
herum.

Neben den Zigen drehen auf der Anlage namlich
auch im Eigenbau entstandene LKW ihre Runden.
Angetrieben werden sie von ehemaligen Walkman-
Motoren. Die Fiihrung der Fahrzeuge erfolgt im
Prinzip wie beim bekannten Car-System von Faller.
Bewegung herrscht aber auch andernorts: Auf der
Baustelle neben dem Bahnhof ist eine Ramme perma-
nent beschaftigt, Stahltrager im Boden zu versenken.
Daneben entldadt ein Kran gerade Betonrohre, ein
weiterer versorgt die Maurer mit einem neuen Kiibel
voll Mértel. Auf der StraBenbaustelle an der Zufahrt
zur Stadt verrichtet eine Walze, angetrieben von
einem Magneten, unermiidlich ihren Dienst.
Wahrend all diese Szenen noch relativ schnell zu
erkennen sind, erfordern andere etwas mehr
Aufmerksamkeit bei der Suche. Dies betrifft die
schaukelnden Kinder ebenso wie die am Motor eines
PKW schraubenden Hobby-Mechaniker. Stillstand
kennen auch die Angestellten des in den Arkaden
unter dem Bahnhof befindlichen Autohandels nicht.
Wiahrend in der Werkstatt ein Wagen auf der
Hebebiihne auf und ab bewegt wird, zeigt sich im
benachbarten Ausstellungsraum das neueste Modell
von seiner besten Seite.

Natiirlich darf es auf einer solchen Anlage auch ein
wenig makaber oder frivol zugehen. Wéhrend der
Pastor nach Altvétersitte am Seil hdngend die
Glocken lautet, schaut nebenan auf dem Friedhof ab




und an eine Leiche aus dem Grab. Und auf dem frisch
aufgeschichteten {iberdachten Heuschober sorgt
man sich um den bauerlichen Nachwuchs. Dass es
bei van der Wildenberg auch reinlich zugeht, beweist
eine dltere Dame im Haus gegeniiber des Bahnhofes
- sie schiittelt den lieben langen Tag ihre Betten am
offenen Fenster aus.

Insgesamt sind auf der Anlage mehr als 20 solcher klei-
nen beweglichen Szenen versteckt und warten auf ihre
Entdeckung. Léngeres Betrachten und eingehendes
Studieren der gesamten Szenerie lohnt sich also.

Hiuser aus Deutschland

Die Mehrzahl der Hauser der in der Epoche 3 angesie-
delten Modellbahnanlage entstand aus
Holzleistchen, Furnierstiicken, Pappe und Modellgips
in aufwéndiger Kleinarbeit. Fantasiebauten sind sie
jedoch nicht, betont Peter van der Wildenberg. So hat
jedes Gebdude ein konkretes Vorbild irgendwo in
Deutschland. Anhand von eigenen Fotografien alter
Hiuser aus verschiedenen Stadten baute er alle auf
der Anlage zu sehenden Héuser im Stil der ausklin-
genden 1950er-Jahre. Fast alle von ihnen krinen
separat gefertigte und aufgeklebte Dachziegel und
die Schaufenster der Geschiftshduser besitzen
selbstverstandlich Auslagen.

Die heute nur noch selten anzutreffenden Antennen-
anlagen sind ein besonderes Merkmal von
Petershausen. In Zeiten von Satellitenschiisseln und
Kabelfernsehen konnen sich viele Besucher heutzu-
tage nicht mehr vorstellen, mit welchem Aufwand
man vor reichlich vierzig Jahren fiir einen akzepta-
blen Rundfunkempfang sorgte.

Die meisten Hauser besitzen auch eine Innenein-
richtung. Sie kommt natiirlich dort besonders zur
Geltung, wo Fenster offen stehen und einen freiziigigen
Blick ins Innere erlauben. Zu sehen bekommt man
dann vom laufenden Fernsehgerdt iiber die badende
Dame bis zum schlafenden Ehemann allerhand.

In der kleinen
Bahnhofsgaststitte in den
Arkaden kann der aufmerk-
same Betrachter sogar ein
bewegliches Uhrpendel ent-
decken.

Foto: Carsten Petersen

Die kleine Autowerkstatt ist
komplett eingerichtet und
die Hebebiihne sogar
beweglich.

Am Stadtrand befindet sich
eine kleine Wiese, auf der
gerade Gras gemaht wird.
Auch dort sind die Figuren
teilweise beweglich.

Unten. Wichtig sind auch
die Kleinigkeiten neben
den Gleisen wie
Stelldrahte, Antriebe und
Weichenlaternen.

-
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Oberhalb der Stadt bietet eine kleinere Burgruine ein beliebtes Ausflugsziel

Allein an einem Haus lassen sich zahlreiche Details entdecken, etwa eingerichtete
Hasenstalle, Stiitzbalken zum Abfangen von Wanden oder kleinere Durchgénge.

Weniger versteckt sitzen auf dem Balkon des
Bahnhofshotels offenbar Skatfreunde, welche sich
die Zeit mit Biergenuss und einem Kartenspiel die
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Zeit vertreiben
Individuelle Fahrzeuge
Ebenso individuell wie Bauten sind auch die einge
setzten Lokomotiven. Obwohl sie eigentlich jedem
Miérklin-Bahner bekannt sind - sie stammen aus den
bekannten Startpackungen - ist man zunachst etwas
irritiert. Des Rétsels Losung: Man belieB sie nicht im
Originalzustand. Der Primex-C-Kuppler erhielt so
neben einer Neulackierung auch einen kleinen hél-
zernen Tenderaufsatz. Die klassische 89 fahrt gleich
an eine
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in zwei Versionen in Petershausen
ein Anlehnung

Einmal erhielt sie
Industrielokomotive aus dem Hause Henschel einen
deutlich vergréBerten Tender sowie abgeschrigte
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Wasserkdsten. So kann das Personal einen deutlich
groBeren Vorrat an Betriebsstoffen bunkern.

Die Schwestermaschine bekam ein geédndertes
Fihrerhausdach. Auch sie ist nun mit neuen
Wasserkasten unterwegs. Ebenfalls verdndert wurde
die Farbgebung. Selbstverstindlich erhielten die
Lokomotiven im Zuge der Umbauarbeiten passende
Lokschilder. Einzig ein kleiner Glaskasten zieht
unverdndert seine Bahn.

Die eingesetzten Giiter- und Personenwagen erfuhren
ebenfalls Verdnderungen. So sind alle Personen- und
Giiterwagen mehr oder weniger stark gealtert worden.

Digitallos gliicklich

In Zeiten der grenzenlosen Bits und Bytes auch auf
der Modellbahn wird der Bahnverkehr in
Petershausen noch ganzlich ohne Decoder abgewi-
ckelt. Den Fahrstrom fiir die K-Gleise liefern konven-

HO Anlagenportrat

tionelle Marklin-Analogtransformatoren. Unter den
Schlusswagen der Ziige befindliche Magneten beein-
flussen die Reed-Kontakte an den Bahnhofs-
einfahrten. Diese wiederum steuern die wenigen
Weichen und Formsignale. Die Beleuchtung der
Gebdude und Strafen erfolgt mit handels{iblichen
Laternen.
Diese einfache Technik bewdhrt sich seit
Jahrzehnten und erspart im Stérungsfall zeitrauben-
des Fehlersuchen. Es muss also nicht immer der neu-
este Schrei der Technik sein; die Frage ist immer nur,
was man daraus macht. Und das wichtigste an unse-
ren Hobby hat Peter van der Wildenberg auch nicht
vergessen: Es soll schlieBlich SpaB machen - und das
macht es zweifelsohne, sowohl dem Erbauer, als auch
den vielen staunenden Zuschauern auf der
Intermodellbau in Dortmund.

Roman Lohr

Am linken Rand des
Bahnhofes befinden sich
zwei kleine Abstellgleise.
Eines davon dient als
Anliefergleis fiir die
Baustelle.

Foto: Paul de Groot

Alle nicht gekennzeichne-
ten Fotos haben als Autor
Roman Lohr
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Mit der neuen Bauernhofserie ist dem erzgebirgischen
Gebédudehersteller Auhagen wieder einmal ein hervor-
ragendes Modellbau-Meisterstiick gelungen. Alle
Bauteile passen - wie nicht anders zu erwarten - per-
fekt und ohne SpaltmaBe zusammen. Nach wie vor
beeindruckend sind die feinen und vor allem groBen-
richtigen Ziegelnachbildungen, die sowohl Wohnhaus
wie auch Stall- und Scheunentrakt zieren. Zum
Zusammenbau sind daher auch nicht viele Worte zu
verlieren. Die ausfiihrliche Bauanleitung illustriert
jeden der einzelnen Schritte.
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1. Mit Hilfe von Wasserfarben
werden leichte Alterungs-
spuren an den Fassadenteilen
angebracht. Diese sollten
dabei von oben nach unten
verlaufen.

2. Besonders beim Dach wird
der Unterschied zwischen
unbehandelten und mit
Wasserfarben verschmutzten
Dachziegeln deutlich.

3. Werksseitig sind die
Streben der kleinen
Stallfenster sehr filigran
bedruckt worden.

4. GemaR der Bauanleitung
werden die komplettierten

Wénde des Wohnhauses
zusammengesetzt.

ﬂeiter-magazh
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Neben dem beige-gelben ,Eichenhof” (Art.-Nr. 11390)
gibt es noch einen ,Holldndischen Bauernhof” (11395)
in rotem Backstein, der sich von ersterem lediglich
durch die andere Einfirbung der Bausatzspritzlinge
unterscheidet. Unter der Art-Nr. 11394 bietet man
dariiber hinaus auch ein belgisches Bauerngehdoft mit
weiBem Ziegelmauerwerk an. Gegeniiber den beiden
anderen Bauten weist dessen Wohnhaus eine unter-
schiedliche Tiir- und Fensteranordnung sowie eine
abweichende Dachgestaltung auf. Beide Benelux-
Gebdude lassen sich aber problemlos auch in viele
deutsche Gegenden versetzen. Sie werden exklusiv
iiber Luc Dupuis in Belgien (s. Kasten) vertrieben.

In unserem Falle sollte der vielseitig einsetzbare
weiBe Bauernhof jedoch nicht einfach aus der
Schachtel gebaut, sondern noch farblich behandelt
und baulich ergénzt werden. Hierzu wurde ein zweiter
Bausatz herangezogen, dem man nur den kompletten
Scheunentrakt entnimmt. Er ergédnzt - wie haufig
beim Vorbild zu beobachten - als einzeln stehendes
Bauwerk die beengten landwirtschaftlichen Radum-
lichkeiten des Dreiseithofes. Dienen kann er u. a. als
Unterstellplatz fiir diverse landwirtschaftliche Geréte
mit angegliedertem Werkstattteil oder als zusétzlicher
Stall- und Scheunenbau fiir eine gréfere Viehhaltung.
Das ibriggebliebene Wohngebdude und der
Kleintierstall konnen anderen Bauprojekten oder der
Bastelkiste zugefiihrt werden.

Farbbehandlung

Eine farbliche Uberarbeitung nimmt den Bauteilen
einerseits den plastikhaften Glanz, andererseits ver-
hilft sie ihnen zu noch mehr Plastizitdt. Aufgrund der
bereits werksseitig duBerst realistischen Farbgebung
der einzelnen Bauteile kann man sich aber auf eine
dezente Alterung der Fassaden- und Dachteile
beschranken. Sie sollte direkt nach dem Abtrennen
der Fassaden- und Dachteile vom Spritzling und noch
vor dem Einkleben der Fenster und Tiren erfolgen.
Hier erweisen sich dunkelgraue, braune und schwarze
Wasserfarben als ideales Einfarbemittel: Mit wenig
Wasseranteil aufgetragen verlaufen sie wie gewiinscht
in den Mauerwerksfugen und hinterlassen hier den
Eindruck eines den Witterungseinfliissen langere Zeit
ausgesetzten Bauwerkes. Zu starke Verschmutzungs-
spuren lassen sich mit einem in Wasser getunkten sau-
beren Pinsel und einem Stiick Kiichenrolle wieder ent-
fernen. Achten sollte man nur auf den natiirlichen
Verlauf der Alterungsspuren an Wanden und Dachern,
die man daher am zweckmaBigsten immer von oben
nach unten auftrdgt. Auch den griinen Tiiren kann
man auf diese Weise zu mehr Plastizitdt und
Vorbildnahe verhelfen.

Zusammenbau in Baugruppen

Als nidchsten Schritt setzt man die einzelnen
Baugruppen des Gebdudeensembles gemdB der
Bauanleitung zusammen: Wohnhaus, Kleintierstall,



Scheune und zusatzlicher Unterstell- oder
Scheunentrakt. Aufgrund der passgenauen Fertigung
treten hierbei keinerlei Probleme auf. Lediglich bei
den Fensterstiirzen und Fensterbanken des Wohn-
hauses sollte man die entsprechenden, sehr &hnlich
aussehenden Bauteile nicht verwechseln. Als
Fensterbank kommt das etwas breitere Bauteil zum
Einsatz, das leicht {iberstehend eingebaut wird.

Wer will kann die einzelnen Gebdude noch von innen
beleuchten. Das Wohnhaus ist hierfiir schon werkssei-
tig vorgesehen. Allerdings sollte man dann noch eini-
ge Fenster von hinten verdunkeln, entweder indem
man die Gardinenfolie von innen mit schwarzer Farbe
deckend bemalt oder schwarze Kartonstiicke dahin-
terklebt. Als Beleuchtungssockel bietet sich
Viessmanns Art-Nr. 6832 an, bei dem die Lampe in
der jeweils gewlinschten Hohe positioniert werden
kann.

Auch Stall und Scheune lassen sich auf diese Weise
von innen illuminieren. Wer mochte kann ihnen noch
mithilfe wvon Polystyrolplatten zu Innenraum-
Trennungen verhelfen. Sowohl zu Wartungsgriinden
fiir die Glithlampen als auch um die detaillierte
Inneneinrichtung besonders der Scheune (mit speziel-
lem aufgestinderten Heuboden) spéter noch inspizie-
ren zu konnen, sollten die Décher jedoch nur zur
Hilfte fest montiert werden. Den anderen Dachteil
kann man entweder nur punktuell festkleben oder
aber fiir seine Fixierung beispielsweise Fotokleber (z.
B. Fixogumm) verwenden.

Die Bauausfiihrung als miteinander verbundener
Dreiseithof bringt es mit sich, dass die Dachplatte und
die vordere AuBenmauer des Kleintierstalles direkt an
die Dachpartien von Wohnhaus und Scheune anstoBt
bzw. in diese hineinragt. Dies sorgt beim aus der
Schachtel gebauten Bauwerk fiir nahezu unsichtbare
SpaltmaBe. Beim Bau einer einzeln stehenden
Scheune hingegen hat man hier eine entsprechende
nicht gravierte Partie sowie eine ldngliche Offnung in
der Dachplatte. Dies kann man zwar kaschieren, bei-
spielsweise mit einem eng daran anschliefenden
Baum, dessen Astwerk diese Partie vollkommen ver-
deckt, oder mit der Darstellung von Reparaturarbeiten
am Dach. Alternativ dazu kann man auch auf die neu
ausgelieferten Dachplatten von Auhagen zuriickgrei-
fen, deren GrioBe exakt zum Scheunengebaude passt.
Wer spéter unterschiedliche Szenen rund um den
Bauernhof gestalten mdchte, sollte die Tiiren der
Wirtschaftsgebdude nicht ankleben, sondern ebenfalls
mit Fotoklebstoff fixieren. Sie sind beidseitig graviert
und lassen sich so entweder offen oder geschlossen
darstellen. Auf diese Weise sind der spateren Szenen-
gestaltung im wahrsten Sinne des Wortes Tiir und Tor
gedffnet.

Aufstellung
Sind alle Einzelgebdude zusammengesetzt, kann es an
deren zweckméBigste und am besten wirkende

5, Sehr lobenswert ist die Tatsache, dass Auhagen die Holzeinbauten des Heubodens in der
Scheune nachgebildet hat. Hier lohnt es sich, auch spater noch durch ein abnehmbares
Dach einen Blick ins Geb&ude hinein werfen zu kinnen.

6. Alle Tiiren und Tore des Wirtschaftstraktes sind beidseitig detailliert graviert. Sie kénnen
daher sowohl geéffnet als auch geschlossen dargestellt werden.

7 Die einzelnen Baugruppen werden komplettiert und anschliefend zusammengefiigt.

ﬂ_eiter-rmgm




8. An der dem Hof
zugewandten Seite des
Wohnhauses kann man noch
eine kleine Wandlaterne
anbringen. Wer will kann
auch das Innere der Scheune
beleuchten; zusétzlich einge-
zogene Wiénde sorgen fiir
mehr Authentizitat und
gestatten keine
unerwiinschten Einblicke.

9. Mit Hilfe einer Stellprobe
kénnen die richtige
Platzierung und die erforder-
lichen Abstinde der Gebdude
zueinander abgeschitzt
werden.

10. Der Hofbereich wird mit
Holzleim gleichméBig einge-
strichen und kann dann ein-

gesandet werden.

aeiter-nﬂmm

Arrangierung gehen. Hier gibt es je nach Geschmack
und erhoffter Wirkung nahezu unendliche Kombi-
nationsmoglichkeiten. In unserem Falle wurde die
freistehende Scheune im rechten Winkel und mit
einem solchen Abstand zum Wohnhaus platziert, dass
dazwischen noch ein kleiner eingezdunter Nutzgarten
angelegt werden kann. Denkbar wére aber auch eine
seitliche Verldngerung des Wohnhauses oder des
bestehenden Scheunentraktes.

Ausgestaltung
Fiir das hier vorgestellte Schaustiick kam eine 18-mm-
Tischlerplatte als stabile Grundlage zum Einsatz. Auf
ihr werden die Gebédude an der vorgesehenen Position
mit Kraftkleber, z. B. Pattex compact, dauerhaft befes-
tigt. Nachdem der Kleber durchgetrocknet ist, kann
die umgebende Landschaft gestaltet werden.
Beginnen sollte man mit der am Haus vorbeifithren-
den StraBe, fiir die die Kopfsteinpflasterplatte aus dem
Hause Kibri verwendet wird. AnschlieBend kénnen
die Hofzufahrt sowie der Feldweg mit feinen Sanden
unterschiedlicher Farbung und Koérnigkeit angelgt
werden. Als Grundlage fiir sie bietet sich Holzleim,
etwa Ponal oder Uhu coll, an, der diinn und flachig
aufgetragen und mithilfe eines Pinsels bis in die Ecken
hinein verteilt wird. Dann kann der Sand aufgestreut
und verteilt werden. Nach dem Antrocknen tréaufelt
man nochmals mittels einer kleinen Plastikflasche
wasserverdiinnten WeiBleim auf, der aufgrund seiner
Kapillarwirkung sofort verlduft, die Sandkérnchen
auch von oben umschlieBt und somit fiir deren dauer-
hafte Fixierung sorgt.
Nun kann es an die Vegetationsgestaltung gehen: Fir
den Bodenbewuchs wurde auf die diversen im Handel
erhédltlichen Vliesmatten in unterschiedlichen
Faserlangen zuriickgegriffen (z. B. Heki decovlies
Wild- und Wiesengras, Noch Gras-Flor Léwenzahn-
wiese). Sie sollte man allerdings nicht einfach so auf-
kleben, sondern am besten in kleine Stiicke schneiden
oder reifen und unregelmiBig aneinanderfiigen.
Randbereiche kdénnen auch mit Grasfasern gestaltet
werden. Es empfiehlt sich jedoch, Wert darauf zu
legen, dass die unterschiedlichen Faserfarben farblich
harmonieren und vor allem der gewdhlten Jahreszeit
entsprechen. Im gleichen Arbeitsschritt werden im
iibrigen auch Biische und Baume platziert. Auch hier-
flir bietet sich wiederum die Verwendung von
WeiBleim an; alternativ kann man auch Kontakt- oder
Spriithkleber nutzen.
Abschliefend setzt man mit epochengerechten
Figuren und Modellfahrzeugen noch die passenden
Akzente, die dem Gehdft schlieBlich erst das richtige
bauerliche Leben einhauchen.

Oliver Striiber
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Verwendete Bauteile

2 x Bauernhof Auhagen/Mod. Graph # 11394
Dachplatten-Set Auhagen # 41611
Holzmastleuchten Viessmann # 6965
Wandleuchte Viessmann # 6442 -
Beleuchtungssockel, z. B. Viessmann # 6832 1L & 12. Rund um die
Kopfsteinpflaster-StraBenplatten Kibri # 4124 ; Gebaude kann die unter-
Diverse Baume von Faller, Heki, Noch schiedliche Vegetation mit
Wiesengras-Vliesmatten von Heki, Noch ; verschiedenen kleinen

glr asfaseir(n V?jnRBl:)SChI b Heki # 1620 und g \ Stiicken von Vliesmatten
attwer n ebeniau un .
ey E o nachgebildet werden. Sie soll

3398
Sonnenblumen Busch # 6003 ten in unregelmafige Stiicke

Verwahrloster Zaun Noch # 13060 » geschnitten oder gerissen
Feiner Modellbau-Sand in verschiedenen werden. So entsteht nach und

Farben ' ; nach eine naturgetreue
Wiesenstruktur.

Benotigtes Arbeitsmaterial | P @ecinde
- 2

- Diverse Ausgestaltungsteile

[

Bastelmesser
Bastelschere
Seitenschneider
Feine Feile

Pinzette
Kleinbohrmaschine
Kunststoffkleber

Wasserfarben

Verschiedene Bostenpinsel

WeiRleim, z. B. Ponal oder Uhu coll
Plastikflasche mit diinner Auslasséffnung
Kraftkleber, z. B. Pattex compact

Bezugsadresse fiir
den Bauernhof

Mod. Graph

Luc Dupuis

Rue du Gros Chéne, 64
B-5310 Liernu

Tel. + Fax:
0032-81-657895
e-mail:
modgraph@yahoo.fr
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L,Drei Freunde miisst Ihr sein!” - Getreu diesem
Motto kénnte man die Anfange der belgischen
Modellbahngruppe P.A.]. Modelbouw beschreiben.
Vor einigen Jahren fanden sich zunédchst die drei
Modellbahner Patrick Dalemans, Alain
Vandergeten und Jan Nikmans zu einer zwanglo-
sen Arbeitsgemeinschaft zusammen. Ihre
Initialen bildeten denn auch den Namen der
neuen Vereinigung, die sich fortan dem gemeinsa-
men Bau und Betrieb von Modellbahnanlagen ver-
schrieb. Dabei war man aber von Anfang an nicht
auf eine bestimmte BaugréBe festgelegt, sondern
probierte immer mal wieder etwas Neues aus, seil
es nun die kleine Spur Z, die weitverbreitete HO-
Bahn oder sogar die LGB-Gartenbahn.

Vor wenigen Jahren dann verfielen unsere drei
Hauptakteure - mittlerweile hatten sich weitere
Mitstreiter der Vereinigung angeschlossen - dem
Reiz der groBen Spur 1, dem sie bis heute voll
und ganz erlegen sind.

=

Die Spur 1-Modulanlage der P.A.J. Modelbouw

A ,
= N

Im MaBstab 1:32 lassen
sich perfekte Ladeszenen
gestalten. Die losen
Schwellen, den
Holzprellbock und die
Ladegut-Holzkiste stellen
die Eisenbahnfreunde in
Kleinserie selbst her.
Foto: Alain
Vandergeten/PA]
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Der Traum vom Platz

Gerade Spur 1-Freunde wissen ein Lied von der leidi-
gen Platzfrage zu singen. Mehr noch als ihre Kollegen
der 1:87-Fraktion benétigen sie unendlich viel davon
- zumindest dann, wenn sie eine einigermaBen grofe
Anlage mit ausreichend Fahrmoglichkeiten ihr Eigen
nennen mochten. Doch weder Patrick, Alain noch Jan
verfiigten {iber turnhallengroBe Hobbyrdaume, in
denen sie ihrer Fantasie und ihrem Basteltrieb freien
Lauf lassen konnten. Was also tun?

Nach kurzer Beratschlagung kam man {berein, die
neue Anlage in Modulbauweise zu errichten, deren
ginzelne Elemente daheim bei den jeweiligen
Clubmitgliedern zu einer Kleinanlage zusammenge-
stellt werden konnen, die wenigstens etwas
Fahrbetrieb von A nach B ermdglicht. Fiir Messen
und Ausstellungen sollten diese Einzelteilstiicke

AW Roumima hor
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Letzte Vorbereitungen, dann
kann die groBe Fahrt der

V 200 beginnen. Immer wie-
der beweisen die Erbauer
ihr gutes Gespiir gerade fiir
die kleinen Dinge rund um
die Bahn, beispielsweise
den selbstgebastelten Zaun
oder die bereitgestellten
Milchkannen.

Wohin darf die Reise gehen?
Folgen sie uns in das Spur I-
Modellbahngeschehen der
PA.J-Anlage mit ihrer
Detailvielfalt. Fotos:

Alain Vandergeten/PAJ
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Die Briicken

Eine besondere Vorliebe scheinen die Anlagenbauer
fiir die Gestaltung kleiner Steinbriicken entwickelt zu
haben. In der Zwischenzeit kénnen die Modellziige
bereits (iber drei verschiedene dieser Bauwerke rum-
peln, die jedoch alle auf ihre Art stets aufs Neue wie-
der anders und faszinierend auf den Betrachter wir-
ken. Ausschlaggebend dafiir ist sicherlich das grofe
gestalterische Konnen, das die Modellbahner bei
ihrer Umsetzung an den Tag legen. Die Grund-
konstruktion entsteht jeweils aus Holzbrettern und
Leisten, darauf folgt ein Uberzug mit einer zahflissi-
gen Spachtelmasse. Noch bevor diese endgiiltig
durchgetrocknet ist, werden die Steinstrukturen in
das noch leicht feuchte Material eingeritzt. Nur so
lassen sich wie beim Vorbild unterschiedlich groBe
und abwechslungsreich ausgeformte Steine verwirkli-
chen. AnschlieBend erfolgt dann zundchst eine
Grundeinfdrbung des Mauerwerks. Nun kénnen wei-
tere . Zutaten" wie die seitlichen Holzbohlenwege aus
einzeln zugeschnittenen und eingepassten Holz-
leistchen oder das ebenfalls in Handarbeit aus
Messingdraht zusammengelotete Briickengeldnder
hinzugefiigt werden. Eine abschlieBende Patinierung
sorgt schliellich dafiir, dass das jeweilige Bauwerk
auch wirklich so wirkt, als hatte es in der freien Natur
bereits jahrelang Wind und Wetter getrotzi.

Alle Briicken enstanden im
Eigenbau. Beeindruckend ist
vor allem der fiinfbogige
Viadukt, der im Spur 1-
Ma#Bstab eine beachtliche
Lange erreicht. Fiir das
Bachbett und die Begrinung
wurden Naturmaterialien
verwendet. Ein Teil der
Biume stammt von Anita
Dekor.

Fotos: Kurt Heidbreder
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1. Fiir den normalen
Anlagenbetrachter meist
unsichtbar, fiir einen
abwechslungsreichen
Fahrbetrieb jedoch unver-
zichtbar: Der Schatten-
bahnhof besteht aus vier
langen Gleisen, die auch
die lingsten auf der Anlage
eingesetzten Zuggarnituren
aufnehmen kénnen. Hier
reicht das einfache
Verlegen der Gleise direkt
auf der Holzplatte. Foto:
Alain Vandergeten/PAJ

2. Die Anlage kann mit
genormten Modulkédsten
immer noch flexibel erwei-
tert werden. Hier gibt es
noch genug BastelspaB fiir
die ndchsten Jahre! Foto:
Alain Vandergeten/PAJ

3. Nur auf Ausstellungen in
groferen Hallen kdnnen die
Mitglieder des P.A.J. alle
ihre Module zusammen auf-
stellen, immerhin betrdgt
die maximale Anlagengréfe
derzeit etwa 18 x 8 m. Ein
ausgekliigeltes, aufeinander
abgestimmtes System sorgt
stets fiir die nétige
Stabilitat und schnelle
Aufbauzeiten. Foto: Alain
Vandergeten/PAJ

4, Uber der vorderen
Anlagenkante wird ein
Sichtschutz installiert.

Hinter ihm befinden sich
Lampenleisten, die die
Anlage auf Ausstellungen
stets ins rechte Licht
riicken.

5. Die Steckerleisten und
Lichtanschliisse auf der
Riickseite der Module brin-
gen Ordnung in die
Verdrahtung, gleichzeitig
ermoglichen sie einen zeit-
sparenden Aufbau, da die
betreffenden Kabel und
Lampen einfach nur ange-
steckt zu werden brauchen.
Foto: Kurt Heidbreder
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dann zusammengefiigt und dem Publikum darauf ein
abwechslungsreicher Fahrbetrieb préasentiert wer-
den. Doch allein durch die Aneinanderreihung der
einzelnen Module lieB sich dies noch nicht realisie-
ren, denn nach wie vor konnten die Ziige jeweils nur
von A nach B und wieder zuriick pendeln.

Die Losung hieB daher: Wir bauen eine Kreisanlage!
Dies mag zwar auf den ersten Blick langweilig klin-
gen, zumal sich viele Modellbahner bei diesem
Begriff sofort an ihre eigenen Hobbyanfdnge mit
einer Startpackung , entweder auf dem FuBboden
oder dem Wohnzimmertisch aufgebaut, erinnert fiih-
len. Doch gerade darin lag fiir die Modellbahn-
freunde vom P.A.]. dann doch wieder der Reiz, denn:
Wer erinnert sich nicht daran zuriick, wie er damals
fasziniert den Lauf der kleinen Ziige iiber die einfa-
che Gleisanlage verfolgt hat? Und genau diesen Reiz,
den die Spur 1-Fahrzeuge nun einmal in noch deut-
lich gréBerem MaBe verbreiten als ihre kleineren HO-
Schwestern, hat man auf der neuen Anlage wieder
einfangen wollen. Ganz bewusst soll der Betrachter
die bis in letzte Detail durchgestalteten Fahrzeuge
auf deren Reise liber die Anlage verfolgen konnen,
entweder nur mit den Augen oder sogar, indem er
ihnen am Anlagenrand entlang folgt.

So wirkt dann die Landschaft schon fast ,nur” noch
wie eine Kulisse fiir die Fahrzeuge, die diese ein-
rahmt und deren vielfdltige Facetten betont? Ja und
nein. Auf der einen Seite hat man sich in der
Tiefenausdehnung bewusst auf 60 c¢cm fiir die reinen
Landschaftsteilstiicke beschrankt, worauf sich nur
wenige grofrdaumige Szenen gestalten lassen.
Andererseits jedoch sollten diese Module wiederum
mit einem solchen Detailreichtum und mit einer sehr
engen Anlehnung an die Natur gestaltet werden, dass
sie schon selbst wieder zu echten Schmuckstiicken
geraten.

Betriebsmittelpunkt

Doch nicht nur durch eine schone Landschaft sollten
die Ziige ihre Runden drehen, sondern gleichzeitig
wollte man den staunenden Besuchern auch noch
verschiedene Betriebsabldaufe des Vorbildes vor
Augen fithren wie beispielsweise das arbeitsintensi-
ve Rangiergeschift. Und dieses wiederum ldsst sich
im MaBstab 1:32 nahezu perfekt nachspielen. Nur
bendtigt man dazu entsprechende Gleisanlagen. Von
daher stand von Anfang an fest, dass die Anlage auch
einen zentralen Betriebsmittelpunkt in Form eines
kleinen Landbahnhofes bendtigt, der zumindest das
Kreuzen zweier Ziige ermdglicht. Dariiber hinaus
sollte auch das Zustellen oder Abholen einzelner
Giiterwagen an einer, wenn auch kurzen LadestraBe
das Betriebsspiel auf willkommene Weise beleben.
Es fehlte somit nur noch ein geeignetes Vorbild. Das
Studium verschiedener, vor allem deutschsprachiger
Modellbahnzeitschriften, lie schlieBlich einen abso-
luten Wunschkandidaten heranreifen: den kleinen



Bahnhof Lichtenberg an der frankischen Héllental-
bahn zwischen Marxgriin und Blankenstein. Ihm
widmete Willy Kosak in seiner Zeitschrift ,Hp1" vor
einigen Jahren einmal eine mehrteilige Artikelfolge,
die schlieBlich den Startschuss zum Nachbau in Spur
1 gab. Die Strecke ist allerdings ldngst stillgelegt,
sodass die Modelleisenbahnfreunde nicht einfach
hinfahren und dort vor Ort ausgiebige Vorbildrecher-
chen betreiben konnten. Man war also auf das ange-
wiesen, was die Literatur an greifbaren Informa-
tionen bot. Doch auch das reichte aufgrund der gerin-
gen AusmaBe des Bahnhofs Lichtenberg aus, schlieB-
lich besteht diese kleine oberfrankische Bahnstation
nur aus einem Durchfahr, einem Ausweich- und
ginem davon abzweigenden kurzen Ladegleis, was
sich fiirwahr nicht sonderlich schwierig nachbilden
lassen sollte.

Wiahrend sich die Gleisanlagen somit getreu am
Vorbild orientieren, kam statt des Fachwerk-
Empfangsgebdudes von Lichtenberg jedoch das sehr
dhnliche der Nachbarortschaft Hélle zum Einsatz,
von dem detaillierte Baupldne vorlagen. Sie wurden
konsequent in den MaBstab 1:32 umgesetzt und dien-
ten dann als Grundlage fiir den exakten Nachbau.
Diesen realisierte die Modellbaugruppe weitgehend
aus diinnen Holzleisten und -profilen sowie
Polystyrolplatten. Den tduschend echt wirkenden
Verputz imitierte man mittels feinem Gips, der durch
ein diinnmaschiges Sieb aufgestreut und anschlie-
Bend mit weifler Humbrol-Farbe aus der Spritzpistole
fixiert wurde. Fiir die Fensterrahmen schlieBlich
kamen Evergreen-Profile zur Anwendung, die mit
durchsichtiger Kunststofffolie hinterklebt wurden.
Auch die Inneneinrichtung mit Sitzbanken im
Wartesaal wurde nicht vergessen.

6. Die BaugréBe 1 bietet
ausreichend Platz fiir die
Szenengestaltung.
Detailstudien in der Natur
und beim groBen Vorbild
lassen solch stimmige
Landschaftspartien entste-
hen. Die vorbildgerechte
Einfdrbung trégt ihren Teil
zur perfekten Wirkung bei.

7. Kleine Szenen am Rande
beleben jede Modellbahn:
Hat sich der ,Herr iiber die
Wanderkarte” etwa doch im
Weg geirrt? Vielleicht hétte
er besser auf den Rat der
weiblichen Begleitung
héren sollen...

8. Die Ladestraflie besteht
aus selbst hergestellten
Betonplatten-Imitationen.
Auch das filigrane, selbst-
verstindlich voll bewegli-
che Tor wurde ebenso wie
der Holzzaun aufgrund des
geringen Angebots an pas-
sendem Spur 1-Zubehér
selbst angefertigt und vor-
bildgerecht patiniert. Fotos:
Alain Vandergeten/PAJ

Der Haus- und der Inselbahnsteig wurden vorbildge- ‘-“.m‘.' TR
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treu als Schiittbahnsteige miniaturisiert und mit "“-“-;-\--_“;-_;-_;,“ “\y
Bruchsteinkanten aus Spoérle-Formen oder selbstge- k‘ 22 1t
fertigten Holzschwellen zu den Gleisen hin abge- TE
stiitzt. Fiir das notige Licht am Bahnsteig sorgen

Mirklin-Lampen und die Reisenden kénnen auf aus-
gedienten Sitzbdnken eines alten Mirklin-Abteil-
wagens Platz nehmen.

Gleisbau

Die Gleise bilden auch in diesem Falle wieder die
Grundlage jeglichen Anlagenbetriebes. Sie entstam-
men weitgehend dem Angebot der Firma Hiibner, die
ebenfalls die passenden Weichen samt entsprechen-
der Steuerung mittels beweglichen Weichenbdcken
und Stellstangen beisteuerte. Alternativ kénnen die
Weichen auch mithilfe wvon selbstgebauten
Zugstangen direkt von der Anlagenkante aus bedient
werden. Der Schiittprellbock am Ladegleis hingegen
ist - wie so vieles anderes auf der Anlage auch - in
Eigenregie entstanden.

Fiir die natiirlich wirkende Gleisschotterung setzten
die P.A.J.-Modellbahner echten Basaltschotter in

-
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In einer engen Kurve fiihrt
die Strecke aus dem
Tunnelportal hinaus. Hinter
ihm verbirgt sich der groBe
Abstellbahnhof.
Selbstverstindlich wurde
der AuBenradius im
Kurvenbereich vorbildge-

treu erhoht.

Mit kraftigem
Auspuffschlag poltert
Marklins BR 91 mitsamt
ihrem Giiterzug auf die
Briicke. Foto: Alain
Vandergeten/PAJ .
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unterschiedlichen Farbténungen, wie er beim
StraBenbau findet, ein. Selbst-
verstdndlich wurden zuvor noch die zu groB erschei-
nenden Kdrnungen herausgesiebt. AbschlieBend
erhielten Gleise, Schwellen und ihr direktes Umfeld
noch eine realistische, keineswegs zu aufdringlich
wirkende Verschmutzung und Alterung, die den vor-
bildlichen Charakter nochmals erhdht. Gleiches gilt
natiirlich auch fiir die Gleise auf der freien Strecke.

Anwendung

Streckenmodule

Als erste Teilstiicke konnten der Bahnhof und die
direkt angrenzenden Streckenmodule fertiggestellt
werden, die immerhin schon einen eingeschréankten
Von-Punkt-zu-Punkt-Verkehr zulieBen. Fiir die
Abstellung der Fahrzeuge sorgten zundchst an bei-
den Enden angeordnete Fiddle Yards von jeweils 3
Metern Lange.

‘A

Schritt fiir Schritt entstanden unter den begabten
Hénden der belgischen Modellbahnfreunde weitere
vielfdltige Strecken- und schlieflich auch die fiir den
angestrebten Kreisverkehr dringend bendtigten
Kurvenmodule. Uber sie ldsst sich mittlerweile ein
abwechslungsreicher und vor allem ausgedehnter
Modellbahnbetrieb abwickeln. Ein groBfziigig dimen-
sionierter Schattenbahnhof mit vier Aufstellgleisen
sorgt zudem dafiir, dass auf der Anlage fahrzeugtech-
nisch keine Langeweile aufkommt.

So kann derzeit schon eine Gesamtflache von 18 x 8
m befahren werden. Weitere Erganzungsteilstiicke
befinden sich bereits in der Planung oder sind im
Entstehen begriffen. Jedes einzelne dieser
Streckenmodule verfiigt iiber eine Lénge zwischen
1,2 und 1,6 Metern; die Tiefe betragt wie schon
erwdahnt nur 60 cm. Dennoch bietet sich auch so
noch Platz genug fiir die Landschaftsgestaltung.

Vegetationsnachbildung

Die hervorragende Detaillierung der Landschaft
stiitzt sich in weiten Bereichen auf selbst aufgesam-
melte Naturmaterialien wie Hoélzer, Steine, Sande
oder feine Astchen. Das ist nicht nur geldsparend,
sondern in diesem MaRBstab meist auch die einzige
Moglichkeit, an entsprechendes Modellbaumaterial
zu gelangen. Man muss nur mit offenen Augen
durch Feld und Flur laufen und stets einen entspre-
chenden Beutel zum Einsammeln mit sich fithren.
Fir die Bodengestaltung kommen bevorzugt
Woodland Scenics- und Heki-Flor-Streumaterial
sowie Grasfasern unterschiedlicher Ténung zum
Einsatz, bei neueren Modulen aber auch die vielfal-
tigen Grasvliese dieses und anderer Hersteller. Die
kleineren Bdumchen und Stréducher entstehen ent-
weder auf Basis von Heki-Flor-Baumen oder
Meerschaumbiischen, die mit passendem Belau-
bungsmaterial noch verfeinert werden. Auch einige
Silhouette-Gewdchse finden sich auf den einzelnen
Anlagen-Teilstiicken.

GroBere Bdume hingegen werden bevorzugt vom



niederldandischen Modellbaumspezialist Anita-Dekor
(Vertrieb in Deutschland {iber Top Modell, Jakob-
Rasquin-StraBe 1, 51105 Koln) hinzugekauft. Sie
zeichnen sich nicht nur durch ihre hervorragende
Gestaltung und das stimmige Farbfinish aus, sondern
vor allem auch durch ihre realistische Héhe. Erst sie
verleihen schlieBlich der gesamten Anlage wirklich
den Eindruck einer in weiten Bereichen naturbelas-
senen Waldlandschaft, wie sie eben das frankische
Héllental rund um die Bahnagentur Lichtenberg aus-
zeichnete.

Fahrzeugeinsatz

Die Wahl des Anlagenthemas ,friankische

Nebenbahn” legte von vorneherein schon einmal die

hauptsdchlich auf der Anlage verkehrenden deut-

schen Triebfahrzeuge fest. Zudem bevorzugt der

Grofiteil der P.A.].-Mitglieder die Epoche III, in der
sowohl die modernen Dieselloko-
motiven wie auch die noch ldngst
nicht zum alten Eisen gehdrenden
Dampflokomotiven gemeinsam ihre
Runden drehen kénnen. Zum norma-
len Betrieballtag gehéren daher auch
vor allem die fiir eine Nebenbahn
typischen kleineren Fahrzeuge wie
Mirklins BR 91 und V 100 samt der
passenden Personen- und Giiter

wagen sowie Hiibners Schienenbus.

Ab und zu verirren sich auch mal eine
BR 81 oder eine kleine Ko 1,
beide von

Dingler, im Rangierdienst nach Lichtenberg. Von Zeit
zu Zeit fiihrt die Bahndirektion jedoch auch
Sonderziige ins landschaftlich reizvolle Héllental
durch; vor diesen kommen dann auch groBere
Schienenstars wie die BR 23 (Kiss) oder die V 200
(Mérklin) zum Einsatz.
Zu besonderen Anlédssen diirfen aber durchaus auch
einmal Fahrzeuge anderer Epochen und Regionen
wie Mérklins ,Esslingen” oder die kleine preuBische
T3 die Strecke besuchen. Der Schonheit der Land-
schaft tut dies keinen Abbruch - und allzu eng sollte
man sein Hobby schlieBlich auch nicht sehen. Die
einzelnen Module bieten auch ihnen letztlich die pas-
sende Kulisse.

Oliver Striiber

Mit ihrem gedeckten
Giiterwagen hat die kleine
rote Ké 1 aus dem Hause
Dingler wenig Miihe.

Kleines Bild in der Mitte.
Dort scheinen wohl zwei
verschiedene Meinungen
aufeinander zu treffen
betreffend der “holperigen”
Ladung des Giiterwagens...

Die fiihrenden Kdpfe der
PA.J. Modelbouw, Alain
Vandergeten, Jan Nikmans,
Patrick Dalemans, werden
durch weitere Mitstreiter
wie Christian Meester
unterstiitzt.

Foto: Oliver Striiber




CONDITOR

Harns 5

-

Wahrend der Fernseher lduft, wird im Nachbarzimmer fleiBig die Decke ausgeschiittelt.

Vorsicht miissen die Autoschrauber an ihrem teuren Rolls-Royce schon walten lassen -
der Propeller des Kiihlers dreht sich nidmlich. Foto unten: Carsten Petersen

Geschédfte sowie eine Autowerkstatt untergebracht
sind. Zur Betriebsabwicklung reichen zwei Durch-
fahrgleise aus. Nur Gleis 1 besitzt einen Bahnsteig.
Gleis 2 dient als Kreuzungsgleis. Die Ziige erreichen,
aus dem Tunnel kommend, erst nach dem Passieren
der beiden Abstellgleise den Bahnhof. Unmittelbar
nach dem Verlassen des Bahnhofs fiihrt die Strecke
in leichtem Gefdlle an einigen H&usern entlang,
bevor sie am rechten Anlagenrand durch einen
Tunnel zum riickwiértigen Schattenbahnhof gelangt.
Hinter den Gleisen verlduft die sehr detailliert gestal-
tete BahnhofstraBe, von der kleinere SeitenstraBen
und Gassen abzweigen. Durch diese Verschachtelung
erzielte der Anlagenbauer eine enorme Tiefen-
wirkung seiner Stadtarchitektur. Als deren Kronung
befindet sich in der rechten oberen Anlagenecke
schlieflich eine sehr gut gestaltete Burgruine mit
erhaltenem Bergfried. Insgesamt dauerte der
Anlagenbau 18 Monate.

Die lieben Kleinigkeiten

Die oft vergessenen kleinen Dinge rechts und links
der Gleise sind fiir Peter van der Wildenberg ebenso
wichtig wie das sprichwortliche Salz in der Suppe.
Aus diesem Grunde sind im Bahnhof Petershausen
samtliche Drahtziige vom Stellwerk, dort verlaufen
sie zundchst auBen, zu den Weichen und Signalen







1. Beliebtes Rohbaumaterial
nicht nur Josef Brandls
sind Styrodurplatten aus
dem Baufachhandel.
Anlagenunterbau und
Landschaft lassen sich
damit schichtweise
aufbauen.

2. Tunnelportale und
Stiitzmauern werden
bereits in den Rohbau inte-
griert. Je sauberer man die
Uberginge gestaltet, desto
harmonischer wirkt spéter
das Gesamtbild.

3. Die grobsten
Formarbeiten erledigt Josef
Brandl mit Messer und
Raspel. Erste Felskonturen
werden mit dem Latkolben
herausgearbeitet. Hierbei
sollte der Raum zur
Vermeidung von gesund-
heitlichen Problemen gut
geliiftet sein.

4. Im nachsten Schritt tragt
der Meister eine diinne
Gipsschicht auf seine
zukiinftigen
Felsformationen auf.

5. Fiir die ersten
Grobarbeiten benutzt Josef
Brandl einen Stechbeitel.

Baumaterial Styrodur

Das Bearbeiten des Materials kann sowohl herkémm-
lich mit Bastelmessern als auch mit Raspeln und
sogar Bohrern erfolgen. Die Gestaltung mit Létkolben
oder -pistolen ist ebenfalls méglich, sollte jedoch
nur in gut durchliifteten Rdumen, besser sogar im
Freien erfolgen. Die gewiinschte Modelllandschaft
kann man in Styrodur deshalb wesentlich detaillier-
ter herausarbeiten, als beispielsweise in Styropor.
Diesen Umstand macht sich auch Josef Brandl regel-
méBig zu Nutze. Die Grundform seiner Modellland-
schaften baut er zundchst aus mehreren Schichten
Styrodur auf. AnschlieBend erfolgt die erste, grobe
Formgebung mit Messern und Raspeln. Spalten im
Fels bildet er schlieBlich mit einer Lotpistole nach.

Ein Fels entsteht

Fiir die weitere Gestaltung ist die Verwendung eines
steindhnlichen Baumaterials allerdings zwingend
notwendig: Gips. Er bildet, als diinne Schicht auf den
Unterbau aufgetragen, nach dem Aushédrten den
eigentlichen Grundstock der Felsformationen.

Die grobe Felsstruktur arbeitet Josef Brandl anschlie-
Bend mit Stechbeiteln und stabilen Schnitzmessern
heraus. Zur Verfeinerung bedient er sich in einem
zweiten Arbeitsgang eines Frasers beziehungsweise
ausgedienten Zahnarztbohrers. Wer solch exotisches
Werkzeug nicht sein Eigen nennt, kann auch auf die
Minibohrmaschinen oder deren Vorsétze zuriickgrei-
fen. Sie werden beispielsweise von den Firmen
Dremel oder Proxxon angeboten.

Zu guter Letzt gibt Josef Brandl seinen Felsen und
Gesteinsbrocken mit Hilfe von Graviernadeln und gege-
benenfalls passenden Schleifklétzen den letzten Schliff.



Wichtig -~ die Farbgebung

Ihr realistisches und vor allem einzigartiges
Aussehen verdanken derart erschaffene Felsforma-
tionen und Mauerwerke allerdings erst der abschlie-
Benden Farbgebung. Neben der richtigen Technik ist
dazu auch ein gehériges AugenmaBp sowie ein Gespiir
fiir Farben erforderlich.

Josef Brandl verfiigt ganz offensichtlich tiber beides.
Zur farblichen Behandlung verwendet er eine
Kombination aus Mehrfachlackierung und Wisch-
technik. Bei den verwendeten Farben handelt es sich
zum groBten Teil um Wasser- und Plaka-Farben. In
geringem Umfang verwendet Josef Brandl auch

Trockenpigmente.
Krénender Abschluss der Felsgestaltung ist aber

auch bei diesem Konner die Begriinung, denn nacktes
Gestein findet sich in unseren Breiten nur selten. Fast
immer sind in einer Felsritze auch kleine Grasbiischel
oder sogar Bdumchen zu finden. Mit feinsten Turf-
Flocken bildet Josef Brandl den in Natura an den
meisten Gesteinen gleichfalls anzutreffenden
Moosbewuchs nach.

Auf diese Weise entstehen unter seinen Hénden wun-
derschéne und vor allem absolut realisitisch wirken-
de Felsformationen, die einen Vergleich mit der Natur
nicht zu scheuen brauchen.

Roman Lohr
Alle Fotos: Josef Brandl, Kurt Heidbreder

6. Feinere Felsritzen entste-
hen nach dem Trocknen
der Gipsschicht durch den
Einsatz eines kleinen
Frdsers.

7. Den Feinschliff bei der
Felsgestaltung erledigt
Josef Brandl per Hand. Als
Werkzeug dient eine kleine
ReiBnadel.

8. Fiir das Farbfinish der
Felsformationen wird
zundchst reichlich Farbe
aufgetragen...

9. ... und anschliefend in
der richtigen Menge wieder
abgewischt.

10. Mit fast trockenen
Pinseln verleiht Brandl
dem Gestein die feinen
Nuancen, die es wie echt
wirken lassen.
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Nach dem 1. Weltkrieg bestand ein groBer Bedarf an neuem Wagenmaterial. Die
Altbestinde waren aufgrund des Krieges reichlich heruntergekommen und neuere
Wagen mussten zu groBen Teilen als Reparationen an die Allilerten abgeliefert
werden. Die 1920 neu gegriindete Deutsche Reichsbahn als Zusammenschluss der
bisherigen Linderbahnen verfiigte daher tliber einen bunt gemischten und veralte-
ten Wagenpark, der dringend erneuert werden musste. Fir die Zukunft war eine
einheitliche Wagenkonstruktion wiinschenswert, die nicht mehr wie bisher meist
tiblich tiber einen Holz-, sondern stattdessen tiber einen genieteten
Ganzstahlaufbau verfiigen sollte.

/welachsige Einheits—Durhgagwagen der D¢
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Fleischmann fiihrt sowohl die bekannte

.Donnerbiichsen“Bauart mit den offe-
nen Ubergéngen wie auch dessen
Nachfolgebauart Bi-29 im Sortiment.

Ein GroBteil der ,Donnerbiichsen”
wurde als zweiklassiger Wagen ausgelie-
fert. Die ehemaligen 2./3.-Klasse-Wagen
der DRG wurden 1956 bei der DB im
Zuge des Wegfalls der 3. Wagenklasse zu
1./2. Klasse-Wagen hochgestuft.

Viele Einheitswagen dienten nach

ihrem Ausscheiden aus dem
Personenzugverkehr noch in untergeord-
neten Diensten weiter. Mérklin bietet
einen entsprechend umgezeichneten

Giiterzug-Gepackwagen an.

DB richtete in den 50er-Jahren einen
agenihnlichen Verkehr mit

rbiichsen ein. Dazu wurden die

wheitswagen rot lackiert. e,



Seine Karriere begann er als Spezialgiiterwagen, heute
dagegen trifft man ihn tiberwiegend im Bauzugdienst

Die Niederbordvvage

8008
398 0 247-4
Rimms

u

Ein typischer vierachsiger In der Friihzeit des Eisenbahnwesens unterschied man
Vertreter der Niederbord- im wesentlichen nur offene und gedeckte Waggons.
wagen ist dieses Exemplar Wenig spéater kamen noch Kesselwagen und Flachwagen
von Mérklin. Zahlreiche hinzu. Letztere dienten zundchst vordergriindig dem
Waggons dieser Art entstan- Transport von Kutschen.

den nach dem Zweiten Die klassischen Niederbordwagen in zwei- oder auch
Weltkrieg durch Neuauf- vierachsiger Ausfiihrung entstanden aus zwei Griinden:
bauten aus Altmaterial. Zum Transport schwerer Giliter, etwa von Schotter,

geniigten niedrigere Bordwande, da ein normaler offener
Wagen wegen der geringen Tragkraft ohnehin nicht hétte
voll beladen werden kénnen. Zudem erlaubten gerade
Niederbordwagen ein einfaches Entleeren per Schaufel,
wie es auf Baustellen gang und gébe war.

Noch in den vergangenen Jahrzehnten machte man sich
dies zunutze und belud diese Wagen an niedrigen
LadestraBen mit Radladern. Die Entladung auf den
Baustellen erfolgte schlieBlich mit Baggern.

Dieser Ableitung von den offenen Giiterwagen verdan-
ken die Niederbordwagen auch die lange Zeit giiltigen,
mit O beginnenden Gattungsbezeichnungen.

Weitere Varianten der Niederbordwagen entwickelten
sich aus den Schwerlast-Flachwagen und den
Rungenwagen. Um diese universeller einsetzen zu kén-
nen, riistete man solche Fahrzeuge zusétzlich mit niedri-
gen, klappbaren Bordwénden aus. Diese sicherten die
Ladung zusatzlich gegen (seitliches) Verrutschen.

Solche Waggons sind heute unter den Gattungsbuch-

Um sie universeller einset- staben R und K in den Bestand der Deutschen Bahn ein-
zen zu kénnen, riistete gereiht.
nicht nur die DR Roman Lohr

Schwerlastwagen mit
zusdtzlichen niedrigen
Bordwiénden aus. Das
Modell stammt vom tsche-

chischen Hersteller
I Bramos.

:aeiter- magazin



Rechts. Ein origindrer
Zweck von Flachwagen
waren solche
Anhédngertransporte.

Grofles Bild unten. Heute
sind die Niederbordwagen
tiberwiegend im

Bauzugdienst anzutreffen.
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Mit dem richtigen Werkzeug ma-

chen frither ungeliebte Arbeiten

auf einmal Spaf.

aeiter-magann

Kleine Ursache mit grofier Wirkung: eine schlechte Lot-
stelle kann so manche miihevoll aufgebaute Anlage vollig
lahm legen. Wie Sie Fehler beim Loten vermeiden konnen,
wollen wir Ihnen im folgenden Beitrag erldutern.

Viele elektrische Verbindungen bei einer Modellbahn
oder Schraubverbin-
Aber irgendwann kommt man damit

lassen sich lotrer durch Steck-
der herstellen.
nicht mehr weiter, und so bleibt dann nur der von vie-
len gemiedene Grifl zum Lotkolben.

Das Werkzeug

Grundsitzlich eignen sich viele moderne Feinlotkol-
ben, die mit einer feinen Spitze ausgeriistet sind. Alte
Handwerkerlotkolben™ mit breiter Spitze und 80
und mehr Watt schaden in der Modellbahnwerkstatt
mehr als das sie niitzen.

Arbeiten Sie auch mit elektronischen Bauteilen — z. B.
bei der Montage eines Elektronik-Bausatzes, macht
sich eine Lotstation schnell bezahlt.
nicht nur komfortableres Arbeiten, sondern weist vor

Sie gestattet

allem eine bauteilschonende Temperaturregelung auf’

Ein gute Lotstation wie z. B. die von Viessmann unter

der Artikel-Nummer 7822 angebotene, bietet zudem
die Moglichkeit, die Lotspitze je nach Anwendungs-
zweck zu wechseln. Leitungen mit groferem Quer-
schnitt lassen sich beispielsweise mit breiten und kur-
zen Lotspitzen ziigiger und sicherer verloten.

Fiir die meisten Anwendungen geniigt Elektroniklol
(z. B. Viessmann-Artikel 7826) mit einer Stirke von
maximal einem Millimeter, das im guten Fachhandel
erhiltlich ist.

Was braucht man noch?

Sehr zweckmibig ist neben den iiblichen Werkzeu-
gen, die man fiir Verdrahtungsarbeiten bendtigt, ein
kleiner Platinenhalter (,,dritte Hand*) oder ein klei-
ner, schwenkbarer Schraubstock sowie gutes Licht!
Hier haben sich Lupenleuchten bewiihrt, sie geben
gutes Licht und durch die eingebaute grobflichige
Lupe erleichtern sie das exakte Arbeiten bei dicht ne-



beneinander liegenden Bauteilen.

Hilfreich ist auch ein Multimeter. Es misst Spannun-
gen, Strome, Widerstinde und Durchgiinge. So kann
man anhand der vom Hersteller angegebenen Meb-
punkte Schaltungen kontrollieren oder bei gerade
verloteten Kabeln priifen, ob die Lotstelle in Ordnung
151, also Durchgang hat.

Grundsatzliches

Die Kunst des Lotens besteht darin, den richtigen
Zeitpunkt der Erhitzung von Bauteilen, Platine und
oder Kabeln zu finden, damit die richtige Menge Lot
fliecBt und eine gute Verbindung entsteht. Liest sich
aber schwieriger als es tatsdchlich ist.

Vorsicht jedoch, wenn Kunststoffe in der Nihe sind
bzw. die Aufnahme der Lotfahne aus KunststofT be-
steht. Hier darf man nicht zu lange , heizen®™, weil sich
der Kunststoff sonst verformt oder sogar schmilzt.
Eine gute Lotstelle erkennen Sie daran, dass das Lot
beide zu verbindende Bauteile silbrig glinzend mit
glatter Oberfliiche ,,weich® umschlieft. Wichtig ist
dabei, dass das Lot ruhig akiihlen kann. Die zu verlo-
tenden Bauteilen diirfen wihrend des je nach Grobe
des Lotpunkites ungefiihr 10 — 20 Sekunden dauern-
den Kiihlvorganges nicht bewegt werden!

{"ben Sie einfach mal mit etwas altem Draht oder de-
fekten Bauteilen. Sie werden sehen, schon mit etwas
{"bung erhalten Sie Létstellen wie aus einer automa-
tischen Bestiickung.

Kabel

Die in der Modellbahnpraxis hiufig verwendeten
Litzen sollte man vor dem eigentlichen Lotvorgang
verdrillen und vorverzinnen. Abstehende feine Lit-
zen konnen mit benachbarten Létstellen oder Lit-
zen Kurzschliisse verursachen. AuBerdem erfolgt der
Lotvorgang dann in kiirzerer Zeil.

Beachten Sie, dass Litzen im Bereich der Lotstelle
durch das eingedrungene Lotzinn verhiirten und an
solchen Stelle leicht brechen, wenn sie permanent be-
wegt werden, wie z. B. Kabelverbindungen zwischen
zwei Fahrzeugen. Die relativ diinne Umbhiillung kann
durch Uberhitzung auBerdem schnell schmelzen.

Elektronische Bauteile

Auch hier gilt: Vorsicht mit zuviel Hitze. Gerade bei
elektronischen Bauteilen wie Widerstinden, Dioden,
Tranistoren und Integrierten Schaltungen (ICs) ist das
Risiko einer Zerstorung besonders hoch.

Fiir ICs emfiehlt sich daher die Verwendung von
Stecksockeln, die anstelle der empfindlichen Bauteile
aufl der Platine verlotet werden. So kann das IC nach
Abschluss aller Arbeiten vorsichtig in den Sockel ge-
steckt werden und wird so thermisch nicht belastet.

Im Servicefall erméglicht der Stecksockel einen ein-

facheren Austausch des defekien Bauteils.

Beim Einbau von Decodern in Lokomotiven, die iiber
keine Schnittstelle verfiigen, achten Sie insbesondere
darauf, dass Ihr Arbeitsplatz und natiirlich Sie selbst
statisch nicht aufgeladen sind (siehe ,Extra-Tipp™).
So mancher Hersteller hat hierbei viel Lehrgeld zah-
len miissen. Wir wiinschen IThnen viel Erfolg und vor
allem Spab bei Ihren Lotarbeiten.
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Gute Kontakte garantiert:

so sollten Lotstellen auf einer
Platine aussehen: eine glin-
zende, geflossene Verbindung
zwischen Draht und Lotpunki.
Der braunliche Rand an den
Latstellen ist der abgrenzende
Létlack.

Der Extra-Tipp

Jeder kennt das Gefiihl, wenn man an eine Tiirklinke [asst, jemanden mit Hand-
schlag begriiBt oder einen Pullover auszieht: es blitzt oder knistert. Dieser Effekt
tritt auf, wenn sich Kleidung — vor allem solche mit hohem Kunstfaser- Anteil

— elektrostatisch auflidt. Es kénnen Spannungen von einigen tausend Volt auf-
treten, die aber fiir den Menschen ungefihrlich sind, weil keine elektrische Leis-
tung dahinter steckt. Unangenchm kann so eine Entladung an einer Tiirklinke
dennoch sein.

Fiir elektronische Bauteile kann diese Aufladung allerdings ,todlich’ sein, weil
eine solche schlagartige Auf- oder Entladung die feinen teilweise nur ein viertel
von einem tausendstel Millimeter dicken Strukturen im Inneren der Bauteile
zerstort. Den Schaden sieht man dem Bauteil nicht an und man sucht deshalb oft
stundenlang vergeblich nach dem Fehler in der aufgebauten Schaltung.

Drei MaBnahmen verhindern die Aufladung:

1. Vermeiden Sie elektrostatische Aufladung, indem Sie moglichst Baumwoll-
kleidung tragen, um eine Aufladung erst gar nicht entstehen zu lassen. Vor
Beginn der Arbeiten an einen Wasserhahn oder Heizkorper fassen. Damit ha-
ben Sie Ihre statische Aufladung abgebaut, da diese Installationen elektrisch
wgeerdet”, also mit der Erde verbunden sind.

2. Flektrostatisches Potenzial ausgleichen — das erreicht man durch eine elek-
trisch leitende Arbeitsunterlage (erhiiltlich bei Conrad oder anderen Elekiro-
nik-Versendern).

3. Verwenden Sie eine Litstation mit potenzialfreiem Lotkolben anstelle eines
einfachen Lotkolbens. So wird eine schlagartige Entladung verhindert, die
bei einem geerdeten Lotkolben das Bauteil zerstdren konnte.
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