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Editorial

Mirklins lang ersehnter Schienenbus
ist endlich da!

Zum SuperPoster:

Die TEE-Triebwagen bilden in diesem
Heft unser Schwerpunktthema im
Hinblick auf ,Vorbild & Modell". Bei
der Bundesbahn entstanden auf der
Basis des bewahrten VT 11.5/601
Anfang der 70er Jahre vier Motor
wagen mit Gasturbinenantrieb, die in
der Lage waren, eine zehnteilige
Einheit auch in Steigungen von 5%
noch mit 160 km/h zu befordern. Als
BR 602 bezeichnet, fallen bei ihnen
sofort die groBen Luftansaugoff
nungen fur die Turbine auf. Von den
beim Vorbild bald aufgetretenen
Problemen, die 1978 schlieBlich zur
Abstellung fiihrten, ist beim Roco
dell (#69101) nichts zu spiiren. Es
tiberzeugt in allen Belangen durch
hervorragende Ausstattung und
einen giunstigen Preis.
Foto: Peter Schwarz

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

auf der Dortmunder Intermodellbau konnte Ihr 12 Leiter-magazin Geburtstag fei-
ern. Ja, wir sind schon (oder erst) ein Jahr alt - auch wenn die Herren, die hier fir
Sie schreiben, basteln und layouten deutlich dlter aussehen ...

Uber dieses Jahr hinweg, und vielfach gestdrkt durch Ihre Unterstiitzung, Ihr Lob
und auch durch Ihre konstruktive Kritik konnten wir wachsen und uns weiter zu
dem entwickeln, was wir heute sind. Ausgabe fiir Ausgabe ergab sich daraus eine
abwechslungsreiche Heftmischung und eine gewaltige Bandbreite an Modellbahn-
themen rund um das Mittelleitersystem sowie die MaBstabe 1:32 und 1:220.

Fiir Ihr Vertrauen sowie Ihre zahireich vorgebrachten Anregungen und Vorschlage
sagen wir an dieser Stelle vielen Dank und bitten Sie gleichzeitig weiterhin um Ihre
Mithilfe. Denn nur so kénnen wir Ihr 2 Leiter-magazin auch in Zukunft fir Sie
persénlich noch unterhaltsamer und lesenswerter gestalten. Ganz aktuell betrifft
dies unsere neue Serie zum digitalen Modellbahneinstieg, mit der wir ab der nachs-
ten Ausgabe starten méchten. Mehr dazu lesen Sie bereits in diesem Heft ab Seite 26
- und bitte: Schreiben Sie uns, was gerade Sie in dieser Hinsicht besonders interes-
siert, damit wir unsere Planungen auch nach Ihren Wiinschen ausrichten konnen.
Ob die weitere Entwicklung in Géppingen, Sonneberg und Niirnberg nach dem
Mirklin-Verkauf an die britische Investorgruppe Kingsbridge Capital in der nachsten
Zeit unserer aller Wiinsche gemaB ausfallen wird, bleibt abzuwarten. Vor allem ist
jetzt und hoffentlich auch in Zukunft keine Zeit zur Panikmache. Geben wir den
neuen Firmeneignern daher erst einmal die Mdglichkeit, sich auf dem sensiblen
Modellbahnmarkt zu beweisen. Dass ein Besitzerwechsel nicht gleichzeitig das ,Aus”
fiir alles Bewédhrte bedeutet, sondern ganz im Gegenteil auch eine neue Chance dar-
stellt, hat das Beispiel Roco im vergangenen Jahr mehr als deutlich bewiesen.

In diesem Sinne viel Vergniigen mit der Lektiire

Kurt Heidbreder und Oliver Striiber

Heraus aus der Anonymitat!

Sie sind zu Recht stolz auf ihre HO-Wechselstromanlage oder Ihre Aktivititen im
Bereich der BaugréBen 1:220 und 1:32? Oder haben Sie vielleicht ein nettes kleines
Diorama zur Présentation Ihrer schonsten Fahrzeuge geschaffen? Oder sammeln Sie
nur und présentieren [hre Modelle in ausgekliigelten Vitrinensystemen? Doch keiner
weiB davon? - Ganz egal, hier kénnen Sie sich und Ihr Hobby in Zukunft selbst prdsen
tieren: Senden Sie uns Ihre schéonsten Modellbahnmotive entweder per Post an: 3
Leiter-Magazin, WeserstrafBe 15, D-44807 Bochum oder per Mail an: redaktion @drei-
leiter-magazin.de. Eine fachkundige Jury sichtet alle Ihre Einsendungen und die
schonsten Anlagen und Motive werden wir dann in den ndchsten Ausgaben des

eiter-magazins prisentieren - damit nicht nur Sie alleine SpaB an Ihrem
Hobby haben, sondern auch andere etwas von Ihnen lernen konnen!

Errata

Leider hat sich der Chronist beim Abfassen des Ae 6/6-Portrits in der letzten Ausgabe
einen Lapsus erlaubt: Selbstversténdlich wurde nicht der Kanton Zug 1979 neu gegrun
det - ihn gab es schon seit 1352 -, sondern der Kanton Jura im Nordwesten der Schweiz
mit dem Hauptort Delémont. Demzufolge erhielt Lok 11483 (ex Gemeinde ,Porrentruy”)
nicht das Wappen von Zug (dies trug bereits seit 1956 Lok 11411), sondern das vom
neuen Kanton Jura. Auch das Porrentruy-Wappen zierte weiterhin eine Lok: Als einzige
Re 4/4 II mit Wappen erhielt es Lok 11239. Ich bitte den Fehler zu entschuldigen.

Oliver Striiber




4 Was gibts Neues?

Produkt News

Was bietet der Handel neu fiir die
Wechselstrom-, Spur 1- und Z-
Bahner?

DMl 14 Highlight 2006

SpielspaBl pur - Das Viessmann
Gleisbildstellpult

Das neue Gleisbildstellpult ist die
ideale und preisgiinstige Erganzung
zur Digitalzentrale Commander.

16 Modelle im Test

Gemischtes Doppel

Derzeit haben vier HO-Hersteller
Wechselstrommodelle der BR 75
im Angebot: Brawa, Méarklin,
Liliput und Giitzold.

Brummer in Rot

Marklins Schienenbus wurde
lange erwartet. Jetzt kann er zei-
gen, was in thm steckt,

26 Digital steuern
Keine Angst vorm Spielvergniigen!
Das 3Leiter-Magazin begleitet in
seiner neuen Serie Neulinge auf
dem Gebiet der digitalen Modell-
bahnwelt und gibt fachkundige
Tipps und Anregungen.

Rangiermeisterin

SerienmdBig gibt es die filigrane V
36 von Lenz nicht fiir Wechselstrom-
bahnen. Hier lesen Sie, wie man sie
umbauen und ihre Rangierkupp-

lung weiter nutzen kann.

34 Vorbild & Modell
Einzigartiges Multitalent

Roco ist mit der neuen E 80 ein
grofier Wurf gelungen. Hier erfah-
ren Sie mehr iiber Vorbild und
Modell sowie seine Einsatze.

Lichtgestalt

Fiir miniclubs Ae 3/6 bietet High
Tech Modellbahnen einen Umbau-
satz auf LED-Beleuchtung mit
Schweizer Lichtwechsel an.

42 Spur Z Anlagenportrit
Alpentransit in Z

Auf kleinster Fldche GroBes schaf-
fen - Jens Wimmel ist dies mit sei-
ner Julierbahn gelungen.

38 Besseres Licht
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49 Poster

53 Vorbild & Modell

TEE-Stunde

1957 fiel der Startschuss fiir ein
neues erstklassige Reiseerlebnis: [n
modernen und komfortablen Diesel-
triebwagen quer durch Europa.

62 Modellbahngeschichte

Leuchtendes Ende
Ab 1954 offerierte Marklin seinen
Kunden Zugschlussbeleuchtungen
zum Nachriisten.

66 HO Anlagenportrit

Landlicher Kreisverkehr
Speziell auf die Prasentation bei
Modellbahnmessen zugeschnitten
hat Ulrich Reiff seine Marklin-
Bahn. Doch nur im Kreis zu fahren
muss nicht langweilig sein.

72 Die Oberleitung
Unter Zug
Der dritte Teil unserer Serie tiber
Modellfahrleitungen beschaftigt
sich diesmal mit den unterschied-
lichen Arten des Abspannens.

Freude am Fahren

Eine Modellbahn ist zum Spielen
da? - Stimmt! Und in 1:32 macht es
doppelt SpaB!

82 Landschaftsgestaltung
Erntezeit

Das Maisfeld von Busch ist eine
gelungene Beschaftigung fiir ver-
regnete Wochenenden.

87 Siene

Was macht der Nachwuchs der
Dreileiter-Gemeinde? Infos zu
Maérklin sowie Tipps und Termine.

90 Geb&dude im Modell
Schlichte Eleganz
Liitke bereichert sein Sortiment mit
typischen 50er-Jahre-Stadthausern
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Rostet? Nein, Nirosta ...
Die Silberlinge sind bis heute

IENEART I pN e\

unverzichtbare Wegbereiter moder-
nen Nahverkehrs.

96 Herstellerforum
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Weit verbreitet war in der Schweiz das Buchli-Antriebskonzept, bei dem jeder Treibradsatz einzeln angetrieben wurde. In der gewohnten Fleischmann-
Qualitét bringen die Niirnberger ihre griine Ae 3/6 I der SBB als Lok 10702 mit vorbildgetreu gednderter Dachform in den Handel
(#1337; UVP 307,95 €). Bereits ab Werk gibts einen lastgeregelten Decoder.

Fleischmann HO: Standard der Epoche Il

Zwar auf den ersten Blick unscheinbar, im Detail aber duBerst
prézise miniaturisiert sind die neuen gedeckten Giiterwagen, die
die Niirnberger nun fiir die Epoche II ausliefern. Neben dem
Viehwagen Vwh Altona (# 5355) gibt es den gedeckten
Giiterwagen Gvwh Stettin der DRG (# 5360; UVP je 25,95 €).
Beim Vorbild waren beide weit verbreitet.

Fleischmann HO: Kipp mal wieder

Vom Muldenkippwagen Fans 128 bringt Fleischmann
als Sonderserie 2006 ein zweiteiliges Set in roter DB
Cargo-Lackierung mit je einem Wagen mit und ohne | i Cargo o |
Bremserbiihne auf die HO-Schienen (#86 5530; UVP S el i

p— —— -— =

74,95 €). Bei beiden Wagen lassen sich vorbildgetreu : —h o RO w.' ok
die Mulden kippen und die Seitenklappen éffnen. s ST O S S L AR

Fleischmann HO: Giiter auf der friihen DB

In die Zeit der friihen Epoche III zuriick fiihrt uns Fleischmanns OOt Saarbriicken der US-Bauart, der nun in der Version der DR mit Aufschrift ,Brit.-US
Zone* lieferbar ist (#86 5263; UVP 26,50 €). Etwas spater rollte der gedeckte Giiterwagen Gl 11, den es nun mit Endfeldverstirkung und Bremserbihne
gibt (#5939; UVP 26,80 €), iiber deutsche Schienen.

ﬂener-magazh



Conrad/Mérklin HO: Schweiz-Ruhrpott-Connection

Nur bei Conrad Electronic (Klaus-Conrad-Strafle 1, 92240 Hirschau; www.conrad.de) gibt es 2006 eine
exklusive Ausfiihrung der Schweizer Re 482, wie sie derzeit fiir die Ruhrkohle AG (RAG) Bahn-Hafen fihrt
(#242665-78; 99,95 €). Anstatt des groBen SBB Cargo-Schriftzuges zieren entsprechende RAG-Logos die
Seiten und die Front. Die Bahn wird bunter ...

Hornby International/Lima: Gelungener Neuanfang

Als eine der ersten Wiederauflagen aus dem bekannten Lima-Programm rollte der imposante vierachige
Getreidewagen des Typs Tadgs der DR in der Epoche-4-Version (#HL6003) in die Ladenregale. Dieser Wagen kam
seinerzeit auch grenziiberschreitend zum Einsatz. Weitere Informationen zum Sortiment unter www.hornby.com

I.S.Modellbau: Bunter Vogel

Im auffilligen hellgrau-blau-orangen Farbkleid der Nordbaye-
rischen Eisenbahn (NBE) bringt 1.5.Modellbau (Hagener Strafe
290a,. 57223 Kreuztal, Tel.: 02732-86647) die DB-V 100 neu im
Herbst/Winter auf den Markt. Das Kleinserienmodell basiert
auf der bekannten Roco-Maschine und ist auch fiir Wechsel-
stromfreunde erhaltlich. Griffstangen und Bremsschlduche lie-
gen zum Zuristen bei. Vorbestellungen werden erbeten. Weitere
Informationen unter www.IS-Modellbau.de

Mehano: Offener GroBraum

In groBer Variantenvielfalt erscheinen Mehanos Selbstentladewagen Falns 121 in den Farben der DB, der
Hifen und Giiterverkehr Kéln sowie als OnRail-Waggons. Erhiltlich sind sie jeweils einzeln (UVP 21,50 €),
als Dreierset (UVP 62,00 €) sowie gegen Aufpreis patiniert. Selbstverstindlich haben die Einzelwagen der
Sets verschiedene Nummern. Weitere Infos unter www.os-powersale.de

Fleischmann Ho:

Kurzer Kessel

Nach den in Ausgabe 1/2006 vorgestellten
Vierachsern kommt nun auch der zweiachsi-
ge Fleischmann-Kesselwagen in betriebsver-
schmutzter Ausfiihrung in den Handel.
Lieferbar sind Modelle der Eva und der VTG
mit je zwei unterschiedlichen Betriebsnum-
mern (# B4 5415/84 5416; UVP je 24,95 €).

Fleischmann: Klick & Rail

Auf CD-Rom erschien der Fleischmann-Kata-
log 2006 (#99 176; 10,00 €) mit allen HO- und
N-Modellen sowie den diesjahrigen Neuheiten.
Zugleich bietet er einen informativen Rund-
gang durch die Ausstellung ,Eine Zeitreise mit
Fleischmann” im Museum Schwabach. Weitere
Infos unter www.fleischmann.de

Heljan HO: Leisetreter

Sehr feine und vor allem duBerst flache
Flusterschleifer bietet nun auch Heljan dem
Wechselstrombahner zum Nachristen seiner
Fahrzeuge. Weitere Informationen unter
www.heljan.dk

e

Roco HO: Leises Blech

Vom Erfinder des Begriffs ,Flisterschieifer
kommt die aktuelle Evolutionsstufe des leisen
Schieifers mit nunmehr breiteren seitlichen
Gleitschienen gegen das Verhaken in den
Pukos (#40500).

ﬁeiter-mam



Speziell fiir die Strecke Heidenau - Altenberg (Miiglitztalbahn) beschaffte die DRG 1935
neue Personenwagen, die aufgrund der dortigen Streckenverhéltnisse kiirzer als normale
Bauarten ausfielen. Liliput liefert sie jetzt als hervorragend detaillierte HO-Modelle fiir die
Epoche II aus. Lieferbar sind Fahrzeuge der 2./3. Klasse sowie der 3. Klasse mit Traglasten-
bzw. Dienstabteil (L334500/501/502; UVP je €). Die Wagen sind so konstruiert, dass sie mit
Fleischmann-Innenbeleuchtung #6452 und -Schleifer #1459 ausgeriistet werden kénnen.

Mérklin HO: R-S mit S-L

Den Rundschieber-Selbstentladewagen (R-S) der Bauart Tds 90 mit Schwenkdach-
Laderaumabdeckungen (S-L) schicken die Géppinger nun in der braunen Version auf Epoche V-Gleise
(#46301; UVP 29,95 €). Mit vielen separat angesetzten Teilen wirkt das Modell sehr filigran; das Dach

ldsst sich vorbildgetreu schwenken und erlaubt so Ladeszenen.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Cabine flottante

Als Neukonstruktion bringen die Osterreicher die griin-gelbe belgische
Diesellok Reeks 52 in der modernisierten Version (,cabine flottante®).
Im Grenzverkehr kommt die Lok auch nach Aachen. Alternativ gibt es
Versionen ohne oder mit Sound (#69966/69967; UVP 294,00/378,00 €).
Bei letzterer sind Dieselmotor-Starten und Signalhorn separat abrufbar;
das Dieselgerdusch ist mit der Fahrgeschwindigkeit synchronisiert.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Kantige Holldnderin

In der urspriinglichen helltiirkisen Lackierung der Epoche III fihrt die
E-Lok-Reihe 1100 der Nederlandse Spoorwegen (NS) auf
Wechselstromgleise (#69657; UVP 203,00 €). Der Antrieb mit
Schwungmasse erfolgt auf drei Achsen, zwei Rader haben Haftreifen.

Passend dazu kommen in Kiirze die ,Plan D*-D-Zugwagen der NS.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Grau-gelber Stier
Nicht nur in Osterreich zuhause ist das Vorbild des neuen CargoServ-
Y B ' Taurus ES64U2 081. Zum Jahreswechsel kam die Vorbildlok auch in
CargoServ)

=Y Deutschland vor Koksziigen zum Einsatz. Roco bringt sie nun fiir

Wechselstromgleise (#69821; UVP 228,00 €).

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Graue GroBraumer

Die modernen GroSraumwagen der Gattung Faalns bestimmen heutzu-
tage das Bild des schweren Erzverkehrs auf Osterreichs Schienen. Als
Set kommt von Roco nun ein Trio hellgrauer ARR-Wagen, bei den OBB
eingestellt und von dieser an die VOEST Alpine vermietet. Das Set
(#45964; UVP 87,90 €) passt perfekt zum CargoServ-Taurus.

aeiter-magm



Modelleisenbahn GmbH/Roco: Eleganter Neubau-Dampfer
Als Farb- und Beschriftungsvariante liefert Roco derzeit nach Jahren der Programm-Abstinenz die DR-

Neubau-Dampflok der BR 23.10 als Epoche III-Maschine 23 1109 auch fiir Wechselstrombahner aus (#69233;

UVP 266,00 €). Ihr Einsatz muss sich nicht auf DR-Gleise beschrinken, das Vorbild kam vor Interzonen-

ziigen auch in den Westen bis nach Hamburg. SerienmaBig ist der lastgeregelte Decoder; die filigrane Optik

erfreut auch verwohnte Augen.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Schweizer Getreide
Zum witterungsgeschiitzten Transport von Getreide
beschaffte die Schweizer Bern-Lotschberg-Simplon Bahn
(BLS) die glattflichigen Vorbilder des neuen Roco-Modells
(#47378; UVP 27,50 €). Besonders gut macht es sich in
Ganzziigen.

Modelleisenbahn GmbH/Roco:
Rot-beiger Klassiker

Nach ihrem Ausscheiden aus dem Betriebsdienst
wurde die formschone DB-Elektrolok der BR 103
zu einer Legende auf sechs Achsen. Im Modell lebt
die 103 in der klassischen rot-beigen Lackierung
der Epoche IV weiter. Als Vorbild wihlte Roco
eine Maschine mit langen Fiithrerstinden und setz
te sie korrekt in 1:87 um (#69738; UVP 234,00 €).

Modelleisenbahn GmbH/Roco:
Vertrautes OBB-Gesicht

Im charakteristischen Valousek-Design-Anstrich
der Epoche V rollt nun Rocos Thyristorlok der
Rh 1044 in der modernisierten Ausfiihrung als
1144 207-6 auf die Modellbahn (#69578;

UVP 188,00 €). Maschinen dieses Typs kamen bis
vor wenigen Jahren vor internationalen Ziigen
noch bis Miinchen und Frankfurt/M.

Modelleisenbahn GmbH/Roco: Schildkrite auf vier Achsen

Den Spitznamen .Tartaruga” (,Schildkréte”) verpassten die Italiener Anfang der 70er-Jahre ihren
Schnellfahr-Elektroloks der Reihe E.444, die Roco nun als Neukonstruktion im Epoche IV-Lack auf den
Markt bringt (#69890; UVP 264,00 €) - endlich mal wieder eine FS-Lok fiir Wechselstrombahner/!!
Der Antrieb erfolgt auf drei Achsen, ein Decoder ist serienméBig an Bord.

Maérklin: Packungs-Evolution
Die erst vor nicht allzu langer Zeit eingefiihr-
te Lok-Verpackung der Goppinger wurde
nochmals optimiert. So gibt es nun im
Bodenbereich eine sehr sinnvolle Aus-
sparung fur die knitterfreie Unterbringung
der Bedienungsanleitung. Danke Marklin.

Maérkdin HO: MHI fiirs 3. Quartal
Die Exklusivmodelle 2/2006 der Marklin-
HandlerInitiative (MHI) stehen ganz im
Zeichen der Mittelweserbahn. Im auffallend
blauen MWB-Farbkleid mit gelben Zier-
streifen kommen gleich zwei Klassiker ins
Programm: Neben der ex-Osterreicherin
1020 041 (E 94) in mfx-Technologie
(#37224; 299,00 €) gibt es die kieine
Rangier-Kof Il V 121 (#36809; 159,00 €).

Modelleisenbahn GmbH/Roco:
Idee & Spiel-Exclusives

Ebenfalls der MWB verschrieben haben sich
die Idee & Spiel-Fachgeschéfte, die den HOem
in diesem Jahr ebenalls die 1020 041
(#69775; 249,99 €) sowie die Diesellok V
1251 (#69986; 169,99 €) offenieren. Dazu gibt
es auch die Diesellok 420.11 der EVB
(#69995; 229,99 €). Weitere Infos www.euro-
train.com und am Info-Tel. 05121-511111.

Fleischmann HoO:
Sonderedition

Exklusiv {iber Idee & Spiel-Handler gibt es
einen Bahndienstwagen der DB im Aussehen
der Epoche IV (#509886; UVP 33,99 €). Die
Liste der teilnehmenden Handler gibt es
unter www.eurofrain.com

Maérklin HO:
Mega-Startpackungen

Die Goppinger legen in Bezug auf ihre
Startpackungen nach und bringen nun zwei
ihrer bekannten Einsteiger-Sets statt mit der
Mobile Station in Kombination mit der Central
Station; Zum einen ist dies die Mega-Start-
packung DB Epoche Il (#29825; ansonsten
identisch mit #29820), zum anderen die der
SBB (#29851; sonst wie #29850). Die Preise
betragen je 999,00 € (UVP). Géppingens
Antwort auf die neuen Digitalzentralen der
Mitbewerber?

3_ea‘ter-maga:i|




Als Museumslok 03 2295 des Bayrischen Eisenbahnmuseums Nérdlingen kommt die Reko-03 der Sonneberger fiir Wechselstrombahner (#50410, UVP

154,00 €). Damit kann auf Epoche-V-Anlagen vorbildentsprechender Museumsbetrieb gemacht werden.

Piko HO: Osterreichischer Packesel

In der Ausfiihrung der friihen 50er-Jahre als
Wagen der damaligen Bundesbahnen Oster
reichs (BBO) liefert Piko seinen Packwagen
Bw4ih (#53172; UVP 41,00 €) fiir den alpenlan-
dischen Verkehr aus. In internationalen Ziigen
kam er auch iiber Austria-Grenzen hinaus.

Piko HO: DR-Typisches

Der Eal zdhlte seinerzeit zu den unentbehrlichsten Wagentypen der DR,
bevor er durch modernere Eaos verdrangt wurde. Piko setzt dem
Klassiker nun mit einem Epoche-IV-Modell (#54158; UVP 21,00 €) ein
Denkmal. In der Epoche III war dagegen der Gr04 oft anzutreffen
(#54872; UVP 15,00 €).

Wi
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Piko: Abteile auf vier Achsen

Fiir die Anhinger der Epoche II liefern die Sonneberger derzeit die
vierachsigen Abteilwagen sdchsischer Bauart im passenden
Erscheinungsbild mit und ohne Bremserhaus (#53001/53000;

UVP 42,50/40,00 €). Die detaillierten Modelle sind eine echte
Bereicherung des DRG-Fuhrparks und nicht nur in Sachsen einsetzbar.

Post Museums Shop/Méarklin HO:
Schwarz-griines Doppel

Der Post Museums Shop (Pforzheimer StraBe 202, 76275
Ettlingen, Tel.: 07243-700766) hat die limitierte der V 36
der Oberpostdirektion Hannover in schwarzer Epoche
III-Ausfiihrung ausgeliefert (#34-64-13; 169,00 €).
Passend dazu kommt als Museumswagen 2006 der
.Langenschwalbacher*Postpackwagen PwPost4i von
Miérklin (34-60-10; 34,90 €) in exklusiver Ausfiihrung.

Weiteres im Internet unter www.post-museums-shop.de

Trix HO: Container hinter Gittern

Als 3er-Set gelangen die bekannten Taschenwagen von Marklin/Trix
nun in der Ausfithrung als Containertragwagen Lgjs 599 in den Handel
(#24330; UVP 119,00 €). Beladen sind sie mit jeweils zwei 20 ft-Tank-
containern der weltweit aktiven Spedition Hoyer. Spezielle Halterungen
fiir die Aufnahme der Container werden einfach angesteckt.

aenerlnmgm




Untersuchungsgrube fiir Spur Z
Achim Grob erweitert sein Spur Z-Sortiment 2006 mit

einer Untersuchungsgrube fiirs Bw (# 5010). Dem sauber
gespritzten Modell liegen zwei kleine Treppenabgénge
bei; Aufnahmen fiir die Z-Schienenprofile sind bereits
vorgesehen. Der Vertrieb erfolgt direkt iiber High Tech
Modellbahnen (Achim Grob, Hofrat-Grétz-StraBe 15, D-
97456 Hambach; Tel.: 09725-7305; www.z-hightech.de).

Grube mit 2 Treppen
High ok ol
‘ - Art.Nr 5010
-

High Tech Modellbahnen:

Rotes Lichtlein leuchte ...

Ein besonderes Schmankerl fiir miniclub-Freunde
ist die flackerfreie Z-Schlusslichtbeleuchtung von
High Tech Modellbahnen, die es fiir diverse 1:220-
Giiterwagen gibt. Die Anbringung der winzigen
roten LEDs am Wagen ist recht einfach; je ein
Schleifer pro Achse versogt sie mit Strom.

Weitere Infos unter www.z-hightech.de oder unter
Tel.: 09725-7305

ASOA: Uberbriickungshilfe
Fiir die ebenerdige Beladung von
Giiterwagen an Laderampen mit-
hilfe von Sackkarren, Hubwagen
oder Gabelstapler lagen in jedem
Giiterschuppen entsprechende
Uberladebleche bereit, mit
denen der bis zu 100 mm hohe
Spalt zwischen Wagenboden und
Laderampe tiberwunden werden
konnte. ASOA bildet diese als
2er-Set fiir die Spur 1 in feiner
Neusilberblechausfiihrung mit
Riffelblechimitation nach
(#30040; 12,00 €). Weitere Infos
zum Programm unter

www.asoa.de

Hiibner: Rangierspall mit K&f 111

Seit Ende April ist die K6f IIl von Hiibner lieferbar. Neben dem gezeigten Epoche I'V-Modell in Oceanblau-beige
mit altem DB Logo (#30335-2-4; 1100,00 €) gibt es Ausfiihrungen als rote Epoche III-/IV- und orientrote Epoche
IV-Maschinen. Besonderen Rangierspal vermittelt die an beiden Enden montierte Automatik-Kuppiung, die fiir

Schrauben- und Hakenkupplungen geeignet ist. Platzbedingt ist ein HO-Decoder von ESU eingebaut; die

Zugkraft reicht fiir alle kurzen Ubergabegiiterziige. Weitere Infos: www. huebner-modellbahn.de

Piko HO: Desiro-Variationen
In den Versionen der DB Regio Sachsen und
Bayern prasentieren sich die aktuellen
Versionen des VT 642 der Deutschen Bahn
(#52221 Sachsen, #52222 Bad Warishofen;
UVP je 220,00 €). Mit ihnen lassen sich auch
regionalbezogene Anlagenthemen realisieren.

Piko HO: Kessel-Spiele

Seine zweiachsigen Kesselwagen legt Piko
nun als preiswerte Epoche-Ill-Fahrzeuge der
DR sowie der Vermietgesellschaft eva
(#57715/57716; UVP je 10,50 €) auf. Ein
neuer Vierachser mit schwarzem Kessel

steht hingegen in Diensten der VTG
(#54389; UVP 27,00 €).

Piko HO: Rot fiir Coils

Von Onrail bei DB als P-Wagen eingestellt
und flr Logserv unterwegs ist der mit einer
Schiebeplane ausgestattete Coiltransporter
der Bauart Shimmns (#54397; UVP
22.00€), der neu aus Sonneberg anrolit.

Hiibner Spur 1:

BR 24 wird nicht produziert
Entgegen ersten AnkUndigungen wird die
Hibnersche BR 24, das Steppenpferd”, in der
Kénigsspur nun doch nicht erscheinen, Trotz
abgeschlossenen Konstruktionsphase und vie-
ler von der BR 64 zu (ibernehmender Werk-
2zeuge hat sich Hibner zu diesem Schritt ent-
schieden. Schade um die schéne Lok.

Piko HO: Werkeln auf Ridern
Als Farbvariante des Ganzstahl-Gbs der
Bundesbahn erscheint der Werkstattwagen
106 der Osthannoverschen Eisenbahnen
OHE (#54492, UVP 28,00 €).
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ASOA: Neues abseits der Gleise
Neu in seinen Vertrieb aufgenommen hat Klaus Holl (ASOA, Postfach 44 01 40, 80750 Miinchen) amerikanische 1:32-StraBenfahrzeuge des Herstellers
Signature Models. Lieferbar sind beispielsweise der schwarze 1953er Nash Healey (#32332) oder der offene 1956er Packard Caribbean im schicken
Zweifarbenlack zum Preis von je 12,00 €. Die komplette Ubersicht gibt es unter www.asoa.de/spurl-signature.htm

Ebenfalls iiber ASOA kommen zweirddrige Mobilmacher fiir die Strafen der Spur 1-Bahner. Neben ,heifen Ofen” wie der Indian Chief von 1947
(#06046) gibt es auch ,Normales” in Form von Vespa Motorrollern, im Bild die 125 K aus dem Jahre 1953 (#06066). Hersteller ist New-Ray aus Italien.
Sie kosten bei Klaus Holl 4,00 €/Stiick. Passend dazu liefert ASOA auch sieben verschiedene detaillierte Fahrer/innen zu je 7,00 €. Naheres hierzu
unter www.asoa.de/spurl-vespa.htm

Faller HO: Vielzweckschuppen

Fiir diverse Einsatzméglichkeiten in Industrie und Gewerbe, aber auch zur
Ausgestaltung des Bahnumfeldes, beispielsweise in Bahnbetriebswerken, bieten
sich die beiden neuen Bausdtze an. Baracke (120252; UVP 14,95 €) und
Lagerschuppen (#120251; UVP 14,50 €) sind schnell gebaut.

Faller HO: Friihkindliche Bildungsstitte

Den aus dem Vorjahr bekannten HO-Bahnhof Trossingen wandelt Faller aktuell als schi-
cken Kindergarten (#130938, UVP 69,95 €) ab. Dafiir typische Ausstattungsteile wie
Schaukel, Rutsche, Sandkasten, Wippe oder auch Roller liegen dem Bausatz bereits bei.
Alternativ kann daraus auch eine normale Villa in vornehmer Wohngegend gestalten.
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KDL Modellbau:
Streckenposten

Gleich mehrere kleine Strecken-
posten hat Kleinserienhersteller
KDL Modellbau (Geistinger
StrafBle 89, D-53773 Hennef) im
Ma8#stab 1:87 als Resin-Bausatze
realisiert. Im Direktvertrieb
erhaltlich sind u.a. der
Fachwerkbau , Posten Bach*”
(#101) oder der in Holzbauweise
erstellte ., Posten Wald” (#102;

je 12,50 €). Ebenso gibt es den
an der Agertalbahn Siegburg -
Overath - Olpe gelegenen
Posten 1 von Siegburg (#111;
11,90 €). Das komplette KDL-
Programm findet man im
Internet unter

www.kdl-modellbau.de

KM 1:

Neuer Realismus in 1:32
Was ist das schénste Dampf-
lokmodell in der Kéonigs-
klasse ohne passenden
Abdampf? Daher verbesser-
ten die Entwickler bei KM 1
(Andreas Krug, LudwigstraBe
10 €, 89415 Lauingen) ihren
Rauchgenerator weiter. Per
~Dynamic Smoke"” stofen
zundchst die Maschinen der
BR 44 neben dem Zylinder-
abdampf geschwindigkeits-
abhangig gepulsten Rauch
iber den Schornstein aus.
Alle Funktionen lassen sich
wie gewohnt einzeln schal-
ten. Weitere Infos unter
www.km-1.de




Kibri HO: Kleinstadt-Regierung

Als . Rathaus aus dem Sauerland” bezeichnet Kibri
seinen imposanten Burgermeister-Amtssitz, den

die Boblinger in 1:87 bringen (B-8395; UVP 27,50 €).
Das mit 15,5 x 13 x 27,5 cm stattliche Gebdude mit
schieferverkleidetem Tirmchen ldsst sich auch fiir
andere Regionen nutzen und ist so eine echte

Bereicherung fiir jede Kleinstadt.

—_-

Kibri HO: Weidmanns-Heim

In heimelig-rustikaler Atmosphére kénnen HO-
Jager ihre Jagderfolge feiern und Fehlschiisse
betrauern. Das passende Jagdschlésschen (B-9002;
UVP 24,50 €) kommt von Kibri in Zweifarb-
Spritztechnik und einfacher Clips-Technik - eine
schéne Abrundung fiir Waldgebiete.

MBS Bohnen: Brakelight
Als Weiterentwicklung seines

Pantographen-Flashlights bietet
Modellbahnservice Bohnen
(Hans-Haase-Weg 38, 52080
Aachen, Tel.: 0241-1891444) als
Neuheit ein ,Brake Light” zur
Simulierung des Funkenflugs an
der Bremsscheibe beim
Abbremsen einer Lok an. Hierbei
erzeugt eine LED das dafiir typi-
sche Flackern. Der Bausatz
besteht aus Elektronik-Platine
und zwei Mini-LEDs und eignet
sich zum Nachrusten aller gangi-
gen Loks. Er kann sowohl bei
Analog- wie auch bei
Digitalbetrieb eingesetzt werden.

Uhlenbrock: IntelliDrive

Die neueste Multiprotokoll-
decoder-Generation aus Bottrop:

Der Intellidrive Comfort Decoder
(#76320; UVP 24,50 €) fiir alle ;ﬂiﬂ
Motorola- und DCC-Digitalsysteme

und natirlich auch fiir Analogbetrieb. Ausgelegt ist der mit einer

Frequenz von 18,75 KHz arbeitende 19 x 15,4 x 5 mm kleine Decoder
mit 8-poliger Schnittstelle nach NEM 652 fiir einen Dauerstrom von
1 A. Zum Umfang gehdren: Lastregelung, zwei fahrtrichtungsabhéingi-
ge Beleuchtungsausginge sowie iiber 3 und f4 schaltbare
Fahreigenschaften (Rangiergang, Anfahr- und Bremsverzégerung).

Uhlenbrock: IntelliSound

Digitalen Modellbetrieb mit passendem , Wunschsound” macht
Uhlenbrocks IntelliSound-Decoder (#36420; UVP 109,00 €) méglich. Das
Gerausch kann man bei der Bestellung beim Fachhindler unter derzeit
114 zur Verfiigung stehenden Sounds auswahlen. Alternativ gibt es den
~leeren” Decoder (#36020; UVP 99,00 €), der sich per kostenlosem
Download iiber die Homepage www.uhlenbrock.de bespielen lasst. Hierzu
benatigt man IntelliSound-Ladeadapter (#31010; UVP 59,00 €) und
Ladekabel (#31020). Die erweiterte Soundsteuerung bewirkt, dass z. B. eine
Diesellok erst dann anfahrt, wenn die fiir die Anfahrt notige Motorendreh-
zahl erreicht ist -
ein weiterer
Schritt zu mehr
Realitat im

Kleinen.

Kibri HO: Klassiker-Relaunch
Im Rahmen der diesjahrigen Neuheiten
kommen einige bekannte Kibri- Klassiker
wieder zur Auslieferung, darunter auch die
kleine Kohlehandlung (#B-8536;

UVP 34,95 €) mit vielfaltigem Zubehar.

Faller: Jubildumsaktion
Passend zum Friihjahr schlagen bei Faller
die Baume aus — aus dem (blichen Preis-
rahmen. Als Jubilaumsaktion zum 60jéhrigen
der Gitenbacher gibt es bei allen teilneh-
menden Fachhandlern Baume und Gras-
matten zu besonders ginstigen Konditionen.
Weitere Infos unter www.faller.de

Mirklin HO:

Schweizer Doppelpack

Als Doppelpack liefert Mérklin derzeit die im
Neuheitenprospekt nicht angekindigte Ae
3/6 Il der SBB in den Ausfiihrungen der
Epoche Il (braun) und Il (griin) zum gnsti-
gen Setpreis (#37512; UVP 284,00 €) aus.
Beide Maschinen verflgen Uber den hausei-
genen digitalen Hochleistungsantrieb und
unterscheiden sich durch epochenspezifische
Details. Gdppingens Antwort auf Rocos
Neukonstruktion?

NOCH: Effektvolles Wasser
Eine sinnvolle Erginzung des bisheri-
gen Wassergestaltungssortiment aus
Water-Drops und Wasser-Gel sind
NOCHSs Wassereffekte (# 60872; UVP
5,95 €). Die zihfliissig-weifle Substanz
wird mit dem Borstenpinsel aufgetra-

gen und trocknet flexibel-transparent

aus. Gut geeignet ist sie daher zur
Modellierung von Wasserféllen oder
Stromschnellen.
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Wiking: Malz-Rundhauber

Drucktechnisch ansprechend erginzt der Magirus Rundhauber als
Koffer-Lkw mit Werbung fiir Malz-Vollbier (# 855 40 34) den 50er-Jahre
Fuhrpark. Typisch fiir die Zeit sind Logo und Schriftzug ,Schmeckt
Mutti und mir*,

NOCH: PROFI-plus-Bdume

Fiir den anspruchsvollen Modellbahner hat NOCH eine neue Baum-
Serie konzipiert. Sie wird in Handarbeit hergestellt und sehr realis-
tisch beflockt, um so in Sachen Qualitit und Verarbeitung neue
Ma#fstidbe zu setzen.

Die Grofe ist HO-mafstablich, der Vergleich der 17 cm hohen Eiche
(# 20820; UVP 16,95 €) mit Buschs neuem Opel Kadett macht dies
deutlich.

Busch: Bochumer 70er-Jahre-Erfolg

Endlich gibt es fiir die Epoche IV neue Brot-und-Butter-Autos:

Busch bringt den Opel Kadett C als zweitiirige Limousine in mehre-
ren Farbvarianten als aufwindig dekorierte CMD-Version (# 42105;
10,99 €). Der kleine Bochumer war ab 1973 im Strafenverkehr allge-
genwdrtig und ist auch in 1:87 ein ,Muss".

Weiteres unter www.busch-modell.de

- i,
Sl el ; Cons N W T

Wiking: Mobiles Baggern

Der Atlas 2005 M Mobilbagger (# 661 01 35) erganzt Wikings Bauma-
schinen-Programm mit einem ebenso filigranen wie spielaktiven 1:87-
Modell. Das Fahrerhaus ist drehbar, der Arm an mehreren Stellen beweg-
lich und die Stiitzen ausklappbar. Einer Szenengestaltung ,wie im echten
Leben” steht damit nicht mehr im Wege. Mehr unter www.wiking.de

aeiter—rmgazin

Brekina: Sportliche Stuttgarter

Mit dem Porsche 911 geht Brekina zielstrebig
unter die Sportwagenhersteller. Der Stuttgarter
Klassiker mit den charakteristischen Fuchs-
Felgen ist zundchst als 911 T (ockergelb; # 16200),
911 E farrowblau; # 16201) sowie als 911 S (tan-
nengriin; # 16202) in TopDecoration-Ausfiihrung
zum UVP von je 11,00 € erhaltlich.

Weitere Infos unter www.brekina.de



Herpa: Automobile Trdume

Ende der 70er Jahre war der Ford Capri II ein Traum. Herpa legt seinen Klassiker nun in einem gelungenen
Remake mit typgerechten Felgen neu auf (# 023498; UVP 6,50 €). Fiir die meisten bleibt auch der neue
S-Klasse-Mercedes ein Traum, zumindest in 1:87 kann er die HO-StraBen beleben (# 023412/033411;

UVP 6,50/7,00 €). Weitere Infos unter www.herpa.de

adp: Flotte 50er

Von Kleinserienhersteller adp (adp-Modelle
Schaefer & Co. KG, Glasewitzer Chaussee 56,
D-18273 Giistrow) rollen die ersten 0éer-Neuheiten
auf die HO-StraBen. Typisch fiir das friihe
Wirtschaftswunder ist die lindgriine Opel Olympia
Cabrio-Limousine (# 16110; 19,95 €). Vor allem auf
Osterreichs StraBen heimisch war der Rundhauber
Steyr 480 als Pritschen-Lkw (# 16905; 29,95 €).
Weitere Infos unter www.adp-modelle.de

adp: Roter Stromliner

Die spiten 30er-Jahre waren die Bliitezeit stromli-
nienférmiger Automobile. Damals zdhiten die
Horch-Fahrzeuge aus Zwickau zum Exklusivsten,
was es gab. Die Mischung aus beidem ergab den
seltenen Horch 930 S von 1939, den adp jiingst als
Kleinserienmodell im originalen Weinrot in 1:87
realisiert hat (#16149; 19,95 €).

Weiteres unter www.adp-modelle.de

Wiking: Neues aus Ingolstadt und Wolfsburg

Zielstrebig ergdnzen Wikings Modellbauer ihr Sortiment aktueller Pkws in 1:87 mit den neuen VW Jetta

(# 067 01 29) und Passat
Variant (# 065 01 29), dem
Audi A 4 Cabriolet

(# 132 01 30) sowie dem
schweren Audi-SUV Q 7

(# 133 01 30). Alle verfiigen
tiber den zum Wiking-
Standard zahlenden
Klarlackiiberzug der

Karosserie.

Saller: Vitrinen-Schmuckstiick

Die Olkrise 1973 sorgte neben autofreien Strafen auch fiir kuriose Geféhrte, denen Saller (GiirtlerstraBe 26,
87600 Kaufbeuren-Neugablonz; Tel.: 08341-66225) nun mit dem VW-Bus mit echten 2 PS ein kleines Denkmal
setzt (#A8700, UVP 99,00 €). Geliefert wird das limitierte Modell in einer schin gestalteten Vitrine.
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Kibri HO: Bduerliche Helfer
Das landwirtschaftliche Set (#B-12996;
UVP 23,50 €) enthélt neben einem Giille-
Transporter zwei Hanger, bei denen die
Pritsche zum Kippen aufgestelit werden
kann. Hinzu kommen zwei filigrane
Anbaugeréate. Wie immer werden die
Modelle als Bausatz geliefert.

Busch: Alltag und Besonderes
Fiir die Epoche Il bestens geeignet ist der Ford
AA-Lieferwagen der 30er-Jahre, der das
+Eisenbahn Expressgut* der Deutschen
Reichsbahn transportiert (# 47723; 7,49 €);
die frihen 50er verkorpert der Mercedes 170 V
als Pritschenwagen des Fernmeldedienstes
der Post (# 41557; 6,79 €); ein Jahrzehnt spa-
ter datiert der Fiat 500 mit seitlichem ,Fiat*
Aufdruck (# 48705; UVP 7,29 €). Extravaganz
hingegen verkorpert der Cadillac Eldorado des
Qilbarons mit verchromten Stierhrmem
(#45113; UVP 849 €),

Brekina: Transportaufgaben
In die Wirtschaftswunderjahre bringt uns
Brekinas Collections-Erganzung: Helfer der
Zweiradindustrie sind Opel Blitz ,Sachs-
Motoren® (#35305; UVP 10,00 €) und Ford
FK 3500 ,Victoria® (#49002; UVP 12,00 €),
beide mit Kofferaufbau. Neue Lloyd-Pkw
bringt Borgwards B 655 Autotransporter
(#43204; UVP 19,90 €).

Brekina: Guten Umzug!

Fiir die in Wien ansassige Internationale
Mabeltransport-Spedition Krischan® unter-
wegs ist Brekinas neuer Mercedes-Benz LP
322-Madbelzug (#57207; UVP 19.90 €). Der
Tritt hinten am Zugfahrzeug ladt zur

Szenengestaltung ein.

ﬂ.eiter-rmgazh



I

Viessmanns
Gleisbildstellpult ist die
perfekte Ergénzung zum

neuen Commander.

ﬂenennﬁgazii

Ein professionell aussehendes und ebenso perfekt funktionierendes
Gleisbildstellpult ist der Traum vieler Modelleisenbahner. Das erforderliche hand-
werkliche Geschick und hunderte von Kabeln, die in miihevoller Kleinarbeit ver-
drahtet werden miissen, waren bisher aber fiir viele ein uniiberwindliches
Hindernis auf dem Weg dorthin.

Das Viessma

Viessmann stellte nun auf der Niirnberger Spiel-
warenmesse Anfang Februar 2006 ein neues Gleis-
bildstellput (GBS) vor, das ohne diese aufwindige
Verdrahtung auskommt und auBerdem eine grofe
Vielfalt an Funktionen bietet, fiir die bisher eine
Computersteuerung notig war.

Was kann das Viessmann-Gleisbildstellpult?

Das GBS stellt Weichen und Signale mit einer Stell- und
einer Gruppentaste. Damit wird - vorbildgerecht - ein
unbeabsichtigtes Umstellen einer Weiche verhindert.
Mehrbegriffige Signale werden mit entsprechenden
Tasten auch direkt auf ,Hp2’ oder ,HpO + Sh1’ gestellt. Die
Stellung von Weichen wund Signalen wird im
Gleisbildstellpult 1{iber Leuchtdioden in deren
Stellfeldern angezeigt. Zur Darstellung von Handweichen

e

GleisbildstelPult

gibt es Weichensymbole chne Taster und Ausleuchtung.
FahrstraBen werden iiber eine Start- und eine
Zieltaste aufgerufen. Optional {iberpriift die
Sicherungstechnik des Commander (ggf. mit Hilfe
der Riickmeldung), ob die Strecke frei ist und die
FahrstraBe gestellt werden kann. FahrstraBen kén-
nen auch zeitgesteuert bzw. von einem hinterlegten
Fahrplan aufgerufen werden.

Eine FahrstraBe wird widhrend des Stellens gelb blin-
kend ausgeleuchtet, eine giiltige FahrstraBe gelb und
eine belegte FahrstraBe rot. Wird die FahrstraBe wie-
der aufgelost, erlischt die Ausleuchtung.

Die Riickmeldung ist als Option integrierbar. Fiir einfa-
che Automatiken, die zeitgesteuert ablaufen konnen,
wie z. B. Pendelzugsteuerung oder Fahrplanbetrieb, ist
sie nicht zwingend erforderlich. Sie macht den Betrieb




allerdings sicherer. Zur Beschriftung der Taster und
Gleise sind weiB hinterleuchtete Felder lieferbar, die
mit den beiliegenden Etiketten beschriftet werden.

Einfachster Aufbau ohne Létarbeiten

Die Konzeption des Gleisbildstellpultes konzentriert
die erforderliche Intelligenz fiir die Funktion des
Stelltisches im Commander. Deshalb sind die einzel
nen Stellfelder relativ einfach gehalten und dadurch
preiswert. Die Kommunikation zwischen Stellfeld
und Commander sowie Commander und Modellbahn
erfolgt iiber ein vierpoliges Kabel als Bussystem.
Der Zusammenbau des GBS ist denkbar einfach. Ein
Grundrahmen fiir 8 x 4 Felder bildet das Grundraster
fiir den Aufbau des Stelltisches. Weitere Rahmen
werden direkt angesteckt, bis die richtige GroBe des
Stellfeldes erreicht ist - auch L- oder U-férmige
Stelltische sind moglich. Die Einzelfelder werden in
den Grundrahmen eingesteckt. Falls sie LEDs, einen
Taster oder beides enthalten, sind sie schon fertig
verdrahtet und miissen lediglich an ein Verteiler-
modul angesteckt werden. Von dort aus geht es per
Bustechnik weiter.

Autokonfiguration mit dem Commander
Die logische Zuordnung der Weichen- und Signaltaster
zu den Digitaladressen der Decoder auf der Anlage
erfolgt iiber die grafische Benutzeroberfliche des
Commander. Mit den neuen Viessmann-Decodern mit
Schaltbus geschieht das weitgehend automatisch, chne
Codiertabellen und Dipschalter.
Die Zuordnung kann auch an einen PC iibertragen wer-
den. PC-Software, Commander und Gleisbildstellpult
arbeiten so mit identischen Datensiitzen, die nur einmal
editiert werden miissen. Das jeweils andere Geriit iiber-
nimmt per Synchronisationsvorgang die neuen
Daten.

Planungssoftware
Demnéachst bietet Viessmann zudem kostenlos iiber
seine Homepage www.viessmann-modell.de eine
Planungssoftware filir das Stellpult an. Das hier-
mit erstellte Gleisbild entspricht der
Darstellung auf dem Commander. Die
Software gibt Ihnen zum Schluss eine
Stiickliste aus, auf Wunsch auch mit den
auf der Anlage erfoderlichen Weichen- und
Signaldecodern und Riickmeldern. Das fertig
geplante Gleisbildstellpult kann ebenfalls fiir die
Steuerung der Anlage libernommen werden. Uber
den USB-Anschluss des PCs iibertragen Sie die Daten

in den Commander.

Richard Miihlberg
Fotos: Michael Kratzsch-Leichsenring
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Die Stellung von Weichen und Signalen wird im Gleisbildstellpult iiber Leuchtdioden in
deren Stellfeldern angezeigt.

Viessmann Schaltbus

Schaltdecoder fiir Weichen und Signale erhalten ihre Schaltbefehle nicht mehr
liber das Gleis, sondern (iber eine separate Dateniibertragung - den Schaltbus. Das
ist ein vierpoliges Kabel auf dem mit hoher Geschwindigkeit Daten zu den ange-
schlossenen Decodern iibertragen werden. Die Dateniibertragung enthilt neben
den Nutzdaten auch eine Priifsumme. Der Empfanger quittiert den Empfang. Das
macht die Ubertragung und damit den Betrieb auf Ihrer Anlage sicher. Diese bidi-
rektionale Datentibertragung ermoglicht die Autokonfiguration, d. h. die automati-
sche Anmeldung und Vergabe der Decoderadresse.

An den Viessmann-Schaltbus werden auch die Riickmelder angeschlosssen. So
nutzt der Commander die hohe Geschwindigkeit dieses Bus-Systems fiir eine
schnelle Rickmeldung.

FahrstraBen werden iiber
eine Start- und eine
Zieltaste aufgerufen.

FahrstraBen leuchten wéih-
rend des Stellens gelb blin-
kend, giiltige FahrstrafBen
dauernd gelb, belegte
Fahrstraflen hingegen rot.
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Die HO-

BR 75 von Brawa.

BR 75 von Mérklin.




lle der BR 75 von Brawa und Marklin, Liliputtind

Kurze Tenderloks der Achsfolge 1'C’1, von
der DRG als Baureihe 75 bezeichnet,
fanden sich bei zahlreichen Linderbahnen
als universell einsetzbare Maschinen nicht
nur fiir Nebenbahnen.

Bundes- und Reichsbahn konnten lange
nicht auf diese Loks verzichten, ebenso
wichtig sind sie fiir den Modellbahner.

BR 75.4 von Liliput.

BR 75.5 von Giitzold.




Brawas filigrane Epoche III-75 005 ist im Bw Aulendorf stationiert. Sie verfigt uber
Lokfiihrer und Heizer.

Maérklins 75 067, ebenfalls vom Bw Aulendorf, zieren seitlich die fiir eine Heizlok
typischen Kreideanschriften.

Ungewohnt, aber fiir eine Heizlok kor- Brawas T 5 zeigt, was heute formenbau-
rekt fallt die Rauchkammertir-Beschrif- technisch moglich ist. Ihr Gesicht
tung der Géppingerin aus. Sehr schlicht entspricht bis ins Detail einer Epoche
ist die Detaillierung der Pufferbohle. IIT-Lok.

Brawas 75er-Hinterteil unterscheidet sich Wie an der Fornt ist auch hinten an der
in vielen Details wie dem Kohlekasten von Marklin-Lok nur die Kataster-Nummer
der ebenfalls lieferbaren Landerbahn-T 5. 118 angeschrieben.

.aenerArnagazil

Die ersten 75er rollten vor iiber hundert Jahren aus den
Werkshallen der Maschinenfabrik von Joseph Anton
Maffei in Miinchen. Dort hatte man die in Osterreich
bewiéhrte Idee der symmetrischen Laufwerke flr univer
sell einsetzbare Tenderloks aufgegriffen und in Form
einer dreifach gekuppelten Nassdampflokomotive mit
vorderer und hinterer Laufachse (1'C1’) umgesetzt. Die
fiir die badischen Staatsbahnen konstruierten und
gebauten Loks (bad. VI b) waren um 1900 wegweisend -
kaum ein Jahrzehnt spdter beschafften auch die
Wiirttembergischen (wil. T 5) und Sdchsischen Staats
bahnen (sa. XIV HT) derartige Loks. 1914 schob Baden mit
der VI ¢ noch eine stirkere und schnellere HeiBdampf
Nachfolgerin fiir die VI b nach. Wahrend dreier Epochen
und in {iber siebzig Jahren Betriebsdienst bewédhrten sich
die von der Reichsbahn ab 1925 als BR 75 eingeordneten,
bis zu 90 km/h schnellen Maschinen in allen Arten der
Zugforderung. Obwohl primér fiir den Personen- und
leichten Giiterverkehr entwickelt und ausgelegt, bewahr
ten sie sich auch vor Eil- und Schnellziigen.

Die Letzten werden die ersten sein - dieser Slogan
bestimmte zumindest die Umsetzung der 75erVarianten
ins Modell. Bereits 1964 stellte Giitzold seine erste sich
sische 75 in HO vor. Die erheblich weiter verbreitete
wiirttembergische Ausfithrung folgte erst 20 Jahre spiter
als Mirklin-Modell. Ebenfalls 1984 erblickte Liliputs
badische 75 das Licht der Modellbahnwelt, damals wie
die Giitzold-Lok nur in Gleichstrom-Ausfithrung.

Aktuell liefert nun Brawa seine vollig neu konstruierte
Wiirttembergerin in den Versionen der Bundesbahn
(#40005/40007) sowie der Wiirttembergischen Staats
bahn (#40001/40003) aus. Mérklins Modell (# 37133) kam
2004 als Heizlok mit Kamin neu in die Héndlerregale.
Seit jenem Jahr rollt auch Giitzolds Sachsen-75, als
Neukonstruktion nun mit vorbildgerechtem Laufwerk,
auch {ber Wechselstromgleise (#40130). Gleichfalls
grundiiberholt und fiir das Marklin-System ertiichtigt
schickte Liliput schlieflich piinktlich zu Weihnachten
2005 seine Badenerin ins Rennen (#L131012/L131015).
Im unmittelbaren Vergleich stellen sich Brawas und
Mérklins T 5 unseren Testkriterien; aufgrund der artver-
wandten Bauweise und ihrer Baureihenzugehdrigkeit
haben wir den Test um die 75er von Liliput und Giitzold
erweitert.

Optische Beurteilung

Mirklin - Derzeit liefert Mérklin seine wiirttembergi-
sche 75 als Heizlok des Bw Aulendorf zusammen mit
einem Kamingeriist aus. Entsprechend dem
Verwendungszweck besitzt die Maschine mehr oder min-
der dezente Altersspuren. Das Fahrwerk der Lok ent
spricht dem derzeitigen Standard bei Méarklin - die Réder
sind in einem dunklen Rotton lackiert und die Radreifen
briiniert. Der sich daraus ergebende optische Eindruck
passt sehr gut zu einer Lok in den so genannten niederen
Diensten. Die iiblichen Lokschilder fehlen korrekterwei
se, dafiir trégt die Lok die einschldgigen (Kreide-
)Beschriftungen mit Inventar- und Loknummer.



Brawa - Nach langerer Vorankiindigung rollte Ende Mérz
endlich der direkte Konkurrent zur Mérklin-Maschine
aufs Testgleis: Brawa konstruierte die wendige Wiirttem-

Liliput - Mehr als zwanzig Jahre nach der ersten Auflage
der badischen 75er iiberarbeiteten die Altdorfer ihre aus
der Erbmasse des Wiener Unternehmens iibernommene

Brawas 75 005 bildet ihr
Epoche III-Vorbild in sehr
hochwertiger Detaillierung

bergerin véllig neu und achtete dabei auch auf dieinden ~ Maschine griindlich. Besonders auffillig ist neben kleine- nach.

jeweiligen Epochen unterschiedlichen Ausfiilhrungen ren Anderungen am Gehiuse (Freistellen von Leitungen

etwa der Laternen und des Kohlekastens. Zugleich kann  und Anstellgestdngen) das komplett erneuerte und vor

die Maschine im Vergleich zum Marklin-Modell mit einer  allen deutlich filigranere Fahrwerk. Leider besitzt die

Vielzahl von aktuell moglichen Details aufwarten: Konstruktion keinen zumindest teilweise eingerichteten

Fiihrerstand mit Einrichtung und Personal, Sandfallrohre  Fiihrerstand. Den sichtbaren Motor sollte man aufgrund

bis vor die Radflichen, feine Laternen, Griffstangen, der groBen Seitenfenster mit Personal oder Vorhingen

Lattenroste auf den vorderen Wasserkésten und ein halb-  kaschieren. Alle Anschriften und Beschilderungen am

voller Kohlekasten. Modell sind gréBenrichtig und gestochen scharf wieder-

Fein gestaltet ist auch das farblich gut abgestimmte gegeben, auch die seidenmatte Lackierung vermag zu

Fahrwerk, bei dem sogar die Seitenflichen der Radreifen  iiberzeugen.

lackiert wurden. Lediglich an einigen Steuerungsteilen fallt

anhand leichter Farbunterschiede auf, dass es sich beim  Giitzold - Vor zwei Jahren haben die Sachsen ihr altbe-

Gewerk der BR 75.0 um eine KunststoffMetallMisch-  wéhrtes Modell villig neu konstruiert. Neben korrekt

bauweise handelt. Zur Verfeinerung der Pufferbohle liegen ~ nachgebildetem Fiihrerhaus und Kessel mit zahlreichen

Brems- und Heizschlduche sowie Kupplungsimitationen  einzeln angesetzten Leitungen und Griffstangen verfiigt

bei. Ebenso konnen die Zylinder mit Kolbenstangen- die Maschine nun iiber ein sehr feines Fahrwerk mit

schutzrohren ausgestattet werden. Insgesamt betrachtet — maBstéblichen Treib- und Kuppelrddern, dessen vordere

erfiillt das Brawa-Modell héchste Erwartungen. und hintere Laufachse sogar kulissengefiihrt sind.

MaBe MaBe MaBe Erreichte MaBe Erreichte | Maximale
Vorbild 1:87 Brawa - BR 75 Punkte Mérklin Heizlok - BR 75 Punkte Punkte
Lange iiber Puffer (mm) 12.200 1402 1404 9 1406 8 10
Pufferhéhe (mm) 1040 120 17 ] 12,6 7 10
Dachhdhe iiber SO (mm) 4060 46,7 46,6 10 46,1 7 10
Gesamtbreite (mm) 3100 356 353 9 . 348 6 10
Detaillierung Ausgezeichnet, Pufferbohlen 9 Befriedigend, Pufferbohlen- 5 10
zuristbar, Federpuffer ausrlstung nur graviert
Laufraddurchmesser (mm) 943 108 106 9 104 8 10
Treibraddurchmesser (mm) 1450 16,7 16,6 10 158 5 10
Kuppelachsstand (mm) 4000 46,0 456 8 452 6 10
Gesamtachsstand (mm) 8700 100,0 1018 8 1025 7 10
Raddetaillierung/Spurkranz - - Radsatz briiniert und lackiert, 5 Radsatz briiniert, Spurkranz 4 5
Spurkranz systembedingt hoch systembedingt hoch
Farbgebung Fahrwerk und Gehause korrekt 10 Fahrwerk und Gehéuse korrekt, 9 10
leichte Alterungsspuren
Beschriftung - Sehr detailliert, gestochen scharf 10 Vorbildentsprechend detailliert, schart 8 10
Lackierung/Bedruckung Lackierung sehr guf, 10 Lackierung sehr gut, 9 10
Bedruckung sauber Bedruckung recht sauber
Fiihrerstandseinrichtung - Stehkessel- und Tenderrlickwand =5 keine 0 5
nachgebildet, mit Lokflhrer
und Heizer

Purnktzahl Opt 121 130
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Mairklins 75 067 leistet am
Ende ihrer Tage nur noch
Dienst als Heizlok. Einsédtze
vor reguliaren Ziigen waren
passé. Entsprechend ihres
Verwendungszweckes legt
Maérklin seiner 75 einen
Heizkamin bei.

- -

Alle Anschriften sind grdBenrichtig und gestochen
scharf, beriicksichtigt wurden auch die DR-typischen
Warnschilder. Das Fahrwerk ist rot durchgefarbt, das
Gestdnge wurde briiniert.

Fahreigenschaften
Mirklin - Analog rollt die Heizlok mit umgerechnet
7 km/h bei 6,5 Volt los. Soll sie sicher durch Weichen-
straBen fahren, ist die Spannung auf 7,2 Volt zu erhéhen.
Auf dem Tacho stehen dann vertretbare 13 km/h. Bei 14
Volt erreicht Marklins T 5 schon rasante 114 km/h, der
Auslauf ist mit 3 cm eher diirftig. Die Hochst-
geschwindigkeit liegt bei IC-verdéchtigen 175 km/h, der
Auslauf hierbei betrdgt 14 cm. Fiir den Anlageneinsatz
sind das befriedigende Werte, allerdings sollte man
beriicksichtigen, dass Marklin eine Heizlok nachbildet -
und die steht die meiste Zeit.
Das Zugvermogen der nur 240 g schweren Lok ist ausrei-
chend. Selbst mit schweren Testzligen gab es in der
Ebene kaum Probleme, lediglich in den Steigungen der
Gleiswendel schleuderte sie aufgrund ihres geringen
Gewichts.

Im Digitalbetrieb ldsst sich die Lok erwartungsgemal

sehr elegant fahren, gleichwohl sich der

Luxus eines mfx-Decoders fiir eine unter
einem Kamin stehende Heizlok nicht
erschlieft. Immerhin ist die Anmeldung

Lk 118
bechsd

astor

bei Marklin Systems innerhalb weniger Sekunden und
ohne Programmieren erledigt. In Bewegung setzt sich
75 067 digital mit weniger als 4 km/h, die fiir Weichen-
straBen geeignete Dauerfahrgeschwindigkeit liegt bei
8 km/h. Die werkseitig eingestellte Hochstgeschwindig-
keit betrdgt 191 km/h - mithin weit mehr als das Dop-
pelte des Vorbildwertes von 80 km/h. Der Auslauf beim
Driicken der StoppTaste betrdgt noch 15 cm. Die einge-
stellten Werte fiir Anfahr- und Bremsverzdgerung fallen
hingegen stimmig aus.

Brawa - Bei 7,2 Volt setzt sich Brawas T 5 im Analog
betrieb mit weniger als 4 km/h in Bewegung. Langere
WeichenstraBen werden mit 10 km/h bei 8,6 Volt bean
standungsfrei passiert. Bei 14 Volt erreicht das Modell
fast exakt die Vorbild-Hochstgeschwindigkeit: 81 km/h
stehen auf dem Tacho. Der Auslauf betrdgt 15 cm. Die
Hochstgeschwindigkeit der Maschine liegt schlieBlich
bei angenehmen 108 km/h, knapp iiber dem NEM-
Richtwert.

Die Zugkraft der 400 g Reibungsgewicht aufbringenden
Lok ist mehr als ausreichend. Alle Probeziige wurden
auch iiber komplexere Weichenverbindungen und
Gleiswendeln anstandslos befordert.

Digital setzt sich die Wiirttembergerin mit deutlich weni-
ger als 4 km/h in Bewegung, die kleinste auch fir lange
Weichenstrafien und enge Kurven geeignete Dauerfahr

Erreichte Erreichte Maximale
Brawa BR 75 Punkte Mérklin BR 75 Punkte Punkte
Spannung Anfahrt <4kmhbei 72V 10 7 km/h bei 6,5V 7 10
rt 10 km/h bei 88V | 9 13 km/n bei 72V 8 10
14V Hochstgeschwindigkeit 81 km/h 10 114 km/h 8 10
14V Auslauf 15¢cm | 9 3cm 2 ' 10
Zugkraft Seilrolle Ebene 120g 5 80g 5 5
= Seilrolle Stei 1:25 | 80g | 10 8 | 10
i A ——— Zug aug:'r?nue:?n 15 Wagen 10 15 ‘zsga;en' 8 10
T 5 aus der Vogelperspek- Zug spezial 2) 3 Wagen 10 3 Wagen™ 5 | 10
tive. Gegenﬁber dem ,Twen” Fahrverhalten Strecke Sehr qut 5 Sehr gU1 5 5
o o : WeichenstraBe Sehr gut 10 Gut 8 ' 10
(PRSI e S Gleiswendel Aufstieg Sehr gut 5 Befriedigend 3 :
I die Remshaldenerin mit gro- Gleiswendel Abstieg Sabv it ! 5 Gut | 4 5
Bem Detailreichtum.

* minimales Schleudern
** Schleudern

1) 15 Fal-Wagen (Marklin) + Tachowagen

aener-rnagam 2) 3 Torpedopfannenwagen (Trix) + Tachowagen



geschwindigkeit liegt bei 9 km/h - fiir eine Dampflok
sehr ordentlich. Als Hochstgeschwindigkeit erreicht
75005 122 km/h und tibertrifft damit die NEM-Norm, die
fiir dieses Vorbild einen Wert von 100 km/h vorschrei-
ben. Im Problemfall sollte man die Stopp Taste rechtzeitig
driicken: Der Auslauf liegt bei rund 40 cm. Bei Brawas
T 5 iiberzeugen die eingestellte Anfahr- und Bremsverzi-
gerung vollauf.

Liliput - Im Analogbetrieb setzt sich Liliputs 75.4 bei
rund 8 Volt mit umgerechnet 27 km/h in Bewegung. Fiir
eine derartige Maschine eigentlich etwas zu schnell,
allerdings kommt es dann auch in gréBeren Weichen-
straflen zu keinerlei Problemen. Bei 14 Volt erreicht die
Lok beachtliche 129 km/h und liegt damit auBerhalb des
nach NEM zuldssigen Bereiches. Der Auslauf bei dieser
Geschwindigkeit betrdgt 19 cm. Kurze verschmutzte oder
stromlose Stellen werden so fast unaufféllig passiert. Bei
maximaler Fahrspannung beschleunigt 75 406 sogar auf
178 km/h. Die Reisenden in verspéteten Nebenbahnzug
wird’s freuen.

Da Liliputs Maschine mit 320 g zu den eher leichteren
Fahrzeugen zdhlt, verwundert die vergleichsweise gerin-
ge Zugkraft nicht. Zwar befordert die Maschine standes
gemaBe Personen- und leichte Giiterziige anstandslos; bei
unseren schweren Testziigen hingegen traten in engen
Kurven bereits in der Ebene Probleme mit der
Gleishaftung auf und die Lok schleuderte.

Im Digitalbetrieb startet Liliputs bad. VI ¢ sehr langsam.
Als kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit empfehlen sich
jedoch zur sicheren Passage von WeichenstraBen 10
km/h, die in der zweiten Fahrstufe der Mobile Station
erreicht werden. Bei voller Leistung hat es die Badenerin
dann jedoch sehr eilig: 140 km/h zeigt der Tacho, auch
dies ist deutlich zu hoch. Das Vorbild war mit maximal 90
km/h unterwegs. Nach dem Driicken der StoppTaste
bendtigt das Modell fast 45 cm bis zum Stillstand.

Giitzold - Nahezu lautlos gleitet Giitzolds Sdchsin iiber
die Testgleise. Zum Anfahren im Analogbetrieb mit
11 km/h bedarf es einer Fahrspannung von 8,2 Volt.
Damit kommt die Lok sicher durch alle Weichenstrafen.
Bei 14 Volt erreicht die Maschine umgerechnete 98 km/h
und liegt damit leicht oberhalb des von den NEM vorge-
gebenen Rahmens von +25%. Das Vorbild erreichte ledig-
lich 75 km/h. Die Hochstgeschwindigkeit betrdgt schlief-
lich 142 km/h.

Im Digitalbetrieb glanzt 75 555: Die Maschine ist serien-
mdBig so programmiert, dass sie sich mit weniger als
4 km/h in Bewegung setzt. Die Hochstgeschwindigkeit ist
mit angemessenen 68 km/h festgelegt. Anfahr und
Bremsverzogerung tiberzeugen das Testteam vollauf. Der
Auslauf bei raschem Herunterregeln der Mobile Station
betragt 8 cm, das Driicken der StoppTaste quittiert die
Lok mit sofortigem Stillstand.

Die Zugkraft der 340 g schweren Lok reicht zur
Beforderung standesgemédBer Ziige auch in gréferen
Steigungen vollig aus.

Radreifen wurden lackiert.

AuBerst detailreich hat Brawa seine T 5 nachgebildet. Selbst die Seitenflichen der

Mirklins Heizlok sieht man bei genauerer Betrachtung die mehr als 20 Jahre alte
Konstruktion deutlich an. Fiir eine Bw-Lok geht das aber in Ordnung.

Nach Abhebeln des
Sanddom-Deckels kann das
Gehduse der Marklin-Lok
abgenommen werden.
Warum aber besitzt eine
normalerweise stehende
Heizlok einen mfx-Decoder?

Zum Offnen der Brawa-
Maschine werden auf der
Unterseite vier Schrauben
entfernt. Im Inneren ver-
birgt sich modernste
Technik samt wohlklingen-
dem Sounddecoder (bei
#40007).

3.E|ter-rmgaﬂ1
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Fiir den Test trat Liliputs
Badenerin in Epoche II-
Livree an.

Kein , Quoten-Ossi*:

Giitzolds sdchsische 75 555

vermag aufgrund des inte-

ressanten Vorbildes auch

westdeutsche Modellbahner
zu faszinieren. Ihr Einsatz-

gebiet war aber stets auf
Sachsen beschrankt.

Lange (iber Puffer (mm)
Pufferhéhe (mm)
Dachhohe tiber SO (mm)
Gesamtbreite (mm)
Detaillierung

Laufraddurchmesser (mm)
Treibraddurchmesser (mm)
Kuppelachsstand (mm)
Gesamtachsstand (mm)
Raddetaillierung/Spurkranz

Farbgebung
Beschriftung

Lackierung/Bedruckung

Fhrerstandseinrichtung
Punktzahi Optik

raeiter—mgazin

Wartung
Mirklin - Zum Innenleben der T 5 gelangt man nach
Entfernen des Sanddomdeckels und dem Ldsen der
darunter befindlichen Schraube. Nun kann das Gehéduse
etwas nach vorn geschoben und dann abgenommen wer-
den. Mfx-Decoder und Motor sind jetzt frei zuganglich.

MaBe
Vorbild
12.700

1040

3885

1600

8900

MaBe
1:87
146.0
12,0
447
345

114
184
46,0
102,3

MaBe
Liliput- BR75.4

145,8

125

46,4

34,6

Sehr gut, Pufferbohlenaus-
riistung als Zuristteile

105

18,4

457

104,0

Radsatz briiniert und lackiert,

| Spurkranz systembedingt hoch

Fahrwerk und Gehause korrekt
Detailliert, groBenrichtig,
gestochen scharf
Lackierung sehr gut,
Bedruckung sehr sauber
keine

Erreichte
Punkte
9
7
5
10
9

—
o @

o -~ w0

MaBe
Vorbild
12.415
1055
4550
3150

1065
1590
3800
8700

Brawa - Der Weg ins Innere &ffnet sich bei dieser
Maschine, nachdem vier Schrauben in der Nédhe der vor
deren und hinteren Pufferbohle gelést wurden. Das iiber-
wiegend metallene Gehduse kann man sodann vorsichtig
abnehmen. Antriebsstrang, Rauchgenerator und Sound-
decoder - getestet wurde die Soundlok (# 43007) - sind

MabBe
1:.87
1427
121
52,3
36,2

122
18,3
437
100,0

MaBe Erreichte
Giitzold - BR 75.5 Punkte
1425 9
12,0 10
524 10
36,2 10
Ausgezeichnet, Pufferbohle 10
zurlstbar
12,2 10
184 10
438 10
1001 10
Speichen sehr fein, 5
Radsatz briiniert und lackiert,
Fahrw. und Gehause vollig korrekt 10
Detailliert, groBenrichtig, 10
gestochen scharf
Lackierung und Bedruckung 10
ausgezeichnet
Keine, Bunte Kabel sichtbar 0
124

* Abweichende Schornsteinhdhe

Maximale
Punkte
10
10
10
10
10

10
10
10
10
5

10
10

10

5
130




dann fiir Pflege- und Instandsetzungsarbeiten bequem
zuganglich.

Liliput - Das Gehéduse der 75.4 ist mit einer einfachen
Schraubverbindung befestigt und nach dem Lésen dreier
Schrauben daher einfach abzunehmen. Die Wartung von
Motor und Getriebe sowie ein eventueller Decodertausch

Optik

ind méglich Fahreigenschaften i1 98 67 95 100
W RS, Gesamtwertung 160 219 173 219 230
Urteil Befriedigend  Sehr gut Gut Sehr gut
Giitzold - Der Weg ins Innere der 75.5 fiihrt iiber das (69,6%) (95,2%) (75,2%) (95,2%)
Fiithrerhausdach. Vor dessen Demontage muss man
. . . . i Bewertung: Brawa: 219 von 230 Punkten: S dede XX Sehrgut
jedoch zuerst die nur eingesteckten Griffstangen vorsich- Marklin: 160 von 230 Punketn: & B Befriedigend
tig herausziehen. Danach kann es ausgerastet werden Liliput: 173 von 230 Punketn: X%k Gut
und Motor sowie Decoder sind zu Wartungszwecken Giitzold: 219 von 230 Punkten: JodeJede e Sehrgut
zugiinglich Damit sind Brawas T 5 und Giitzolds XIV HT unsere neuen Referenzmodelle fiir kiinftige Tests.
Bewertungsschema und Kategorie
Fazit Einsteiger Standard Exklusiv
) y : - : X bis 24 % bis 39 % bis 69 %
Klarer Gewinner des direkten Vergleichstests ist zwei- ¥ ab 25 % ab 40 % ab 70 %
felsohne die T 5 von Brawa. Sie erfillt auch hochste xree ab 40 % ab 60 % ab75 %
Anspriiche an ein zeitgemdBes Modell. Bei der o o o ab 60 % ab 75 % ab 90 %
e de ek ab 75 % ab 90 % ab 98 %

Soundvariante ist der Spielwert durch den Einbau eines
Rauchentwicklers sowie des Soundbausteins deutlich
hoher. Natiirlich hat die Maschine auch einen entspre-
chenden Preis. Mit 299,50 bzw. 394,50 Euro (mit Sound)
liegt das detaillierte Modell an der Schmerzgrenze zahl-
reicher Modellbahner.

Marklins T 5 sieht man das Alter von 22 Jahren an - zahl-
reiche Details entsprechen nicht mehr heutigen
Erwartungen an hochwertige Modelle. Dennoch ist die
75 in der Version als Heizlok eine Bereicherung zahlrei-
cher Bw-Anlagen, zumal die farbliche Gestaltung insge-
samt {iberzeugt und die Lok gute Rangiereigenschaften
aufweist.

Etwas auBerhalb der Wertung laufen die Maschinen von
Liliput und Giitzold. Abgesehen von kleinen Zugkraft-
schwéchen bei ersterer sind beide Modelle optisch und
technisch fiir Freunde der entsprechenden Vorbilder
vollauf zu empfehlen.

Alle Hersteller ordnen ihre 75er als Standard-Fahrzeuge ein, wenn-
gleich Mérklin und Brawa nach heutigen Gesichtspunkten detaillie-
rungstechnisch das untere bzw. obere Ende dieser Kategorie bilden.
Dementsprechend eine allgemeingiiltige Preisschiene fiir solche
Modelle zu finden, fillt nicht leicht. Ein gutes Modell sollte unserer
Meinung nach etwa 180-230 € kosten, sehr gute Fahrzeuge in norma-
ler Ausstattung bis zu 300 €; Soundloks auch mehr.

Der Richtpreis von 245 € fiir die Goppingerin geht aufgrund von mfx-
Decoder und Heizkamin in Ordnung und bestétigt das befriedigende
Testergebnis hinsichtlich Optik und Technik. Brawas 75er liegt mit
UVPs von knapp 300 bzw. 400 € (mit Sound) deutlich héher, kann
aber mit zeitgemidBer Top-Detaillierung, sehr guten Fahreigenschaften
und als Soundlok mit hervorragendem Klang punkten, was ihr hin-
sichtlich des Preis-Leistungs-Verhiltnisses jeweils ein ,.Sehr Gut” ein-
bringt.

Liliputs und Giitzolds Modelle liegen mit Richtpreisen von 222 bzw.

R, 249 € anndhernd auf dem Niveau der Mirklin-Lok, sind dieser jedoch
optisch iiberlegen. Auch sie kinnen wir daher in Anbetracht der
Testbewertung als ..sehr empfehlenswert” aus dem Test entlassen.
Oliver Striiber
Erreichte Erreichte Maximale
Liliput-BR754  Punkte = Giitzold - BR75.5 Punkte Punkte
Spannung Anfahrt 17 km/h bei 7,1V 7 11 km/h bei 82V 9 10
Langsamfahrt 27 km/ bei 8,0V 5 13 km/h bei 8,7 V 8 10
14V Hochstgeschwindigkeit 129 km/h 5 98 km/h 9 10
14V Auslauf 19cm 10 20 cm 10 10
Zugkraft Seilrolle Ebene 55g 3 90g 5 5
Seilrolle Steigung 1:25 359 s 759 10 10
Zug allgemein 1) 15 Wagen® 8 15 Wagen 10 10
Zug spezial 2) 3 Wagen™ 4 3 Wagen 10 10
Fahrverhalten Strecke Sehr gut 5 Sehr gut 5 5
WeichenstraBBe Gut 8 [ Sehr gut 9 10
Gleiswendel Aufstieg Befriedigend 3 Sehr gut 5 2
Gleiswendel Abstieg Gut 4 | Sehr gut 5 5
1) 15 Fal-Wagen (Mérklin) + Tachowagen * minimales Schleudern

2) 3 Torpedopfannenwagen (Trix) + Tachowagen ** Schleudern 3_e|rer—magazi|



Der Schienenbus BR 798 /998 von Marklin

Lange haben Mérklin-Freunde nach der Produktionseinstellung des alten Schienen-
busses auf einen modernen Nachfolger aus Géppingen warten miissen. Nach jahre-
langem Hoffen présentierte Marklin Anfang 2006 eines der diesjahrigen
Neuheiten-Highlights, zunédchst in der Epoche IV-Version mit Sound (#39980). Wir
sind eingestiegen und haben eine Probefahrt mit dem kleinen Roten unternommen.

Digitales Fahren

Die Soundversion reizt natiirlich zum digitalen
Fahrbetrieb. Doch auch analog meistert er alle
Konstellationen der C-, K- und M-Gleise.

Der kompakte C-Sinus-Motor ist tief im Inneren des
Triebwagens verborgen und treibt dUber ein
Schnecken-/Stirnradgetriebe beide Achsen an. Dank
mfx-Technologie meldet sich 798 716 selbststdndig an
Mobile und Central Station an; fiir den Betrieb mit
der Control Unit 6021 und anderen Zentralen ist
werksseitig die Adresse 60 eingestellt.

Digital sind die Werkseinstellungen tiberzeugend: Bei
minimal aufgedrehtem Regler setzt sich der
Schienenbus dank der programmierten Anfahr- und

Bremsverzogerung langsam und seidenweich mit etwa
2-3 km/h (analog: 3 km/h bei 7,2 V) in Bewegung. Dann
steigert er seine Fahrgeschwindigkeit kontinuierlich
und ohne Spriinge. Die Vmax des Vorbildes (90 km/h)
wird im Analogbetrieb bei 16 V erreicht, hierbei

Der Motor verbirgt sich tief Optik und MaBstédblichkeit
im Inneren des Schienen- Im seidenmatten Purpurrot vermag der Schienenbus
busses. auf den ersten Blick zu begeistern. Dieser gute
Eindruck wird verstérkt, sobald man sich Gravuren
und Detaillierung von Motor- und Steuerwagen
genauer ansieht. Die Signalhérner sowie die frontsei-
tigen Kupplungshaken und Steuerstromkabel sind
extra angesetzt. Nachriisten kann man je vier
Bremsschlduche.
Beschriftung und Bedruckung sind gréBenrichtig und
konturenscharf, auch an schwierigen Partien wie den
Fensterrahmen, Falttiiren oder umlaufenden
Zierstreifen. Die Verglasung sitzt passgenau; an die
Frontfenster wurden die Stege angespritzt und rot
lackiert, was bei Betrachten aus kurzer Distanz durch
leichte Fugenbildung auffallt.
Im Inneren ist der durch die Frontscheiben gut sicht-
bare Arbeitsplatz des ,Brummer-Piloten“ nachgebil-
det und wie die restliche Bestuhlung in einem hellen
Blauton gehalten. Etwa ein Drittel des Platzes nimmt

der bei eingeschalteter Innenbeleuchtung leider gut
l sichtbare Lautsprecher der Soundversion ein.
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betrdgt der Auslauf bei schnellem Zuriickregeln
immerhin noch rund 8 cm. Das Modell ldsst sich noch
weiter bis auf 139 km/h (digital: 128 km/h) beschleuni-
gen und liegt damit mehr als 20 km/h iiber dem von
den NEM vorgegebenen Grenzwert,

Sound und Licht

Vor allem der sehr gelungene Sound ldsst das Fahren dank
des leisen Antriebs zu einem Erlebnis werden. Im Stillstand
brabbelt der Motor ruhig vor sich hin, beim Anfahren kom-
men die gut nachempfundenen Charaktereigenschaften
der beiden Dieselmotoren hinzu - samt der typischen kur-
zen ,Aussetzer” beim Hochschalten und dem Bremsen-
quietschen. Mérklin Systems-Nutzer kommen zudem in
den Genuss von Glocke, Abfahrtspfiff sowie des Klacks
beim TiirenschlieBen.

Wie tiiblich ist die Beleuchtung digital ein- und aus-
schaltbar; analog ist sie stets ,an“. Die Stromiiber-
tragung zwischen beiden Wagen erfolgt per strom-
fiilhrender Kupplung, deren glédnzender Kupfer-
streifen aber stérend wirkt. Optional kann die
Schluss-/Frontbeleuchtung des Motorwagens zum
Steuerwagen hin vorbildgerecht ausgeschaltet wer-
den. So wird ein flexibler Schienenbusbetrieb mit
und ohne Beiwagen maoglich.

Fazit

Maérklins ,Neuer” ist rundum gelungen. Sowohl fahr-
technisch wie auch optisch ist er auf der Hohe der
Zeit. Im Zusammenspiel mit der konsequent ange-
wandten Metalltechnologie sowie dem vorbildlichen
Sound rechtfertigt dies die UVP von 349,00 ? fiir das
tonende Gespann aus Motor- und Steuerwagen.

Oliver Striiber

Bewertung

Plus:

MaBstéabliche Ausfiihrung, saubere Lackierung,
Bedruckung und Beschriftung, biindig einge-
setzte Scheiben, sehr gutes, leises Fahrverhal-
ten, stimmige Decoder-Werkseinstellung, her-
vorragender Sound mit sinnvollen Zusatzge-
rduschen, Stirnlicht zwischen VT und VM aus-
schaltbar, passgenaue Bremsschlduche zum
Zuriisten.

Minus:

Sounddecoder gerade bei beleuchtetem Modell
gut sichtbar, Streben in den Frontscheiben mit
geringem SpaltmaB, gewdhlte Betriebsnummern
nicht ganz stimmig, Haftreifenwechsel sehr
umstéandlich.
Bewertung:

J¢ ¢ J¢ e Vier von Fiinf Sternen

Zwischen VT und VS sitzt
die stromfiihrende Spezial-
kupplung mit auffalliger
Kupferbahn.

Zum Zuriisten der Fronten

liegen passgenaue

Bremsschlduche bei.

N

Die Stromabnahme erfolgt
wie gewohnt; der
Haftreifenwechsel erfordert
eine weitgehende
Demontage des Fahrzeugs.

Sowohl Lackierung als auch
Bedruckung sind rundum
auBerst akkurat ausgefal
len.




Keine Angst vori

Der Einstieg in die

Mittlerweile schon liber zwanzig Jahren her und damals
eine kleine Revolution fiir die Modellbahn: 1985 stellte
Marklin erstmals sein digitales Steuerungssystem vor, das
den Betrieb der kleinen Ziige in neue Bahnen lenken und
vor allem mit neuen Spielméglichkeiten ausstatten sollte.
Schnell zogen auch andere Anbieter nach; ,Digital” wurde
bald zum Schlagwort fiir Modellbahnevolution und
Modernitat. Doch auch jetzt ist fiir einige noch immer die
Hemmschwelle zum digitalen Modellbahnspiel hoch - zu
Unrecht! Denn trotz vieler Komponenten und Systeme gibt
es ihn nach wie vor - den einfachen Weg zum digitalen
Gliick. Es muss eben nicht immer sofort die komplette
Umriistung sein. In unserer neuen Serie wollen wir Sie
bewusst an die Hand nehmen und Ihnen die Moglichkeiten
und Grenzen der ,digitalen Modellbahneritis“ aufzeigen.
LAlte Hasen” diirfen natiirlich gerne weiterblattern ...

Der Ecnsties

Der Weg zu ,Wechselstrom ynd Digital” ist
heute eigentlich ganz einfach: Man braucht
nur in den Laden zu gehen und sich eine
digitale Startpackung (heute in der Regel mit
Mdrklins Mobile Station) zu kaufen — schon
kann man in die Welt der Modellbahn-Bits
und -Bytes einsteigen. Doch Halt! Es gibt ja
auch noch andere Wege — und die wollen
wir lhnen im Rahmen unserer neuen Serie
iber die ,Grundlagen des Digitalbetriebes”
I néher bringen.

i‘leﬁer—magazin
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Fiir den gehobeneren Geschmack
und den besser gefiillten Geld
beutel - hat Marklin preislich

attraktive Mega-Startpackungen

mit zwei Zugen im Angebot.

Marklins Central Station ist nur

eine der Moglichkeiten, ,.viel”

Digitalbetrieb zu machen - die
Mitbewerber wie Uhlenbrock,
Zimo und demnachst ESU sowie
Viessmann bieten ihrerseits

attraktive Zentralen an.

i Leiter-magazin

Der digitale Einstieg fiir
den Wechselstrombahner
erfolgt heute meist mit
einem Startset samt Mobile
Station, hier die Feuerwehr-
Packung von Marklin.

u...u.e

Die Vorziige des digitalen Modellbahnbetriebes sind
heute wohl den meisten bekannt: Gleichzeitiges
Fahren mehrerer Loks in nur einem Stromkreis ohne
aufwéndige Schaltungen, diverse Sonderfunktionen
(von Licht tiber verschiedene Gerdusche und gegebe-
nenfalls Dampf oder bewegliche Pantographen) und
besonders sanftes, sogar individuell einstellbares
Fahrverhalten. Hinzu kommen die Mdglichkeiten,
ganze FahrstraBen oder Blockabschnitte digital zu
steuern oder auf diese Weise die Beleuchtung dem
Tagesrhythmus anzupassen oder Uberhaupt den
Schaltungsaufwand geringer zu machen - um nur
einige der Vorziige zu nennen.

Auf der anderen Seite sehen viele gestandene
Modellbahner oder Hobby-Neulinge sofort die mitun-
ter nicht geringen Mehraufwands-Kosten dieser tech
nischen Innovationen. Sicherlich, wer viel will, muss
auch entsprechend tief in die Tasche greifen. Es gibt
allerdings auch einfache und preiswertere
Moglichkeiten zum digitalen Gliick.

Wieviel Digital brauche ich?

Daher steht am Anfang natiirlich eine Frage - und
die muss jeder fiir sich selbst beantworten: Was will
ich iiberhaupt? Nur digital fahren und mich dabei an
den Vorziigen der Digitaltechnik wie den diversen
Sound- und Lichtfunktionen der Fahrzeuge erfreuen
oder auch den Anlagenbetrieb mit Weichen,
Signalen, Lampen, etc. digital steuern?

Eine Gewissensfrage, flirwahr, die auch von der
Grofe der geplanten oder bestehenden Anlage
abhéngig ist. Doch man muss ja schlieBlich nicht von
Anfang an den ganz groBen Ein- oder Umstieg wagen,
sondern kann sich Stiick fiir Stiick mit der Materie
vertraut machen und dann gezielt weitere
Anschaffungen tatigen. Alles ist machbar.
Angesichts der Vielzahl der Mdglichkeiten, die heut-
zutage von den verschiedensten groBeren und kleine-
ren Herstellern der Digitalwelt offeriert werden, und
der daraus resultierenden Komplexitat ist es mehr
als verstdndlich, dass viele Betreiber bereits fest auf-
gebauter mittlerer oder gréBerer analoger
Heimanlagen bislang von einer Digitalisierung
Abstand nahmen.

Hobbyeinsteigern hingegen wird die digitale Modell
bahn sozusagen schon mit in die Wiege, also in die
Startpackung, gelegt. Nicht nur unterschwellig wird
damit aber gleichzeitig auch das Festlegen auf ein
ganz bestimmtes Digitalsystem impliziert - ein klu-
ger und marktpolitisch &duBerst verstdandlicher
Schachzug getreu dem Motto ,Wer einmal M... kauft,
wird immer M... kaufen“. Aber nichtsdestotrotz gilt
auch oder gerade im Hinblick auf die Digitaltechnik:
Auch andere Miitter haben schone Téchter, die vieles
genauso gut, wenn nicht gar besser oder anders kon-
nen als die Produkte des Marktfiihrers - und dies oft-
mals zu deutlich niedrigeren Preisen bei gréBerer
Flexibilitdt und Leistungsumfang.



~Digital Junior” und ,.Digital Classic”
Unsere neue Serie, zu der wir ab den kommenden
Ausgaben immer wieder umfangreiche Einzelartikel

oder mehrteilige Beitragsfolgen bringen werden, will
vor allem zwei Gruppen der Wechselstrom-Modell-
bahner ansprechen:

Zum einen ist dies der Neu- oder Wiedereinsteiger ins
Modellbahnhobby, der in unserem Falle in der Regel
mit einer Marklin-Startpackung samt Mobile Station,
wenn nicht gar einem der neuen Mega-Startsets mit
Central Station, seine (ersten) Schritte in der
Digitalwelt wagt.

Zum anderen werden wir uns auch mit gezielten
Beitrdgen an diejenigen Modellbahner unter uns
wenden (und davon gibt es gar nicht mal so wenige),
die bislang schon eine analoge Wechselstromanlage
oder -sammlung besitzen und in absehbarer Zeit auf
Digitalbetrieb umsteigen wollen.

Selbstverstandlich kommen auch die fortgeschritte-
nen Digitalanwender weiterhin auf Ihre Kosten -
und: Querlesen ist selbstverstandlich erlaubt.

In diesem Sinne: Bis demnédchst in ihrem 3Leiter-
Magazin.

Michael Kratzsch-Leichsenring, Oliver Striiber

Haben Sie Anregungen, Fragen oder Wiinsche zu unserer
neuen Artikelserie?

Teilen Sie uns mit, was wir Ihrer Meinung nach zusatzlich beriick-
sichtigen sollen oder wo Sie gerne Schwerpunkte gesetzt sehen
wollen. Wir werden uns bemihen, Ihre Vorschliage so gut wie mog-
lich in die Artikelkonzeption einzuarbeiten. Aber bitte haben Sie ein
wenig Geduld: Wir kénnen nicht alles gleichzeitig bringen, sondern
nur nach und nach und nach MaBgabe der Aligemeingiltigkeit.
lhre Anregungen - bitte nur in schriftlicher Form - richten Sie an
unsere Redaktionsanschrift: 3Leiter-Magazin, WeserstraBe 15,
44807 Bochum oder per Email an:

redaktion @dreileiter-magazin.de
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Das Digitalvergniigen hért nicht bei Fahrzeugen und Anlagensteuerung auf. Auch
Funktionszubehor wie der Marklin-Kran kann digital zeigen, was in ihm steckt.
Foto: Michael Kratzsch-Leichsenring

Dampf, Sound und Licht - Faszination des Modellbahnspiels. Die Digitaltechnologie
macht es moglich! Anlagenbau: Ulrich Gréger; Foto: Markus Tiedtke




LenZ’ V 36 fur Punktkontaktler

Fiir viele Wechselstrombahner ist die V 36 aus dem Hause Lenz aufgrund ihrer
feinen Detaillierung und der vielfédltigen Moglichkeiten der Rangierkupplung ein
Wunschmodell. Leider bietet Lenz sein Prachtstiick nicht fiir die Freunde des
Mittelleiter-Betriebes an. Wir zeigen, wie Sie dennoch nicht auf die Lok und ihre

Rangiermadglichkeiten verzichten missen.

Uberlegungen vorab

Grundsatzlich sollte man sich vor dem Umbau fra-
gen, ob man die Lok nur einfach fiir den Wechsel-
strombetrieb ertiichtigen mochte oder ob sie auch
nach Abschluss der Arbeiten noch {iber das volle
Funktionsspektrum der Rangierkupplung verfiigen
soll. In letzterem Falle setzen der Betrieb der Lok und
das Funktionieren der fernbedienbaren Kupplung
aufgrund des weitergenutzten Lenz-Decoders das
Vorhandensein einer multiprotokollfahigen Digital-
zentrale wie der Intellibox von Uhlenbrock voraus.

Da die V 36 nur uber relativ wenig Platz zwischen
Lokunterseite und Punktkontakten verfiigt, ist ein
flach bauender Schleifer nétig. Hierzu empfiehlt sich
ganz besonders der laufruhige Silencio-Schleifer von
Brawa (#2225), der fiir diesen Umbau zur
Anwendung kam.

Ferner sollte man sich vor Beginn der Arbeiten auch
noch eine Hartpapierplatine besorgen, wie sie bei-
spielsweise Conrad Elektronik im Programm fiihrt
(# 527629-52).



Umbauschritte

Als erstes nimmt man die Bodenplatte mit der
Getriebeabdeckung vom Fahrzeug ab. Der zur
Fahrzeuginnenseite stehende Teil der Getriebeab-
deckung und der nach unten zum Gleis liegende
Deckel miissen sodann vorsichtig entfernt werden.
Das geht einfach, da dieses Teil aus Kunststoff

T LI T
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besteht. Zum Abhebeln eignen sich beispielsweise
ein scharfes Bastelmesser und eine kleine Feile.

Als nédchstes widmet man sich dem Brawa-Schleifer,
an dem man durch Aufbiegen der Halteklammern die
braune Halteplatte entfernt.

Die Lenzsche V 36 ist gemdB der Firmenphilosophie
allein fiir den Gleichstrombetrieb konzipiert; kon-

Umbau von Loks

Der Rangierspall mit der
feinen Lok und ihrer fern-
steuerbaren Kupplung ist
ein Genuss fiir jeden
betriebsorientierten
Wechselstrombahner.
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L. Die Bodenplatte mit der
Getriebeabdeckung wird
entfernt, ...

2. ... ebenso die Abdeckung
des Getriebes.

Basteltipp

Die etwas grell blauweil3
strahlenden LEDs der
V 36 kénnen mit einem
Stiick matt-durchsichti-
gem Papier, wie man es
in Bastelladen z. B. zum
Bau einer St. Martins-
Lampe bekommt, abge-
deckt und so in ihrer
Intensitat verringert
werden.

3. Nun sind die Zahnréader
und der geringe, zur
Schleiferbefestigung vor-
handene Raum sichtbar.

4. Zur Stromversorgung
kommt Brawas Silencio-
Schleifer zum Einsatz,
zudem ein Stick
Lochrasterplatine.

5. Die Leiterplatine wird so unter den Schileifer
geldtet, dass dieser spater mittig iiber den Pukos
liegt, gleichzeitig aber auch das Getriebe der Lok

nicht behindert.

aeiter-nm

struktive Vorbereitungen fiir eine mdgliche
Wechselstromversion gibt es daher nicht. Dies zeigt
sich auch beim Aufbau des Getriebes und der
Befestigung der Bodenplatte. Da die fiir die
Befestigung des Silencio-Schleifers nutzbare
Schraube nicht mittig im Fahrzeugboden sitzt, wird
zunadchst die Anfertigung einer etwas grofBeren
Halteplatte ndtig, auf die der Schleifer anschlieBend
aufgeldtet wird. Hierzu kommt die Conrad-Platine
zum Einsatz, aus der ein entsprechend groBes Stiick
herausgesdgt wird. Da diese Lochrasterplatine einsei-
tig mit metallischen Streifen versehen ist, kann man
den Schleifer problemlos mit seiner Metallhalte
platte darauf auflten.

Die genaue Position des Bohrlochs zur Befestigung
der neuen Halteplatte wird durch Versuch ermittelt.
Wichtig ist, dass vor allem die Zahnrader der ersten
und letzten Achse nicht durch den Schleifer behin-
dert werden. So muss sich der Schleifer auf jeden
Fall ohne Behinderung der Zahnrdder bis auf die
Bodenplatte driicken lassen.

Unabdingbar fiir einen kurzschlussfreien Betrieb ist
auch das zusétzliche Biegen der Schleiferfedern kurz
vor der Haltplatte. Wird dies nicht gemacht, kann die
Lok durch die erhdhten Pukos an den Weichen aus
dem Gleis herausgehebelt werden. Aber Achtung:
Dies ist eine echte Fummelarbeit und der Biege-
vorgang sollte nur mit duBerster Vorsicht vorgenom-
men werden, damit der diinne Metallstreifen nicht
versehentlich bricht oder an der falschen Stelle ein
Knick auftritt.

Je nach gewédhltem Befestigungspunkt ist zum
Anbringen des Schleifers gegebenenfalls eine etwas
langere Schraube erforderlich, wie sie wohl jeder
Bastler in seinem Fundus hat.



Da der fertig montierte Schleifer auf die Gehéduse-
befestigungsschrauben gedriickt wird, miissen diese
zuvor isoliert werden. Zumindest fiir die ersten
Fahrversuche reicht hierzu schwarzes Isolierband
aus. Fiir einen Langzeitbetrieb sollte man jedoch
nach einer anderen, haltbareren Lésung suchen.
Nun fehlt nur noch der Anschluss des Schleifers an
den Decoder und damit die Stromversorgung der
Lok. Hierzu wird ein Kabel vom Schleifer durch eine
seitliche Offnung unauffillig in das Lokgehiuse
gefiihrt und passend abgeldngt. Am Decoder selbst
lotet man eines der Kabel, die von beiden
Réderseiten kommen, ab und verbindet es mit dem
Kabel zum Schleifer. SchlieBlich werden beide gegen
einander isolierten Rédderseiten noch zur guten
Masseversorgung mit einem Kabel verbunden.

Betriebseinsatz

Schon kann die Lok in den Rangierdienst gehen. Zu
ihrem Betrieb ist wie erwdhnt eine Multiprotokoll-
zentrale notig, da der in der Lok verbliebene Decoder
weiterhin nur DCC versteht.

Im Normalfall bewidltigt die Lok alle C- und K-Gleise.
Bei ersteren rumpelt die V 36 bauartbedingt auf
grund ihrer Radsédtze mit niedrigen Spurkrédnzen
lediglich bei extremer Langsamfahrt etwas in das
Herzstlick der schlanken Weichen. Etwas holperiger
geht es auf M-Gleisen zu; fahrt man hier zu schnell,
kann es zu ungewolltem Abkuppeln oder zu Entglei-
sungen kommen. Ansonsten ist der RangierspaB mit
der feinen Lok und ihrer fernsteuerbaren Kupplung
natiirlich ein Genuss fiir jeden betriebsorientierten
Wechselstrombahner.

Text und Modellbau: Frank Heepen
Fotos: Frank Heepen, Oliver Striiber

6. Die Schleiferfedern wer-
den kurz vor der Halteplatte
umgebogen, damit die Lok
spater nicht durch die
Weichenpukos aus dem Gleis
gehebelt wird.

Bendtigtes Werkzeug

- Bastelmesser

- Kleine Feile

- Kleiner
Schraubendreher

- Modellbausédge oder
Trennschleifer

- Léotkolben

Benitigte Bauteile

- V36 von Lenz

- Silencio-Schieifer
(Brawa #2225)

- Hartpapierplatine
(Conrad #527629-52)

7 & 8. Mit Isolierband wird
der Schleifer gegeniiber
den Gehausebefestigungs-
schrauben isoliert.

Mit ihren hervorragenden
Laufeigenschaften und der
fernsteuerbaren Kupplung
eignet sich die detaillierte
Lok hervorragend fiir
Rangieraufgaben.




Roco ist mit der E 80 eine
perfekte Miniatur eines
interessanten und vielseiti-
gen Vorbild-Fahrzeuges
gelungen, das auch mit
guten Fahreigenschaften
glinzt.

L

Ende der 20er-Jahre hatte die Deutsche Reichsbahn die meisten ihrer von
Miinchen ausgehenden Bahnstrecken auf elektrischen Betrieb umgestellt. Nur
noch tiber einigen Abstellgruppen sowie verschiedenen Anschliissen der Industrie
fehlte der Fahrdraht. Um auch in diesen Bereichen sowie in den elektrifizierten
Miinchener Bahnhdfen rationellen Rangierbetrieb ohne zusédtzliche Dampflok
durchfiihren zu kénnen, bestellte die Deutsche Reichsbahn im Juni 1928 eine neue
Bauart einer elektrischen Rangierlok: die E 80.

Konstruktion

Die Konstruktion der Loks war in dieser Form neuar-
tig fir die Reichsbahn - und sollte es auch in Zukunft
bleiben: Schlieflich handelte es sich doch bei den
insgesamt fiinf beschafften Maschinen der BR E 80
um Fahrzeuge, die sowohl unter der Oberleitung als
auch in den nicht elektrifizierten Gleisen operieren
konnten; auf letzteren sorgten die in den Vorbauten
untergebrachten Akkumulatoren fiir die notige
Energie. Entweder stationdr oder wéahrend der Fahrt

unter dem Fahrdraht konnten sie aufgeladen wer-
den. Zur besseren Zugédnglichkeit besaBen die langge-
streckten Vorbauten zweiteilige Abdeckungen, deren
vorderer Abschnitt abgeklappt werden konnte.

Der mechanische Teil der Lokomotiven kam vom
Miinchener Lokbauer J. A. Maffei, die elektrische
Ausriistung von den Siemens-Schuckert-Werken
(SSW). Um die hohen Gewichte des elektrischen
Antriebsteils sowie der 30 t schweren Akkumula-
torenbatterien auf engem Raum unterbringen zu kon-




nen, wurden die E 80 als sechsachsige Loks mit je
zwei dreiachsigen Drehgestellen ausgefiihrt. Deren
jeweils @uBere Achsen wurden von je einem
Tatzlagermotor angetrieben, die Mittelachse war als
Laufachse ausgebildet. Der durchgehende schwere
Briickenrahmen, in dessen Mitte Fiihrerstinde und
Gerdteraum untergebracht waren, stiitzte sich in je
drei Punkten auf den nicht miteinder gekuppelten
Drehgestellen ab. Passend zum vorgesehenen
Aufgabenbereich liefen die 15400 mm langen Loks
40 km/h.

Einsdtze

Die erste Lok, E 80 03, wurde bereits am 15. Mai 1930
an die DRG abgeliefert, bis zum Herbst folgten die
weiteren vier Maschinen. Thr Einsatzbereich blieb
stets auf den Rangierdienst in Miinchen Hbf, -Laim
und -Sid, den Verschub im Abstellbahnhof und
Betriebswagenwerk Pasing sowie die von dort ausge-
henden Anschlussgleise beschrdnkt. Seltener waren
kurze Ubergabeziige auf dem Miinchener Siidring.

(oW Y o
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Die Akku-Ladeleistung reichte dabei fiir einen bis zu
achtstiindigen Rangiereinsatz ohne Fahrleitung.
Folglich waren vor allem die Bereitstellung von
Reisezug- und Giiterwagen sowie deren Verschub die
Hauptaufgabenbereiche der interessanten Baureihe.
E 80 04 fiel 1944 einem Bombenangriff zum Opfer,
alle anderen Maschinen gelangten 1949 zur
Deutschen Bundesbahn, welche sie seit Anfang der
50er-Jahre wieder - nach Aufarbeitung der Kriegs-
schdaden - in ihren angestammten Einsatzbereichen
Dienst verrichten lieB. Der Ursprungs-Stromab-
nehmer mit zwei weit auseinander liegenden Schleif-
leisten wich hier bald dem neuen Einheitsstromab-
nehmer mit einem Schleifstiick.

Trotz recht guter Bewdhrung galten die E 80 bei der
Bundesbahn als unterhaltungsaufwéndige Splitter-

= poy = 4.“ ;" / - .

Rocos E 80 05 ist mit einem
kurzen Ubergabe-Giiterzug
(Leig-Einheit: Fleischmann,
Behéltertragwagen: Roco)
unterwegs im Miinchener
Raum.

SSW und Maffei schufen ab
Ende der 20er-Jahre fiir
den Rangierdienst im
Miinchener Raum fiinf

E 80. Am 19. Juli 1935 legt
E 80 01 eine kurze Rangier-
pause ein.

Aufnahme: Hermann Maey,
Slg. H. Brinker

E 80 04 wurde bei einem Bombenangriff 1944 zerstért. Charakteristisch fiir die
Reichsbahnzeit war der Stromabnehmer mit zwei Schleifstiicken.

Aufnahme: Hermann Maey, Slg. H. Brinker

aeiter-nmaz'n



1957 rangiert E 80 01 mit
Akkuleistung drei Schnellzug-
wagen in die Halle des Betriebs-
wagenwerks Pasing. Foto Dr. G.

Scheingraber, Slg. H. Brinker

Die Umsetzung der Propor-
tionen, die Lackierung und
die Bedruckung sind ohne

Fehl und Tadel.

bauart, weshalb sie bereits 1959 und 1960 aus dem
Verkehr gezogen wurden. Zudem stand mit der V 60
eine ausgereifte Nachfolgerin in groBer Stiickzahl zur
Verfligung.

Ein Jahr mehr schaffte E 80 01, die bereits 1938 von
den urspriinglich verbauten anfalligen Quecksilber-
dampf- auf Selen-Gleichrichter umgebaut worden
war. 1957 hatte sie statt dieser nun einen neuen 800
kW-Silizium-Gleichrichter von Siemens erhalten, des-
sen Verwendbarkeit im Eisenbahnbetrieb im Hin-

blick auf den spéteren Einsatz in Mehrsystemloko-
motiven erprobt werden sollte. Das macht die E 80 01
zur ersten Lok mit einem Silizium-Gleichrichter und
somit zu einem Pionier der modernen Elektro-
traktion. Nach Abschluss der Versuche erfolgte ihre
Ausmusterung am 3. Juni 1961.
Uberlebt hat leider keine der
Maschinen.

interessanten

Oliver Striiber




Die E 80 im Modell

Mit der E 80 in der griinen Epoche III-Ausfiihrung hat die
Modelleisenbahn GmbH ein wahres Highlight auf die Modell-
bahngleise gestellt. AuBerlich wie ihr Vorbild eher unscheinbar,
kann sie doch aus jeder Perspektive mit ihren &uBeren und
inneren Werten vollauf iiberzeugen.

Kompromisslos wurden alle VorbildmaBe exakt in 1:87 {ibertra-
gen und dem Modell so ein stimmiges Aussehen der letzten
Betriebsjahre verliehen. Highlights sind u.a. die feinen
Nietnachbildungen an Seitenwéanden und Vorbauten, die extra
aufgesetzten Liiftungskandéle, die filigranen Drehgestelle sowie
die komplette Dachausriistung mit SBS 39-Stromabnehmer.
Sowohl gréBenrichtige Beschriftung als auch seidenmatter Lack
sind hervorragend gelungen und runden das Modell perfekt ab.
Bereits ab Werk ist die E 80 vollstindig zugeriistet, fiir die
Vitrine liegen vorbildgetreue Kupplungs- und Bremsschlauch
Nachbildungen bei.

Gerade die universelle Einsetzbarkeit sowie die hervorragenden
Langsamfahreigenschaften machen Rocos E 80 zu einem echten
Alleskénner. Schade eigentlich, dass das Vorbild nur im
Miinchener Raum Dienst tat. Doch zumindest im Modell kann
man diesem Highlight mehr ,Auslauf’ génnen. Verdient hat es
die schéne Maschine allemal ...

Oliver Striiber

Kurze Ubergabe-Giiterziige auf nicht elektrifizierten Gleisanschlissen im
Miinchener Raum gehorten in den 50ern zum Aufgabenbereich des Roco-
Vorbilds E 80 05.

Im Modell kann man diese Garnitur genau nachbilden, der Amerikaner-
Flachwagen kommt von Fleischmann.

Aufnahme: Dr. Giinther Scheingraber, Slg. H. Brinker




Neue Lokbeleuchtung fur die Ae 3/6

Mit der Ae 3/6 der zweiten Bauserie hatte Méarklin auch im miniclub-Sortiment einen Klassiker der
schweizerischen Elektrotraktion im Programm. Schade, dass die Goppinger sie derzeit nicht mehr
anbieten, denn optisch und technisch gefallt Marklins mittlerweile tiber 20 Jahre alte Konstruktion
mit der Artikelnummer 8851 auch heute noch. Verbesserungswiirdig ist lediglich die Beleuchtung,
fiir die es bei High Tech Modellbahnen neuerdings einen leicht nachzuristenden Umbausatz auf
LED-Technik gibt. Doch nicht nur das, Achim Grobs Schweizerin beherrscht danach auch perfekt

- und erstmals in 1:220 - den typisch eidgendssischen Lichtwechsel!




Der Schweizer Lichtwechsel funktioniert

auch in 1:220: Vorne drei Frontlampen, ...
... hinten recht. t ine hell leuchten-
A R 1. Der Umbau ist duBerst einfach: Der Beleuchtungssatz enthilt zwei Elektronikbau-

steine sowie zwei kleine Drahtstiicke. Fiir jede Seite der Ae 3/6 II liegt ein genau pas-
sender Elektronikbaustein zum schnellen Umristen der Lok auf LED-Beleuchtung bei.

de Schlusslampe.

2. An der Unterseite der Platine werden die beiden Dioden mit den dem Umbausatz beilie-
genden Drahtstiickchen tiberbriickt, die man mit einem kleinen Lotkolben anlétet.

3. Mit wenigen Handgriffen
ist die alte Lampe ausge-
baut. Der neue
Beleuchtungsbaustein kann
dann eingesetzt werden.

4. Vorsichtig werden die bei-
den Drahte des Bausteins
oben durch die Offnungen
der Lokplatine gefadelt, ...

aeiter-nﬁgaz‘n



5. ... der Baustein steht
dabei leicht schréig.

6. Mit den Fingern drickt
man ihn vorsichtig und
mit wenig Druck so weit
nach hinten, dass er
senkrecht steht.

Bendtigtes Werkzeug
- Pinzette

- Diinner Lotkolben

- Bastelschere

- Seitenschneider

7. Nun werden die beiden
Dréahte nach vorn

umgebogen ...

8. ... und die Haltklammern
auf der Platine wieder
zurtickgedreht.

9. AbschlieBend langt man
die iiber die Platine hinaus-
stehenden Drahte ab.

a.eitar-m

In einer kleinen Klarsichttiite verpackt findet der
Umbauwillige den kompletten Umbausatz (#7026/
7036 weiBe/gelbe Beleuchtung), bestehend aus zwei
Bausteinen mit je drei LEDs fiir die Front- und einer
LED fiir die Schlussbeleuchtung, zwei diinnen
Drahtstiickchen sowie einer ausfiihrlichen Einbau-
anleitung. Die Bausteine sind fiir Spannungen bis 10
Volt ausgelegt, fiir Digitalbahnen mit der konstant
anliegenden Spannung von 16 Volt sind sie daher -
noch - nicht geeignet. Hohere Spannungen zerstdren
sofort die LED oder andere Teile der Elektronik.
Aber: Eine digitaltaugliche Version bis 16 Volt befin-
det sich derzeit in Vorbereitung.

Leichter Umbau

Vor Beginn der Arbeiten sollte man an seiner brau-
nen Schweizerin einen Funktionstest durchfiihren,
denn die neu einzubauende Beleuchtungselektronik
kann nur dann einwandfrei funktionieren, wenn die
original verbaute Lampe ordnungsgemaB auf beiden
Seiten leuchtet.

Ist dieser Test zur Zufriedenheit ausgefallen, nimmt
man das Lokgehduse durch leichtes seitliches
Abspreizen vom Gehéuse ab. Das Innenleben ist nun
frei zuganglich.

Als erstes werden die werksseitig eingebaute Lampe
entfernt, indem deren Halteklammern so weit zur
Seite gedreht wird, bis beide Drahte der Birne freilie-
gen. Dann kann die Birne nach unten herausgenom-
men werden, eine Pinzette ist bei dieser Arbeit sehr
hilfreich.

Es folgt die Uberbriickung der beiden in der Lok ver
bauten Dioden. Hierfiir kommen die beiden mitgelie
ferten diinnen Drahtstiicke zur Anwendung, die von
unten mit einem diinnen Lotkolben eingelétet wer-
den. Alternativ bietet Achim Grob seinen Kunden
diese Lotarbeit auch als kostenlosen Service an;
zusammen mit der Bestellung und entsprechendem
Riickporto kann dazu die eigene Lok eingeschickt
werden.

AnschlieBend kommen die beiden Elektronikbau-
steine mit den LEDs ins Spiel. Beide sind identisch
aufgebaut; an welcher Lokseite welcher Baustein
montiert wird, ist daher egal. Beim Umgang mit den
filigranen, gerade einmal 10 x 6 mm kleinen Teilen
ist Vorsicht angesagt, damit nicht versehentlich eines
der fest verldtetenden Bauteile oder eines der ange-
brachten Drahtstiicke Schaden nimmt oder abbricht.
High Tech Modellbahnen rdt daher von einem
Anfassen mit Werkzeugen ab. Sollte es doch einmal
zu einem Schaden an einer Litstelle gekommen sein,
bitte niemals eigene Litversuche starten, da die win-
zigen LEDs sehr hitzeempfindlich sind und lange
Létzeiten oder zu hohe Temperaturen nicht verkraf
ten. In diesem Falle kénnen die schadhaften Teile
eingeschickt und dort meist auch repariert werden.

Die GréBRe des Bausteins ist so bemessen, dass er per-
fekt an Stelle der alten Lampe in die Lok passt. Beim



Einbau miissen die LED natiirlich in Fahrtrichtung
zeigen. Beide Drdhte werden mit etwas Finger-
spitzengefiihl durch die beiden Lécher in der iiber
die Lampendffnung hinausragenden Mérklin-Platine
gefadelt. Nun kann der bislang schrig stehende
Baustein mit den Fingern - Werkzeugeinsatz emp-
fiehlt sich aufgrund der Zerstérungsgefahr nicht -
vorsichtig etwas nach hinten gedriickt werden, bis er
senkrecht in der Aussparung steht.

Beide bislang nach oben herausschauenden Drihte wer-
den sodann nach vorne, also in Fahrtrichtung umgebo-
gen. Anschliefend dreht man die beiden Klammern von
Mirklins Lampenbefestigung wieder zuriick und stellt
damit einen festen Kontakt her. Zum Abschluss schnei-
det oder zwickt man die tiberstehenden Drahtenden mit-
hilfe einer Bastelschere oder eines Seitenschneiders vorn
am Platinenrand biindig ab.

Funktionstest

Sind die Umbauarbeiten abgeschlossen, wird selbst-
redend ein Funktionstest durchgefiihrt. Hierzu stellt
man die Lok auf das Gleis und l&dsst sie in die
Fahrtrichtung fahren, in welche die soeben eingebau-
te Beleuchtungselektronik zeigt. Sofern alles richtig
funktioniert, sollten die LEDs der Frontbeleuchtung
nun brennen, anderenfalls miissen die Kontakt-
klammern auf der Platine Giberpriift und gegebenen-
falls etwas stdarker angedriickt werden. Brennen die
LED nur einseitig, muss die selbst eingeldtete
Drahtbriicke an der Diode unter der Platine iiber-
priift werden.

Féllt alles zur Zufriedenheit aus, fithrt man auch auf
der anderen Lokseite die beschriebene Umriistung
mithilfe des zweiten Elektronikbausteins durch.
AbschlieBend folgt ein weiterer Funktionstest, bei
dem - wenn alles richtig gemacht wurde - in der
jeweiligen Fahrtrichtung die LEDs brennen miissten:
vorne drei und hinten rechts ein Schlusslicht.

Nun kann das Gehduse behutsam wieder aufgesetzt
werden, wobei man darauf achten sollte, dass kein
Teil eingeklemmt wird und das Gehduse vollstindig
in die Haltenasen des Metallfahrwerks einrastet.
Auch bei geschlossenem Gehéduse empfiehlt sich ein
nochmaliger Check.

Lichterlebnis

Die Lichter der Ae 3/6 II erstrahlen nach gelungenem
Umbau fast unabhéngig von der Fahrspannung konstant
hell. Im Gegensatz zu anderen weiBen LED haben sie kei-
nen Hang zum Blaustich, was sehr zum realistischen
Erscheinungsbild der miniclub-Lok beitrdgt. Mit der
fahrtrichtungsabhangigen Umschaltung des Schweizer
Lichtwechsels ist Achim Grob zudem ein kleines techni-
sches Meisterstiick gelungen, das auf jeder Anlage
bewundernde Blicke auf sich ziehen wird.

Autor Oliver Striiber
Fotos Oliver Striiber, Achim Grob

10. Schon ist der Umbau fertig.

11. Vor dem Aufsetzen des Gehiuses wird ein Funktionstest durchgefiihrt.

Bezugsadresse

- High Tech Modellbahnen, Achim Grob, Hofrat-Grétz-StraBe 15

97456 Hambach - Tel.: 09725-7305 - www.z-hightech.de
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Urlaubsstimmung pur: Idyllisch liegt Surava in der Schweizer Berglandschaft.

Hohe Berge, tiefe Tédler, Wiesen, Wélder, kleine
Ortschaften und dazwischen in Schluchten und auf
kiihnen Briickenbauwerken die Eisenbahn - fiir
viele der Inbegriff der Schweizer Bergwelt.

Dies gilt nicht nur fiir Vorbildfreunde, sondern glei-
chermaBen auch fiir Modellbahner. Doch gerade die
teils immensen Hohenunterschiede lassen sich aus
Platzmangel nur selten im Modell nachgestalten.
Marklins Kleinste bietet hier einen uberaus
gangbaren Ausweg, gestattet sie es doch, beil gerin-
gem Raumvolumen viel Landschaft und Eisenbahn
im MaBstab 1:220 unterzubringen. Sehr liberzeu-
gend hat sich Z-Enthusiast Jens Wimmel dieses
Konzeptes angenommen.

12 | eiter-magazin




Am Anfang stand die Rhéatische Bahn (RhB). Eine
kleine Anlage mit meterspurigen Gleisen in Spur Z
sollte es werden. Fast kompletter Selbstbau war hier-
fiir angesagt. Mit viel Schwung ging es ans Werk;
aber erstens kommt es anders, zweitens als man
denkt. Die Zm-Fahrzeuge erfiillten zwar die Wiinsche
und die Anforderungen des Anlagenbetriebes, nicht
so jedoch die zum damaligen Zeitpunkt erhaltlichen
Weichen, mit denen es immer wieder Probleme gab.
Was also tun?

Die Losung lag eigentlich auf der Hand, denn inzwi-
schen waren in der eigenen Sammlung gentigend nor

Spur Z Anlagenportrat

malspurige Modelle nach Schweizer Vorbild vorhan-
den, denen Jens Wimmel ebenfalls einen entspre-
chenden Auslauf génnen wollte.

Konzept

Ein Thema, das sich dafiir geradezu anbot, war eine
Transitstrecke quer durch die Schweiz nach
Oberitalien, wie man sie beispielsweise am Gotthard
und Létschberg finden kann. Zeitlich angesiedelt ist
die Anlage zeitnah in der Mitte der 90er-Jahre,
wodurch sich die Méglichkeit erdffnet, eine Vielzahl
verschiedener Loks und Wagen auf die Strecke zu

Auf kleinstem Raum hat Jens
Wimmel den in mehreren
Ebenen {ibereinander liegen
den Streckenverlauf sehr
realistisch nachgebildet.




Die Ge 2/4 222 der RhB
lauft mit ihrem
Personenzug in Surava ein.
Typisch fiir Schweizer
Bahnen ist der

Schaltposten links.

i v-*-——"w Digital und Spur I - geht das?
-

@} eiter-magazin

schicken. Neben modernen Re 460 und Re 4/4 IV
sind daher noch viele schweizerische Klassiker wie
die Ae 6/6 oder historische (Dampf-) Sonderziige zu
sehen. Daneben kommt es auch, dem freien
Netzzugang sei Dank., zu interessanten Einsatzen
internationaler Taurus-Maschinen oder einer moder-
nen Siemens-Dispolok. Und transportiert wird alles,
was sich im modernen Giiterverkehr findet:
Container, Huckepackverkehr, Tankziige, aber auch
Tonerde, Stahlrollen und Stiickgiiter werden befor-
dert, oftmals ist bei schweren Zugen Doppeltraktion
notig. Nicht zu vergessen der vielféltige Personen
verkehr mit typischen Regional- sowie Schnellziigen
europaischer Couleur.

yer sicher, das geht inz 2n ohne weiteres.
Die Julierbahn war von Anfang an auf digitalen
Betrieb ausgelegt. Im Untergrund verbor

sehen MUT-Besetztmelder und W

flir einen reibungslo Fahrbetrieb. Die mit
Minidecodern digit rten Loks (mehr dazu
unter www.zettzeit.ch/ tal.Lhtml) werden mit
dem Selectrix-Digitalsystem gesteuert, die not-
wendige Hardware, multi Control 2004 und
Handregler HC 10, stammt aus dem Digirail-
programm, ebenfalls von MUT.

.
Digital und Spur Z

miissen sich nicht l
ausschlieBen.

Gefahren wird mit
dem Digirail-
System von MUT.

Streckenfahrt

Tief unten im Schattenbahnhof beginnt fiir jeden Zug
die Strecke. Uber zwei Gleiswendeln, die geschickt
verborgen in den Felsmassiven liegen, erklimmen die
Ziige die Steigung, um schlieBlich durch ein
Tunnelportal ans Tageslicht zu gelangen. Hier miis-
sen die Ziige ihre Geschwindigkeit noch drosseln,
denn neben den Gleisen sind in auffalligem Orange
gekleidete Arbeiter mit Reparaturen‘ an den
Kabelschédchten langs der Strecke befasst.

Weiter oben am Hang gehen- indessen zwei
Almbauern ihrem Tagesgeschaft nach. Wahrend der
eine mit einem groBen Rechen das geméahte Gras den
Hang hinunter zusammentragt, ist der andere schon
ein Stiick weiter mit einem modernen Hangschneider
- ein Eigenbau von Jens Wimmel - dabei, das kiinfti-
ge Griinfutter fiirs Vieh zu schneiden. Moderne
Zeiten inzwischen also auch hier, die Sense kommt
nur noch zum Einsatz, wo der orangefarbene
Balkenmaher nicht hinkommt.

Einige Zugpassagiere mdgen diese kleinen Szenen
vielleicht bemerkt haben, der Zug ist derweil auf der
geschwungenen Strecke schon ein Stiick weiter und
iilberquert auf einer im Eigenbau entstandenen
Betonbriicke eine kleine Schlucht. Auf dem
Gegengleis kommt ihm rechts - in der Schweiz
herrscht schlieBlich Linksverkehr - ein anderer Zug
entgegen. Wahrend noch die Loks und Waggons anei-
nander vorbeihuschen, tut sich ein weiteres Tunnel-
portal auf und unser Zug verschwindet wieder in des-
sen schwarzem Rachen. Wie beim Original in Wassen
am Gotthard oder bei Blausee-Mitholz an der
Lotschbergbahn geht es im Berg mit einer Kehr
schleife nach oben.

Allzu lange miissen die Reisenden im Dunkeln nicht
harren, schon ist der Tunnelausgang erreicht. Von
dort aus fiihren die Gleise direkt auf ein fiir die
Region typisches Steinviadukt, das den Passagieren
einen grandiosen Ausblick auf die umliegenden
Berge ertffnet. Tief unten in der Schlucht rinnt im
Moment ein kleiner, harmlos wirkender Wasserlauf.
Und was in der Wirklichkeit passiert, kann man sich
auch hier vorstellen. Mit der Schneeschmelze wurde
der Bach reiBend genug, sodass seiner Gewalt die
kleine, gedeckte Holzbriicke zum Opfer fiel. Aus den
Resten baute man diese neue Briicke, angelehnt an
das Vorbild. So zumindest kann es der Wanderer
nachlesen, der die Auskunftstafel neben der Briicke
aufmerksam studiert. Die Idee zu dieser liebevoll
gestalteten Szene lieferte die Briicke Montfort, die
ebenfalls in Graubiinden zu finden ist.

Vom Viadukt geht es auf ein kurzes Stiick Rampe,
dann kommt wie so oft beim Vorbild schon das
nachste Tunnelportal. Der Zug verschwindet wieder
im Berg; per Gleiswendel schraubt er sich im
Berginneren wieder zu Tal. Dort wartet schon der
Schattenbahnhof mit seinen Kehrschleifen und
Abstellgleisen.
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Zahlreiche Zugbegegnungen lassen sich auf der
Strecke arrangieren und so manche Nostalgiefahrt,
die das Herz eines Eisenbahnfreundes héher schla-
gen lassen, findet statt - sei es mit dem machtigen
Krokodil, der Konigin der Berge, oder sogar einer
A 3/5-Dampflok mit originalgetreuen Personen-
waggons am Haken.

Schmalspur-Trdume

Doch wie sieht es nun bei all der normalspurigen
Schweizer Bahnwelt mit der urspriinglichen Schmal-
spurbahnidee a la Rhatischer Bahn aus? Selbstver-
standlich wollte Jens Wimmel auch auf sie nicht ver-
zichten und integrierte das Meterspurgleis-Ensemble
der Rhatischen Bahn geschickt in Form einer Art

Historische Triebfahrzeuge
wie die A 3/5 erhalten auf
der Julierbahn mit Sonder-
zigen Auslauf.

Erbauverprofil

Jens Wimmel, 1969 in Kassel
geboren, von Beruf Koch und
Fachmann fir Justizvollzug, kam
im Alter von 6 Jahren mit der
HO-Modellbahn in Beriihrung
Aus der Startpackung von
Marklin wurde ein Hobby, das er
bis zum 13. Lebensjahr pflegte.
Danach trat die Bahn in den
Hintergrund. Mit 21 Jahren ging
erin die Schweiz, wo er bis
heute lebt. Dort entdeckte er
seine Eisenbahnleidenschaft
wieder und wechselte schiieBlich
von HO zu Z. Hier ist er seit 1999
sehr engagiert.

Mehr zu den Aktivitaten Jens
Wimmels im Internet auf seiner
Uberaus Interessanten
Homepage www.zettzeit ch. Dort
findet sich auch ein schemati-
scher Gleisplan dieser Anlage.

Die kleinen Details am
Rande machen die
Faszination dieser Z-Anlage
aus. Beachtenswert z. B.
der vorbildlich windschiefe
Holzzaun oder das Absperr-
gitter fiirs Vieh im Boden.

12} eiter-magazin
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Auf d’Alm, da gibt's koah
Sund’ - nur eine zunftige
Brotzeit direkt neben der

Schweizer Flagge...

... oder gibt's da doch bald
a kloane Siind'?
Detailverliebtheit ist auch
in Z moglich!

Der Fahrbetrieb

Wéhrend der Planungszeit war es Jens Wimmel wichtig, ein Konzept zu erarbei-
ten, das die Starken der Spurweite Z zur Geltung bringt und die Schwéchen mini
miert. GroBen Wert legte er auf zuverlassigen automatischen Betrieb. Mit der
Einteilung in vier Blockabschnitte und zwei Schattenbahnhofgleise stehen 6
Meldeabschnitte zur Verfiigung - pro Richtung, versteht sich. Die Faustregel fiir
flissigen Blockzugbetrieb ist Anzahl der Blocks minus 2 gleich Anzahl der Ziige.
Demnach sind also pro Richtung 3 Ziige in Bewegung, einer steht im
Schattenbahnhof und kann gegebenenfalls in den Zugbetrieb eingereiht werden.
Derzeit befindet sich der automatische Betrieb noch im Abstimmungsstadium,
die bisherigen Erfahrungen sind sehr gut.

In mehreren Schleifen win
den sich die Ziige durch die
Berge. Zugriffsoffnungen
sind wertvolle Hilfen bei

eventuellen Entgleisungen.

Fiir die Stellung der Weichen
sorgen Universal
Weichenantriebe unter der
Platte.

2| eiter-magazin

eigenstandigen Dioramas ins Gesamtgeschehen in
1:220.

Vom kleinen Bahnhof nach Vorbild in Graubiinden
(Modell von Fides, Rue de Bon-Port 3, CH-1820
Territet-Veytaux) am hinteren linken Anlagenrand
aus hat die Zm-RhB ihren Ausgang. Die Ge 2/4 222
kommt mit einigen Wagen im Schlepp gerade am
Bahnhof an. Eine kleine Gruppe Reisender, die mit
dem Bus hierher gekommen ist, wartet sclion darauf,
ihre Reise mit der Bahn fortzusetzen. Die Fahrzeuge
stammen von Freudenreich Feinwerktechnik und
von Karl-Friedrich Ahnert.

Der gewdhlten Dioramen-Thematik dieses Anlagen-
teils gemaR legt Jens Wimmel weniger Wert auf groB-
ziigige Fahr- und Rangiermdglichkeiten; das gesamte
Schmalspurgeschehen erstreckt sich daher nur auf
das Ein- und Ausfahren des Zuges, der alsbald hinter
einer Kulisse verschwindet und dort stumpf am
Prellbock endet. Mehr Streckenausdehnung lief sich
aufgrund der beengten Raumverhaltnisse im Modell-
bahnzimmer bislang (noch?) nicht realisieren.

Detailierungskunst
Etwas unterhalb steht ein gemauertes Gebaude, dessen
Dach mit Steinplatten eingedeckt ist. Scheinbar nichts
Besonderes im ersten Moment, tatsachlich aber besteht
die Eindeckung aus echtem Schieferplatten aus dem
SchanfiggTal, gelegen zwischen Chur und Arosa - unng-
tig zu erwdhnen, dass Wimmel sie Steinplédttchen fiir
Steinplattchen selbst in Form brachte und in zeitaufwan
diger Geduldsarbeit auf das Dach aufklebte.
Rechts oben auf den Bergen geht das Leben seinen
eigenen Rhythmus. Der laute Traktor schien einer
Kuh doch so bedrohlich, dass sie ihn verjagen wollte.
Zum Gliick fiir den Fahrer stoppte das Rindvieh dann
an der ebenfalls selbstgebauten Sperrvorrichtung im
Boden. Von der Wiese schauen einige schwarz-bunte
Kiihe zu, was sich da abspielt.
Aber nicht nur die detaillierte Ausgestaltung der
Szenerie macht die Faszination dieser nur 1,25 x 0,65
m kleinen Anlage aus. Es ist auch das rollende
Material, dem entsprechende Aufmerksamkeit
gebiihrt. Alle Loks, die hier iiber die Gleise rollen,
sind in miihevoller Handarbeit gesupert worden.
Dazu gehdren z. B. die feinen Biigel iiber den
Frontlampen der Dampfloks, Griffstangen, erhaben
ausgefiihrte Rohrleitungen und noch vieles mehr.
Es lohnt in jeder Hinsicht, sich auf dieser Anlage auf
Detailsuche zu begeben. Und vielleicht macht sie
auch bei IThnen ,Appetit* auf eine Reise in die
Schweizer Bergwelt - und sei es auch nur im kleinen
ModellbahnmaBstab.

Peter Ransmeier

Bezugsadressen fiir Zm-Modelle
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Triebwagen im Europa-Einsatz

Nach dem Zweiten Weltkrieg war die Zeit der groBen internationalen ExpreB3- und
Luxusziige der Vorkriegszeit unwiderbringlich zu Ende. Das, was in den ersten
Jahren nach 1945 langsam wieder als grenziiberschreitender Verkehr tiber euro-
paische Schienen rollte, war oft nur noch ein Schatten der friiheren glanzvollen
Zeiten. Seit den friihen 50er-Jahren besserten sich die Verhéltnisse und im Zuge
von Wirtschaftswunder und Konsolidierung gab es auch auf politischer Ebene
ernsthafte Ansétze zu europaweitem Denken. Die Zeichen standen also nicht
schlecht, neue hochwertige Zugverbindungen auf (west-)europaischer Basis zu
schaffen.

Ein Niederldnder war ,,schuld” ...

Bereits Ende 1953 hatte der damalige Prdsident der Nederlandse Spoorwegen (NS), Dr. M. den Hollander,
gegeniiber dem ,Bureau des Affaires Communes®” des Internationalen Eisenbahnverbandes UIC seine Idee
eines hochwertig-komfortablen, grenziiberschreitenden Ferntriebwagens prasentiert, mit dem die west- und
mitteleuropédischen Wirtschaftszentren verbunden werden sollten. Angedacht wurden die Betriebsfiihrung
durch eine internationale Gesellschaft, ein vereinheitlichter Fahrzeugstandard sowie besonders fiir
Geschéftsreisende attraktive Reisezeiten in Tagesrandlage. Damit sollte auch dem aufstrebenden Auto- und
Flugzeugverkehr Paroli geboten werden.

Seine Pldne fanden bei der UIC groBen Anklang: Im November 1954 wurde in Utrecht die Trans-Europ-
ExpressTagung einberufen, zu der insgesamt sieben westeuropdische Bahnverwaltungen ihre Vertreter ent-
sandten. Neben den Nederlandse Spoorwegen und der Deutschen Bundesbahn (DB) waren dies die belgischen
(SNCB), franzdsischen (SNCF), italienischen (FS), luxemburgischen (CFL), niederldndischen (NS) und
Schweizerischen Staatsbahnen (SBB). Schnell konnte man sich {iber grundlegende Fragen verstdndigen und
innerhalb der ndchsten dreieinhalb Jahre wurde von der speziell eingerichteten ,Commission TEE" ein ent-
sprechendes Betriebskonzept erarbeitet.

Trans-Europ-Express

verbinden 80 Stddte Europes

Sommarfahrplan 1960
(29. 5. 1960-1. 10. 1960

Mit speziellen
Faltprospekten warb die DB
fiir ihre Trans-Europ-
Express-Verbindungen.

Slg. O. Striiber

Der VT 11.5 wurde zum
Werbeschlager der DB.

Hamburg war lange Jahre
ein wichtiger Endpunkt des
TEE-Netzes. 1961 trifft der
DB-VT 11.5 als TEE
.Helvetia" hier noch auf eine
01.10.

Aufnahme: Carl Bellingrodt,
Slg. H. Brinker
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Ein Bild aus friihen TEE-
Tagen: Vor der Elektrifizie-
rung bot sich ein ungehin-

derter Blick auf den Kolner
Dom. Der VT 11.5 ist als TEE
74 ,Saphir” Oostende - Dort-
mund unterwegs. Aufnahme:
DB, Slg. O. Striiber

Stolz tragt Méarklins VT 11.5
sein TEE-Emblem an der
Front.

ﬂeiter-magazil
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Das TEE-Konzept

Gegeniiber der Grundidee Dr. den Hollanders konn-
ten sich die beteiligten Bahnverwaltungen und die
Europédische Verkehrsminister-Konferenz (CEMT)
jedoch weder auf eine staatsiibergreifende Betreiber-
gesellschaft noch iiber einheitliche Triebwagen ver-
standigen. Einigung hingegen erzielte man dartiber,
dass die Trans-Europ-Express-Ziige rein erstklassig
sein und groBtmoglichen Luxus bieten sollten. Im
Sinne des europdischen Gedankens wurde der

Grenzaufenthalt kurz bemessen und die Ausweis
und Zollkontrolle wahrend der Fahrt durchgefiihrt.
Start- und Zielbdhnhofe waren ebenso wie die
Zwischenhalte stets griBere Finanz- oder Wirtschafts-
metropolen.

Freilich, betriebliche Hiirden wie beispielsweise die
verschiedenen Betriebsleitsysteme,
Umgrenzungsprofile oder je nach Land Rechts- oder
Linksverkehr beeinflussten neben der Verkehrs-
durchfithrung auch die Konstruktion der neuen
Fahrzeuge.

Fahrzeug-

Die Triebwagen

Aufgrund der noch bestehenden groBen Liicken im
elektrifizierten Streckennetz sowie der unterschiedli
chen Stromsysteme kam nur der Betrieb mit moder
nen Dieseltriebwagen fiir eine Hochstgeschwin-
digkeit von 140 km/h in Frage. Sie sollten jeweils
etwa 100 bis 120 breite, gut gepolsterte Sitzpldtze in
2+1-GroBraum- oder 3+0-Abteil-Anordnung bereithal-
ten und dazu mit hervorragendem Service und bes-
ten Meniiangeboten bewirtschaftet
Bauausfithrung tiberlieB man notgedrungen den ein-
zelnen Bahnverwaltungen. Verbindlich festgelegt
wurde jedoch der AuBenanstrich in Bordeauxrot und
Beige sowie das TEE-Emblem.

DB: Bei der DB begann im Dezember 1955 die
Konstruktion eines siebenteiligen TEE-Triebwagens
der Baureihe VT 11.5. Am Bau beteiligt waren die
MAN, Linke-Hofmann-Busch und Wegmann. Jede
Einheit bestand aus je einem Maschinenwagen an den
Zugenden, zwei Mittelwagen mit Abteilen, einem
GroBraumwagen sowie je einem Speisewagen mit Bar
und einem Kiichenwagen. Den Reisenden standen 122
Sitz-, 46 Speiseraumplatze sowie sieben Barhocker zur
Verfiigung. Ungewohnlich fiir deutsche Verhaltnisse
war die kurze Bauweise der Mittelwagen sowie der
zurtickversetzte, hoch angeordnete Fiihrerraum. Die
Antriebsanlagen waren so bemessen, dass auch zehn-
teilige Einheiten ohne LeistungseinbuBen fahren konn-
ten.

NS/SBB: Als einzige Bahnverwaltungen verschrieben
sich die niederldndischen Staatsbahnen (NS) und die
schweizerische SBB bei der Fahrzeugbeschaffung dem
européischen Gedanken. Das Ergebnis war der vierter-
lige RAm-Triebzug, von dem fiinf Einheiten, drei fir
die NS (RAm 1001-1003), zwei fiir die SBB (RAm 501-

sein. Die




502) beschafft wurden. Jede Einheit bestand aus
einem Maschinen-, zwei Mittel- und einem
Steuerwagen, gefertigt wurden sie bei Werkspoor,
BBC und SIG. 114 Reisende fanden hierin Platz, 32
weitere Plitze standen im Speiseabteil zur Verfiigung.
FS: Die italienische Ferrovie dello Stato (FS) beschaff-
te fiir ihren TEE-Verkehr bei der Societa Breda insge-
samt neun formschéne zweigliedrige B'2" + 2'B",Gran
Confort“Triebwagen der Reihen Aln 442 und Aln 448.
Jeder Teil wurde als Maschinenwagen mit Unter-
flurmotor ausgefiihrt. Mit nur 90 Sitzplitzen gehdrten
sie zu den leichtesten und kleinsten Triebwagen im
TEE-Verkehr. Statt eines speziellen Speisewagens
besaBen sie nur eine kleine Bordkiiche, serviert
wurde am Platz.

SNCF: Im Gegensatz zu den anderen Bahnver-
waltungen verzichteten die franzésischen Staats-
bahnen auf die Neukonstruktion eines speziellen TEE-
Triebwagens. Stattdessen griff man auf die bewédhrten
Ferntriebwagen der Bauart RGP (Rames a Grand
Parcour) zuriick, die fiir den neuen Einsatzbereich in
einigen Punkten verbessert wurden. Die Grundeinheit
fiir den TEE-Dienst bestand aus einem Maschinen-
(X2771-2781) und einem Steuerwagen (X7771-7779),
die zusammen 81 Sitzpldtze aufwiesen. Bei Bedarf
konnten weitere Einheiten angehédngt werden.
Luxemburg und Belgien verzichteten auf eigene
Konstruktionen.

Der TEE-Verkehr

Bereits mit Beginn des Sommerfahrplans am 2. Juni
1957, nur zwei Monate nach Griindung der
Europdischen Wirtschaftsgemeinschaft (EWG), roll-
ten die ersten TEE-Ziige unter groBer Anteilnahme
von Presse und Offentlichkeit iiber Europas
Schienen. Schon zu diesem Zeitpunkt umfasste das
von den zunéchst 10 Zugpaaren befahrene Netz etwa
5100 km. Der grofte Teil der ersten TEE-Kurse wurde
jedoch nicht neu eingerichtet, sondern entstand
durch Umwandlung bisheriger Zugpaare wie der DB-
Ft-Ziige ,Helvetia®, ,Saphir®, ,Paris-Ruhr“ oder
,Rhein-Main®“, von denen sie auch die Namen iiber-
nahmen.

Wahrend die NS/SBB und die SNCF von Anfang an
ihre neuen TEETriebwagen einsetzen konnten, verzo-
gerte sich die Ablieferung der DB- und FS-
Triebwagen. Aushilfsweise kamen bei der DB daher
einige VT 08.5 sowie die ,Fliegenden Ziige* VT 07.5
(vgl. Heft 1/05) zu TEE-Ehren. Ab Juli 1957 konnte
dann der ,Saphir®, zum Ende des Jahres auch die
anderen Kurse komplett auf VT 11.5 umgestellt wer-
den.

Noch im Sommer/Herbst 1957 kamen mit den von der FS
betriebenen Kursen TEE 75/76 ,Mediolanum” Miinchen
- Innsbruck - Mailand und TEE 151/156 ,Ligure®
Marseille - Nizza - Genua - Mailand sowie dem SNCF-
TEE 155/190 ,Parsifal” Paris Nord - Kéln - Dortmund (ab
1960 - Hamburg) drei weitere Umlaufe hinzu.

Maérklins RAm-TEE bildet den Zuglauf als TEE 31 ,Edelweiss"” Amsterdam - Ziirich nach.

Die ersten TEE-Garnituren zum Sommerfahrplan 1957

TEE 31/32 «Rhein-Main* Amsterdam — Kdln — Frankfurt DB

TEE 74/75 .Saphir* Oostende — Briissel — KéIn —~ Dortmund DB

TEE 78/77 Helvetia* Hamburg-Altona — Frankfurt — Basel — Z(rich DB

TEE 185/168 Paris-Ruhr* Paris Nord - Kéln - Dortmund DB
TEE 31/30 Edelweiss” Amsterdam — Briissel - Basel - Ziirich NS/SBB
TEE 125/128 LEtoile du Nord" Paris Nord — Briissel - Amsterdam NS/SBB
TEE 145/108 JOiseau Bleu* Paris Nord - Briissel NS/SBB
TEE 47/40 JArbaléte” Paris Est — Mulhouse ~ Basel - Zirich SNCF
TEE 103/148 Jle de France” Paris Nord — Briissel - Amsterdam SNCF
TEE 631/632 .Mont Cenis* Lyon = Turin — Mailand SNCF

Die SBB erganzten 1961 ihren TEE-Fuhrpark mit europaweit flexibel einsetzbaren
Viersystem-Triebziigen der Bauart RAe. TEE ,Ticino* passiert Fluelen am Vierwaldstétter
See. Aufnahme: Carl Bellingrodt, Slg. O. Striiber

Nur SBB und NS konnten sich auf eine gemeinsame TEE-Lésung einigen. In fiinf Einheiten
entstand der charakteristische RAm-TEE. Als TEE 66 ,Bavaria” verlisst er 1970 Miinchen.
Aufnahme: Carl Bellingrodt, Slg. O. Striiber
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Bei der FS kamen die neu

konstruierten zweiteiligen
Triebwagen der Bauart ALn
442+448 als TEE zum Einsatz,
hier als TEE , Mediolanum"” am
22.10.1957 in Miinchen Hbf.
Aufnahme: Dr. Ginther
Scheingraber, Slg. H. Brinker

Die SNCF setzte im TEE-
Verkehr ihre bewdhrten
RGP-Ferntriebwagen ein.
VT 2777/VS 7777 hat am 2.
August 1958 als TEE 190
«Parsifal” Diisseldorf
erreicht, Aufnahme: Carl
Bellingrodt, Slg. O. Striiber

Mit einem Motor-, zwei Mittel-
und einem Steuerwagen bot
der RAm-TEE-Triebwagen 114
Reisenden Platz. 32 weitere
Platze standen im Speise-
abteil parat.

Ausweitung des Netzes

Von Anfang an erfreute sich der prestigetrachtige
TEE-Verkehr groBer Beliebtheit bei den Reisenden.
Doch nur zdgerlich wurden weitere Kurse, etwa zwi-

schen Mailand und Genf (,Lemano®; ab Sommer 1958)
oder Briissel und Paris (,Brabant“; ab Sommer 1962)
eingerichtet. Jeder Triebwagen legte damals durch
schnittlich 1000 km pro Tag zuriick. Aufgrund der
hohen Frequentierung liefen auf einigen Strecken
Doppeleinheiten, auch zusammen mit VT 08.5 als
Verstarkung. Sogar E- oder dampfbespannte Vorziige
mit 1. Klasse-Wagen gab es, etwa zum ,Helvetia®. Der
Paris-Ruhr” war oft gar so iiberfiillt, dass sich einige
Reisende mit Stehplatzen begniigen mussten. Daher
riistete die DB noch 1961 alle ihre VT 11.5 mit drei
zusédtzlichen Mittelwagen aus; auch gingen zur
Kapazitdtsanpassung einige TEE-Kurse, etwa der
SNCF, auf andere Bahnverwaltungen iiber. So iiber
nahm 1960 die DB den ,Parsifal" und dehnte dessen
Laufweg bis Hamburg aus.

Vor allem innerhalb Frankreichs, [taliens und
Deutschlands kamen in den 60ern viele Kurse hinzu,
statt des internationalen Laufweges wurde nun die
Reisequalitat zum Markenzeichen des TEE. 1969 ver
kehrten nach Einfithrung des ,Diamant” (Dortmund -
Antwerpen; 1965) und des .Bavaria® (Zirich -
Miinchen; 1969) TEE-Ziige auf 19 Relationen. War der
TEEVerkehr zundchst auf die sieben Lénder des
Startjahres 1957 beschrankt
durchfahren - , kamen 1969 noch Spanien (mit
Umspurung der Talgo-Ziige) und 1974 Dédnemark
hinzu.

Osterreich wurde

Verstirkung

Der gestiegene Andrang an Reisenden dréngte nach
und nach die kleineren TEETriebwagen in andere
Dienste im Inlandsverkehr ab, so wurden beispiels
weise nach dem Winterfahrplan 1965 die franzosi
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schen RGPs aus dem TEE-Verkehr zuriickgezogen
und durch FS-, NS/SBB- und DB-Garnituren ersetzt.
Zum Sommerfahrplan 1969 wurden auch die FS-Aln
442+448 von der deutschen Baureihe 601, wie die VT
11.5 seit 1968 hieBen, abgelost.

Bereits 1961 hatte es Verstiarkung fiir die bislang nur
dieselgetriebenen TEEs gegeben, als aufgrund der
fortschreitenden Elektrifizierung die vier fiinfteili-
gen schweizerischen Mehrsystem-Elektrotriebwagen
RAe 1051-1054 den Fahrzeugpark verstdrkten. 1967
folgte als Nachbau noch der RAe 1055. Dank ihrer fiir
vier Stromsysteme ausgelegten Bauart konnten sie
freiziigig in nahezu ganz Europa eingesetzt werden.
Ab Sommer ‘61 liefen sie zunéchst als TEE ,Gottardo®
(Zirich - Mailand, spater ab Basel), ,Ticino* (Ziirich -
Mailand) und ,Cisalpin® (Mailand - Paris).

Niedergang der Triebwagen-Kurse

Doch die TEETriebwagen bzw. -zlige bekamen ab
Mitte der 60er-Jahre Gesellschaft in Form lokbe-
spannter Garnituren, die durch die weiter fortschrei-

tende Elektrifizierung meist mit Elektrolokomotiven
fuhren. Bereits 1963/64 waren in Frankreich die ers-
ten TEE auf Betrieb mit den Mehrfrequenzloks der
Reihen BB 26000 und CC 40100 umgestellt worden.
Bei der DB geschah dies ab 1965, beispielsweise beim
.Blauen Enzian* Hamburg-Altona - Miinchen oder
dem ,Rheingold” von Hoek van Holland {iber Kéln
und Basel nach Genf. Vor ihnen liefen E 10.12 und die
Prototyp-E 03 sowie ab 1971 die Serien-103er. In der
Schweiz kamen u. a. speziell lackierte Re 4/4 [ und II
vor deutschen und franzdsischen Wagen zum Einsatz,
in den Niederlanden E-Loks der Reihe 1100. Italien
beteiligte sich mit eigenen Wagen.

Oben links. 1960 erstreckte
sich das TEE-Netz bereits
tiber halb Europa.

Oben rechts. Bei stromen-
dem Regen lauft VT 11.5007
am 27.05.1961 in Mannheim
Hbf ein.

Aufnahme: Hermann Braun

Die ,TEE-Bar"” war eines der
Aushéngeschilder der deut-
schen TEE-Triebwagen.
Aufnahme: Slg. O. Striber

Zu Beginn seiner Laufbahn
lief der deutsche TEE-
Triebwagen als siebenteili-
ge Einheit. Ab 1967 erhielt
er drei zusétzliche
Zwischenwagen.
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Charakterschnauzen:
Mairklins RAm und VT 115

im Vergleich.

Verschiedene Kurse fiihrten
die TEE-Triebwagen planma-
Big auch in alpine Gefilde.
Motor- und Steuerwagen des
niederlandisch-schweizeri-
schen TEEs prigen amerika-
nische Stilelemente.

a_eiter-nmgazin

Mit fortschreitendem Einsatz der flexibler einzuset-
zenden Zuggarnituren wurden mehr und mehr TEE-
Triebwagen aus ihrem angestammten Dienst zuriick-
gezogen. Einige schwere Unfélle hatten zuvor bereits
den TEE-Triebwagen-Bestand von FS (1969, 1971) und
NS/SBB (Aitrang 1971) dezimiert. Der letzte 601 der
DB fuhr am 20. August 1972 als .Mediolanum” im
TEE-Verkehr; die niederldndisch-schweizerischen
RAm beendeten ihre TEE-Karriere zum Sommer
fahrplan 1974, als ihre Kurse auf die Viersystem-
Elektrotriebwagen RAe der SBB ibergingen.
Wihrend die 601 und die daraus umgebauten 602
(vgl. Kasten) anschlieBend im Intercity-Verkehr und
spédter auch im Touristiksonderverkehr als ,Alpen-
See-Express” eingesetzt wurden, wurden die RAm-
TEE Mitte der 70er-Jahre nach Kanada verkauft, wo
sie fortan als ,Northlander” liefen.

In Europa hingegen bestimmten fortan lokbespannte
Garnituren das Bild des TEE-Verkehrs. Doch das ist
bereits ein anderes Kapitel, iiber das wir demnéchst
im 3Leiter-Magazin berichten werden ...

Oliver Striiber

Fiir Méirklin- und Fleischmann-System

Als erster bot Anfang der 60er-Jahre Tesmo ein Modell

des VT 11.5 fiir Wechselstrombahner an.

Trotz der europaweiten Bedeutung des neuen TEE-
Verkehrs konnte sich die Modellbahn-Industrie
zundchst nicht dazu durchringen, die modernen
Triebwagen fiir die heimischen Anlage zu verklei-
nern. So blieb es schlieBlich der kleinen Firma Tesmo
aus Karlsruhe vorbehalten, auf der Spielwarenmesse
1960 den VT 11.5 der DB zu préasentieren; allerdings
sollten bis zur Kleinserienfertigung des fiinfteiligen
Modells noch zwei Jahre ins Land gehen. 1963 wurde
der Preis des Wechselstrommodells mit hohen 198,
DM angegeben. Spater, nach dem Ende von Tesmo,
wurde die Konstruktion von Ortwein iibernommen
und auch dort mit nur geringem Erfolg verkauft.
Bereits 1959 hatte sich Rivarossi des FS-Triebwagens
Aln 442+448 angenommen - allerdings nur fiir den
Gleichstrommarkt. Auch die anderen Triebwagen
fanden spater Eingang in die Fertigung mehrerer
(Kleinserien-)Hersteller.

1965 stieg Marklin ins TEE-Geschéft ein und prasen
tierte - anders als von vielen vermutet - nicht den
DB-VT 11.5, sondern den RAm-TEE von SBB und NS in
detaillierter dreiteiliger Kunststoff-Ausfiihrung
(#3070), erganzend gab es den TEE-Abteilwagen ein
zeln (#4070). Doch das aufwandige und daher teure
Modell (1966; 115,- DM) brachte nicht die erhofften
Absatzzahlen, so dass die Konstruktion ab 1971 in

abgespeckter Form (#3071: vereinfachte Beschrif

tung und Bedruckung, keine Innenbeleuchtung, 2




Vorbild & Modell

ihn gab es den Abteilwagen als Erganzung (#4071).
1995 (#3471; Delta) und erneut 2002 (#39700; Digital)
kam er, nun vierteilig und in dunklerem Rotton, mit
umfangreicher Beschriftung und erstmals mit
Inneneinrichtung nochmals zu Ehren.

Ganz neu kiindigte L.S.Models (www.lsmodels.com)
auf der Niirnberger Messe 2006 den RAm 501 der
SBB als vierteilige Einheit auch fiir das Wechsel-
stromsystem an (#21101).

Den elektrischen RAe TEE Il lieferte Lima ab 1986 in
guter Qualitat auch fiir Dreileiter-Fahrer.

Wahrend die neuen TEE-Wagenziige schnell von allen
Herstellern ins Modell umgesetzt wurden - Marklin
etwa brachte 1966 die Vorserien-E 03 und fiinf 24-cm-
Blechwagen - blieben die VT 11.5-Freunde noch bis
1983 ohne ,TEE-Anschluss®. In diesem Jahr endlich
erbarmte sich Roco der Rufe und prasentierte den
duBerst detaillierten DB-Klassiker in kompletter
Lange; zuletzt 1999 in digitaler Wechselstromversion

(#43900/43903).
Statt in Kunststoff- in der hauseigenen Metall- Im Stil der 60er Jahre gestaltet ist die Verpackung von Mérklins RAm-TEE 3071.

technologie zog Marklin 20 Jahre spater mit einem
eigenen, entsprechend teuren VT 11.5 nach, den es
nur in einmaliger, limitierter Serie gab. Die vierteili- Maérklins VT 11.5 wird in der herstellertypischen Metalltechnologie gefertigt.
ge Grundeinheit (#37605) erganzte 2003 eine dreitei-
lige Zusatzpackung (#43115). Und auch des 602er-
Gasturbinenzuges nahm man sich 2005 sowohl bei
Marklin (#37606/43116) wie auch - deutlich preis-
werter - bei Roco (#69101; achtteilig) an.
Miniclub-Freunde hingegen konnen sich bereits seit
1994/95 {iber das Z-Modell von Mérklin (#8873/8793)
freuen.

Vielleicht erscheinen ja 2007 zu , 50 Jahre TEE" noch
weitere TEE-Klassiker im Modell?

Oliver Striiber

An den Gesichtern leicht zu unterscheiden: VI-Triebkopfe ohne (vorne) und  Auch in der Dachpartie unterscheiden sich der normale (vorn,

mit Gasturbine. @ Marklin) und der Gasturbinen-Triebkopf (hinten, Roco).

1966 prasentierte Marklin

die moderne Vorserien-E 03
samt passender TEE-Wagen
in 24-cm-Blech-Ausfithrung.
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Marklin-Schlusslampen zum Nachrusten

Schon seit eh und je sorgt Mérklin dafiir,
dass der Spielspal3 beim Modellbahnbetrieb
nicht zu kurz kommt, gleichzeitig aber auch
die Vorschriften des Vorbilds bei den kleinen
Modellen eingehalten werden. Zur vorbildge-
rechten Ausstattung eines Zuges gehérten
neben der Frontbeleuchtung auch die
Zugschlusslaternen. Diese roten Lampen
sorgten nicht nur beil ndchtlichem
Spielbetrieb fiir glanzvolle Schlusspunkte
auf den Modellbahnanlagen, sondern dienten
auch der schnellen optischen Kontrolle, ob
auch wirklich noch alle Wagen ,am Zug
dran” waren.

Fiir die 00/HO-, Donnerbiichsen” 329/1 (ab 1957: 4002) bot
Mairklin 1954-59 eine Schlussbeleuchtung (#484/32, spiter
7078) zur Imitation aufgesetzter Schlusslaternen an.

ﬂeitepmagazin



Modellbahngeschichte

Die Schlussbeleuchtung der

‘D

wurde

"

onnerbiichsen

——

nur insgesamt sechs Jahre

lang angeboten.
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Von 1954 bis 1992 bot
Marklin seine

Schlusslaterne zum

Aufstecken auf einen Puffer

(#484/33; ab 1957: 7079)
an, hier im Katalog

1964/65.

7077 [
1~

&
Wagenbeleuchtung fiir alle
D-Zug-Wagen, mit Anschlub-
budise fiir weitere Beleuch-
tungen -«

Glithlampe

- 7197

|l o

Beim Vorbild wurde diese Kennzeichnung des
Zugschlusses seit 1935 als Signal Zg 3 ,Schlusssignal”
bezeichnet. Als Nachtzeichen dienten die bekannten
Zugschlusslaternen, in denen eine Lampe hinter
einer roten Glasscheibe fiir das weithin sichtbare
rote Schlusslicht sorgte. Sie waren meist als
Oberwagenlaternen oben in Hohe des Wagendaches
angebracht.

7074

‘Gf_ 7074
-
el 0

A
Innenbeleuchtung fiir Perso-
nenwagen 4002, 4003, 4004

und 4005 mit AnschluBbuchse
fiir weitere Beleuchtungen

7079
1.50

A
SchluBlaterne mit Glith-
lampe « Auf Puffer auf-
steckbar (nicht fir die
D-Zug-Wagen, Seiten 36

und 37 und Wagen mit
Plastikpuffern) Zum
Anschlul werden 7074,
7076, 7077 oder 7188
bendtigt

—— T ey

7197 390 A

Beleuchtung zu D-Zug-Wagen 4050, besteht aus Stromzufithrung 7198,

dem Leuchtstab und 2 Lampenfassungen mit Glithlampen . Mit

dieser Beleuchtungseinrichtung werden die einzelnen Wagen vor-

Beide Bilder rechts.

Dank der aufsteckbaren

bildgetreu ausgeleuchtet

Lampe konnte der einfache
Blech-Personenwagen 4040

sehr preiswert zum

Schlusslichtwagen umfunk

tioniert werden.

1954 griff Marklin diesen Leuchteffekt fiir seine HO
Modellbahnen auf. Nachdem es bislang nur einige
wenige Wagen direkt ab Werk mit volumindsen
Schlussbeleuchtungen gegeben hatte - sie hatten zur
Unterscheidung ein ,S* am Ende der Artikelnummer-,
konnte der Kunde nun auch separate Schlussbe-
leuchtungen erstehen, mit denen er selbst seine
Wagen zum Leuchten bringen konnte.

Donnerbiichsen-Schluss

Gleich von Anfang an wartete man mit zwei verschie-
denen Arten der Schlussbeleuchtung auf: Zum einen
gab es die speziell auf die seit 1951 gefertigte
.Donnerbiichse”, den zweiachsigen Plattformwagen
zundchst 3., spiter auch 2. Klasse (329/1, ab 1957:
4002), abgestimmte Schlussbeleuchtung 484/32, die
ab 1957 mit der Umstellung der Marklin-Artikel
nummern auf ein vierstelliges Nummernsystem als
7078 bezeichnet und so dem Zubehodrbereich der
Lampen zugewiesen wurde. Sie bestand aus zwei
Gliihbirnen in schwarzen Gehdusen, die mittels eines
Blechstreifens miteinander verbunden waren und
einfach nur unter das abgerundete Dach gesteckt zu
werden brauchten. Das gelbe Kabel wurde durch die
Fensterdffnung der Wagenstirnseite ins Innere des
Wagens gefiihrt, wo es an eine einzeln lieferbare
Stromzufithrung zur Wagenbeleuchtung (die mit dem
kurzen ,Skischleifer”) angeschlossen wurde. Mit
wenigen Handgriffen hatte man so einen vorbildge-
treuen Zugschluss fiir einen typischen Nebenbahn
Personenzug jener Jahre.

Leider aber hielt sich das Kduferinteresse scheinbar
in Grenzen, die Schlussbeleuchtung wurde nur insge-
samt sechs Jahre angeboten (obwohl die Wagen noch
bis 1971, als Bausatz gar bis 1975 im Programm
waren). Das macht sie heute bereits zu einer
Seltenheit, die Sammlern in gutem Zustand bis zu
30€ wert ist.

Universelles Rotlicht

Weitaus verbereiteter und mit insgesamt 39 Jahren
deutlich langer im Programm war die ebenfalls 1954
neu vorgestellte Schlusslaterne mit einer Glithbirne,
die einfach nur auf einen Wagenpuffer aufgesteckt
zu werden brauchte. Sie wurde zundchst unter der
Artikelnummer 484/33, ab 1957 als 7079 angeboten




und wies ein schwarzes Blechgehduse mit weif-roter
Warnschraffur auf, in dem die Glithbirne steckte. Von
dieser ging ein gelbes Kabel ab, das zum Schleifer

N rYNRN|

unter dem Wagenboden geleitet wurde, den der
Kdufer separat dazuerwarb. Alternativ konnte bei
mit Innenbeleuchtung versehenen Personenwagen
auf deren freie Anschlussbuchse zurickgegriffen

werden. - : :
Obwohl vor allem zur Schlussbeleuchtung von . ‘
Giiterwagen gedacht, konnten mit ihr nahezu alle

Varianten an Personen- und Giiterwagen als weithin

sichtbare Schlusswagen eines Zuges ausgerustet wer-

den. Lediglich die modernen D-Zug-Wagen der 26,4

m-Bauart, von Mérklin ab 1959 produziert, waren

hiervon aufgrund der weit unter den Wagenkasten

versetzten Puffer ausgeschlossen.

Immerhin bis 1992 angeboten fand die einfach zu

montierende Schlusslaterne weitaus mehr Freunde

als ihre nahe Verwandte, weshalb sie Sammlern

heute auch nur etwa 5 € wert ist. Zum Vergleich: 1961

betrug ihr Preis 1,50 DM, 1992 6,50 DM.

Beide Zugschlussbeleuchtungen sind in ihrem gan-
zen Geprédge typische Vertreter der 50erJahre, was
sie nicht nur fir Liebhaber sammelns-, sondern vor
allem spielenswert macht.

Oliver Striiber
Fotos: Markus Tiedtke, Oliver Striiber

ahngeschichte

Fiir die alten blauen
Schirzenwagen (346/6) gab
es nie einen Marklin-eige
nen Schlusswagen, dies
blieb allein den griinen
Exemplaren vorbehalten.
Mit 484/33 konnte der
Kunde dies beheben.

Egal, ob rechts oder links:
Auch fiir Glterwagen wie
diesen Bananentrans
porteur (#4509) ...

... oder den Primex
Kiihlwagen 4543 lasst sich
Marklins Schlusslicht her-

vorragend nutzen.

Die Leuchtkraft der Zugschluss
lampen kommt erst bei Dun
kelheit zur Geltung. Besonders
gut wirkt sie im stimmigen
historischen Zusammenhang,
hier die alte Marklin-
~Donnerbuchse” 329/1; im
Hintergrund Bahnhof 414,
Guterschuppen 428 und
Lampe 448/1, auch die Figur
ist von Marklin (aus 405 GN).

12'| eiter-magazin




Landlicher Kreisverkehr

Eine HO-Anlage zum Spielen

Fite: des bescheidane Dass ein Privatmann eine Modellbahnanlage mit der Absicht baut, sie
Ortsgiiterumschlag geniigt auch auf Ausstellungen zu zeigen, ist hierzulande im Gegensatz zu
e i W apesdadas GroBbritannien oder den Niederlanden selten, noch dominieren auf
den Treffen der Modellbahner meist die Clubs. Ulrich Reiff wagte das

meiste Frachtaufkommen
beim Raiffeisen-Handel auf

det anderen Bahnhofsseite Unterfangen und préasentierte im Friihjahr in Sinsheim den zunéchst
stattfindet. ersten Teil seiner im Siiddeutschen um 1965 angesiedelten Bahn.

‘ 12| eiter-magazin



HO Anlagenportrat

Hinsichtlich der Grundidee ist die Anlage ,Land-
leben® ein Klassiker: Thema ist ein kleiner Bahnhof
an einer zweigleisigen Strecke. Neben den beiden
Durchfahrgleisen verfiigt er noch {ber ein
Kreuzungsgleis, ein Ladegleis mit Rampe sowie ein
Mini-Bw samt kleinem Lokschuppen. Neben dem
Empfangsgebdaude befindet sich auBerdem der
Anschluss des Baywa-Landhandels.

Angesiedelt ist die Anlage im hiigeligen Wiirttem-
berger Raum, weshalb der griBSte Teil der Strecke
dann auch im Tunnel verlduft. Dorthin hat Ulrich
Reiff auch den zweiten Bahnhof seiner Anlage, den
Schattenbahnhof, verlegt. Insgesamt konnen daher
auf der erst seit Oktober 2005 in nur wenigen
Monaten entstandenen Anlage bis zu sieben Ziige
verkehren. Zeitlich ordnet Ulrich Reiff das darge-
stellte Geschehen in die spate Epoche 3 ein - die letz-
te Hochzeit des Dampfbetriebes, die aber auch schon
regularen Dieselbetrieb zuldsst.

Oben links. Aus der Vogel-
perspektive lassen sich die
Ausdehnung und Anordnung
der Gleisanlagen des kleinen
Durchgangsbahnhofes beson-
ders gut erkennen.

Die Liebe des Anlagenbauers
zum Detail verraten u. a. die
Fassrampe (Bausatz: modell-
bahn kreativ) vor dem Lok-
schuppen (Pola) sowie die
farbliche Behandlung der
Schuppentore.

Sehr am Vorbild angelehnt
gestaltet hat Ulrich Reiff den
Bahnhofsvorplatz mit
Bushaltestelle und Taxi-Stand.

ai_eiter-nngaz'm




Die ostliche Bahnhofsaus-
fahrt dominiert der
Raiffeisen-Landhandel mit
seinem grofen Siloturm.

Unmittelbar am Bahnhof
liegt ein kleines Hotel, des-
sen Terrasse mangels war-
mer Temperaturen momen-
tan noch nicht gut frequen-
tiert wird.

12} eiter-magazin

Zu den eingesetzten Stammfahrzeugen, iibrigens allesamt aus
Maérklin-Produktion, gehdren die 18.4 oder die 45 mit passenden
Personen- und Giiterziigen. Im Rangierdienst dagegen kann standes-
gemaB die bullige 81 zeigen, was in ihr steckt.

Gestaltung
Der Aufbau der zweiteiligen Anlage sowie die Ausgestaltungs-
arbeiten folgten in den Grundziigen den bekannten Baumethoden.
Der Unterbau besteht aus einer Rahmenkonstruktion aus
Tischlerplatten, aufgefiillt mit Styroporplatten als Trager der
Landschaft.




HO Anlagenportrat

Die verbauten Gebaudebausdtze stammen aus den
Sortimenten von Faller (Weingut wie 130373,
Feuerwehrwache #130268 und Kirche #130228) und
Vollmer (Wohnhéuser). Das markante Raiffeisen-
Lagerhaus mit Siloturm lieferte frither Pola, heute
Faller (#120158/130967). Die meisten Bauten verfeiner-
te der Modellbauer noch durch farbliche Behandlung
beziehungsweise dezente Alterung. Damit verleiht er
seiner Anlage natiirlich auch eine individuelle Note.

Den Blick Reiffs fiirs Detail verraten neben vielen klei-
nen Szenen nicht zuletzt auch die nahezu komplett ver-
spannten Stromleitungen. Sie sind lediglich an der aus

Die Feuerwache soll neu
verputzt werden und ist
teilweise eingeriistet. Die
Fahrzeugpflege kann trotz-
dem stattfinden.
Beachtenswert ist auch die
Eigenbau-Stromleitung.

Bild in der Mitte.

Am Ende des Arbeitstages
kommt Bauer Huber vom
Feld heim; Frau und Hund
begriiBen ihn freudig.

Die Landschaftsgestaltung
liberzeugt gerade durch die
abwechslungsreiche
Begriinung und gut gestalte-
te Feldwege.

aleiter-magm




Das Weingut oberhalb der
Kleinstadt richtet gerade
ein Oldtimer-Treffen aus
und ist entsprechend gut

besucht.

Entsprechend der regiona-
len Geografie sind die
Felder eher klein, sorgen
so jedoch fiir eine beleben-

de Abwechslung.

Stiickliste
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Ma2205
M&a2206
Ma2207
Ma2202
Ma2231
Ma2232
M&a2221
M&2262
M&a2263
Ma2268
Ma2269
Ma2260
Ma7391
Tunnel
LS1sto A

___260cm

M E
U

Flexgleis gerade Lange 900 mm

Gleis gerade, Lange 168.9 mm

Gleis gerade, Lange 156 mm

Gleis gerade 1/4 Lange 45 mm

Gleis gebogen 1/1 Radius 424.6 mm Normalkreis |l
Gleis gebogen Radius 424.6 mm Gegenbogen
Gleis gebogen 1/1 Radius 360 mm Normalkreis |
Weiche links r=424.6 mm (2261L)

Weiche rechts r=424.6 mm (2261R)
Kurvenweiche li, Normalkreis | (2267L)
Kurvenweiche re. Normalkreis | (2267R)
Doppelte Kreuzungs-Weiche Normalkreis 1|
Prellbock

Tunnelportal zwei-gleisig

Lokschuppen 1st. ohne Anbau (H0:Vo5750)

Der Erbauer

Ulrich Reiff, gelernter Elektriker, beschéftigt
sich, wie wohl die Meisten, bereits seit seiner fri-
hen Kindheit mit Modellbahnen. Die Vorliebe des
heute 55jahrigen
Modellbahn liegen, entgegen der vorgestellten
Anlage, im Bereich der elektrischen Traktion mit
Oberleitungsbetrieb.

Salmendingers bei der

Transportgriinden nétigen Trennkante der beiden
Anlagenteile unterbrochen.

Fiir die Begriinung verwendete Ulrich Reiff die
Produkte der neuen Premium-Produktlinie von
Faller, erganzt beispielsweise mit Foliage von Wood-
land/Noch.

Sehr groBen Wert legte er dabei auf die realistische
Nachbildung des Umfeldes der beiden den hinteren
Teil der Anlage dominierenden Gehofte. Dem echten
Landleben abgeschaut, sind sie von groBziigig ange-
legten Feldern und Streuobstwiesen umgeben.

Nicht vergessen hat der Landschaftsgestalter dabei
kleine
Lagerfeuer oder eine Reitergruppe beim gemeinsa-
men Ausritt. Ein Hingucker ist jedoch das Oldtimer-
treffen vor dem Weingut - eine gute Idee, um auch

Details, etwa zeltende Jugendliche am

dltere, nicht unbedingt epochengerechte StraBen-
fahrzeuge zu prasentieren.

Technik

Gesteuert ,Landleben”
Digitaltechnik: Zusammen mit einem 52 VA-Trafo
dient eine Control Unit 6021 der Steuerung des

wird von klassischer

Bewusst einfach gestaltet ist der
Gleisplan der zweigleisigen Strecke.
Neben dem vorderen Bahnhof sorgt
der Schattenbahnhof fiir abwechs

lungsreichen Betrieb.

12 | eiter-magazin
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Fahrbetriebes. Ein zusédtzlicher 32 VA-Trafo versorgt
die Anlagenbeleuchtung mit dem nétigen Strom. Das
Stellen der Ansteckantriebe der Weichen erledigt auf
Knopfdruck das bewahrte Marklin-Keyboard.
Insgesamt liegen auf der nur 1,3 x 3,0 m groBen
Anlage rund 18 m Marklin-K-Gleis. Die Weichen sind
bis auf eine Kreuzungsweiche (DKW) als Bogen-
weichen ausgefithrt - so ereichte Erbauer Ulrich
Reiff trotz beschriankter Anlagenlinge und Bahn-
iibergang vor der Bahnhofseinfahrt gréBere Zug-
langen.

Die Zugkreuzungen sowie den Bahniibergang steuern
geschickt versteckte Lichtschranken. Auf dem
Hausbahnsteig verbergen sie sich beispielsweise
innerhalb kleiner Fernsprechbuden.

Trotz der geringen AnlagengroBe lasst sich dank des
Schattenbahnhofs doch ein interessanter und zug-
technisch gesehen abwechslungsreicher Bahnbetrieb
durchfiihren. Doch viel mehr SpaB bereitet es, den
Ziigen beim Rangieren oder bei ihrer Fahrt durch die
wiirttembergische Hiigellandschaft zu folgen und
dabei immer neue nette Details zu erblicken. Viel
SpaB beim Rundgang durch das ,Landleben®.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

HO Anlagenportrat

Im langgestreckten
Schattenbahnhof unter dem
Hohenzug kénnen weitere
Zugkreuzungen stattfinden.

Die Steuerung der Anlage
erfolgt teilweise uber Licht-
schranken, die Ulrich Reiff
in kleinen Bahnsteigbauten
versteckte.

Gleich hat die S 3/6 mit
ihrem Eilzug den
Durchgangsbahnhof
erreicht. Fiir den Gegenzug
steht bereits die Ausfahrt.
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Nachdem in den ersten beiden Teilen der prinzipielle Aufbau der Ober-
leitung mit den Elementen von Viessmann beziehungsweise Marklin
beschrieben wurde, geht es im dritten Teil um die beim Original unver-
-n zichtbare Abspannung. Sie sorgt einerseits stets fiir einen straffen
Fahrdraht, dimpft gleichzeitig aber auch auftretende Schwingungen.
Wie auch die Fahrleitung selbst unterlagen die Spannvorrichtungen
im Laufe der Epochen verschiedenen And en.

LS |

Die Abspannmaste mit ihren Balastgewichten ve

-l

der Modelloberleitung noch mehr Realistik.
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Abspannmasten mit

Fahrleitungshaltern sind

auf einer Anlage mit

Oberleitung vor allem in

Weichenstrafien unverzicht-
bar. Zudem verleiht richti
ges Abspannen der Fahr-
leitung die notige Stabilitat.

1. Viessmann bietet dem
bastelfreudigen Modell-
bahner Radspannwerke

auch als Zuristteil an.

2. Je nach eigenem

Geschmack kann man

Einzelmasten mit Rad- oder
Hebelspannwerken

ausstalten.

3. Die fertig montierten

Abspannmasten mit Rad

B 8 a2 R

und Hebelspannwerk im

Vergleich.

4. Einzelmasten mit
Doppelausleger, hier die
Version der DB, sind
unverzichtbarer Teil der

Abspannabschnitte.

5. Am damaligen

Streckenende in Sémmerda

MTATRIOISI0E®.S & i e

fallen beim Umsetzen der

143 die unterschiedlichen

Komponenten der abge

spannten Fahrleitungen

besonders auf. Noch ist
nicht alles bei Viessmann
erhaltlich.

Foto: Martina Kratzsch
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Beim Abspannen der Fahrleitung sind zwei Fille zu
unterscheiden. Der erste, augenfdlligste ist der
Abspannabschnitt, bei dem der Trag- und Fahrdraht
komplett aus der Oberleitung herausgefiihrt und ein
jeweils anderer eingefithrt wird. Dieser Wechsel
zieht sich normalerweise iiber mehrere Masten.
Damit sich die Fahrleitung frei bewegen und so den
notwendigen Langenausgleich bei grofen Tempera
turschwankungen vornehmen kann, besitzen die im
Abspannabschnitt stehenden Tragmasten einen
Doppelausleger. Daran werden die beiden Fahrdraht-
stringe jeweils getrennt montiert. Immer zu Beginn
und am Ende eines solchen Abschnittes stehen die
markanten Abspannmasten mit ihren Spannwerken
und den zugehdrigen Betongewichten.

Die zweite Bauform ist der sogenannte Fixpunkt, bei
dem nur die Tragseile getauscht werden, welche
dann fest am Mast befestigt sind. Auf derartige
Konstruktionen gehen wir in einem spéiteren Beitrag
ein.

Bauelemente

Wie erwdhnt sind Abspann- und Fahrleitungsmasten
mit Doppelausleger unverzichtbarer
Abspannabschnitte entlang der Bahnstrecken und in
den Bahnhofsausfahrten. Deren Ausfithrung héngt
aber von der dargestellten Epoche ab, wobei sich im
Viessmann-Programm zahlreiche Versionen fiir die
Epochen II bis IV finden.

Die Abspannmasten mit Fahrdrahthalter kann man
sowohl in der Ausfithrung mit Radspannwerken als
auch mit Hebelspannwerk der Epoche II komplett
montiert im Fachhandel erstehen. Zudem besteht
aber auch die Mdgglichkeit des Selbstbaus aus den
gleichfalls angebotenen Einzelkomponenten Mast,
Fahrdrahthalter, Spannwerk und zuletzt Fahrdraht.
Unsere Bilder mogen einen besseren Eindruck von

Teil der

der Vorgehensweise vermitteln als dies viele Worte
kénnten. Der Aufbau erfolgt hier rein schematisch
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Die Oberleitung
SfS

1. Sollen die als Ersatzteil
erhaltlichen DRG-
Fahrdrahthalter an den
Abspannmasten Verwen-

TN Za N P,

dung finden, muss man sie
ihrer Uberstinde berauben.

ANTVAANT A A

2. Am kleinsten Turmmast
lassen sich die Einzelteile
der Spannwerke ...

3. ... sehr gut anhéngen.

4. Zuletzt hakt man vorsich-
tig das Hebelspannwerk
ein.

5. Jetzt kann der passend
befeilte Fahrdrahthalter
montiert werden.

6. Durch probeweises
Einhangen des Fahrdrahts
wird das richtige MaB zum
Einkiirzen festgelegt. Es
sind bei diesem
Fahrleitungstyp 42 mm.

7. Das Ablangen des
Fahrdrahts erfolgt mit der
Viessmann-Zange.

8. Nun wird zunachst das
Tragseil des einzuhdngen-
den Fahrdrahtes eingefa-

delt, ...

9. ... dann die Hiilse des
Spannwerks aufgesteckt.

10. Schon ist das Hebel-
spannwerk am DRG-Mast
fertig ...

11. ... und kann in die
Anlage eingebaut werden.

17 Leiter-magazin
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Doppe

Doppela

Doppe

Ein solcher, fiir die DB
in der Epoche V iiblicher
Spannabschnitt, hier bei
Leubingen, kann leider
mangels Modellen noch
nicht angeboten werden.
Foto: Martina Kratzsch

R

und bewusst nur zur Verdeutlichung des Prinzips mit
den kiirzesten im Handel erhiltlichen Fahrdraht
langen.

Wihrend der Einbau solcher Spannabschnitte bei der
Wahl der geeigneten Fahrdrahtldngen auf der
Strecke relativ schnell vonstatten geht, bendtigen
Abspannungen von Bahnhofsgleisen etwas Finger
spitzengefiihl und Vorstellungsvermégen zur Fest
legung der geeigneten Standorte der Masten.

Nachriistung Quertragwerk

Im vorliegenden Fall wird das Gleisfeld von
Quertragwerken liberspannt. Eines ist der Beginn der
fiir die Weichenverbindungen beiderseitig notwendi
gen neuen Fahrdrahtabschnitte. Da Viessmann nur
die kleinen Turmmasten (#4715) serienméafBig mit den
notwendigen Aufnahmen ausriistet, miissen bei der
Wahl groBerer Masten (#4716/4717) zundchst die
Tréger fiir die Spannwerke montiert werden.

Dazu passt man zundchst mit einem Skalpell die
Halter entsprechend der in der Bauanleitung vorge
gebenen MaBe in der Breite an. AnschlieBend fixiert
man sie mit etwas Sekundenkleber sowie den mitge
lieferten Drdhten. Sofern man dabei keine Fehler
gemacht hat, lassen sich die beiden Teile des
Radspannwerkes problemlos einhdngen.

Sind diese Arbeiten erledigt, montiert man das zuge
riistete Tragwerk auf der Anlage oder dem Diorama.
Im néchsten Schritt wird der Fahrdraht an die
Spannwerke angepasst. Dabei sollte der Modellbauer
die Oberleitung so einkiirzen, dass sie nach dem
Einschieben in die Hiilsen des Radspannwerkes auch
gespannt ist. Vor der endgiitigen Montage sollte nicht
vergessen werden, auch die beiden Isolatoren auf
Trag- und Fahrdrahtseil zu schieben.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring




Die Oberleitung
SfS

1. Entsprechend der milge-
lieferten Aufbauanleitung
passt man die Halte-
elemente an.

2. Obwohl die Fixierung mit
Draht meist ausreicht, erhal-
ten die Elemente mit
Sekundenkleber Zusatzhall.

3. Beim Aufkleben auf den
Mast sollte man genau auf
die Einhaltung der vorgege:
benen Abstéinde achten.

4. Nach dem Aushérten des
Klebers biegt man die
Haltedrahte und kiirzt den
Uberstand ein.

5. Diese Arbeiten sind bei
allen 3 Halteelemente notig,

6. Nun biegt man die Halte-
drihte vorsichtig in das

v
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Innere des Masts hinein.

o,
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7. Das Einsetzen der
Radspannwerke ist einfach.

8. Das fertig montierte
Quertragwerk mit
Spannwerken, aber noch
ohne Fahrdraht.
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9. Zum Schluss kiirzt man
den Fahrdraht entsprechend
den Gegebenheiten und ...

10. ... setzt Isolatoren und
Einschieber ein.

11. Fertig!..
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Rechte Seite oben.

Der kleine Posten ist ebenso
wie die vorbeifahrende 52
ein kompletter Eigenbau und
stammt aus der Spur 1-
Friihzeit des Erbauers.

Grofles Bild rechts.
Betriebsmittelpunkt der
Anlage ist der kleine
Durchgangsbahnhof an der
zweigleisigen Strecke. Der
Personenzug wird schon
sehnlichst erwartet.

Betriebsamkeit pragt das
Umfeld der Einsatzstelle.

ﬂeiter-magm

Wer sich auf Modellbahn-Messen fiir die Kénigsspur interessiert, findet meist gut
gestaltete Dioramen oder aber karge Fahranlagen. Der Chemnitzer Frieder
Neumerkel begann zundchst ebenfalls mit einem Fahrkreis, ging dann jedoch bald

einen anderen Weg.

Eine etwas andere Spur 1-Anlage

Eins vorweg - bei der vorgestellten Anlage handelt
es sich vordergriindig um eine Ausstellungsanlage
zur Priasentation von Fahrzeugen in der Spur 1. Die
Gestaltung der Landschaft richtete der Erbauer
daher an den Erfordernissen des rauen Messe-
betriebes aus.

Gestaltung

Die Gleisfiihrung der Anlage entspricht dem klassi-
schen Oval. Auf der einen Lingsseite findet sich der
dreigleisige Bahnhof mit kleiner Einsatzstelle, auf
der anderen eine Ausweichstelle. Wéahrend der
Zugbetrieb insgesamt eher bescheiden ist, laden die
Gebdude auf der Anlage zu einer ldngeren Betrach-
tung ein.

Neben einigen abgewandelten Kunststoffbausdtzen
finden sich unter ihnen auch verschiedene Karton-
gebdude. Teilweise handelt es sich dabei urspriing-
lich um HO-Bausdtze von Auhagen, die Modellbauer
Neumerkel durch mehrfaches Farbkopieren in den
MaBstab 1:32 vergréBerte. Andere Bauten, etwa den
Bauernhof, entdeckte er wahrend eines Einkaufs-
bummels in Osterreich. Die urspriinglichen Karton-
décher ersetzte er allerdings durch Kunststoff-
platten. Ebenso verfeinerte er zahlreiche Details,
etwa die Fensterpartien.

Seine besondere Vorliebe gilt jedoch der vorbildge-

rechten Ausgestaltung der Inneneinrichtungen. So
kann der Betrachter den Gasten im Wintergarten
eines Cafés direkt auf den Tisch gucken und
Kaffeetassen zahlen oder die Tischdekoration bewun
dern. Selbstverstdndlich gibt es auch schicke
Gardinen und alle Hénge- und Stehlampen sind
beleuchtet. Derweil dreht im Garten eine Feldbahn,
besetzt mit den Kindern aus der Nachbarschaft, ihre

Runden.
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Im Stumpfgleis der Ausweichstelle war-
tet Marklins 55er auf neue Aufgaben.

Im Packwagen werden neben Koffern
auch eilige Stiickgtiter transportiert.

Unten rechts. Ein besonderer Hingucker
im Modell-Bw ist das Ergdnzen der
Vorréte mit echtem Wasser.

Unten links. Liebevoll gestaltet ist der
Garten des Bauernhofes. Letzteren brach-

te der Chemnitzer aus Osterreich mit.

la_eiter- magazin
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Fahrzeuge

Die auf der Anlage zum Einsatz kommenden
Fahrzeuge entstammen einerseits dem Sortiment von
Mairklin - genannt seien beispielsweise P8 (BR 38.10-
40), V 60 und V 100 - teilweise trifft man aber auch
auf mehr als 30 Jahre alte Eigenbauten aus der
Werkstatt von Frieder Neumerkel, beispielsweise die
mit einem Mischvorwédrmer und Steifrahmentender
ausgestattete Altbau-52.

Positiv hervorzuheben ist die Inneneinrichtung der
Personen- und Packwagen. Keiner der Waggons ist
leer unterwegs. Im beleuchteten Inneren sind zahl
reiche Figuren und entsprechende Gepiéckstiicke




oder auch Fahrrdder zu finden. Das macht zugleich
einen weiteren groBen Reiz dieser Anlage aus.

Technik

Die Steuerung der teilweise mit Sound-Decodern aus-
gestatteten Fahrzeuge obliegt einem Lenz-
Digitalsystem. Die Halte des im inneren Oval verkeh-
renden Personenzuges erfolgen im Regelfall zeitab-
hdngig. Dies kann unter Umstdnden auch einmal
dazu fiihren, dass ein Stopp nicht am Bahnsteig, son-
dern schon davor erfolgt. Auf dem duBeren Oval sind
die Zlige permanent unterwegs.

Im Bereich des Betriebswerkes finden sich einige
weitere Hingucker: Der faszinierendste ist wohl der
voll funktionsfdhige Wasserkran, aus dem echtes
Wasser in den Tender einer Dampflok flieBt. Doch

das kleine, im Eigenbau entstandene und mit einer

detaillierten Fiithrerstandseinrichtung versehene

Modell scheint einen gehérigen Durst zu haben, denn

das Wasser lauft ununterbrochen, ohne dass der
Tender iiberschwappt ...

Text und Fotos:

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Oben. Einstiegsdroge - vor
mehr als 30 Jahren entstand
in der Werkstatt Frieder
Merkels diese Altbau-52 im
Eigenbau.

Innen links.

Am Giiterboden herrscht
reges Treiben - der nachste
Wagen wird in Kiirze bereit-

gestellt.

Alle Personenwagen sind
beleuchtet und mit

Reisenden besetzt.

Seinen Blick fiirs Detail
offenbart der Modellbauer
dem Betrachter dieser gelun-

gen Wintergarten-Szene.

Das kleine Stellwerk an der
Bahnhofsausfahrt baute
Frieder Neumerkel aus
Resten des bekannten
Maérklin-Briickenstellwerkes.

3 siter- magazin
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Lange Zeit blieben Modellbahner hinsichtlich der Ausgestaltung landwirtschaftlicher
Agrarfldchen auf den weitgehenden Selbstbau angewiesen, gab es doch auBler abgeernte-
ten Feldern und frisch gepfliigten Ackern kaum vorbildlich-filigranes Kulturland zu kau-
fen. Nach Sonnenblumen, Weinreben und Kiirbissen brachte Zubehérspezialist Busch im
Rahmen seiner ,Natur pur!"-Produktlinie eine sehr gelungene Nachbildung eines
Maisfeldes auf den Markt. Wir sind zu Kleinbauern in 1:87 geworden.

Das Maisfeld von Busch .’,
bestehfans zehn Plastik-




Mit einem Bastelmesser werden die Giessnéhte entfernt.

Die Bodenplatten erhalten eine mattbraune
Spriihdosenlackierung, die Pflanzen selbst deckt man mit
einem Pappstreifen ab.
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Peinture

Auf die Maiskolben wird gelbe Farbe aufgetragen.

Die Ahren werden mit Weileim iiberzogen ...

F El
}‘ ans u\-l:-“ L ‘_‘“ ‘“ “v'i_\
V o “ut\ SYAINET ‘!\““
N
i i \!u\'\\\ 3 “59\9
™

:ﬁ‘ % fromY |

3

:a_eiter-mgaan




... und in den beigen
Feinflock getaucht.

Mithilfe einer Pinzette biegt
man Pflanzen und Blétter in
verschiedene Richtungen.

Die Pflanzenstreifen werden
auf den mit Kraftkleber ver-
sehenen Untergrund
gedriickt.

Abschliefend passt man das
Maisfeld am Rand seiner

Die Packung (#1202; UVP 8,79 €) enthédlt zehn matt-
grine flexible Plastik-Spritzlinge mit je zwei
Bodenstreifen 4 20 Maispflanzen sowie ein Tiitchen
beigen Feinflocks, aus denen sich ein Minifeld auf
einer Fliche von 100 cm’ gestalten ldsst. Fiir einige
Stunden BastelspaB ist also gesorgt.

Zur besseren Wirkung zumindest der Pflanzen am
Feldrand entfernt man als erstes mit einem
Bastelmesser oder Skalpell vorsichtig die Giefndhte.
Anders als auf der Verpackung angegeben sollte man
sich dann an die farbliche Gestaltung der Boden-
platten begeben. Empfehlenswert ist die Verwen-
dung einer Sprithdose matter mittelbrauner Farbe.
Hierzu werden die Pfldnzlein mit einem Pappstreifen
abgedeckt und nur die Bodenplatte beidseitig ein- bis
zweimal iiberspriiht.

Nach dem Trocknen folgt der beidseitige gelbe
Anstrich der Maiskolben. Deren Farbe kann je nach
gewdhltem Reifegrad zwischen griinlich-gelb, mittel-
gelb und dunkelgelb variieren, der eigene
Geschmack entscheidet. Ein feiner Pinsel, eine ruhi-
ge Hand und Geduld helfen.

Zum Abschluss erhalten die Ahren ihren Feinflock-
Uberzug. Busch empfiehlt, den WeiBleim per Pinsel
oben auf die Pflanzenspitzen aufzutragen; zur
Beschleunigung des Arbeitstempos kdnnen die
Maispflanzen vorsichtig mit den Spitzen in einen gré-
Beren Becher WeiBleim getaucht werden. Dann
driickt man sie kurz mit jeder Seite in das auf einer
alten Zeitung ausgebreitete Flockmaterial.

Um den in Reih und Glied aufgereihten Pflanzen ihre
statische Wirkung zu nehmen, biegt man mit einer
Pinzette einige Pflinzchen vorsichtig in andere
Richtungen und gibt auch den einzelnen Blattern
neue Stellungen. Nur so entsteht spater ein realisti-
sches Ergebnis.

Nun kann es an das ,Pflanzen” der Maispflanzen-
Streifen gehen: Zur Verklebung mit dem vorher eben-
falls braun eingefdrbten Holzuntergrund eignet sich
ein Kraftkleber wie z. B. Pattex. Die Grundplatten der
Pflanzenreihen gestatten eine Aneinanderreihung
sowohl hinter- als auch nebeneinander ohne spéter
erkennbare Trennlinien. Die Randbereiche werden
abschlieBend mit Landschaftsbaumaterialien ihrer
Umgebung angepasst.

Schritt fiir Schritt ,wédchst" so ein hiibsches, nattir-
lich wirkendes Maisfeld, dass jede landwirtschaftlich
gepragte Anlage wirkungsvoll ergénzt. Fir die
Maisernte bieten Kibri (#B-10978, B-11176) und
Wiking (#389 40 47) moderne Maschinen an.

Oliver Striiber



Marklin & Cie - Verkauft! (und Verraten?)

Seit dem 11. Mai dieses Jahres ist es nun
Gewissheit - samtliche Gesellschaftsanteile
der Mérklin & Cie gehéren nach monatelan-
gen zdhen Verhandlungen dem in London
ansédssigen Finanzunternehmen Kingsbridge
Capital. Der neue Eigentiimer fiihlt sich der
Traditionsmarke Marklin  verpflichtet.
Andererseits soll Maiarklin nach einer
Sanierung nach vier bis sechs Jahren weiter-
verkauft werden.

19 der Altgesellschafter diirften sich iiber
diese Entwicklung freuen und kénnen sich
am Erlos freuen. Claudius und Peter Marklin
sowie Dieter Stradinger werden diesen
Umstand angesichts der, im dbrigen fiir
Investoren {iiblichen Strategie des billigen
Ein- und nach Sanierung teuren Weiterver-
kaufs, wohl eher als Verrat an den Werten
des Unternehmens empfinden. Denn nach
ihrem Verstdndnis passen zu einer Tradi-
tionsmarke keine kurzfristigen Entwick-
lungen. Aber genau diese verfolgt der neue
Investor.

.Wir setzen alles daran, die Marke wieder
mehr an die jungen Leute heran zu fithren®,
sagte Mathias Hink, Chef des britischen
Finanzinvestors Kingsbridge Capital in
Goppingen. Man machte die fast 150 Jahre
alte Firma neu ausrichten, um sie damit aus
der Krise zu fiihren. Dazu gehdre, neue
Vertriebswege wie das Internet zu nutzen
und die Marke Trix zu stdrken. Dariiber
hinaus sollen Goppinger Fahrzeuge ver
starkt im Ausland an den Mann gebracht
werden.

Wie genau der Umbau von Mairklin ausse-
hen wird, lieB der neue Eigner zunédchst
offen. Das Management unter Fiihrung von
Paul Adams bleibt an Bord, ein weiterer
Stellenabbau sei nicht geplant. ,Der Ansatz
lauft iiber die Kosten und nicht iber
Personalabbau”, so Adams. Ob damit eine
teilweise Fertigung in Asien gemeint ist, wel-
che inzwischen zahlreiche Mitbewerber zur
Kostensenkung nutzen, bleibt abzuwarten.
Experten sehen gute Chancen, Marklin wie-

der auf die Beine zu bringen. ,Ich bin {iber-
zeugt, dass Mérklin eine Zukunft hat. Das
Unternehmen ist auf einem guten Weg", so
Jirgen-Michael Goftinger vom Beratungs-
unternehmen Wieselhuber & Partner. Dieses
erarbeitete ein Restrukturierungsprogramm
fiir Marklin. Schliissel zum Erfolg seien
Innovationen wie ein neues Konzept zur
Zugsteuerung.
Nun bleibt zu hoffen, dass es der Geschifts-
fithrung unter der Regie der neuen Eigen-
tiimer gelingt, ihren Sanierungsprozess fort-
zusetzen und die Marklin-Produkte wieder
einem breiteren Kundenkreis zuzufiihren,
ohne dabei die Tradition aus den Augen zu
verlieren.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

PS: Die Ubernahme Mérklins erinnert an die
Roco-Insolvenz. Auch dort waren es letztlich
die Banken, die mit ihrem Verhalten (Fallig-
stellen von Krediten) die weitere Entwicklung
beeinflussten.



BegeiStem statt Belehren - bie Modelibahn-AG des Thomas- ann-Gymnasiums Stutensee

Die Anfange der Modellbahnerei am Gym-
nasium Stutensee bestimmte das Engagement
eines Informatiklehrers: Seine Schiitzlinge
sollten eine Schattenbahnhofssteuerung ent-
wickeln und wollten diese dann auch in der
Praxis austesten. Damit war 1995 der
Grundstein zur Modellbahn-AG gelegt. Zudem
erkldrt dieser Umstand auch die Steuerung,
die auf Basis der Programmiersprache Pascal
selbst entwickelt wurde.

Seit mehr als zehn Jahren basteln bis zu 21
Schiiler in einem Werkraum der Schule
begeistert an ihren Modulen und lernen so
das Grundhandwerk des Modellbahnbaus
und -betriebs. Allerdings wird das Hobby
nicht mit tédlichem Ernst betrieben, es soll
vielmehr SpaB machen. Und, dies ist beson-
ders wichtig, die Jugendlichen sollen auch
Fehler machen diirfen. SchlieBlich, so der
betreuende Lehrer Matthias Wagner, konne
man nur daraus lernen. Und deshalb ist es
fiir die Modellbahnbegeisterten Schiiler
auch kein Beinbruch, wenn etwa der 243 ein
Stromabnehmer fehlt oder eine 229 ohne
Drehgestellblenden unterwegs ist.
Inzwischen konnte die Modulanlage auf den
Modellbahnmessen in Leipzig und Sinsheim
bewundert werden. Derartige Ausstellungen,
gleichwohl mit Mehraufwand verbunden, bie-
ten die einzige Moglichkeit, die komplette
Anlage vorzufithren und gleichzeitig auch zu
testen. In der Schule ist dies leider aus
Platzgriinden nicht moglich. Dies beschrankt
auch die Zahl der AG-Mitglieder; es ist eben
einfach nicht genug Platz vorhanden, damit
alle Interessenten teilnehmen konnen.

Bei soviel Positivem mussten die Enthusias-
ten auch mit Riickschlagen umgehen. So ver-
starb 2002 plétzlich der AG-Griinder und die
AG stand kurz vor dem Aus. Dank des
Engagementes eines Vaters ging es zunachst
weiter, Parallel war es einem Referendar des
Gymnasiums um die geschaffenen Werte zu
schade. Obwohl er mit Modellbahn bis dahin
wenig am Hut hatte, kiimmerte er sich um
die AG und ermdglichte so deren Fort-
bestand. Inzwischen bekommt sie auch
Unterstiitzung vom Férderverein der Schule.
Damit konnte unter anderem eine Intellibox
beschafft werden.

Aktuell erweitern die Schiiler ihre Anlage
mit einem Giiterbahnhofsmodul mit inte-
grierter Wendeschleife. Zudem stellen sie
die Anlagensteuerung schrittweise auf
Railware um.

"aeitenmagazh

Friih ibt sich: Die
Steuerung der Anlage
erfolgt mit Unterstiitzung
von Sprechgeriten und
einer leihweise iiberlasse-

nen Daisy.

Mérklin Museum:
Erdffnung im Sommer
Am Firmenstammsitz in der Stutt-
garter StraBe zu Goppingen sind
die Arbeiten an der Einrichtung
des neuen Marklin-Museums in
vollem Gange. Die Erdfinung der
MérklinWelt* mit 1500 m* Aus-
stellungsflache ist fir diesen
Sommer geplant. Eines der High-
lights wird u.a. der Fuhrerstand
einer Original-E 10 sein, der in
die neue Museumskonzeption
eingebettet ist. Das ,alte*
Museum in der Holzheimer
Strafie schlieBt Ende Juni 2006.

Per altgedientem Laptop -
entweder liber selbstge-
schriebene Programme
oder neuerdings auch
Railware - wird der Betrieb

tiberwacht.

Voneinander lernen und
miteinander Fehler suchen
ist ein wichtiges Anliegen
der Modellbahn-AG.

Fiir Unterstiitzung materieller und finanzieller Art sind die
jungen Modellbahner stets dankbar. Wer helfen mdchte,
wende sich per Mail an den betreuenden Lehrer Matthias
Wagner (wagner.tmg@lo-net.de).

Michael U. Kratzsch-Leichsenring



Kundenfreude und Handlerfrust

Startpackung mit Central Station

Zur Verbesserung der Absatzzahlen méchten die
Goppinger einen besonderen Coup landen und
bieten in einer limitierten Auflage im Sommer
eine Startpackung mit der Central Station. Die
Kunden wird es freuen, zahlreiche Handler dage-
gen sind frustriert: Zum einen blockiert eine der-
art gewichtige Investition das iibrige Kaufpo-
tential des Kunden, der sonst mehrere Loks und
Wagen gekauft hédtte. Zum anderen gehen sie
davon aus, dass bis zu 70 Prozent dieser Sets
gefleddert und einzeln auf Borsen oder im
Internet verkauft werden und so das Ziel, neue

Fans fiir die digitale Mérklin-Welt zu gewinnen,
verfehlt wird.

Der Fachhandel hédtte es vielmehr begriit, wenn
Miérklin ein Angebot unterbreitet héitte, bei dem
man seine alte Control-Unit nebst Trafo, verbun-
den mit einer entsprechenden Zuzahlung, gegen
eine Central Station héatte eintauschen kénnen.
Der dagegen von den Goppingern gewéhlte Weg
tragt nach Ansicht vieler Handler nicht nachhal-
tig zur Stirkung der Marke Mérklin bei. Gerade
in der heutigen Zeit ein falsches Signal?

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

Modellbahn-Zauber
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Neue Wechselstrom-GroBanlage

In Friedrichstadt hat zu Ostern 2006 eine neue
Marklin HO-GroBanlage auf 100 gqm Grundfldche
ihre Pforten gedffnet. Im ,Modellbahn-Zauber*
spannt sich der Bogen von der Kiiste bis ins
Gebirge. Die Gestaltung der Anlage iibernahm
der bekannte Anlagenbau Brilmayer. Sehenswert
sind neben der abwechslungsreichen Landschaft
und den ausgedehnten Gleisanlagen vor allem
zahlreiche Funktionsmodelle.

Anschrift: Modellbahn-Zauber, BriickenstrafBe 18,
25840 Friedrichstadt

Offnungszeiten: taglich 10-18 Uhr

Nédheres im Internet unter www.Modellbahn-
Zauber.de

Ausfiihrlich berichtet das neue Modellbahn-
Kurier Special 5 iiber diese sehenswerte Anlage -
von der Entstehung bis zur Betriebsaufnahme.
Das Sonderheft ist im Fachhandel fir 9,50 €
erhaltlich.

Mérklin-Freunden mit histori-
schem Interesse sei derzeit
der Blick auf die Homepage
der Goppinger www.maer-
klin.de empfohlen. Woche fiir
Woche kann dort eine weitere
Seite des Marklin-Kataloges
von 1956 aufgerufen und in
guter Aufldsung auf den eige-
nen Rechner heruntergeladen
werden.

Mirklin:

Seminar-Offensive 2006

Fir das Jahr 2006 demonstriert Marklin mit
einer grofen Anzahl an Seminaren seine
Kundennahe. Neben Einfihrungen in die
Central Station und das Schalten und Steuern
mit Marklin Systems behandeln spezielle ein-
bis dreitgige Veranstaltungen auch
Anlagenplanung und -bau sowie Wartung und
Digitalisierung von Fahrzeugen. Neben
Goppingen gibt es regionale
Veranstaltungsorte, z. T. auch in der Schweiz.
Naheres hierzu im Marklin-eigenen
Sonderprospekt oder im Internet unter
www.maerklin.de. Gebucht werden kann auch
online.

Termine:

Spur-1-Treffen Sinsheim
24.-25.06.2006 - Auto & Technik Museum
Sinsheim - Sa 9-18 Uhr, So 9-16.30 Uhr
Weitere Infos: www.technik-museum.de

Eurospoor Utrecht
27.-29.10.2006

Jaarbeurs Utrecht/Jaarbeursplein 6,
NL-3521 AL Utrecht, Niederlande

Fr 10-18 Uhr, Sa+So 09.30-17.30 Uhr
Weitere Infos: www.eurospoor.nl

Mérklin Meet/MITing Point
Antwerpen

Wahrend des Antwerpener StraBenfestes
findet am 24./25.06.2006 ein groBes
Modellbahntreffen statt. Mit dabei ist
.Mérklin on Tour", die .Marklin Academie”
und das belgische Modellbaukonzept
«Mérklinbox". Im Rahmen dieser
Veranstaltung wird auch der erste Marklin
Meeting Point erdffnet.

Adresse: Klapdorp 21, B-2000 Antwerpen.
Weitere Infos von Eric Jacobs unter Tel.:
0032-473-772 406

Faller:

Workshop zum Car System

In diesem Jahr bietet Faller wieder den
beliebten Workshop zum hauseigenen car
system an. Der Juni-Termin ist bereits aus-
gebucht, noch sind einige Teilnehmerplatze
fur die dreitagige Veranstaltung im Oktober
2006 frei. Weitere Infos unter www.faller.de

ﬂe'r:er-rmgazh
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Stadthaus-Arch




Nach dem erfolgreichen Start im
MaBstab 1:220 startet der Olchinger
Gebdudespezialist Luetke-Modellbahn
nun mit optisch duBerst ansprechenden
und fiir die 50er-Jahre sehr typischen
Stadthdusern fiir HO-Bahner richtig
durch. Wie gestaltet sich der
Zusammenbau des CNC-gefrdsten
Polystyrol-Bausatzes?

Lange Zeit fehlten zur Ausgestaltung
von Anlagen und Dioramen zeitgemaBe
und mafBstédbliche Stadthduser der 50er-
und 60er-Jahre. Die Architektur des
spaten 19. und frithen 20. Jahrhunderts
dominierte das Angebot der Hersteller.
Doch nun ist Schluss mit den Altbau-
Wohnungen, denn Ende des vergange-
nen Jahres kamen aus Olching typische
,Wirtschaftswunder“Bauten zur
Bereicherung groBstadtischer
StraBenzeilen auf den Markt: Der bis-
lang eher Z-Freunden bekannte
Kleinserienhersteller Manfred Liitke
bietet nun einen Bausatz eines typi-
schen Stadthauses jener Jahre an.
Dessen Einzelteile sind in Frastechnik
aus Polystyrolplatten gefertigt.

1. Der Rohbau lasst sich
exakt zusammensetzen.

2. Wer will, kann den Bau
lackieren, etwa mit
Spritzspachtel aus der
Dose, der fiir eine leicht
angeraute (Putz-)Oberflache
sorgt.

3. Die Fensterlaibungen
miissen sorgfaltig herausge-
trennt werden. Achtung,
nur eine Seite ist mattiert!

4. Die Frasnasen werden
vorsichtig entfernt und der
Fensterrahmen anschlie-
Bend plan gefeilt.

Der Rohbau

Auch wenn die Bausatzpackung fiir ein Gebaude die-
ser GroBenordnung eher diinn aussieht: Keine Panik!
Alle Bauteile sind - gut beschriftet - vorhanden. Sie
werden vom Modellbauer zweckmaiBigerweise als
erstes mit einem Skalpell oder scharfen Bastelmesser

5. Nun folgt das biindige
Einsetzen der Laibungen
und deren Verklebung von

aus ihrer Platte herausgetrennt. Kleine Ausfran- hinten.
sungen an den Kanten beseitigt man vorsichtig mit
einer Ziehklinge, bevor die Seitenteile miteinander
verklebt werden. Als besonders geeignet erwiesen
GroBes Bild linke Seite.

sich die Klebstoffe von Vollmer und Auhagen.

Sekundenkleber sollte nicht verwendet werden, weil

dann kaum noch Korrekturen méglich sind.

Die gut illustrierte Bauanleitung empfiehlt, vor dem

Verkleben der Seitenwidnde die Fensterlaibungen

einzusetzen. Dies sollte man aus Griinden der
| Zuganglichkeit auch tun, denn spédter kommt man an
| diese Bereiche deutlich schwerer heran.

Das stattliche Stadthaus
von Liitke sollte als Teil
einer bestehenden
Hauserzeile eingesetzt
werden.

aeiter-magmh




Wer jedoch sein Haus farblich behandeln méchte, sollte
zundchst den Rohbau zusammensetzen und durchgangig
lackieren. Dennoch: Eine ebensolche Lackierung des
Liitke-Bausatzes ist prinzipiell nicht nétig; der nunmehr
graue Anstrich wurde nur gewdhlt, weil er dem zuge
dachten Einsatzzweck besser entsprach als das werkssei-
tig mit braunen AuBenwénden ausgelieferte Gebdude.
Mit etwas Geschick und Fingerspitzenakrobatik kénnen
die Fenstereinsétze aber auch im Nachgang eingesetzt
und verklebt werden. Der Vorteil dieser Herangehens:
weise liegt in einer sauberen und iibergangsfreien
Lackierung aller Ecken und Kanten.

Der guten Farbwahl Manfred Liitkes ist es zu verdanken,
dass die Fensterlaibungen und -rahmen selbst nicht
lackiert werden miissen, da die Grundfarbe des Kunst-
stoffs passend ausféllt. Zudem ist dessen Oberfldche
erfreulicherweise mattiert.

Das Abtrennen der Laibungen vom Frésling sollte der
Modellbauer jedoch vorsichtig erledigen: Sie werden spa-
ter biindig eingesetzt und jeder unachtsame Schnitzer
bleibt sichtbar. Besser ist es daher, sie mit dem Skalpell
etwas groBziigiger abzutrennen und anschliefend die
Kanten zu befeilen.

6. Die Fensterplatte wird
komplett mit der

AuBenwand verklebt.

7. AnschlieBend setzt man
die Fenster und Tiiren der
Ladengeschifte ein.

Feinheiten

Die im Bausatz mitgelieferte Raumaufteilung trennt die
Ladenlokale im Untergeschoss vom Hintereingang ab.
Daher besteht an dieser Stelle fiir ambitionierte Modell-
bauer die Mdoglichkeit, eine entsprechende Innenein-
richtung einzusetzen. Sofern Dach und Abdeckplatte nur
lose aufgesetzt werden, kann dies

auch nachtréglich geschehen.,

Der iibrige Zusammenbau des

8. Die Ladengeschéfte sind

separat abgetrennt und

werden ...

Gebdudes erfolgt am besten in der
von der Bauanleitung vorgegebe-
nen Reihenfolge. Sofern man
nicht unbedingt iiber zwei linke
Hénde verfiigt, sind alle Bau-
schritte einfach am eigenen
Modell umzusetzen.

Besondere Aufmerksamkeit ver-
dienen lediglich die Fenster-
banke: Die schwarzen Kunststoff-
teile werden in einem der letzten

9. ... nur lose abgedeckt.

Arbeitsgdnge zur Fassaden-
gestaltung eingeklebt. Das Ab-
trennen und Sidubern der
Einzelteile sollte sorgfdltig von-
statten gehen, da die abgeschrég-
te Kante sichtbar bleibt, die
Bénke also mit Thr nach oben ein-
gesetzt werden.

Zu guter Letzt setzt man noch die
Ziersimse sowie die Sonnenrollos

10. Die obere Deckplatte
mit dem Stiitzgiebel wird
zur spéteren Zugdnglichkeit
des Hausinneren nur

aufgelegt. D owmm s e — e s . : :
s ein. Wer will, kann diese vorher
—_— A1 ] — — — 1
— —1 (— —  —7 3 noch farblich behandeln, ebenso

mit Blumenkésten ausstatten.

: - — :n lassen sich einzelne Fenster noch
! ‘
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Das Dach

Die Dachplatten tibernimmt Liitke aus wirtschaftlichen
Griinden aus dem Kibri-Sortiment. Um im Laufe der Zeit
ein Durchbiegen derselben zu vermeiden, sieht Liitkes
Konstruktion einen mittigen Stiitzgiebel vor. Dieser bie-
tet gleichzeitig die Méglichkeit, das Dach abnehmbar zu
gestalten. Dies ist vor allem zur Wartung der Beleuchtung
oder zur nachtraglichen Ausriistung mit einer Innen-
einrichtung sinnvoll.

Dazu wird die den Stiitzgiebel tragende Grundplatte nur
in das Haus eingesetzt, aber nicht verklebt. Die
Befestigung der Dachplatten am Stiitzgiebel iibernimmt
Kunststoffkleber, an den AuBengiebeln dagegen setzt
man entweder keinen oder ablésbaren Fotokleber ein.
Die weitere Ausgestaltung des Daches mit dem First
sowie Schorsteinen, Dachrinnen und Tritten erfolgt ent-
sprechend der Bauanleitung.

Der fertige 50erJahre-Bau ist eine &uBerst charmante
und sinnvolle Ergdnzung der bisherigen Stadthéduser
zumeist dlterer Vorbildbaujahre. Problemlos ldsst er sich
auch in bestehende Héuserzeilen integrieren. Zudem bie-
tet die Durchfahrt vielfaltige Moglichkeiten zur Hinter-
hofgestaltung. Gerne wiinschen wir uns weitere Bauten
dieser Art aus Olching.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring

h llll
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11. Der Einsatz der emp-
findlichen Dachfenster
erfordert etwas
Fingerspitzengefiihl, sollen
sie nicht brechen.

12. Die Hofansicht des teil-
montierten Stadthauses.
Bereits jetzt hinterldsst es
einen guten Eindruck.

13. Vorsichtig setzt man die
Markisenhalter mit einer
Pinzette ein.

Bezugsadresse:
Luetke-modellbahn
Dipl. Ing. Manfred Liitke
ZugspitzstralBe 8
82140 Olching

Tel.: 08142-18384

Fax: 08142-40727
www.luetke-modellbahn.de

14. Mit wenig Klebstoff
werden die Fensterbanke
fixiert, ...

15. ... wichtig ist die
Montage mit der gefasten
Kante nach oben.

Das fertige Gebdude begeis-
tert auch aus der riickwar-
tigen Ansicht.

aefter-rmgmh



Nach dem Zweiten Weltkrieg musste die Bundesbahn zuerst mit ihrem alten
Wagenmaterial auskommen. Neuanschaffungen betrafen ab Anfang der 50er-Jahre
vornehmlich Wagen fiir den gehobenen Reisezugverkehr. Der typische
Personenzug setzte sich aus alten Léanderbahnfahrzeugen zusammen. Nach den
Umbauwagen auf altbrauchbaren Fahrwerken kamen DB-Reisende im Nahverkehr
erst Ende des Jahrzehntes in den GenuB wirklich neuer Wagen. Deren duBeres
Erscheinungsbild aus Nirostastahl mit Pfauenaugenmuster verlieh ihnen schnell
den Spitznamen ,Silberling*

Die Silberlinge: Nahverkehrsfahrzeuge der DB

Ideale Zugkombination fiir Bei der Realisierung der Umbauwagen war klar, dass  sowie die typischen roten Kunstledersitze. Fiinf die

platzbeschrankte man damit nur fiir eine absehbare Zeit auskommen  ser Probewagen waren aus nichtrostendem Chrom-

Modellbahner: Kurze Lok wiirde. Neu zu konstruierende Nahverkehrsfahr  Nickel-Stahl gefertigt, bei dem auf die AuBen-

(E 69 von Brawa) und ein zeuge waren die logische Konsequenz. Daher bestell-  lackierung verzichtet wurde. Die restlichen Wagen
Silberling, bis in die 80er te die DB Ende der 50erJahre bei Hansa, MaK, waren wie iiblich griin gestrichen.

Jahre hinein Alltag zwi- Wegmann und WMD zwdlf Probewagen in drei Nach der Erprobung bestellte die DB mehrere Serien

~ schen Murnau und Ausfiihrungen als Sitzwagen 2. Klasse (B4n), dieser Leichtbau-Fahrzeuge, die ab 1960 geliefert

\\_“\—-Qb rammergau. Sitzwagen 1./2. Klasse (AB4n) und Sitzwagen 2. wurden. Verbindlich vorgeschrieben wurde nun die

g\x it Gepdck- und Steuerabteil fiir den Ausfiihrung als Nirosta-Wagen mit Pfauenaugen-
Wendezugeinsatz (,Ha <. BPwdnf, spiater muster. Zundchst blieb es bei den drei Grundtypen,
BD4nf), Wie alle DB-Neubauten warenwmende boten. Unterschiede
und hatten Gummiwulstiibergéinge, die durch gab es hauptsichlich el Heizung-{(per Dampf/elek-
lliden verschlieBbar waren. Alle verfiigten iiber  trisch), elektrischer Ausriistung und Bremsarilgg‘ef
q._ Drehgestelle Minden- Deutz emfache und Einige wurden fiir den schnellen Umbau in

el e Drehfaltturen fiir die zur Lazarettwagen ausgeriistet.
St e en der Fahrzeugindustrie die DB-




eigenen Ausbesserungswerke beteiligt, ab 1968 nur
noch diese. GréBere konstruktive Anderungen gab es
nur wenige; der Sicherheit dienten die ab 1977
gebauten crashoptimierten Typen. Erst Ende 1980
wurde mit der Ablieferung des letzten Wagens durch
das AW Karlsruhe die Beschaffung der tiber 5000
«Silberlinge” abgeschlossen.
Zwischenzeitlich erfuhren auch die ,Hasenkasten®
Steuerwagen eine Modernisierung: Ab 1977 erhielten
sie im Rahmen von AW-Aufenthalten stromungsgiins-
tigere Kopfformen (Bauarten ,Karlsruhe" bzw. spiter
.Wittenberge").
Schon Mitte der 60er-Jahre beherrschten die
.Silberlinge” das Bild des Nahverkehrs in den
Ballungsgebieten und etwas spédter auch auf nahezu
allen Nebenstrecken. Zugelassen waren sie bis zu 120
km/h (spdtere Serien bis 140 km/h), so konnten sie
im Spitzenverkehr auch im héherwertigen Dienst in
Eil- und D-Ziigen eingesetzt werden.
Die ,Silberlinge® zdhlen bis heute zum Alltag auf
deutschen Schienen. Wagen im urspriinglichen
Silber sind mittlerweile selten; verschiedene
Modernisierungsprogramme haben die Wagen innen
und auBen den neuen Design- und Lackierungstrends
der DB angepasst. Neben den im Kdélner Raum ab
1984 eingesetzten orange-kieselgrauen City-Bahn-
Wagen betraf dies ab Ende jenes Jahrzehnts die
AuBengestaltung in den damals aktuellen
Regionalverkehrsfarben Lichtgrau-Tiirkis sowie seit
hre in Neurot.

Oliver Striiber

Seit der Epoche IV haben die Silberlinge einen oceanblauen Lingstréger.

Das neue DB-Farbkonzept sah Ende der 80er den lichtgrau-tirkisen Lack vor, hier
Mairklins 4259. MaBstdbliches fiihr(t)en etwa Ade und Roco.

Im City-Bahn-Look lieferte Marklin 1987-1990 fiir miniclub-Bahner 218 145 samt passen-
der ex-Silberlinge (#8107).

SCEEEENE D E I

Im Rahmen seiner 24 cm-Blechwagen bildete Marklin ab 1968 auch ,Hasenkésten™
Steuerwagen nach (#4046/4081/4077).

Ab 1977 erhielten die Steuerwagen stromungsgiinstigere Kopfformen, hier die Bauart
.Karlsruhe" (Mérklin #4160/ mit KK #4257).
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Bild unten. Anschluss einer
Modell-Leuchte an den

Transformator
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Verdrahten und anschlieBen von Viessmann-Beleuchtungsartikel

Manchem Einsteiger in das Hobby Modellbahn - an diesen Personenkreis richtet sich
dieser Artikel im Wesentlichen - mag es vor den vielen Kabeln und der Anschlusstechnik
grausen. Die Zurtickhaltung vor diesem Teil des Hobbys hélt nicht selten Interessierte
von der Beschéftigung mit diesem schénen Betétigungsfeld ab. Dabei ist es ganz einfach,
Lampen und sonstige Beleuchtungsartikel betriebssicher zum Leuchten zu bringen.

Alle Viessmann Beleuchtungsartikel kénnen Sie an die
Transformatoren 5200 oder 5201 anschlieBen. Die Trans-
formatoren reduzieren die Spannung des Hausnetzes von
220 Volt auf die niedrigere Spannung von 16 Volt. Beim
Anschluss Threr Lampen brauchen Sie nicht auf die
Polaritdt zu achten, da bei allen Viessmann Trafos
Wechselspannung anliegt. Wechselspannung bedeutet,
dass die Polaritdit kontinuierlich in Bruchteilen von
Sekunden wechselt. Mit diesen technischen Details
braucht sich der Modelbahner bei der Ausiibung seines
Hobbys aber nicht zu belasten. Auch bendtigen Sie kein
besonderes Studium zum betriebssichern Anschliefen

von Viessmann Leuchten. In diesem Artikel soll ver
deutlicht werden, wie einfach hier der Weg zum Erfolg
ist.

Im ersten Beispiel ist eine Viessman-Leuchte anzu-
schlieBen. Eine Glithlampe, dies bedeutet zwei Drédhte
und zwei Anschlussklemmen.

Dies ist sicher auch das einfachste Beispiel. Da es beim
Anschluss von einer Leuchte nicht bleiben wird, muss
die Anzahl der Anschlussklemmen mittels Verteiler-
leisten erhoht werden. Hierfiir hdlt das Viessmann-
Sortiment "Verteilerleisten” bereit, z.B. Artikel 6842,
6843 und 6844  Verteilerleisten" bereit. Die Anschluss-



klemmen des Trafos werden mit Kabeln und Steckern
aus dem Viessmann-Sortiment mit den Verteilerleisten
verbunden. Auf diese Art entstehen aus den zwei
Anschlussklemmen je 2 x 12 Anschlussmaglichkeiten.
Im Viessmann-Sortiment finden Sie grundsétzlich drei
Arten von Modell-Leuchten. Im ersten Beispiel wurde
eine Leuchte mit einer normalen Glithlampe angeschlos-
sen. Die im nédchsten Beispiel angeschlossene griine
Gaslaterne hat zum Schutz der Glithlampe einen
Vorwiderstand. Dieser Vorwiderstand darf auf keinen
Fall entfernt werden, da andernfalls die Glithlampe
durchbrennen wiirde. Bei der schwarzen Parklaterne
handelt es sich um eine Leuchte, bei der das Leuchtmittel
eine Leuchtdiode ist. Der Vorteil liegt hier darin, dass die
Leuchtdiode nahezu wartungsfrei ist und nicht ausge-
tauscht werden muss. In allen drei Féllen ist es jedoch
unerheblich welches Kabel an welche Anschlussklemme
angeschlossen wird. Voraussetzung ist jedoch, dass die
Kabel einer Leuchte an die jeweils verschiedenen
Anschlussklemmen angeschlossen werden.

Neben den verschiedenen Leuchten wird Ihre
Modellbahnanlage besonders durch die dufBerst realis-
tisch beleuchteten Modellfahrzeuge und Modelleinsatz-
fahrzeuge belebt. Auch bei diesen Produkten ist der
Anschluss sehr einfach. Bei den Fahrzeugen mit beleuch-
teten Scheinwerfern und Heckleuchten verlassen nur
zwei, in der Regel gleichfarbige (gelbe) Kabel, das
Modellauto durch den Radkasten. SchlieBen Sie einfach
je eines der Kabel an je eine Verteilerleiste an. Auch in
diesem Fall ist es egal, welches Kabel an welche Leiste
angeschlossen wird. Die beiden Kabel miissen nur an
verschiedene Leisten angeschlossen werden. Bei den
Einsatzfahrzeugen haben Sie jedoch 34 Leuchtmittel je
Fahrzeug. Die gelben Kabel fithren zu der Beleuchtung
der Scheinwerfer und Heckleuchten. Diese schlieBen Sie
wie vorher beschrieben an. Zusétzlich verlassen in unse-
rem Beispiel noch vier schwarze Kabel das Fahrzeug.
Diese fiihren zu den Blaulicht-Gliihlampen. Die
Einsatzfahrzeuge aus dem Viessmann-Sortiment verfii-
gen iiber einen Elektronikbaustein fiir ein realistisches
Blinken des Blaulichts bzw. der gelben Kennleuchte.
Zwei der Kabel sind in der Ndhe des Fahrzeugs mit einem
Schrumpfschlauch zusammengehalten, zwei Kabel lie-
gen frei. Hierbei handelt es sich jeweils um Kabelpaare,
die zu je einer Glithlampe fithren. Zunachst schliefen Sie
je ein Kabel der jeweils beiden Kabelpaare an die braune
Verteilerleiste an. Das jeweils andere Kabel der beiden
Paare fithren Sie zu den Eingdngen ,L1 und ,L2“ am
Elektronikbaustein. Auf der gegentiberliegenden Seite
des Elektronikbausteins finden Sie die Anschliisse, die
zum Trafo gefithrt werden miissen. Verbinden Sie ,ge"

fiir gelb mit der gelben Verteilerleiste und ,bn" fiir braun
mit der braunen Verteilerleiste. So einfach ist der
Anschluss der Viessmann Beleuchtungsartikel.

Zur Ordnung in der Verkabelung sind die Kabelbinder-
halter 6846 und die Kabelbinder 6845 zu empfehlen.

Fritz-Joachim Hiither

Vervielfachen der Anschlussmoglichkeiten eines Trafos mittels Verteilerleisten.

Anschluss einer Lampe und eines Einsatzfahrzeugs.

Viessmann Herstellerforum

Anschluss verschiedener Beleuchtungsartikel mittels Verteilerleisten an den Trafo




