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Editorial

Rocos Ae 3/6 Il ist da und hat schon
gleich unseren Testparcours bewiltigt.

Im Vergleichstest der Leichtstahlwagen
gehen wir ebenfalls in die Schweiz und
passend zum Sommer schicken wir
gekiihlte Wagen auf die Gleise.

Liebe Leserinnen, liebe Leser,

Mitte Juni - der SOMMER steht vor der Tiir und es wird spatestens jetzt Zeit fiir die
URLAUBsplanung. Ach, Sie haben bereits lange im Voraus gebucht? Wie schén fiir
Sie und: Einen schonen Urlaub, egal wohin Sie auch fahren, fliegen oder wandern
mdchten ...

Fiir alle anderen, die momentan noch nicht wissen, wo es hingehen soll oder die lie-
ber die lauen Sommernéchte in der Grofistadt oder im kleinen ,Kuhdorf“ genieBen
mochten oder arbeitsbedingt in heilen Biiros SCHWITZEN miissen (unser mitfiihlen-
des Beileid!), mag das aktuelle 174 Leiter-magazin eine willkommene Abwechslung
sein - oder aber Hilfestellung bei der Planung und der inhaltlichen Fiillung der kom-
menden Wochen.

Falls es Sie mental eher in die BERGE denn an den Strand zieht, haben wir dieses
Mal gleich zwei Beitrdge mit Schweizer Thematik: Die Vorstellung von Rocos fein
detaillierter Ae 3/6 Il im Kurztest und den Vergeichstest der SBB-Leichtstahlwagen
von Mérklin und Liliput. Aber keine Sorge, ein bisschen WASSER haben wir auch
dabei, wenn auch nicht gleich ein ganzes MEER, wenngleich: Das Joswood-Diorama
mit der Briicke tber einen kleinen Fluss samt angeschlossenem Binnenhafen und
Lagerhaus macht Lust auf MEHR ... (Fiir alle Ungeduldigen: Der Beitrag beginnt auf
S. 43)).

Einige Zeitgenossen unter uns basteln aber trotz oder gerade wegen der hoffentlich
dieses Jahr nicht wieder arktisch-kalten und nassen ,,SOMMERHITZE" gerne an und
fiir Ihre Modellbahn. Damit Sie wahrenddessen nicht auf die brdunenden
Sonnenstrahlen verzichten und sich im Herbst wundern miissen, wo denn die SONNE
und die Temperaturen liber 20° C geblieben sind, haben wir fiir diese Ausgabe gleich
zwei Umbauberichte vorgesehen, die sich bequem auch drauBen im Garten, auf der
Terrasse, dem Balkon oder zur Not auch bei weit geoffnetem Fenster in den eigenen
vier Wénden erledigen lassen: Sie trdumen - vielleicht auch in Ihren schlaflosen
Néchten (Bitte aber nicht im Biiro!!! Der Chef konnte storen!) - passend zum Jahr des
50-jahrigen Trans-Europ-Express-Verkehrs von dessen franzésischem Triebwagen-
Vertreter, den Roco leider nur als Gleichstrommodell ausliefert? Kein Problem, der
Umbau ist relativ einfach. Letzteres gilt umso mehr noch fiir die Umriistung der geal-
terten Trixschen Ol-44. Auch dariiber erfahren Sie in diesem 12 Leiter-magazin
alles Wissenswerte.

Bei so viel Arbeit und Sonnenschein tut aber wahrscheinlich auch ein wenig
ABKUHLUNG ganz gut: Wir haben auch daran gedacht und widmen unseren Vorbild
& Modell-Beitrag dieses Mal - passend zur Jahreszeit - dem Kiihlverkehr auf deut-
schen Schienen. Aber jetzt bitte nicht angesichts der in den weiBen Wagen befdrder-
ten Kiihl- und Tiefkiihlgiiter FRIEREN! Machen Sie sich besser warme Gedanken ...
Sie sehen also: Das 1& Leiter-magazin - ein praktischer Ratgeber fir fast alle
Lebenslagen und den sommerlichen LIEGESTUHL!

In diesem Sinne,

sonnige Griie aus Bochum und viel SpaB mit der Lektiire

Kurt und Oli

12 L eiter-magazin




4 Was gibts Neues?

Produkt News

Was bietet der Handel neu fiir die
Wechselstrom-, Spur 1- und Z-
Bahner?

Neuheit Kurztest

Die Knuffel-Lok

Exklusiv in den Eurotrain-Fachge-
schéften gibt es Limas neue V 20 in
der schwarzen Epoche III-Version.
Wir haben die kleine Wechselstro-
merin getestet.

Stangenspiel

Bereits 2006 angekiindigt, jetzt
ausgeliefert: Rocos Ae 3/6 der
zweiten Bauserie mit Stangenan-
trieb ist da und gleich auf unsere
Testanlagen gefahren.

18 Modelle im Test

Leichte Schweizer

Mit den Leichtstahlwagen stellten die

SBB ab Mitte der 30er-Jahre damals

hochaktuelle Reisezugwagen in

Dienst. Sind Marklins letztjahrige

| Neuheiten optisch und technisch

| ebenfalls hochaktuell? Wir haben sie
neben die Liliput-Modelle gestelit.

24 Es werde Licht

Lichtspiel-Grundlagen

Nach der im letzten Heft vorgestellten
gaaanz einfachen Schaltung zeigen |
wir nun, wie man die LEDs auf der
Anlage noch besser einsetzen kann.

Spitzentechnik

UnerMUTliche Drehung

MUT hat eine neue Drehscheiben-
steuerung fiir alle Anwendungsfille
entwickelt. Wir stellen sie vor.

\
30 Umbauen von Loks
Dreckiger alter Oler

Maérklin bietet seine aktuelle 44er
nur im ,sauberen” Zustand an; Trix
hingegen hat sie mit deutlichen
Alterungsspuren. Letztere kann
man aber sehr einfach umriisten.

34 Der Traum vom TEE
Rocos franzosischer TEE-Triebwagen
RGP kommt leider nur fiir Gleich-
stromfahrer? Kein Problem - bauen
wir ihn eben selbst um!

38 Die Aachener Lokklinik
| Was man beim Einsatz von
 Dampfdecodern, wie sie Seuthe
‘ anbietet, beachten sollte.
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43 HO Diorama
Tiefer gelegt
Eine duBerst reizvolle Méglichkeit
zum Einsatz von Joswoods ,neuer
Briicke" in deutschen Gefilden ist
ihre Nutzung als mehrbogige
Flussbrticke.

53 Vorbild & Modell

Gut gekiihit

Passend zur Jahreszeit: Ein kleiner
Uberblick iiber die Entwicklung den
Kiihlwagen in Deutschland.

64 Modellbahngeschichte

| WeiBe Oldies
Seit 1951 bereicherte ein kleiner wel-
Ber Kiihlwagen das Marklin-Sortiment.
Wir zeigen seine Geschichte und die
seines nahen Verwandten aus dem
Primex-Programm.

|

Schuppenwelten, Teil 2

Im zweiten Teil unserer Beitragsfolge
zum Selbstbau eines Lokschuppens
im MaBstab 1:32 zeigt Patrick
Dalemans, wie man den Boden gestal-
tet und die Wande verputzt.

Gebidude im Modell

Stellwerk mal anders

Das Faller-Stellwerk , Mittelstadt”
ist Thnen zu gewohnlich? Jiirgen
Schillo zeigt, wie man es in seinem
Aussehen deutlich verdndern kann.|

80 Die Oberleitung

| Drahtlos gliicklich

| Fiir die individuelle Gestaltung von
Quertragwerken bietet Viessmann
seine Elemente auch einzeln an.
Hiermit kann man beispielsweise
LadestraBen tiberspannen.

84 Szene
Nachrichten aus Goppingen,
SzeneNews sowie Tipps und Termine.

88 Was tun mit den Abo-Geschenken?
| Idyll am Schienenstrang
Frei nach Gerhart Hauptmanns
Novelle vom ,Bahnwdrter Thiel”
haben wir Kibris Wérterhaus in
eine Szenerie neben dem Gleis ein-
gebettet - ein kurzer Baubericht ...

94 Uhlenbrock-Herstellerforum

96 Viessmann-Herstellerforum

Aus dem Inhalt
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Produkt News

1995 bestellten die Griechischen Staatsbahnen OCE 26 Loks der mit der BR 101 verwandten Diesellok DE 2000 ECO mit der Option, sie spéter in E-Loks
umrusten zu konnen. 1998 wurden die ersten 26 Loks abgeliefert und am Gotthard (Lok A 471) und in Bayern (A 472) erprobt; in Griechenland laufen

sie erfolgreich vor Personen- und Giiterziigen. Die A 471 (#AT 13101 AC) gibt es auch fiir Wechselstrombahner. Sie besticht durch ihre hervorragende

Detaillierung. Nach dem Aus bei Alphatrains tibernimmt nun L.S.Models den Vertrieb; mehr unter Ismodels.com

Brawa HO: G-Wagen in Epoche II

Von Modellbahnern mit Anlagenthemen aus der
Vorkriegs-Reichsbahn-Zeit lang erwartet wurden Brawas
fein detaillierte gedeckte G-Wagen der Verbands- und
Landerbahnbauart. Neben dem Gu 1504 Hannover mit
Speichenrddern ehemals sdchsischer Bauart (#48208)
gibt es neu den G 30823 Miinchen der Verbandsbauart
A 2 (#48206; UVP je 31,30 €).

Fleischmann HO: DR-Variationen
Verstirkt um die Freunde des DR-Betriebes

der Epoche III kiimmert sich Fleischmann in
seiner ersten Neuheitenauslieferung 2007:
Stellvertretend zeigen wir den Kesselwagen
Z fiir Teer der ,Dobelner Chemie Fabrik"”
(#5736; UVP 31,20 €) sowie den offenen O
mit Bremserbiihne (#5759; UVP 20,95 €).

Fleischmann Ho:

Postler der Reichspost

In der Epoche II gehérten vierachsige
Postwagen ganz einfach zum Zugbild von Eil-
und D-Ziigen. Zur Abrundung des eigenen
Programms hat Fleischmann kiirzlich den
Post4ii 3 064 Berlin (#5158; UVP 46,95 €) als
wie immer hervorragend detailliertes und
perfekt bedrucktes Modell ausgeliefert.

Fleischmann HO: Tourex-Ergdnzung
Als Verstdrkungswagen fiir den ,Tourex" (vgl.
Ausgabe 1/07) hielt die DR im hellblauen
Kleid des ,Touristenexpress” auch normale

Altbauwagen wie den Bcdiie 242-463 vor, den
Fleischmann nun den HO-Bahnern offeriert
(#5746; UVP 45,95 €).

Fleischmann HO: Bunte Epoche 111

adaptierten
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Interessante Farb- und Beschriftungsvarianten sind kiirzlich neu aus Niirnberg in den Fachhandel gelangt: Den fiir den Haus-zu-H#i
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Auf Basis des bekannten Mehano- Modeus realisiert Bemd Schumacher (1.8, Modeﬂbau Hagener SrraBe
290a, D-57223 Kreuztal, Tel. 02732-86647) nun die schwarze G 2000 der Mitsui Rail Capital Europe (MRCE)
mit der Loknummer 500. Als Mietlok kann sie auf niederlandischen und deutschen Strecken im Einsatz

erlebt werden. Mehr zum Modell unter www.is-modellbau.de

Liliput: 21:8

Nein, bei diesen Zahlen handelt es sich nicht um
das Viertelergebnis eines Basketballspiels, son-
dern um das Kénnen des Liliput Decoder-Adapters
(#L38004; UVP 4,80 €). Er ldsst sich ohne Loten in
neue Modelle mit 21-poliger Schnittstelle einsetzen
und den Modellbahner damit auf herkémmliche
Decoder mit 8-poliger-Schnittstelle zuriickgreifen.

Eine wirklich kundenfreundliche Innovation!

Conrad/Liliput HO: Kleine ,Wiebe"

Exklusiv bei Conrad Electronic (Klaus-Conrad-
StrafBe 1, D-92240 Hirschau; www.conrad.de) gibt
es aktuell die kleine ex-OBB-Diesellok der Rh 2060
als Werklok 2 der Gleisbaufirma Wiebe (#24 13 83-
72; 92,28 €). Das kleine Maschinchen hat einen
5-Poler mit Schwungmasse, einen Digitaldecoder
sowie ein mit der Fahrtrichtung wechselndes
Dreilicht-Spitzensignal.

Liliput HO: 100 Jahre Jura-Simplon

-

Passend zum Jubildum bringt Liliput nun ein dreiteiliges Wagen-Set mit dreiachsigen Personenwagen
aus der Anfangszeit der Jura-Simplon-Bahn. Zwei griine C-Wagen dritter Klasse flankieren den violet-

ten ,Zweitklissler” B (#L350134; UVP 89,50 €). Die sauberst bedruckten filigranen Modelle
kommen bereits fertig zugeriistet zum Modellbahner.

Fleischmann Ho:

Kessel in Gelb

Zur Erganzung des farbenirohen
Kesselwagen-Fuhrparks bringt Fleischmann
nun einen gelben Vierachser der ,AGIP
Deutschland® als bei der DB eingestelites
Epoche IV-Modell (#5479; UVP 36,50 €).

Fleischmann HO: Jahres-CD
Der diesjahrige Fleischmann-Katalog ist
unter dem Motto Klick & Rail* auf CD
erschienen. Die CD umfasst sowohl das HO-
als auch das N-Programm samt aller
2007er-Neuheiten sowie weitere Infos zum
diesjéhrigen 120-jéhrigen Fleischmann-
Jubilaum (#99177; 10,- €).

Liliput HO: Bochumer Jungs’ ...

... oder Zwei Kessel Buntes kbnnte man

angesichts der Herkunft und Stationierung
der beiden neuen ARAL-Kesselwagen aus
dem Liliput-Sortiment sagen. Sowohl der
Zwei- als auch der Vierachser
(#L225091/891; UVP 16,50/26,50 €) kom-
men im aktuellen Konzerndesign in Blau-
Weil3 (wie der VIL ...)!

Interessante Neuheiten im
Fachhandel (Auswahl)

Marklin HO

26538 Zugpackung Nahverkehr, CFL, Ep.V
36836 E-Lok BR 185, Railion DB Logistics, Ep.V
37115 Dampfiok BR 18.1, DB, Ep. lll

37145 Dampflok BR 89.70-75 gealtert, DB, Ep. lll
37151 Dampfiok BR 52, DB, Ep. lll

37361 E-Lok Ae 6/6, SBB, Ep. IV

37452 Dampfiok BR 45 ,Bellingrodt-Edition*
37655 Diesellok V 60, DB, Ep. lll

37883 Dampfiok BR 44, DB, Ep. IV

44194 Kihlwagen ,Ferrerc®, Ep.V

44195 Bierwagen Kdstritzer", Ep.V

47687 Containerwagen-Set ,Maersk®, DB, Ep.V

21 eiter-magazin
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Als eines der diesjahrigen Schwerpunktthemen realisiert Mérklin den ,langen Heinrich*, den 4000-t-Erzzug zwischen Emden und Rheine. Als Set der
spdten Epoche III kommt nun die 44 494 als Kohlelok zusammen mit zehn Fad 50-Erzwagen, z.T. mit ,Erz Ilid*-Beschriftung (#26536; UVP 599,00 €).
Die Lok hat mfx-Decoder, Sound und eine TELEX-Kupplung am Tender. Das Set kommt als einmalige Serie 2007,

Miirklin HO: Dortmunder Kiibel

Als Sondermodell zur Dortmunder Intermodellbau brachte Méirklin den bekannten Schlackewagen
im Outfit der ,Hoesch Westfalenhiitte” (#48607; UVP 25,50 €). Leider nicht gelungen ist die werks-
seitige ,Alterung” des Wagens mit einem undefinierbaren griinen Spritzpistolennebel, der auch vor
Puffer und Kupplungen nicht Halt machte. Das Modell war/ist auf der Messe selbst sowie auch

danach bei Hindlern der Region erhéltlich.

Mirklin HO: Leuchtender Zugschluss
Endlich lieferbar ist Marklins neue Zugschluss-
beleuchtung #73407 (UVP 9,95 €) fiir alle neuen
28,2 cm langen Reisezugwagen der UICx- und TEE-
Wagenserie, die aus einer Universal-Platine mit
zwei roten Leuchtdioden und zwei festen An-
schlusskabeln besteht. Zum Anschluss ist eine
Innenbeleuchtung (#73400) oder eine Strom-zufiih-
rung (#73404/405/406) erforderlich.

- ———=—=-=)
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Post Museums Shop/Mirklin HO: Postler auf Schwerlaster

Das diesjahrige Marklin Wagenmodell-Set des Post Museums Shop (Pforzheimer Strafie 202,
D-76275 Ettlingen; www.post-museums-shop.de) besteht aus dem bekannten sechsachsigen
Schwerlastwagen Sammp der DB mit gednderter Beschriftung sowie dem ebenfalls von Marklin
stammenden Biissing-Post-Lkw (#60-11; 39,80 €). Die Auflage ist limitiert, also schnell zugreifen.

Weiter geht es mit der Auslieferung von Pikos alten sédchsischen
Personenwagen: Neu sind fiir Epoche I-Fans der Bi Sa 13 und der

Ci Sa 11 (#53152/53153) sowie der 4.Klasse-Wagen fiir Reisende mit
Traglasten Di Sa 13 (#53154). Weiterhin gibt es noch zwei Di Sa 09 mit
unterschiedlichen Wagennummern (53155/53156; UVP je 36,49 €).

aeiter—magazin

Piko HO: Vierachser-Postler

Erstmalig im Piko-Standardsortiment findet sich der bislang nur iiber
die Deutsche Post Philatelie angebotene DBP-Postwagen Post4-p/21,6
mit der jetzt neuen Wagennummer 5342 Kol als detailliertes Fahrzeug
der Epoche III (#53305; UVP 35,99 €).
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Roco HO: Italien:;l:i‘lii"mv

t 97 der als ,la Tartaruga” (,die Schildkréte”] be n E 444 der Italienischen Staatsbahnen FS
erhielten seit 1989 neue Franten (E.444R). Roco liefert seine E.444.041 n nmdmmodernen Fronten und
im aktuellen Epoche V-Anstrich mwr IQGQQI‘MS (#69892; UVP 237,00 €}\—- |

Piko HO: Kleiner Franzose
Der Erganzung des internationalen
Glterwagenparks dient der dunkelbraune
gedeckte G-Wagen des Typs K der SNCF,
den Piko (#54005; UVP 14,49 €) kiirzlich
ausgeliefert hat.

Roco HO: Kohlen-Dreier

Als preiswertes 3er-Set rollen die offenen
Zwelachser der DB-Bauarten Omm 55,
Omm 54 und Omm 53 mit echter
Kohleladung auf Epoche I1l-Anlagen
(#45944; 44,00 €). Weitere Sets zur Bildung

Roco HO: Mineraldle aus Austria

In einem 3er-Set rollen Rocos zweiachsige Kesselwagen mit drei unterschiedlichen Outfits der ,Osterrei-
chischen Mineralélverwaltung AG Wien" (OMV) nun in die Liden und auf die HO-Modellbahnen (#45946;
UVP 59,00 €) - eine abwechslungsreiche Erginzung des Epoche IV-Wagenparks.

langer Kohlenziige werden folgen.

AN

Roco HO: Deutsch-Osterreicher

Eine neue Heimat fanden viele deutsche

Personenwagen nach dem Zweiten Welt-

krieg bei den OBB, auch Donnerbiichsen
und Dreiachser-Abteilwagen, die Roco als
HO-Modelle der friihen Epoche Il mit

S w ,B.B.Osterreich*-Aufschrift offeriert
T T S~ L . S . (#45475/44521; UVP 22,90/31,00 €).

o T S

Interessante Neuheiten im
Fachhandel (Auswahl)

Roco HO: Bunter Schweizer Roco HO: Nordisches Doppel

Ein ganz besonderer Farbtupfer im modernen Eine willkommene Ergdanzung des internationalen ROCO Ho .
Epoche V-Verkehr ist Rocos neuer Europ-Wagenparks der Epoche III ist das Wagen- 68480 E-Lok Rh 1042 Valousek-Design, OB3
Einheitstaschenwagen 8385467 4 800-1der SBB, Doppelset der dénischen DSB, das Roco kiirzlich CorE  EokOR10S e Flheacend, D6
der mit zwei Lkw-Wechselbriicken der ,Hupac” mit ausgeliefert hat. Enthalten sind ein offener E und 6o75e E-Lok fih 1010 biutorange, B8
bunter Eigenwerbung beladen ist (#66591; ein gedeckter Gs (#45952; UVP 33,50 €). 44657/661 Eurofimawagen orange, SNCB, Ep. IV

45702/703 Schnellzugwagen, PKP, Ep. Ill

45947 Set Schwerlastwagen mit Brammen,
DB, Ep. IV

56023 Rungenwagen mit Lkw, DB, Ep. Ill

66427 Teleskophaubenwagen, OBB, Ep. IV

66640 ged. G-Wagen ,Bromberg®, PKF, Ep. lll

66605 ged. G-Wagen “Leipzig", DR, Ep. Ill

66622 Conteinertragwagen ,Lagermax”, Ep.V

UVP 42,00€). Er passt am besten in Ganzziige.

Roco HO: Dinisches Schwergewicht

Nach der braunroten Ausfiihrung brachte Roco aktuell auch die Epoche IV-Ausfiihrung der danischen MZ
in der charakteristischen schwarz-roten Lackierung auf den Markt. Alternativ gibt es die sechsachsige
MZ 1420 ohne oder mit auch analog wohlklingendem Sound (#68714/68715; UVP 228,00/309,00 €).

Roco:

Universalkupplung kommt wieder
Wieder bestellbar sind Rocos Universalkupplungen,
die es wie gewohnt in drei Sets gibt: #40395
12er-Set (UVP 8,90 €), #40396 12er-Set héhen-
verstellbar (UVP 11,50 €); #40397 50er-Set

(UVP 29,90 €).
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Roco HO: Trommeln der Taiga
o Erstmals in der roten Farbgebung und
Beschriftung der Epoche IV bietet Roco nun
seine sechsachsige DR- Taigatrommel” als
120 305-8 an (#68786; UVP 279,00 €). Das
wuchtige, gelungene Modell ist serienmabBig
bereits zugeriistet und verfiigt liber einen

vollténenden Dieselsound.

Roco HO: Gestatten, Réchling

Als Privatwagen der ,Réchling Heizéle” in
Miinchen war der farbenfrohe Vierachser-
Kesselwagen in den 50er-Jahren bei der DB
eingestellt, nun gibt es ihn als detailreiches
HO-Model von Roco (#47839; UVP 29,90 €) -
eine nette Bereicherung.
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Roco HO: Nebenbahn in Epoche 11

Seine kurzen Nebenbahnwagen bringt Roco nun in einer neuen, optisch aufgewerteten DRG-Aus-
fiihrung zum Fachhéndler: Lieferbar sind der Pwi (#44230), zwei Zweiachser-Ci (#44232/44235;
UVP je 24,90 €) und der dreiachsige BC3i (#44233; UVP 25,90 €).

Roco HO: Rheingold-Kasten

Da zur Einfiihrung des neuen ,Rheingold” 1962 noch keine ,Biigelfal-
ten™E 10 zur Verfiigung standen, riistete die DB mehrere ihrer normalen
E 10 voriibergehend fiir diese Einsédtze um und lackierte sie in der
+Rheingold“Farbgebung Blau-Creme. Roco bringt nun die E 10 1241 pas-
send zum TEE-Jahr auf Wechselstromgleise (#69696; UVP 188,00 €).

Roco HO: Schenker auf Schienen

Ein nettes Set widmet sich dem Schienentransport der heutigen DB-
Tochter Schenker in den friithen 50er-Jahren und beinhaltet neben
einem G 10 mit Bremserhaus auch einen Rungenwagen R 10 mit einem
Schenker-Mébelanhénger (#45955; UVP 57,90 €) - Abwechslung im
Zugverband der Epoche III!

Roco HO: Die MaBstablichen

Mit geédnderten Betriebsnummern liefert Roco aktuell die neuesten Versionen seiner exakt 1:87-maBstiblichen 26,4-m-Wagen im alten Lack fiir die
Epoche IV aus. Neben dem im Bild gezeigten Gepackwagen Dms 902 (#44756) gibt es den griinen ABm 225 und den blauen Am 203 (#44754/753;

UVP je 44,90 €).




Roco HO: Danish Beer ...
.. auf Schienen unterwegs: Neu bei Roco

ist ein Einheitstaschenwagen der DSB mit
einem Lkw-Auflieger der danischen ,Carls-
berg"“-Brauerei (#66590; UVP 39,90 €) -
wie gemacht fir Modell-Ganzziige aus dem
hohen Norden.

Gegeniiber dem letztes Jahr prasentierten DB-Modell des , Bubxkopfs der BR 64 {vgl Test in Hefr 5/07) hat
Roco seine Tenderlok fiir die Auslieferung als DR-Maschine der Epoche III formenbautechnisch tiberarbei-
tet. So verfiigt 64 169 (#68203; UVP 236,00 €) nun iiber genietete Wasserkdsten und andere DR-Spezifika.

Sie kommt in einer transportsicheren Verpackung mit Schaumstoff-, Bett",

Roco HO: Durstlécher ...

... befinden sich in Form von Getrénke-
kasten des franzosischen Mineralwasser-
abfillers VITTEL unter der Schiebeplane
des bei der SNCF eingestellten Rils-Vier-
achsers, den Roco (# 66317; UVP 29,90 €)
nun fir Epoche V-Freunde ausliefert.

Roco HO: Stahl auf Rddern Roco HO: Frisch geschnitten ...

Seine bekannten sechsachsigen Schwertransport- ... und schon palettiert und auf Schienen unter-
wagen Sahmms/Salmmps bringt Roco nun neu in wegs ist das Schnittholz, das ab sofort auf Rocos
niederlindischer NS-Ausfiihrung mit Blechcoils vierachsigem Rungenwagen Rs der OBB iiber euro-
und Stahlbrammen heraus (#46554/46551; péische Schienen der Epochen IV und V rollen

UVP 29,90/20,50 €); wahlweise kénnen Rungen darf (#47764; UVP 45,00 €).
montiert werden. Die Epoche IV-Modelle sollte

man am besten in Ganzziigen einsetzen.

Roco HO: Stindiger Begleiter

Roco HO:

Schweizer Zement

Fiir die Schweizer Holcim-
Zementwerke rollt Rocos
neuer Zementsilowagen Uacs
(#47559; UVP 31,90 €), der
jetzt mit sehr schoner, vor-

bildgetreuer und sehr sau-

Im grauen Reichsbahnlack aus der Zeit des
Zweiten Weltkrieges kormmt Rocos Giiterzug-
begleitwagen Pwgs nun wieder zu den Kunden
(#66649; UVP 19,90 €). Die bereits einige
Jahre zurlickliegende Konstruktion wei3 auch
heute immer noch zu gefallen.

Interessante Neuheiten im

ber miniaturisierter Fachhandel (Auswahl)

Mérklin: Sommerneuheiten angekiindigt
37074 Dampfiok BR 78, DB, Ep. lll

37613 Doppel-Diesellok PA-1, Southern
Einfachlampen Pacific, Ep. lll

: lampen zu den Modellbahnern (#68491; UVP 188,00 €). 37623 E-Lok BRE 52, DB, Ep. lll
\‘Schademmwm ansonsten optisch und fahrtechnisc :ne Epoche IV-Lok im Gegensatz 43172/82/92 3-Achser-Umbauwagen-Parchen,

zur blauen E 10 erst noch Wrerstandsgrfﬁsrangen sowie Kupplungs- und DB, Ep. lll

e 46527 Kesselwagen-Set ARAL+BP, DB, Ep. Il

00761 Giterwagen-Display Landwirtschaft
72021 stromfiihrende Kurzkupplungen
58219 Wagen-Set Glterwagen, DRG, Ep. Il
Mehr unter www.maerklin.de

Bedruckung Freunde der

Epoche V ansprechen diirfte.

Roco HO: Griine
Erstmals bringt Roco eine grine 140 mi

Bremsschlauchattrapen zuristen muss.

Mérklin: MHI-Modelle 2/2007

37860 Dampfiok BR 86, DRG, Ep. |l

43047 Wagen-Set Langenschwalbacher, DRG,

46328 Wagen-Set Silowagen ,Herforder Pils*

74444 Set Digital-Weichenantrieb E

aer'ter-magann




Produkt News

Faller HoO:

Weinstube ,.Zur Traube” ...
... nennt Faller sein neues,
bereits ab Werk recht realis-
tisch patiniertes zweistocki-
ges Stadthaus mit dem im
Erdgeschoss untergebrachten
Weinlokal (#130454;

UVP 24,95 €). Mit nur 19,0 x
10,7 em nimmt es nicht zu
viel Stellflache ein.

Faller HO: Moderner Nahverkehrs-Halt

Fiir den modernen Nahverkehr bietet Faller nun seine ,City Compact™
Haltestellen von Team Tejbrandt an. Im Set (#180553; UVP 14,95 €)
sind ein geschlossenes und ein offenes Wartehduschen sowie zwei
Fahrradstinder enthalten.

Faller HO: Im Giiterbahnhof

Seine aktuelle Neuheitenlieferung Mai 2007 stellt Faller unter das
Motto ,Giiterbahnhof*, Aktuell lieferbar sind der Giiterschuppen in
Holzbauweise mit Schiebetoren und gemauertem Fundament (#120248;
UVP 24,95 €) sowie ein Set, bestehend aus filigranem LademaB und
schmaler Laderampe mit Milchkannen (#120277; UVP 14,95 €). Beide
sind bereits geal-
tert. Passend dazu
gibt es fiir Epoche
II-Bahner ein
Pferdefuhrwerk
mit Schwellen-
stapeln (#120228;
UVP 19,95 €).

Joswood HO: Neue Ladegiiter
Jorg Schmidt (Joswood.de, Siedlungsweg 18, 42477 Radevormwald;

www.joswood.de) baut seine Serie mit Ladegiitern fiir HO-Wagen weiter
aus: Lieferbar sind jetzt ein 3er-Set Holzkisten fiir Maschinen sowie
lange Transportkisten fiir Aluminiumprofile, jeweils bereits komplett
mit Transporthélzern und Ladegutsicherung. Sie passen auf gingige
Flach- bzw. Niederbordwagen.

ﬂeiter-maga‘n

Kibri HO: Giiterschuppen in Holz

Ein recht volumindses Gebaude ist Kibris Giiterschuppen ,Girtringen”
samt Laderampe (#B-9321; UVP 23,00 €), den die Béblinger aktuell aus-
liefern. Wir haben das schéne Modell siiddeutsch-schweizerischen
Flairs hier bereits einer Alterung unterzogen.

Kibri HO: Verwaltung und Regierung ...
... findet hinter den Mauern von Kibris ,Rat-
haus auf dem Lande” in Maichingen statt
(B-8906; UVP 23,00 €); freilich lisst sich das
weitgehend in bewahrter Steckbauweise mit nur
wenig Klestoffeinsatz zusammenzubauende Ge-

baude auch als normales Biirgerhaus nutzen.

JoWi: Halbrelief-Gebdude

Joachim Wischermann, den meisten Modellbahnern durch seine fotorealis-
tischen Hintergrundkulissen wohlbekannt, beitet jetzt auch entsprechende
Halbreliefmodelle zum Selbstausdrucken am PC an. Lieferbar sind drei
verschiedene CDs mit dlteren und modernen Stadthiusern, einem kleinen
Bahnhof und verschiedenen Industriefassaden. Mehr dazu bei JoWi
Modellbahnhintergrund, Postfach 720426, D-44384 Dortmund oder unter
www.modellbahn-hintergrund.de




Schloss Apotheke

Kibri HO: Tolzer Szenerie

Fans der SAT 1-Serie ,Der Bulle von Télz" mit Ottfried Fischer wird die Kulisse bekannt vorkommen: Kibri
bringt seine vorbildgerecht bunt bemalten und mit Malereien dekorierten Biirgerhduser aus Bad T6lz als
Doppelsets wieder auf HO-Anlagen (#B-8818/19/20/21; UVP je 23,00-28,50 €).

Kibri HO: THW-Ensemble
Wieder lieferbar ist Kibris modernes Verwaltungsgebat
des Technischen Hilfswerks (THW) in Kitzingen, zu dem .
Grundplatte mit Betonbodennachbildung gehort (#B-9211; UVP §
sich aber auch gut anderweitig nutzen.

NOCH: Neue Bastel-Sets

Mit neuen, bereits fertig konfektionierten Bastel-Sets zu
bestimmten Themen wartet NOCH dieses Jahr auf.
Hierin ist bereits alles erforderliche Material enthalten,
so dass man gleich mit der Arbeit beginnen kann.
Lieferbar sind Sets zur Fels- und Gewdssergestaltung
(#60812/14), sowie zum Gestalten einer Landschaftsflora
(#60816) oder Seeschaum-Bdumen (#60818; UVP je
17,95-24,50 €).

Viessmann HO:
Am Ende wirds rot, ...

... dann ndmlich, wenn man den letzten
Wagen eines Gliter- oder Personenzuges
der Epochen II und III mit den neuen
Zugschlusslaternen mit LED-Beleuchtung
von Viessmann (#5069) ausstattet. Sie
werden iiber
die mitgeliefer-

te Platine ange-

Viessmann

- schlossen und Zgschives.  BOEq
Viessmann: Osterreichische Stromversorgung - ™ELED 2 Siick) o
Endlich erbarmt sich Viessmann der Osterreich-orientierten fiir analogen
Modellbahner und liefert seine bereits sehnlichst erwarteten als auch digita-
OBB-Streckenmasten aus Beton mit Einzel- und len Betrieb

Doppelausleger und dem charakteristischen eckigen
Mastquerschnitt (#4125/4126; UVP 4,00/7,96 €) in 1:87 aus.
Danke!!! Der passenden Szenengestaltung steht nun nichts

mehr im Wege ...

geeignet. Mehr
dazu in einer
der nachsten
Ausgaben.

Faller: Neue Geldnder

Quer durch alle Spurweiten liefert Faller der-
zeit neue Z&une und Gelander aus. Fir HO-
Bahner gibt es neben vielen anderen u.a.
ein graues Metallgelander (#180404), fir
den Z-Bahner etwa einen netten
Gartenzaun (#282840; UVP je 4,95 €).
Mehr dazu unter www.faller.de

I e

NOCH Ho:

Lasergeschnitte Zdune

Mit seinen neu ausgelieferten lasergeschnit-
ten Zaunen beweist NOCH, was mit diesem,
in unserem Hobby recht neuen Verfahren
alles moglich ist. Die filigranen
Zaunelemente werden einfach mit einem
Seitenschneider ausgeschnitten, mit ihren
Pfosten verbunden und auf die Anlage
gestellt. Lieferbar sind u.a. zwei Sets des
Villenzauns ,Berlin“ (#13350/13352; UVP je
9,95 €). Mehr dazu unter www. noch.de

Rietze HO:
Getridnke aus der Dose
Eine interessante, da bislang fehlende

Bereicherung fir moderne Epoche V-
Anlagen sind die Getrankeautomaten, die
Rietze dem HO-Bahner nun als 3er-Set offe-
riert (#70198; UVP 5,00 €). Wieder ein net-
tes Detail mehr fiir die Szenengestaltung.

aeiter—mgaz‘m




Produkt News

Ricko Ho:
Amerikanische Trdume
Die jiingste Neuheiten-Auslie-
ferung von Ricko (Vertrieb:
Busch) beinhaltet vor allem
aktuelle Amerikaner. So gibt
es jetzt - endlich! - den hei-
Ben 2005er Ford Mustang als
GT und als Convertible
(#9838870/74). Dazu gibt es
die 2003er Studie Cadillac
Sixteen und den Ford GT
(#9838857/71; UVP je 12,49 €)
- Dreams come true? Maybe ...
Foto: Horst Meier

Rietze HO: Campers Freiheit

Uber das groBziigige Platzangebot des Wohnmo-

bils Concorde Charisma II I 840 F kénnen sich
dessen Besitzer zu Recht freuen. Die imposanten
AusmalBe des komfortablen Campers offenbaren
sich auch an Rietzes perfekter HO-Umsetzung
(#66800; UVP 20,00 €), die neben einer hervorra-
genden Bedruckung auch mit einem reich-

haltigen Innenleben begeistern kann. -E..x’lfu

Herpa HO: Nachschub fiir den Osten

Auf ostdeutschen StraBen der 50er- und 60er-Jahre waren auch
Fahrzeuge des ,groBen Bruders” zu sehen. Als Auftakt einer neuen
Serie nach osteuropdischen Vorbildern bringt Herpa nun den mit viel
Chromschmuck verzierten Moskwitch 403 (#023672; UVP 6,75 €). Den
groBfen Wolga M21 gibt es nun auch als Taxi (#047364; UVP 9,25 €).

Brekina HO:
Autodrehkran
Im Rahmen ihrer
TopDecoration-
Lkw-Serie erobern
die Teninger nun
(endlich) auch den
Osten: Der ab 1955
gebaute Auto-
drehkran ADK
6.3 mit 6,3 t

geradezu anbietet.

Tragkraft (#60000/01; UVP je 29,90 €) ist ein ebenso filigranes wie funk-
tional-schénes Modell geworden, das sich fiir die Szenengestaltung st"nd

ginstei8oi—

e
a(jaz

Herpa HO: Magische Zeiten

GroBen Erfolg hatte Herpa mit seiner preis-
werten Magic-Serie - Grund genug fiir weitere
Modelle im Doppelpack: Alfa Romeo Alfasud,
Audi 60 Limousine, Auto Union 1000 SP, MB
230 SL, Porsche 356 C und VW 411 LE Variant
(UVP je Set 4,50 €). Nicht nur als Ladegut
machen sie eine gute Figur.

Kibri HO: Roter Baustellenglitter
Als Ergdnzung der bislang erhéiltlichen élteren

Verbild-Bauserien lieferte Kibri kiirzlich den
aktuellen O & K-Grader mit Knickrahmen und
moderner schwarzer Kabine zur Bereicherung
neuzeitlicher (StraBen-)Baustellen aus (#11662;
UVP 20,50 €).

Wiking HO: Modernes Bauerngespann .
Das Angebot agrartechnischer Modelle wird bei
Wiking um zwei aktuelle Typen erginzt: Der griine
John Deere 8530 ist der ,Tractor of the Year 2007"
und zugleich Top-Schlepper des Hauses (#391 01 32;
UVP 12,75 €); er ist das passende Zugpferd fiir den
voluminosen Vakuumfasswagen von Joskin

(#382 40 30; UVP 11,65 €).

Herpa HO: Heifl und teuer

Mit dem neuen Mini Cooper S (#33626), der neuen Mercedes-Benz CL-Klasse
(#033664) sowie dem heifien Audi R 8 (#033640; UVP je 7,75 €) hat Herpa wie-
der einmal die
aktuellen
Wagen der
Schénen und
Reichen her-
vorragend in
1:87 umgesetzt,

ﬂeiter-tmgan'l

Norev HO: Flotte Franzosen

Bei Norev sind jiingst weitere HO-Miniaturen aktueller franzésischer Autos
erschienen, die das StraSenbild der Epoche V auch bei uns bereichern:
Renault Modus
(#517760) und
Clio 3
(#517535) und
Citroen C 4
(#155491; UVP
W je 7,79 €).



Brekina Ho Schwerer Lastenveirkéhr

Eine ganz besondere Neuheit ist Brekinas Nooteboom-Auflieger, dessen Hinterachsen wie beim Vorbild zur

Seite hin ausstellbar sind und dann das direkte Befahren des Aufliegers mittels einer kleinen beigelegten
Rampe ermdéglichen. Als Zugmaschine dienst ein MB LPS 2224 mit kubischer Kabine (#81016; UVP 30,75 €).

Schuco HO: Sandige Zeiten

Sein Programm an Rallyeautos erganzt Schuco mit
dem VW Race Touareg in mehreren Paris-Dakar-
Versionen der Jahre 2006 und 2007 (u.a. #25153;
UVP 6,29 €).

Wiking HO:

Motorisiertes Landvolk

Eine wichtige Bereicherung der hauseige-
nen Schiepper-Modelle sind die Fahrer-
Figuren, die Wiking im 10er-Pack mit griiner
und blauer Arbeitskluft anbietet (#016 04 23).
Ebenso gibt es nun ,Belebung"” fiir Cabrios
(#016 05 23; UVP je 6,40 €).

Schuco HO: Understatement?
Das aktuelle BMW 645 Ci Coupé und der Range

Rover Sport zdhlen fiir viele von uns zu den begeh-

renswerten Autos des heutigen StraBenverkehrs.
Schuco bringt sie jetzt in seiner preiswerten
Metall-Edition 1:87 in den Fachhandel
(#25314/25163).

Kaden HO: Tschechischen Aufschwung ...
.. verkérpern nicht nur die Vorbilder, sondern
auch die Miniaturen des Modellautoherstellers
Kaden, wo man sich der Skoda-Fahrzeugpalette in
1:87 annimmt. In guter Qualitit kommen der
Skoda Fabia als Limousine, Sedan und Combi
sowie der grofe Skoda Superb zu den
Fachhdndlern (#573/574/582/585; je 6,75 €).

Busch HO: Brachialer Ackerbursche

Vor allem fiir Arbeiten im schweren Gelande
wurde der DDR-Traktor Fortschritt ZT 303 ab 1981
zum ,Hangtraktor” ZT 305 weiterentwickelt. Busch
bildet ihn nun mit Doppelbereifung hinten und

breiten Kotfliigeln mit Warnstreifen hervorragend
in 1:87 nach (#42820; UVP 13,99 €).

Post Museums Shop/Wiking HO: Kabelleger im Einsatz

Als Kabelleger brmgt der Post Museums .Shop in .E'rtImgan ein neues Wikig

aus MB LP-Pri

Roco minitanks HO:
Amerikaner im Einsatz

Fir Freunde von Militarfahrzeugen hat Roco
unlangst den amerikanischen M923 Kipper
mit Anhanger neu ausgeliefert (#5022; UVP
27,50 €); viel Zubehor zum Zuriisten liegt
bei. Er macht sich auch gut als Ladegut.

Herpa Ho: Sportlich, sportlich
Als deutlich Uberarbeitete Wiederauflagen
bekannter Modelle bringt Herpa nun deut-
sche Sportler in Reinkultur zuriick auf HO-
StraBen: den Ur-Quattro von Audi (#033336;
UVP 7,25 €) und den BMW M1
(#023634/033633; UVP 6,25/6,75 €) sowie
den Ford Capri S (#023610; UVP 6,25 €)
und den Porsche 928 S 4 (#033589; UVP
6,75 €). Mehr unter www.herpa.de

Brekina HO: Ordnungshiiter
Den bekannten Opel Rekord P I steckt
Brekina nun in das zweifarbige Gewand der
Polizei der 60er-Jahre (#20108; UVP 10,25 €).
Egal, ob zur Verkehrsregelung oder
Gewaltbekampfung — er ist ein netter
Blickfang fr Epoche Ill-Anlagen.

Aeiter-nnguh




Die kiirzlich an den Fachhandel ausgelieferte V 20 in der Epoche III-Version der
DB von Lima ist die erste neu ausgelieferte Wechselstrom-Lok der letztes Jahr neu
aufgestellten Hornby International-Mannschaft. Bereits zu ,alten” Lima-Zeiten gab
es ein Modell dieser Lok in HO. Die jetzige Ausfiihrung ist demgegeniiber in vielen
Bereichen tiberarbeitet und verbessert worden. Kann das optisch ansprechende

e
/]
Q
)
N
1™
=
-
e
Q
o=
=
Q
=

Die kurze Bauweise macht die Lok vom Aussehen her
irgendwie ,stiB*; ,knuffelig® eben. Doch die kleine
Rangierlok war beim Vorbild lange Zeit vor allem im
Rangierdienst unentbehrlich. Ab 1939/40 fiir die
umfangreichen Verschiebeaufgaben der Wehrmacht
in 129 Exemplaren in Dienst gestellt, iiberlebten
viele Loks den Zweiten Weltkrieg und gelangten
danach entweder zu Privatbahnen oder den beiden
deutschen Staatshahnen DB und DR. Dort konnte auf
die flinken Kleinen noch bis Ende der 70er-Jahre
nicht verzichtet werden.

Auch in der Riickansicht weif
die kleine Rangierlok zu
gefallen; leider hat sie weifle
LEDs mit starkem Blaustich.

Lima stellt mit der V 20 021 .
ein hiibsches Maschinchen
auf die Wechselstromgleise.

vaooz1

Modell auch im Betriebsdienst tliberzeugen?

Optischer Eindruck
Doch zurlick zum Modell: Wie erwdhnt, gaaanz neu
ist die V 20 nicht; doch gegeniiber der dlteren Lima

Maschine wurde die neue Ausfiihrung in wesentli-
chen Bereichen, vor allem am Fahrwerk, wirkungs:
voll iiberarbeitet. Dies betrifft vor allem die
Réader/Radreifen-Partie, die nun sauber gefertigt und
gut detailliert ausféllt; die ehedem hier vorhandenen
SpaltmaBe sind beim neuen Modell passé. Das
Fahrwerk und die unter dem Rahmen angebrachten
Anbauteile bestehen aus rotem Kunststoff in anspre-
chendem matten Farbton. Die Trittstufen sind silbern
abgesetzt. Vorsicht ist jedoch beim Anfassen in die-
sem Bereich geboten; leicht kénnen bei zu grober
Handhabung die nur in winzigen Steckléchern ver

@
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klebten Teile abbrechen. Aber als Spielzeuglok fir
Kinderhénde ist die detaillierte V 20 schlieBlich auch
nicht gedacht.

Gut gelungen sind die Aufbauten der Lok, wenn-
gleich die Nietnachbildungen an der Frontpartie und
im Fiihrerhausbereich - ein Tribut an die bereits eini-
ge Jahre alte Konstruktion - etwas grof erscheinen.
An den Griffstangen und der Aufstiegsleiter, beide
aus flexiblem Kunststoff gefertigt, gibt es nichts zu
mikeln, ebensowenig an der Ausfithrung von Pfeife
und Glocke auf dem sorgfaltig und aus jedem
Blickwinkel gut gravierten Vorbau. Die Griffstangen
am Fithrerstandsaufstieg sind leider nur in die Form
integriert, aber sauber mit silberner Farbe abgesetzt
- dass sie nicht freistehend sind, fallt dadurch kaum
auf. Vielleicht hédtte man der Tiirklinke aber auch
noch etwas Farbe génnen kénnen.

Die mattschwarze Farbe des Aufbaus ist gut gewdhlt,
die Loknummer ,V 20 021" und die DB-Kekse an den
Fiihrerhausseiten sind in einem sehr hellen weifbei-
gen Farbton aufgedruckt; allerdings konnte der
Abstand zwischen Nummer und Keks gréBer sein.
Die BD- und Bw-Schilder sowie das Gewichtsraster
hingegen befinden sich auf schwarz glinzenden
Grundflachen, was den Eindruck frisch sauberge-
wischter Schilder erweckt. Sie sind maBstéblich kor-
rekt und sauber ausgefiihrt. Gleiches gilt fiir die wei-
Ben Rahmenanschriften.

Fahrpraxis

V 20 021 wartet mit praxistauglichen, vorbildorien-
tierten Fahrwerten auf - wie es sich eben fiir eine
kleine Rangierlok gehort. Auf in der Ebene angeleg-
ten Bahnhofsanlagen kann sie ohne Miihe
Wagengruppen von zehn bis zwdlf Zweiachsern ver-
schieben; ebenso sind drei bis vier schwerere
Vierachser drin. Bei leichten Steigungen merkt man
der Lok das Fehlen von Haftreifen an, aber vier bis
fiinf Zweiachser gehen auch dann noch. Bei stirke-
ren Steigungen féngt sie bei entsprechender Last zu
schleudern an.

Das Fahrverhalten ist ruhig und ausgeglichen, ohne
Taumeln und ab ca. 4 km/h ruckelfrei. Analog und
digital erreicht sie dank des im Fiihrerhaus unterge-
+ brachten LokPilot fast gleiche Fahrwerte (vgl.
Tabelle), die fiir eine Rangierlok vollauf in Ordnung
gehen. Lediglich die Hg ist deutlich {iberhéht, aber
man muss den Regler ja nicht voll aufdrehen ...

Fazit

Die Hornby-Mannschaft beweist mit der V 20 021
(#HL2815) , dass dltere Konstruktionen bei entspre-
chender Pflege und Uberarbeitung auch heute noch
am Markt bestehen kénnen. Fiir den unverbindlich
empfohlenen Preis von giinstigen 126,00 € erhélt
man einen guten Gegenwert.

Oliver Striiber

Bewertung:
- ¢ e Vier von finf Sternen

Auslau aus Hg

Neuheit Kurztest

allen Gleistypen und Geometrien; ansprechender
Auslauf; auBer den Kupplungshaken keine Zuriist-
teile mehr anzubringen; geschlossene Pufferbohle

Minus:
Nietnachbildungen etwas groB; leider sehr blau-
stichige weiBe LED; umstandliche Gehduse-
demontage; sehr hohe Hg, aber guter Regel-
bereich; bauartbedingter Verzicht auf Haft-
reifen; platzbedingt zu sehender "
Decoder im Fiihrerhaus

)
amlog vaooz1
<3 kmh |

(bei 8,7 V)
Kleinste 6 km/h 7 kmh
Dauerfahrgeschwindigkeit (bei 9,3 V)
Geschwindigkeit bei 14 V 60 kmh =
Héchstgeschwindigkeit (Hg) 148 km/h
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Die schéne Schweizer Stangenlok in der Seitenansicht; wie das Original hat das Modell
gesilberte Radreifen. Roco bildet mit der Ae 3/6 II 10439 die Museumsmaschine

\ der SBB Historic perfekt in 1:87 nach.

Das lange Warten hat sich gelohnt: Nachdem es viele Jahre lang von der schweize-
rischen Ae 3/6 II nur die Marklin-Modelle in Braun und Griin gab, legt Roco nun
mit der bereits 2006 angekiindigten braunen Ursprungsausfiihrung als
Museumslok 10439 der SBB Historic ein feinst detailliertes Lokmodell nach. Die
Maschine passt somit hervorragend zum diesjdhrigen 125.Gotthardbahn-Jubilaum.
Wir haben das Wechselstrommodell (#68400; UVP 284,00 €) zum Loktest gebeten.

~ Rocos neue Ae 3/6 Il im Kurztest

Zu Beginn der 20er-Jahre bendtigten die SBB fiir ihre
Gebirgsstrecke iiber den Gotthard neue Lokomotiven
fiir 90 km/h Hochstgeschwindigkeit, fiir die drei
Antriebsachsen vorgesehen waren. Neben den
damals hochmodernen Maschinen mit Einzelachs-
antrieb (Ae 3/6 I nach System Buchli und Ae 3/6 III
nach System Westinghouse) stellte man auch 60
Maschinen mit dem traditionellen und bewdhrten
Stangenantrieb als Ae 3/6 II in Dienst. Mit 1500 kW
war sie die stdrkste Variante, hatte aber aufgrund
unzureichender Fahrstufenabstufung Probleme beim
Anfahren am Berg, was ihr beim Personal den
Spitznamen ,Gumpesel” eintrug. Schnell wanderten
die Ae 3/6 Il daher ins Flachland ab, wo sie bis Mitte
der 60er-Jahre unentbehrlich blieben. Erst 1977
wurde die letzte ausgemustert. Als betriebsfdhige
Maschine der SBB Historic ist Lok 10439 erhalt
geblieben.



Optische Wertung

Genau diese Maschine hat sich Roco fiir seine erste
Ae 3/6 II-Ausfiihrung zum Vorbild genommen und
,die GroBe” in allen Belangen maBstdblich in 1:87
umgesetzt. Orientiert haben sich Rocos Konstruk-
teure - wie die SBB bei der historischen Aufarbei-
tung der 10439 - am Auslieferungszustand des Jahres
1925. Daher hat das Modell drei Tiiren pro Fiihrer-
stand, davon eine in der Stirnwand mit den entspre-
chenden Ubergangseinrichtungen, sowie die alten
groBen Frontlaternen mit Messingeinfassungen. Und
das Roco-Team hat seine Arbeit bravurds gemeistert!
Die hervorragende Detaillierung setzt sich auch im
Dachbereich mit den filigranen Pantografen, der voll-
stindig nachgebildeten Dachausriistung, den feinen
Nietreihen und den freistehenden Laufbrettern fort,
ebenso im Fahrwerksbereich, wo man auch die
Bremsbacken und die kleinen Bahnrdumer vor den
Achsen nachgebildet hat. Stichwort Achsen: Wie bei
der Museumslok sind auch bei der kleinen 10439 die
Radreifen gesilbert. Damit sie aber auch wirklich fah-
ren kann, hat ein Lokfiihrer im Fiihrerstand 1 iiber
dem Drehgestell Platz genommen.

Lackierung und mehrfarbige Bedruckung sind eben-
falls perfekt und groBenrichtig ausgefallen. Zuriisten
braucht der Kéufer nichts mehr; die vordere
Pufferbohle hat bereits alle Schlauch- und Kupp-
lungsnachbildungen erhalten; hinten sitzen iiber der
Biigelkupplung deren verkiirzte Derivate. Wer will,
kann diese noch tauschen; ebenso liegen noch
Messingschilder bei.

Fahrbetrieb

Hat sich 10439 schon hinsichtlich der gelungenen
Optik das ,Sehr gut" verdient, gilt dies uneinge-
schrankt auch fiir ihr Fahrverhalten: Alle Gleis-
konfigurationen von C- und K-Gleis werden anstands-
los befahren und auch beim M-Gleis treten selbst auf
DKWs und Dreiwegweichen keine ,Ausrutscher” ins
Kiesbett oder ein Auffahren auf die hoher liegenden
Pukos auf. Das harmonische Fahrvergniigen beginnt
bereits beim Anfahren und setzt sich iber alle
Geschwindigkeitsbereiche bis hin zur leider etwas
iiberhéhten Endgeschwindigkeit fort. Dennoch ist sie
damit noch lange kein IC; sie bleibt iiber alle
Geschwindigkeitsbereiche bestens und ohne
Ruckeln regelbar.

Fazit

Detaillierung, Fertigungsqualitdt und Fahrkultur
sprechen Bénde: Mit der SBB Historic-Lok beweist
Roco eindriicklich, was man heute bei GroB-
serienmodellen zu leisten imstande ist: Harmonie in
perfekter Vollendung. Angesichts der Detaillierung
ist die geforderte UVP von 288,00 € fiir den gebote-
nen Gegenwert im wahrsten Sinne Thren Preis wert.

Oliver Striiber

Bewertung

Plus:

hervorragende Detaillierung und MaBstab-
lichkeit; perfekte Bedruckung und Lackierung;
sehr ausgewogenes Fahrverhalten; einsetzbar
auf allen Gleistypen- und -konfigurationen; fast
lautloser Lauf; groBziigiger Auslauf; neue, lok-
schonende Verpackung; werksseitig anlagen-
fertig zugeristet

Minus:
Gehausedemontage erst nach Ldsen der
Griffstangen moglich; leicht (iberhéhte Hg

Bewertung:
¢ Ut J¢ et Finf von fiinf Sternen

Fahrpraxis-Werte
Roco Ae 3/6 Il #68400
Anfahren

analog

13 km/
bei 9,3V
16 km/h
44 kmh
146 km/h

33cm

digital
< 4 km/h
Kleinste Dauerfahrgeschwindigkeit 12 km/h
Geschwindigkeit bei 14 V
Héchgeschwindigkeit (Hg)

158 km/h
38cm

Neuheit Kurztest

Der Blick auf die Dachpar-
tie zeigt auch hier feinste,
filigrane Formenbaukunst.

Mittig unter der Lok sitzt
Rocos leiser Schieifer.

Das Antriebskonzept der Ae
3/6 II bedient sich bewahr-
ter Methoden; der Zugang
zum Inneren verlangt vor
heriges Abziehen der
Griffstangen von den am
Fahrwerk befindlichen
Trittstufen.
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Doppeltiirer

Der Wagen mit zwei Zwischeneinstiegen pro Seite

war die Standardausfihrung der SBB; Mérklin hat ihn
als Einzelwagen der Epoche III (#43370).

Den Doppeltirer von Liliput gibt es als derzeit als Epoche III-Modell
nur im Set (#L350034) mit Beschriftung vor der Klassenreform 1956,
einzeln nur fiir die Epochen IV und V.

, 'lr.
Bile a8 L

BUFFET

J . . .
3
or'inosd

LI — . : =

Crioned

Sowohl die Méarklin- als auch

die Liliput-Modelle sind weithin gelungene

Nachbildungen der Schweizer Leichtstahlwagen.




Mit der Konstruktion ihrer neuen ,Leichtstahlwagen” betraten die Schweizerischen Bundesbahnen (SBB)
ab 1935 Neuland: Durch konsequenten Leichtbau konnte das Wagengewicht der Stadteschnellziige deutlich
reduziert und damit die Geschwindigkeit gesteigert werden. Gleichzeitig wurde der Wagenboden so tief
gestaltet, dass die Reisenden von niedrigen Bahnsteigen aus bequem zusteigen konnten. Ab den 40er-
Jahren folgten groBe Wagenserien mit selbsttragendem Leichtmetallwagenkasten ohne eigentliches
Untergestell sowie die dazu passenden Speisewagen. Die meisten Leichtstahlwagen erhielten zwei
Zwischeneinstiege, ab 1953 folgten auch Zweitklasswagen mit Mitteleinstieg. Auf dhnlicher Grundbasis
stellten die SBB Gepéck- sowie kombinierte Post-/Gepdckwagen in Leichtstahlbauweise in Dienst.
Insgesamt entstanden 1163 Wagen; die letzten schieden erst 1998 aus dem Betriebsdienst aus.

Seit letztem Jahr bietet Marklin diese Wagen im Modell an; in unserem Vergleichstest treten Sie gegen die
bereits seit Jahren erhéltlichen Liliput-Modelle an.

-

weizer

Die Leichtstahlwagen der SBB von Liliput und Marklin

Das Liliput-Modell aus dem 3er-Set trdgt den nachgedunkel-
ten Aluminiumglanz des Vorbildes, wie er noch in den 50er-
Jahren iiblich war. Marklins Wagendach ist dunkelgrau.

121 eiter-magazin




Mitteleinstiegswagen
Ab 1953 beschafften die SBB auch Leichtstahlwagen mit Mitteleinstieg, an ihnen
haben wir den Vergleichstest vorrangig vollzogen, hier das Mérklin-Modell #43380, ...

... im Vergleich dazu der entsprechende Liliput-Wagen (#L387604).
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Die Ausfiihrung des Daches
unterscheidet sich bei bei-
den Mitteleinstiegswagen
kaum (vorne Liliput, hinten
Maérklin), beide sind dun-
kelgrau und haben gut
gestaltete Liifter.

Marklins Mitteleinstiegler
glanzt durch sehr saubere,
konturenscharfe und gréfen-
richtige Bedruckungen, die
Tiirgriffe sitzen relativ weit
unten, oben ist die Schlief-
mechanik der Falttiiren
angedeutet.

Bei Liliputs Mitteleinstigs-
wagen ist die Schrift ebenfalls
vollstandig, aber etwas dicker

und gréBer wiedergegeben.
Eine Panne passierte den
Bachménnern und -frauen
aber bei der Positionierung
von Wagennummer und Platz-
und Gewichisangaben. Bei
a den anderen Wagen sitzen
diese aber richtig!!
ﬂ.eiter—magm‘l

Modell- und Epochenwahl

Marklin - Marklin hat sich bei der Umsetzung seiner
neuen Leichtstahlwagen fiir alle fiinf von den SBB einge-
setzten Wagentypen entschieden: Neben A- und B-Wagen
mit zwei Zwischeneinstiegen (#43360/43370) gibt es
einen B mit Mitteleinstieg (#43380), den Leichtstahl-
Speisewagen WR (#43390) sowie den kurzen Gepick-
wagen D (#43400). Alle wurden im tannengriinen
Farbkleid (WR: Purpurrot) und im Betriebszustand mit
Revisionsdaten Mitte der 60er-Jahre umgesetzt. Neben
den fiinf Einzelwagen gibt es noch einen kurzen SBB-
Nahverkehrzug, bestehend aus zwei Sitzwagen, einem
Gepackwagen sowie einer griinen Re 4/4 II im Zustand
um 1980 (#26534),

Liliput - Im Gegensatz zu Marklin kann der Kunde aktu-
ell zwischen Wagen der Epochen III, IV und V (Museums-
ausfithrung) wihlen. Fiir die Epoche III gibt es sie einzeln
als Mitteleinstiegswagen 2. Klasse (#L387714) und als
kombinierten Post/Gepdackwagen DZ mit langem
Radstand (#L.387914). Zusétzlich liefert man ein dreiteili-
ges Leichtstahlwagen-Set der frithen Epoche III vor der
Klassenreform von 1956 mit drei Wagen dritter Klasse
(#L350034), darunter der ,,1000. Leichtstahlwagen® mit
besonderen Aufschriften und ein Biiffetwagen. Wagen 1.
und 2. Klasse mit zwei Einstiegen gibt es derzeit nur als
Epoche IV-Modelle mit UIC-Nummer (#L387604/-
1.387804), ebenso den Speisewagen (#L387504).

Optischer Vergleich - Wagenkasten
Detaillierung und MaBhaltigkeit

Auf die typischen Schweizer Leichtstahlwagen haben
Marklin-Freunde lange warten miissen; schlieflich schie-
den die letzten der Blechwagen (#4015/16/17, 4035/38)
bereits 1968 aus dem Programm aus, ohne dass es dafiir
Ersatz aus Goppingen gegeben hétte. Hier hat Liliput
dann ab 1977 nachgelegt und maBstdbliche Wagen in
damals hervorragender Detaillierung aufgelegt, die es,
von stetigen Verbesserungen abgesehen, heute noch gibt.
Wie bei Marklin nicht anders gewohnt kommen die
neuen Leichtstahlwagen anlagenfertig zum Wechsel-
strombahner. Die Liliput-Modelle hingegen verlangen -
ein deutlicher Tribut an die damaligen Konstruktions-
prinzipien - im Vorfeld noch einige Zuriistarbeiten, die
sowohl die Griffstangen rundum als auch die Brems-
einrichtungen an den Achsen und einige weitere
Kleinteile umfassen. Die Bohrungen dafiir sind im



Regelfall passgenau. Eine gut illustrierte Anleitung zeigt,
wo was hingehort.

Alle Griffstangen sind aus weichem Kunststoff gefertigt,
der etwas unvorsichtiges Zupacken eher durch
Verbiegen denn durch Abbrechen quittiert - ein deutli-
cher Pluspunkt. Leider sind die Griffstangen aber materi-
albedingt in HO umgerechnet fast armdick: Gerade die
gelb eingefirbten Griffe der Einzelwagen wirken deutlich
zu voluminds, bei ihren in Wagenfarbe gespritzten grii-
nen Pendants des 3er-Sets fdllt dies nicht so sehr ins
Auge.

Bei Mérklin beschrankt man sich auf in die Form inte-
grierte Griffstangenandeutungen, die zwar relativ diinn,
aber eben nicht durchbrochen und noch nicht einmal
farblich hervorgehoben sind (Ausnahme: die Epoche IV-
Modelle des Zugsets). Das konnte man bei anderen
Modellen schon deutlich besser! Gerade die Wagen-
stirnseiten wirken dadurch wenig plastisch, da auch die
UIC-Steckdose nur angedeutet und ihr Kabel lediglich bis
zur Oberkante der Pufferbohle gefiihrt ist. Schade.
Stattdessen verdient sich Marklin bei den Nietnach-
bildungen der Puffertrager Pluspunkte; Liliput setzt hier
auf einfache Puffertrdger, die allerdings im Gegensatz zu
Mirklin mit Federpuffern ausgeriistet sind. Diese sind
deutlich groBer im Tellerflichendurchmesser und stehen
weiter {iber den Wagenkasten hinaus als bei Mérklin.
Wihrend Mérklin seine Leichtstahlwagen mit ausgezoge-
nen Standard-Faltenbélgen ausstattet, kann der Liliput-
Kunde zwischen Faltenbédlgen im ein- und ausgezogenen
Zustand wihlen. Hier liegt das Ubergangsblech lose zum
optionalen Einbau bei, bei den Géppingern ist der Uber-
gang hochgeklappt angedeutet. Daunter hat das Liliput-
Modell Bohrungen fiir die Zuriistung mit Brems-
schlduchen und Kupplungen; leider wurde vergessen,
diese beizufiigen.

Kaum Unterschiede gibt es hinsichtlich der maBstébli-
chen Umsetzung der WagenkastenmaBe: Hier liegen
beide Hersteller nahezu gleichauf (vgl. Tabelle).

Dass Marklins Gepackwagen deutlich kiirzer ausfillt als
das Liliput-Modell, das einen kombinierten Post- und
Gepackwagen nachbildet, ist vorbildgerecht, da beide
Wagen unterschiedlichen Typs sind.

Lackierung und Bedruckung

Keine BléBe zeigen sich die ,Konkurrenten® hinsichtlich
der Lackierung und Bedruckung: Bei Mérklin ist das
Tannengriin (leichtes Changieren des Farbtons der
Produktionslose) etwas glanzender ausgefallen als der
deutlich mattere und hellere Farbton der Liliput-Modelle,
der eher dem von bereits seit einigen Jahren im Einsatz
stehenden Wagen entspricht. Gleiches trifft auf das dun-
kelgraue Dach zu, mit Ausnahme der Wagendédcher des
Liliput-Wagensets, die den urspriinglichen, nachgedun-
kelten Aluminiumglanz tragen.

Die Beschriftung ist bei beiden Herstellern vollstandig,
wenngleich sie bei Mérklin in einigen Teilbereichen
deutlich feiner ausfillt. Dies betrifft vor allem die
Klassenbezeichnung und die weiteren Anschriften links

Die dreisprachigen ,SBB-CFF-FFS“Aufschriften, wie sie Liliput nachbildet, sind zu fett.
Die schwarzen Drehgestelle sind sehr fein ausgefiihrt, die Griffstangen freistehend.

Mérklin deutet die Rangiergriffe lediglich erhaben an; die grauen Drehgestelle sind
prézise durchgestaltet, die Bremsbacken liegen aber nicht auf Radebene.

Gepiackwagen
Mirklin hat sich den kiirze-
ren Gepdckwagen D 18926

ausgesucht, ...

... wahrend Liliput den linge-
ren kombinierten Post- und
Gepidckwagen DZ 19159 nach-
bildet.

U

Das Liliput-Modell besitzt vergitterte Scheiben und eine freistehende Griffstange.

Mirklin integriert die Stange und verzichtet auf die Vergitterung.
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Liliput bietet Wagen fiir die Epochen IIla und b, IV und V als Einzelwagen und
Wagenset an.

Speisewagen

Die Speisewagen haben als
einzige der Serie silberne
Scheibenrahmen; Liliputs
Modell gibt es derzeit nur
fiir die Epoche IV mit bei-
gen Tiiren und griinen
Isolatoren am Pantograph.

Optik

Lénge iiber Puffer (mm)
Lange Wagenkasten™ (mm)
Pufferhhe (mm)
Dachhdhe tiber SO (mm)
Gesamtbreite (mm)
Raddurchmesser (mm)
Detaillierung

Drehgestelidetaillierung

Farbgebung / Bedruckung

Beschriftung

Inneneinrichtung
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MaBe
1:87
2609
246,0
12,2
425
336
103

Mérklin #43380 - B 6124
260,0
1 247,0
125
| 425
336
9,0
Gut; Griffstangen nur angedeutet

MaBe

Gut; mattgraue Farbgebung;
Details sauber ausgeformt; keine
Nachbildung des Bremsgestanges;
Bremsbacken auBerhalb der
Radebene

saubere Bedruckung
Gestochen scharf und
gréBenrichtig; feine SBB-Schrift
Nachgebildet; zweifarbig;
wenig FuBfreiheit

*bis Pufferbohle

Korrekte, seidenmatte Lackierung;

Erreichte
Punkte

und rechts der Tiir des Mitteleinstiegswagens; hier sind
Liliput bei diesem Wagen, nicht bei den anderen
Modellen der Serie, versehentlich die Wagennummer
und die Sitzplatz- sowie Gewichtsangaben zu hoch
gerutscht. Die unterschiedliche Ausfithrung der ,SBEB -
CFF - FFS"Aufschriften ist auch beim Vorbild regional-
bedingt (Einsatzorte in der dreisprachigen Schweiz) und
daher richtig. Allerdings fdllt sie bei Liliput durchweg
etwas zu voluminds aus.

Inneneinrichtung

In Bezug auf die Inneneinrichtung gibt es ebenfalls kaum
Unterschiede; bei den Sitzwagen ist sie wie beim Vorbild
abteilweise griin oder rot; die Sitzhéhe iiber dem gleich-
farbigen Wagenboden ist bei den Mérklin-Modellen mini-
mal hoher als bei Liliput, hier sind jedoch die Armlehnen
etwas plastischer. Beim Speisewagen ,deckt” Liliput die
Tische mit weiBen Decken, wihrend die Sitze und die
Kiicheneinrichtung aus griinem Kunststoff bestehen. Bei
Marklins WR hingegen ist hier alles einheitlich grau-
weiB, auch sind die Tische als Kasten und im Gegensatz
zu Liliput ohne Tischbeine angedeutet, was beim Blick
durch die groBen Fenster negativ auffallt.

Ins Innere gelangt man bei Marklin, indem man die
Faltenbdlge abzieht und den Aufbau leicht abspreizt. Bei
Liliput miissen zusétzlich noch die Pufferhiilsen abgezo-

MaBe Erreichte | Maximale
Liliput #L387714 - B4 6063 Punkte Punkte
264,2 7 10
| 2481 | 8 10
123 9 10
| 43,2 | 7 ‘ 10
335 10 10
9,0 | 6 | 10
Gut; Griffstangen zum Zurilsten, | 8 10
aber etwas zu dick
Gut; schwarze Farbgebung; 8 10
Details sauber angeformt;
nachgebildetes Bremsgestéinge
mit Bremsbacken in Radebene
Korrekte, seidenmatte Lackierung; 10 10
saubere Bedruckung
Scharf, teilweise zu grof und falsch 6 | 10
platziert"; ,SBB" zu fett und zu grof3 |
Nachgebildet; zweifarbig; 3 5
wenig FuBfreiheit

** nur bei diesem Wagen, nicht bei allen Wagen dieser Serie




gen und die bis unter den Wagenboden umlaufenden
Rangierergriffe an den Stirnseiten entfernt werden. Aber
Warten muss man die Inneneinrichtung ja nicht und mit
Figuren oder einer Innenbeleuchtung versieht man den
Wagen ja auch nur ein Mal. A propos Innenbeleuchtung:
Mérklins Modelle sind bereits fiir den Einsatz der haus-
eigenen #73150 vorgesehen, ebenso wie man an den
optionalen Einsatz der stromfiihrenden Kupplungen
#7319 bzw. #72020 gedacht hat.

Drehgestelle

Die Leichtstahlwagen der SBB besaBen von Anfang an
graue lackierte Drehgestelle, wie sie Marklin im Modell
nachbildet. Liliput fiihrt sie durchwegs schwarz aus.
Hinsichtlich der Detaillierung der Drehgestellblenden
gibt es wenig Unterschiede, wenngleich die Ausfiihrung
des Liliput-Drehgestells insgesamt etwas luftiger, filigra-
ner wirkt. Nicht {iberzeugen konnen Marklins Nach-
bildungen der Bremsgestédnge - sie fehlen ndmlich! - und
der Bremsbacken, die einfach aufen auBerhalb der
Radebene an die Drehgestelle angesetzt wurden. Das
konnte Liliput schon vor 30 Jahren deutlich besser; sie
werden als Einheit mit dem Bremsgestdnge den Wagen
beigelegt. Nach der Herausnahme der Achsen kénnen sie
in die entsprechende Offnung eingefiigt werden
(Achtung, hier irrt die Anleitung: das komplette Bauteil
wird iiber der Achse eingesetzt!), die Bremsbacken liegen
auf Radebene.

Laufeigenschaften

Alle Testkandidaten weisen sehr gute Rolleigenschaften
auf; sie meistern alle normalen Gleisradien der géngigen
Gleissysteme. Nur in engen Industrieradien des M-
Gleises kann es bei den Liliput-Wagen zu einer Uberpuf-
ferung und dadurch méglicherweise zum Entgleisen der
Modelle kommen. Da gehdren die Wagen aber auch nicht
hin. Sonst sind sie fiir jeden Anlageneinsatz technisch
geriistet. Im direkten Vergleich sind die Liliput- etwas
leichter als die Marklin-Wagen.

Fazit

Sowohl die Méarklin- als auch die Liliput-Modelle sind
weithin gelungene Nachbildungen der Schweizer
Leichtstahlwagen. Beide leisten sich aber leichte
Schwéchen im Detail, die bei Liliput dem Alter der
Konstruktion geschuldet sind, bei Marklin jedoch im
Vorfeld hatten vermieden werden kénnen (Griffstangen,
Drehgestelle). Im geschlossenen Zuglauf auf der
Modellbahn machen beide aber - gerade aus etwas wei-
terem Betrachtungsabstand - eine gute Figur. Empfohlen
werden kénnen beide.

Oliver Striiber

Details allgemein
Mirklin deutet die
Griffstangen nur erhaben am
Wagenaufbau an. Bei Liliput
sind sie als Zuriistteile zur
Selbstmontage beigelegt, flexi-
bel, aber leider etwas zu dick.

Die Drehgestelle von unten:
Liliput bildet das Brems-
gestdnge samt Brems-
backen filigran nach; bei
Maérklin fehlt es komplett,
die Bremsbacken liegen
weitab der Rader.

Marklin oder Liliput? - Qual der Wahl oder eine Frage der Philosophie? Hieran
werden sich sicherlich die Geister scheiden. Beziiglich der AuBenmaBe gibt es
kaum nennenswerte Abweichungen, beide treffen den Eindruck des Vorbilds
gut. Wihrend ,traditionelle” Marklinbahner fertig aus der Schachtel kommen-
de Fahrzeuge gewohnt sind, legt Liliput einiges an Zuriistteilen bei, die
zunachst noch montiert werden wollen. Aber dass Marklin stattdessen die
Griffstangen nur - wie einst schon vor Jahrzehnten iiblich - lediglich am
Gehiuse andeutet, entspricht nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik.
Egal ob die Wagen dadurch grifffester sind oder nicht - wir machen uns da
wirklich Sorgen, ob die Entscheidungstrager bei Marklin in dieser Hinsicht die
Zeichen der Zeit erkannt haben. Gerade, weil die Wagen eben nicht als preis-
werte Einsteigerlys fiir den Hobbynachwuchs, sondern fiir gestandene
Modellbahner mit entsprechenden Anspriichen gefertigt werden.
Dass Liliput seine Griffstangen und weitere Bauteile zum Zuriisten beilegt, liegt
am Alter der Wagenkonstruktion, damals war das iiblich. Dass man heutige,
neue Liliput-Modelle ebenfalls fertig zugeriistet ausliefert, ist bekannt.
Vielleicht wird man dies - sofern méglich - ja bei einer spateren Auflage ein-
mal nachbessern? Die Grundkonstruktion des Wagens jedenfalls ist bis heute
iiber jeden Zweifel erhaben.
Dass heutige Schnellzugwagenmodelle der Standardkategorie UVPs von etwa
35-40 € haben, ist brancheniiblich. Liliput liegt hier mit den geforderten
37,95 € pro Wagen gut im Schnitt; Marklin fordert gar je 42,95 €, was in
Anbetracht der fehlenden Griffstangenfiligranitit doch ein wenig hoch
erscheint. Beim aufwendigeren Speisewagen mit Pantograph liegen die Preise
bei 42,50 € (Liliput) bzw. 52,95 € (Mérklin) - letzteres waren einmal ca. 100,-
pm!
Mit je knapp iiber 75 % der maximalen Punktzahl verdienen sich beide
Konstruktionen vier Sterne und sind daher zu empfehlen; die griBBere Auswahl
bietet Liliput.

Oliver Striiber

Punkte 84 82 105
Marklin 84 von 105 Punkten: G g g g Gut (Standardmodell)
Lilput 82 von 105 Punkten: X e e Gut (Standardmodell)
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Lichtspiel-Grundlagen
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Vorwiderstand

Einige unserer Leser kritisierten die im Heft 2/2007 vor-
gestellte, duBerst einfache Verschaltung der LEDs mit
Vorwiderstand und Diode. Aber: Der Vorteil der dort skiz-
zierten Schaltung ist eben ihre Einfachheit. Unser Hobby
ist schlieBlich die Modellbahn und nicht die Elektronik!!!
Hauptkritikpunkt an der Schaltung ist ein leichtes Auf-
und Abschwellen der Helligkeit. Dies wird durch die gra-
phische Darstellung der Spannung an der LED schnell
klar. Hier erkennt man, dass die LED periodisch ohne
Spannung ist. Und auch wenn diese Pausen fiir das
menschliche Auge nicht wahrnehmbar sind, bleibt doch
ein leichtes ,Wabern" der Helligkeit sichtbar.

Einfache Form der Spannungsgleichrichtung

d ¢

Diode

16V~

Spannungsverlauf bei Gleichrichtung mit einer Diode

Wie kann man dies nun verhindern? Am leichtesten
macht es sich der Modellbahner, wenn er seine
Wechselspannung etwas aufwendiger gleichrichtet. Statt
einer Diode verwenden wir deren vier und schalten sie
zu einem sogenannten Briickengleichrichter zusammen.

+

Gleichrichtung mit
vier Dioden in

Briickenschaltung

Spannungsverlauf bei Gleichrichtung

mit einer Briickenschaltung

Den Aufwand fiir diese Schaltung kdnnen wir reduzie-
ren, indem wir auf fertige Briickengleichrichter zuriick-
greifen. Die gibt es in den unterschiedlichsten
Bauformen und fiir verschiedenste Leistungen. Da wir
nicht fiir jede LED einen eigenen Gleichrichter kaufen
wollen, wéhlen wir eine Type mit einer hoéheren
Belastung. Die Belastungswerte von Briickengleich-
richtern lassen sich iiblicherweise aus ihrer Bezeichnung
ableiten. Die Typenbezeichnung B 40 / C 1500 etwa
besagt, dass dieser Gleichrichter eine Spannung von 40 V
und einen Strom von 1500 mA vertragt.

Aus dem Spannungsverlauf sehen wir, dass auch die so
gleichgerichtete Spannung noch immer stédndig
schwankt, auch wenn die Pausen nun extrem kurz sind.
Durch die Zuschaltung eines Kondensators knnen wir
diese Pausen weiter reduzieren.

Briickenschaltung mit Elektrolytkondensator

Spannungsverlauf mit Elektrolytkondensator 1

Elektrolytkondensatoren gibt es in Ausfiihrungen fiir stehenden und liegenden Einbau.

a_eiter-magazii




Auch Briickengleichrichter werden in verschiedenen Bauformen angeboten.

Die mithilfe eines Spannungsmessers gemessene Hohe der gleichgerichteten
Spannung betrdgt 24,6 V.

Die einfache Schaltung aus Skizze 6 ldsst sich problemlos auf einer
Streifenrasterplatine aufbauen; nur wenige Lotpunkte sind notig.

ﬂeiter-m

Als ,Stromspeicher” 1adt sich der Kondensator bei voller
Spannung auf und {ibernimmt praktisch die Strom-
versorgung der LEDs in den Spannungspausen. Damit
gehoért nun das leichte Flackern endgiiltig der
Vergangenheit an. Die Kapazitit des Kondensators hdngt
von der maximalen Belastung und der gewiinschten
Restwelligkeit (das bezeichnet das Absinken der
Spannung zwischen ihren héchsten Werten - ohne
Kondensator sinkt die Spannung jedes Mal bis auf Null)
unser gleichgerichteten Spannung ab. Doch keine Bange,
komplizierte Berechnungen fallen nicht an. Wir verlas-
sen uns auf jahrzehntelange Erfahrungswerte. Die besa-
gen, dass fiir unsere Zwecke ein Elektrolytkondensator
von 2200 pF bis 4700 pF (sprich: Mikrofarad, oder kurz
miieff - Farad ist die Einheit, mit der die Kapazitat von
Kondensatoren bezeichnet wird) ausreichen. Beim Kauf
des Kondensators muss natiirlich auch die zuldssige
Spannung fiir dieses Bauteil beachtet werden. Typen fiir
63 V sollten es schon sein.

Beim Einléten des Kondensators miissen wir nun aber
unbedingt die Polaritdt dieses Bauteils (s. Fotos) beach-
ten! Ein Vertauschen der Anschliisse quittiert der
Kondensator mit unschénen Knallgerduschen und meist
seiner Zerstérung!

Beim Betrachten des Spannungsverlaufs dieser Schal-
tung sieht man, dass die Spannung nahezu immer den
Spitzenwert der fritheren Wechselspannung erreicht.
Dieser ist nun erheblich hdoher als der Wert der
Wechselspannung. Genau berechnet steigt der Wert um
den Faktor Wurzel 2 (V7). Mit ausreichender Genauig-
keit kann die Hohe der gleichgerichteten Spannung
durch Multiplikation der Trafospannung mit 1,4 ermittelt
werden.

Gehen wir sicherheitshalber wieder von einer
Trafospannung von 18 V aus, so ergibt sich fiir unsere
Gleichspannung ein Wert von 25,2 V ! Kontrollieren wir
das mit einem einfachen Spannungsmesser, werden wir
vermutlich irgend einen Wert um 24 V messen.

Diesem Wert miissen natiirlich auch die Vorwiderstdnde
unserer LEDs angepasst werden. Berechnen wir sie nach
der bereits beschriebenen Methode ergeben sich 1533 Q
(wir wahlen den néchst héheren Wert). Die einzelne
Diode vor jeder LED ist nun aber iiberfliissig!

Wolfgang Hader



Zum Einbau in einen
Stelltisch liefert MUT eine
Abdeckplatte fiir den
Controller, die nach dem
Wunsch des Anlageneigners

gesondert gefertigt wird.

Klein aber fein: Ausgefeilte
Mechanik und Elektronik
ermoglichen einen einheitli-
chen und sehr laufruhigen
Antrieb.

Bis zu acht Schleifringe sind
verfiighar; sie bieten eine
Vielzahl von Moglichkeiten
fiir eigene Installationen auf
der Drehscheibe.

aeiter-magazin

Sie ist der Dreh- und Angelpunkt im Bw und ein Hingucker ersten Ranges - die
Drehscheibe. Egal ob friiher Modelle aus Blech, spédter aus Kunststoff - sie verur-
sachten doch eine meist uniiberhérbare Gerduschkulisse. Dass das nicht der
Technik letzter Stand bleiben konnte, war fiir MUT eine Herausforderung. Denn:
Wenn schon bei Loks und Wagen die Digitalisierung mit einer Vielzahl
Mdglichkeiten Einzug gehalten hat, warum dann nicht auch hier? Nach Jahren
intensiver Arbeit konnte MUT eine komplette Eigenentwicklung vorstellen.

Die Drehscheibensteuerung von MUT

‘Handbetneb mit Drehschaiben - Controlier durch Ziel -Tasten, Wendetaste, Positions- und
Bewsgungsanzeige durch LED's. zwei Taster fir eing Posiion nach links brw.
rachts

Programmisning zZ uber Dip-Schalier, dan SX-Bus. PC - Software in Vorberastung

Ansteuenng anaiog durch Controfler. aus allen SelecTnx - litugen Softwaresteusrungen.
serielle Schnitistelle

Drehbuhnenpolantat ‘automantsch gesteuent, fr jede Posibon enzein programmierbar |

Hafleposmonen 48 Positionen ( oder beketwge, o]

Versionen wverftigbar fir. Fleischmann N, TT und H0. Roco HO. Amold N, Miridin Z und HO

[e? C
MUT oder Rautenhaus. Adressen am SX-Bus

Der Anspruch ist kein geringer: Die Drehscheibe ist
fiir alle gdngigen BaugréBen konzipiert, von Spur Z
bis Spur 0 mit einem einheitlichen Antriebssystem,
ein Schrittmotor, skalierbar auf alle Spurgrofien.

Es sollte aber nicht nur moglich sein, Loks zu drehen.
Deshalb erhielt die Drehscheibe unterflur ein kom-
plettes Schleifringsystem, bei dem iiber die beiden
Pole zur Gleisbestromung hinaus noch zehn weitere
Anschliisse zur Verfiigung stehen. Mit diesen kann
der Modellbahner ganz nach Wunsch Signale oder
Beleuchtung auf seiner Drehscheibe mit Strom ver-
sorgen.

Bitgenaue Konfiguration

Die neu entwickelte Elektronik beinhaltet die kom-
plette Schrittmotorsteuerung, natiirlich mit einer
Polaritatswendung (Kehrschleifenmodul) fiir den
Gleichstrombetrieb. Die Elektronik bietet eine groBe
Zahl einstellbarer Parameter. Hierzu zdhlen die
Einstellung der Laufgeschwindigkeit, die exakte
Positionierung der Gleisenden zueinander und die
Festlegung der Polaritdt am jeweils angesteuerten
Gleis. Ebenso sind die maximal mdglichen 48
Gleisab- und -zugdnge programmierbar. Sdmtliche
einmal programmierten Positionen sind dauerhaft
gespeichert, eine Nullfahrt ist nicht erforderlich.
Aber auch individuellen Bediirfnissen ist Rechnung
getragen: Die Gleise miissen nicht unbedingt an den
vorgegebenen Anschlussstellen enden, man hat auch
die Freiheit, mal ein Gleis entsprechend der (beeng-
ten) Situation im BW verlegen zu kénnen.

In der Realitat schwingt die Drehbiihne am Ende der
Drehbewegung oftmals noch ein bisschen nach. Wer
mochte, kann selbst das auch im Modell simulieren.
Um im Betrieb ein HéchstmaB an Laufruhe zu errei-
chen, ist der Motor mittels aufwindigem Schwingungs-
dampfer gelagert, der Abtrieb des Schrittmotors
wurde vom Antrieb der Scheibe durch eine
Magnetkupplung entkoppelt. Dadurch erhdlt man
eine Drehscheibe, die nahezu gerduschlos ihren
Dienst versieht.



Mit Stelltisch, analog...

Wer seine Drehscheibe iiber einen Stelltisch steuern
mochte, fiir den ist der zusdtzliche Drehscheiben-
controller das Mittel der Wahl. Er besteht aus einer
Elektronikbaugruppe, die bis zu 51 Taster und 49
LEDs bereitstellt. Damit erhdlt man in Echtzeit die
Position der Drehscheibe angezeigt. Eine mit der
Drehung wandernde LED markiert die exakte
Position der sich bewegenden Scheibe, die Ziel-
position signalisiert eine blinkende LED. Zugfahrten
bei sich drehender Biihne lassen sich zuverldssig
iiber ein externes Relais, das iiber ein dafiir bereitge-
stelltes Bit gesteuert wird, verhindern; die Anzeige
erfolgt {iber eine rote Kontroll - LED.

Die Abdeckplatte des Controllers mit der Abbildung
des Gleisbilds der jeweiligen Anlage gehdrt verstédnd-
licherweise nicht zum Lieferumfang. Sie wird jedoch
von MUT nach den aktuellen Gegebenheiten ganz
nach Wunsch angefertigt.

Manche Hersteller von Drehscheibenmodellen
haben im Betrieb eine Ein-Schritt-links-/Ein-Schritt-
rechts-Steuerung vorgesehen. Wer auf eine solche
Steuerung Wert legt, kann sie bei diesem Modell pro-
blemlos nachbilden. Auch der 180°Wendebefehl ist
per Taste bei Bedarf auslésbar.

Bei soviel Elektronik hat man die Analogfahrer kei-
nesfalls vergessen. Fiir den Betrieb von Drehscheibe
und 'Controller wird nicht notwendigerweise ein
Digitalsystem ben&tigt. Diese Konstellation kann
auch rein analog betrieben werden.

...oder digital gesteuert

Wer méchte, kann die Bewegungen der Drehscheibe
rein digital kontrollieren. Mit géngigen Programmen
wie z.B. der Software TrainControler ist die
Ansteuerung unter Selectrix-Bedingungen ohne
Schwierigkeiten moglich. Wer hingegen die
Steuerung iiber DCC haben méchte, muss dies derzeit
noch iiber den Scheibencontroler und voreingestellte
Weichenmodule realisieren.

Anschlusswahl
Ohne einen entsprechenden Anschluss kdnnte man
die Drehscheibe aber nicht steuern. StandardmaéBig
ist der Anschluss an den SX-Bus iiber fiinfpolige
Diodenbuchsen vorgesehen. Weiterhin stehen zwei
Steckerleisten nach MUT-Norm zur Verfiigung. Alle
vier Anschliisse sind intern miteinander verbunden
und konnen zum Anschluss weiterer Module oder
der Verteilung des SX-Bus verwendet werden.
Grundsatzlich ist auch der Anschluss {iber eine seri-
elle Schnittstelle RS232 moglich. Diese Schnittstelle
ist vorgesehen, um eine noch in Entwicklung befind-
liche Bedieneinheit zum Steuern anschlieBen zu kdn-
nen. Es bietet dem Modellbahner aber auch die
Méglichkeit, das Steuermodul mit einer Fremdsoft-
ware anzusprechen.

Stephan Geiberger

@ Spitzentechnik
-

Ob die Lok gerade auf

die Drehscheibe fahrt, ...

gedreht wird ...

Bezugsadresse
MUT GmbH
NeufeldstraBe 5
85232 Bergkirchen
Tel.: 08131-4543830
Fax: 08131-4543858
www.muet-digirail.de

oder sie verldsst: Der
Lokfiihrer weiB in
Echtzeit, wo sich seine
Lok gerade befindet.




In den letzten Jahren erschienen - kein Wunder - mehrere Fahrzeugmodelle parallel im Mé&rklin-
Wechselstrom- und im Trix-Gleichstrom-Sortiment. Meist haben diese ,Schwesterloks” die glei-
chen Betriebsnummern und Ausstattungsfeatures, aber es gibt auch Ausnahmen, die ohne
Umriistung nur den 2-Leiter-Fahrern zur Verfiigung stehen, obwohl auch wir Wechselstrombahner
sie gerne auf unseren Anlagen sdhen. Jiingstes Beispiel hierfiir ist die aktuell als 2007er-Neuheit
im Zusammenhang mit dem ,Langen Heinrich®, dem 4000-t-Erzzug aus der Endphase des DB-
Dampfbetriebes, neu aufgelegte Dampflok der BR 44: Wahrend Mérklin ,saubere” Loks anbietet,
verfligen beide Trix-Loks (#22043/22044; UVP je 299,00 €) iiber die - wie es so schon im Katalog
heiBt - ,farbliche Darstellung von Betriebsspuren®, was sie in Verbindung mit den gealterten
Wagen deutlich glaubhafter erscheinen ldsst. Aufgrund ihrer Herkunft aus gleichem Hause ist ihr
Umbau nicht schwierig; wir zeigen wie es geht.

Umrustung der ,gealterten” Trix-44 fur das Marklin-System




Uberlegungen vorab

Unsere Wahl fiel auf die dlgefeuerte Variante der bei-
den 44er, die bei Trix unter der sinnigen Artikel-
nummer 22043 lauft, schlieBlich erhielten die 44-0l
bei der DB ab 1968 die Baureihenbezeichnung 043.
DemgemaB fithrt Trix die Kohlelok als 22044.
Wéahrend das Mérklin-Modell ungealtert ist, kann der
Kunde eine vom harten Alltagsdienst gezeichnete
Trix-Lok kaufen. Leider tragen Marklin- und Trix-Lok
die gleiche Betriebsnummer 44 100; hier wére eine
andere Betriebsnummer wiinschenswert gewesen.
Im Gegensatz zum Marklin-Modell (#37883; UVP
379,00 €), das mit einem mfx-Decoder bestiickt sein
wird, verfiigt die Trix-Lok serienméBig iiber keinen
Decoder, was auch den Preisunterschied von 80 €
erklart, Sie ldsst sich aber in wenigen Minuten fiir
unseren Bedarf mit einem Schleifer und einem
Decoder ausristen. Da die Trix-Loks im fertig zusam-
mengebauten Zustand unter den je nach Lok mehr
oder weniger gezielten und farblich gelungenen (ein

optischer Lokvergleich beim Héndler ist anzuraten!)
JAlterungs-Sprithstrahl” gelangten, sind auch die
Réder gealtert; ein Radwechsel auf ,echte” Marklin-
Achsen ist daher nicht empfehlenswert; beim Betrieb
auf C-Gleisen ist er aber eh nicht unbedingt erforder-
lich.

Eine gealterte 44er aus
Goppingen: Die Trix-Lok
ldsst sich ganz einfach zu
einer Marklin-Lok umriisten!
Und die macht vor den geal-
terten Erzwagen deutlich
mehr her ...

Der Radschleifer des vorderen Tenderdrehgestells wird mithilfe eines Schraubendrehers
aus seiner Fassung herausgehebell, ...

... an seiner Stelle platziert man nun Mérklins Schleifer #206370.

Nun widmet man sich der Verkabelung; hierzu wird der Tenderaufbau abgenommen.




Das KurzschlieBen der Radsétze erfolgt auf der Oberseite der Platine, indem zundchst das
schwarze Kabel vom ersten Létpunkt der Platine abgeldtet wird.

AnschlieBend wird es zusammen mit dem zuvor abgeldteten roten Kabel auf dem zweiten
Létpunkt (braunes Kabel) verldtet.

B.eiter—maguh

Ein Manko mochten wir an dieser Stelle nicht ver-
schweigen: Die Lichtleiter in den Lampen wurden bei
unserem Modell ebenfalls eingespriitht. Hier ware
eine ,etwas sorgfdltigere Arbeit”® wiinschenswert
gewesen. Mit einem QTipp und ggf. sehr wenig ()
Verdiinner ldsst sich das gliicklicherweise wieder
beheben.

Schleifertausch

Um die Alterung der Lok nicht zu beschédigen, besor-
gen wir uns am besten eine Lokliege als weiche
Auflagefléche fiir die anstehenden Arbeiten, aber ein
Stiick weichen Schaumstoffes als Unterlage tut es
auch.

Zundchst widmen wir uns dem Einbau des Schleifers.
Dazu hebeln wir den eingeklipsten Radschleifer des
vorderen Tenderdrehgestells mit einem Kkleinen
Schraubendreher vorsichtig heraus. Er wandert in
unseren Teilefundus. Sollte der des anderen Dreh-
gestells oder einer anderen Lok einmal beschadigt
und somit unbrauchbar sein, haben wir gleich pas-
senden Ersatz. An seine Stelle kann nun der neue
Schleifer problemlos eingeklipst werden, bevor wir
uns als nachstes der Verkabelung im Tender zuwen-
den.

Strippenwechsel

Fiir den Umbau der Trix-Lok in ein Wechselstrom-
modell ist auch die partielle Neuverkabelung der
Platine im Tender vonnoten. Ein Eingriff in die Lok
selbst ist nicht erforderlich. Dazu werden die
Verschraubungen der Platine geldst und diese dann
umgedreht. Auf ihrer Riickseite befinden sich zwei
rote Drahte, von denen eines zum hinteren Tender-
drehgestell fithrt. Dieses 16tet man nun ab, bevor die
Platine wieder an ihren angestammten Platz einge-
baut wird.

Das abgelotete rote Kabel kann man nun optional mit
einem schwarzen Schrumpfschlauch markieren oder
es wird mit einem wischfesten Filzstift (z. B. von
Edding) geschwérzt. Somit kann man jederzeit die
geédnderte Kabelverbindung erkennen.

Jetzt miissen nur noch die Radsatze kurzgeschlossen
werden. Diese Arbeit erledigen wir auf der Oberseite
der Platine: Hierzu wird zunédchst das schwarze
Kabel vom ersten Létpunkt abgelétet und anschlie-
Bend zusammen mit dem schwarz markierten Kabel
(unser ehemaliges rotes Kabel) auf den zweiten
Lotpunkt (dort befindet sich bereits ein braunes
Kabel) gelotet.

Mit einem elektronischen Messgerit, das jeder in sei-
ner Werkzeugkiste haben sollte, kénnen wir nun-
mehr eine Priifung der Verbindungen vornehmen; es
darf kein Kontakt mehr zum Schleifer bestehen!
Jetzt kann ein passender Decoder eingesetzt werden.
Seine Wahl orientiert sich sicherlich immer auch am
persdnlichen Geschmack bzw. den Anforderungen,
die man daran stellt. Die Platine sieht den Anschluss



eines 21-poligen Decodersteckers vor, also empfiehlt
sich auch die Wahl eines solchermaBen ausgestatte-
ten Decoders. Bei seinem Einbau sollte man jedoch
unbedingt auf die richtige Polung achten! So zeigt die
Schnittstellenleiste immer nach oben. Wer sich unsi-
cher ist, sollte immer auch die Anleitung des
Decoders zu Rate ziehen.

Weitere Optionen

Da das Trix-Modell bereits fiir den Einbau eines Sounds
vorbereitet ist - das entsprechende Mairklin-Modell
kommt bereits werksseitig mit Gerduschen -, kann man
natiirlich auch diesen nachriisten. Hierfiir stehen entwe-
der die originalen Mérklin-Ersatzteile oder die Sounds
von ESU, Uhlenbrock oder anderen Anbietern zur
Verfiigung - auch hier entscheidet das persdnliche
Empfinden. Natiirlich empfiehlt sich auch der Austausch
des dabei mitgelieferten Lautsprechers gegen den, den
Mirklin fiir seine Lok vorsieht.

Ubrigens ist ein Decoder mit einer 21-poligen Schnitt-
stelle nicht unbedingt erforderlich, denn inzwischen gibt
es fiir solche und dhnliche Fille bei Liliput (#38004)
einen Adapter auf die 8-polige Schnittstelle nach NEM
651.

SchlieBlich steht vor dem Wiederaufsetzen des Tender-
aufbaus die obligatorische Probefahrt an. Ist diese erfolg-
reich ausgefallen, kann das Modell wieder zusammenge-
baut und die gewiinschten Decodereinstellungen von der
Zentrale aus einprogrammiert werden.

Dann kann die vom harten Arbeitsdienst gezeichnete
Maschine auch auf Wechselstromanlagen ihren Dienst
vor dem ,Langen Heinrich” verrichten.

Wer die Lok zusammen mit Threr Kohle-Schwester in
Doppeltraktion fahren lassen will, der sollte dies gleich
beim Decoderkauf beriicksichtigen. SchlieBlich lassen
sich bei einem baugleichen Decoder die benétigten glei-
chen Fahrparameter fiir den ,doppelten Fahrspal” iiber-
nehmen.

Méchte man anstelle des alten Olers doch mehr auf jede
Menge ,Kohle“ setzen, der kann unseren Umbau natiir-
lich auch mit der Kohle-44 (Trix 22044) durchfiihren.
Viel SpaB beim Umbau!

Text: Dirk Méller/Bochum
Fotos: Dirk Méller, Oliver Striiber

Bendtigte Bauteile

- BR 44 Ol (Trix #22043) alternativ BR 44 Kohle (Trix # 22044)
« Schieifer (Mérklin #206370)

- Digitaldecoder mit 21-poliger Schnittstelle (nach Wunsch)

- Schwarzer Schrumpfschlauch

Bendtigtes Werkzeug
- Schraubendreher

- Pinzette

- Lotkolben

- Lotzinn

- Elektronisches Messgerat

iRl inininiminlin "
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Zum Abschluss kann ein Decoder nach Wahl mit 21-poliger Schnittstelle aufgesteckt wer-
den.

Das Tenderinnenleben der Trix- (vorne) und einer Mérklin-44-0l im direkten Vergleich. Da
beide aus dem gleichen Stall kommen, gibt es kaum Unterschiede.

Ein schéner Riicken kann entziicken: Auch ,hintenrum*” weist die Trix-44 Spuren des har-
ten Arbeitseinsatzes auf.
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Die SNCF setzte im TEE-Verkehr ihre bewihrten RGP-Ferntriebwagen ein. VT 2777/VS 7777 hat am 2. August 1958 als TEE 190 , Parsifal”
Diisseldorf erreicht. Aufnahme: Carl Bellingrodt, Slg. H. Brinker

Rocos RGP-Triebwagen fur Wechselstrombahner

Im 50. Jubeljahr des TEE diirfen sich Modellbahner auf Nachbildungen fast aller beim Vorbild in
diesen hochwertigen Leistungen eingesetzten Triebwagen und Zuggarnituren freuen. Das gilt fast
uneingeschrankt sowohl fiir Gleich- wie auch fiir Wechselstrombahner, mit einer Ausnahme:
Roco bietet seine franzésische RGP-Triebwagen-Einheit (,Rames & Grand Parcour®) nur in der
Gleichstromversion an - ein Wermutstropfen fiir alle Freunde dieser formschonen Garnitur, die
als TEE ,Parsifal” jahrelang auch bis Dortmund verkehrte und daher besonders im Westen unse-
res Landes auf Interesse stoBen diirfte. Also schweren Herzens verzichten? Nein - Umbauen!
Soo schwer ist das nicht; wir zeigen, wie man’s machen kann ...




Das Modell wird in maBstdblicher Linge geliefert
und ist deshalb sicher nicht fiir den Einsatz auf klei-
nen Radien geeignet. Andererseits ist der Zug nur
zweiteilig und damit als Repradsentant des hochwerti-
gen Reiseverkehrs auch auf kleineren Anlagen ein-
setzbar. Wem der Zug in dieser Form zu kurz ist, kann
zwei Zige so kuppeln, dass eine vierteilige Garnitur
mit den Motorwagen an den Enden entsteht. Der pas-
sende Faltenbalg zum Umriisten der Beiwagen liegt
der Packung bereits bei.

Grundiiberlegungen

Nachdem wir uns zuletzt in Heft 1/07 mit dem sehr
einfachen Umbau der BR 140 befasst haben, wird es
diesmal etwas komplizierter. Wie alle hochwertigen
Roco-Fahrzeuge bestehen auch beim RGP die ange-
triebenen Drehgestelle komplett aus Metall. Geklipst
wird dort kaum noch. Desweiteren erschweren die
kleinen Réder und die massive Bodenplatte den
Einbau eines Schleifers in den Motorwagen: Es ist
einfach zu wenig Platz, um einem Mittelschleifer das
notige Hohenspiel zu ermdglichen (Anmerkung: Bei
Anfertigung einer neuen Bodenplatte und
Verwendung des sehr flachen Fleischmann-Schleifers
#692008 konnte es funktionieren - doch diese
Variante haben wir nicht getestet).

Sowohl Motor-, als auch Steuerwagen sind ab Werk
mit einer Innenbeleuchtung ausgestattet. Um diese
Beleuchtung zu erhalten, miissen entweder in beide
Fahrzeuge Schleifer eingebaut werden oder die
Kupplung muss stromfithrend sein. Wir haben uns
flir letztere Losung entschieden. Eine Schleifer-
montage im Steuerwagen ist namlich mit minimalem
Aufwand zu realisieren; hier ist deutlich mehr
Hohenspiel fiir den Schleifereinbau vorhanden.
Dabei ist zu beachten, dass ein Fahrzeug mit einem
sehr weit hinten angeordneten Schleifer in der
Praxis an den Halteabschnitten der Signale Probleme

Ein relativ einfach zu bewerkstelligender Umbau lésst
auch Rocos Gleichstrom-RGP auf Wechselstromgleisen lau-
fen. Der Traum vom franzésischen TEE wird Wirklichkeit!

1. Zuerst werden die Stromzufiihrungen an der Beleuchtungsplatine des Steuerwagens
abgeldtet.

2. Auf der Fiihrerstandsseite wird der zweite Pol der alten Fahrstromversorgung an
der Beleuchtungsplatine abgeldtet, ...

3. ... das Drehgestell lisst sich nun problemlos entnehmen.

B_er'tenmagazln
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Breite der Platte 6 mm

4 & 5. Zur Aufnahme des Schleifers dient ein kleines Stiick Messingprofil mit drei

geméB der Skizze zu platzierenden Bohrungen. Seitlich wird die neue Stromzufiihrung
angelotet.

6 & 7. Durch entsprechende Bohrungen im Drehgestell wird das Messingprofil festge-
schraubt.

8 & 9. Mittig unter dem Drehgestell kann
nun der Schleifer angeschraubt werden.

10. Die Radstromkontakte werden auf einen
Pol der Innenbeleuchtung zusammengelegt,
auf den anderen Pol IGtet man den
Mittelleiterkontakt und die beiden
Kontakte der stromfiihrenden Kupplung.
Letztere haben wir im Sinne einer sicheren
Stromiibertragung zu einem Pol zusammen-
gefiihrt.

el
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bereiten kann. Wer also den Umbau auf diese Weise
vollziehen méchte, sollte auf einen geniigend langen
Halteabschnitt achten.

Umbau Steuerwagen

Doch nun zum Umbau. Zuerst wenden wir uns dem
Steuerwagen zu. Die Demontage des aufgeklipsten
Gehduses geht leicht von der Hand und auch der
Ausbau des Drehgestells bereitet keine Probleme.
Der Schleppschalter zur Lichtumschaltung wiirde
den Einbau im duBeren Drehgestell behindern, wir
bauen ihn also unter das dem Motorwagen zuge-
wandte Drehgestell. Nachdem wir die Kabel von der
Leiterplatte getrennt haben, ldsst dieses sich pro-
blemlos ausbauen. Im Drehgestell stéren zwei kleine
Zapfen, die wir einfach mit einem Cuttermesser ent-
fernen. Nun geht es nur noch darum, eine geeignete
Schleiferbefestigung zu schaffen. Dazu haben wir ein
Stiick Vierkantmessing entsprechend der Skizze her-
gerichtet. Die mittlere, mit einem M2-Gewindebohrer
erstellte Gewindebohrung dient spéter der
Schleiferbefestigung und die beiden &uBeren
Bohrungen sorgen fiir die Befestigung im Dreh-
gestell. Nachdem wir seitlich ein Stiick Kabel angeld-
tet haben, ist der Umbau schon so gut wie fertig! Das
Messingprofil befestigen wir nun mit zwei Schrauben
(die kleinen Maérklin-Schrauben zur Schleifer-
befestigung #756100 eignen sich wegen ihrer kleinen
Senkkopfe ganz hervorragend) im Drehgestell. Beim
Einklipsen werden nun lediglich drei Kabel nach
innen gefiihrt. Wie schon beim Umbau der BR 140
l6tet man die beiden Kabel der Radstromkontakte
auf einen Anschluss. Das neue Kabel zum Schleifer
wird an den anderen Punkt angeldtet.

Nun montieren wir die stromfithrende Kupplung
wir haben uns fiir Viessmanns zweipolige Kupplung
#5048 entschieden - und fiihren deren Kabel ohne
die Kurzkupplungskulisse zu beeintrdchtigen ins
Fahrzeuginnere. Der sicheren Stromzufiihrung
wegen loten wir beide Kabel anschlieBend mit unse-
rem neuen Mittelleiteranschluss zusammen. Die




Kabel der Radstromkontakte des anderen Dreh-
gestells werden ebenfalls zusammengefasst, aber
Achtung: Die Kabel der Stromabnehmer nicht mit
den Kabeln des Schleppschalters vertauschen! Nur
das braune Kabel fiihrt vom Radstromkontakt direkt
zur Innenbeleuchtung.

Der Steuerwagen ist nun bereits fertig. Nachdem wir
ihn mit einem Schleifer bestiickt haben (am besten
Fleischmanns flach bauender #14080908), kdénnen
wir priifen, ob alles richtig angeschlossen wurde.
Dazu schieben wir den Steuerwagen auf einem strom-
fiihrenden Gleis einfach hin und her. Die Innen-
beleuchtung und der Lichtwechsel miissen funktio-
nieren.

Umbau Motorwagen

Nun kdnnen wir uns dem Motorwagen zuwenden.
Die iibliche Demontage steht auch hier an. Haben wir
die Fahrzeugplatine freigelegt, 16ten wir hier aber
nur die beiden Kabel der Radstromkontakte jeweils
vorne und hinten zusammen. Nun muss nur noch die
stromfithrende Kupplung eingesetzt werden. Deren
Kabel 16ten wir auf den frei gewordenen ehemaligen
Radstromanschluss. Dank NEM-Schnittstelle ist der
Rest ein Kinderspiel. Ein Decoder unserer Wahl wird
in die Schnittstelle gesteckt. Unser RGP ist nun ein-
satzbereit.

Wie schon eingangs erwdhnt sollten wir einem so
langen Fahrzeug aber enge Radien (unter R 3) erspa-
ren. Auch die alten Blechgleise sind nicht unbedingt
sein Zuhause.

Wolfgang Hader

Mit seinen beiden unterschiedlich gestalteten
Frontpartien wirkt der RGP-TEE sehr interessant; der
Steuerwagen kann nach Austausch der Ubergangsein-
richtung mit einem weiteren RGP gekuppelt werden.
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11 & 12. Durch Schieben kann der mittels des Schleppschalters veranlasste

Lichtwechsel im Funktionstest iiberpriift werden.

Viessmann
T ——— 1 L2

Wuppiungen. rweipolig

® tir HO-Fahrzeuge
mit NEM 362
Kupplungsschacht

® 2ur Blromversor-
aung beleuchioter
Waggons im ganzen
Zug - Radschisifer
an o

13. Als stromfiihrende Kupplungen kann

Viessmanns zweipolige #5048 fiir Fahr-

basiert auf Fleisch
mann PROFI-Steck-
kupplung 8515

zeuge mit NEM 362-Normschacht zum

Einsatz kommen.

14 & 15. Die Kabel der stromfiihrenden
Viessmann-Kupplung werden sorgfaltig
ins Innere gefihrt.

16. Im Motorwagen l6ten wir das braune Kabel
von den Radstromkontakten mit dem schwarzen
Kabel der Radstromkontakte zusammen.

17 Wie im Steuerwagen auch werden die beiden
Kabel der Radstromkontakte auf einer Seite
zusammengefasst; den zweiten Pol bekommen
wir von der stromfiihrenden Kupplung.

18. In die achtpolige Schnittstelle stecken
wir einen passenden Decoder nach Wahl.
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Volldampf voraus - mit Dampf wird das Spiel
mit der Modellbahn noch realistischer!
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Volidam

Tipps zum Einbau von

f voraus!

guthe Dampfgeneratoren

Wenn es qualmt und raucht, fiihlt sich
der Dampflokfreund voll in seinem
Element. Dieses Erleben der
~Dampfatmosphédre” kann man auch im
Kleinen erleben. Pionier auf diesem
Gebiet ist die Firma Seuthe, die ihre
Dampfgeneratoren nicht nur an die
Hersteller liefert, sondern diese auch
direkt ihren Kunden anbietet. Was man
beim nachtraglichen Einbau der
Rauchmacher beachten sollte, damit
man mit den kleinen ,Dampfern” unge-
triibte Modellfreude erleben kann, zei-
gen wir hier auf.

Der klassische Fall: Eine Marklin-Lok soll mit einem Rauchgenerator nachgeriis-
tet werden. Zur 3085 passt Seuthes #10.

B_eiter-magazin
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Der Inhalt des Tiitchens: Zum Lieferumfang des Seuthe-Dampfgenerators gehoren
neben dem Generator selbst die Einfiillpipette, ein Flaschchen Dampfél und eine
instruktive Anleitung.
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Rauchsatz
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Aufbau des Dampfgenerators
Grundsétzlich besteht ein Dampfgenerator, so wie
ihn Seuthe in verschiedenen Ausfiihrungen anbietet,
aus einem schlanken Hohlkorper, der so bemessen
ist, dass er in einen Lokomotivschornstein passt. In
ihm befindet sich ein diinnes Réhrchen, der Heizstab,
in das das Dampfol durch Kapilarwirkung eingezo-
gen wird. Durch den Anschluss an die Stromversor-
gung der Lok wird das Rohrchen so weit erhitzt, dass
das Rauchol verdampft. Je nach Ausfiithrung der Lok

Miérklin hat zwei verschie-
dene Rauchsatz-
Ausfiihrungen im Sortiment
(#7226; #72270).

gibt es Dampfgeneratoren fiir verschiedene Betriebs-
spannungen und mit unterschiedlicher Stromauf-
nahme (vgl. Tabelle). Hierauf muss man bei der Wahl
des richtigen Dampfgenerators achten, ihr Fach-
hédndler berit Sie gern.

Einbau in die Lok

Bei vielen Lokmodellen ist bereits herstellerseits der
Einbau eines Dampfgenerators vorbereitet. So kon-
nen Seuthes #10 ebenso wie Marklins baugleicher

aer'ter-magazh




Neben der klassischen
Vollversion gibt es bei
Seuthe die Dampfgenerato-
ren auch einzeln ohne
Zubehdr zu kaufen.

Fiir jeden Anwendungsfall
das richtige: Neben Seuthe
bietet auch Marklin ver-
schiedene Dampfgenerato-
renausfithrungen an.

Maérklins Rauchsatz #7226
entspricht dem Dampfgene-
rator #10 von Seuthe.

Fiir besondere Anwendungs-
falle gibt es von Seuthe auch
grofe Rauchgastanks mit gré-
Berem Rauchélfiillvolumen.

ﬂeiter—nm

#7226 einfach von oben in den Kamin gesteckt wer-
den - und schon ist der Umbau fertig!

Die Ausfiihrung mit dem diinnen Rohr (Seuthe # 20
bzw. Marklin #72270) setzt man nach Abnehmen des
Lokaufbaus von innen in den Kamin ein - und zwar
bis er plan mit dessen Oberkante abschlieBt. Hierzu
muss der Kamin innen blank sein und guten
Massekontakt bieten; eventuelle Farbreste sollte
man vorsichtig entfernen. Der untere Kontaktdraht
des richtig eingesetzten Dampfgenerators muss fiir
einen einwandfreien Betrieb gut mit dem federnden
Rauchkontakt in der Lok verbunden sein. Generell
kann man sich hierbei merken: Ist der Dampfgene-
rator lber einen Decoder schaltbar, muss der
Generator unten rosa eingefdarbt sein (Seuthe #10,
#20), ansonsten grin (Seuthe #11, #24).

Andere Maschinen hingegen besitzen werksseitig
noch keine Einrichtung fir den Einbau eines
Dampfgenerators; doch auch bei ihnen ist in den
meisten Fallen eine Nachriistung moglich. Hierzu
bietet Seuthe ebenfalls entsprechende Generatoren
mit unterschiedlichem Durchmesser und unterer
Ausformung an. In einigen Féllen muss vor dem
Einbau noch vorsichtig der Kamin aufgebohrt wer-
den, um genug Platz fiir den Generator zu schaffen.
Dessen Anschlussdraht wird dann gemdB der
Einbauanleitung an die Stromversorgung der Lok
bzw. den Lokdecoder angelotet.

Welcher Dampfgenerator passt in welche Lok?
Vor dem Umbau stellt sich natiirlich die Frage nach
dem richtigen Dampfgenerator - dies vor allem dann,
wenn man seine Méarklin-Dampflok zuvor beispiels-
weise auf einen Hochleistungsantrieb mit dem
Marklin-Decoder #60902 umgeriistet hat.

Prinzipiell kann man sich - je nach der Betriebsart
der eigenen Anlage - an folgendem Schema orientie-

ren:
Nur Analogbetrieb Seuthe #10, #20
Deltabetrieb

Lok mit Deltadecoder Seuthe #11, #24
Ausnahme: Decoder #66032 Seuthe #10, #20
Digitalbetrieb

Lok mit Digitaldecoder, Dampf

nicht mit Funktionstaste geschaltet Seuthe #11, #24
Lok mit Digitaldecoder, Dampf

mit Funktionstaste geschaltet Seuthe #10, #20

Wichtig ist also nur die Frage, wieviel Spannung der
Dampfgenerator (DG) aushalten kann. Die Lsung ist
ganz einfach: Immer dann, wenn der DG mit der vol-
len Spannung vom Delta- oder Digitalgleis direkt ver-
sorgt wird, miissen die fiir eine Betriebsspannung
von 16-22 V ausgelegten DG #11 oder #24 eingesetzt
werden, da nur diese die dann anliegende Spannung
vertragen. Ansonsten reichen in allen Féllen die ein-
facheren Varianten #10 und #20 (bzw. Maérklin
#7226/72270), d.h. also sowohl fiir den Analogbe-



trieb als auch fiir den Digitalbetrieb, wenn der DG
schaltbar iiber einen Decoder eingebaut wird. Fir
unseren Fall des digitalen Hochleistungsantriebs mit
dem Decoder #60902 bedeutet dies: Je nach Loktyp
entweder #10 oder #20.

Richtige Befiillung

Fiir den ordnungsgeméBen Betrieb des Dampfgene-
rators ist neben dessen richtigem Einbau mit ausrei-
chender Stromversorgung auch dessen richtige
Befiillung mit dem passenden Rauchdl zu beachten.
Héufig liegt ndmlich auch in der falschen Befiillung
der Grund, warum es nicht richtig dampfen will. Am
besten sollte man die im DG befindliche Kammer fiir
das Rauchdl mithilfe einer Pipette von unten her bis
hochstens zur Hilfte der moglichen Fiillh6he fiillen;
ganz bewusst sollte man das Dampfdl nicht einfach
von oben einfiillen, da sonst bei der Befiillung
Luftblasen in der Kammer entstehen kénnen, beson-
ders bei den bauchigen DG-Ausfithrungen #20 oder
#24. Wird zu viel Ol eingefiillt, kann sich dieses nicht
richtig erhitzen und daher nicht verdampfen.
Grundsétzlich muss dringend davor gewarnt werden,
anderes als das vom Hersteller empfohlene Rauchdl
zu verwenden. Es soll ndmlich schon Zeitgenossen
gegeben haben, die aus Kostenersparnisgriinden zum
glinstigen Lampenduftdl fiir Gartenlampen gegriffen
haben! Auch wenn dieses weniger kostet, fiir unse-
ren DG ist es definitiv nicht geeignet! So sind dessen
Verbrennungstemperaturen ganz anders als die im
DG einer Modelllok, zudem sind die bei dessen
Verdampfen auftretenden Gase meist gesundheits-
schédlich! Und: Durch falsches Rauchdl verklebt der
Generator und auch die Metall- und Kunststoffteile
der Lok sowie der Lack werden angegriffen! Also
Héinde weg!

Immer mit Ol

Und schlieBlich sollte man eines immer berticksichti-
gen: Wenn kein Dampfdestillat eingefillt ist, sollte
man den DG - wenn mdglich - abschalten. Ansonsten,
gerade beim Analogbetrieb oder bei Digitalloks ohne
Abschaltfunktion am Decoder: Immer wieder
Dampf6l nachfiillen! Und schlieBlich sollte man den
DG im Analogbetrieb nur kurz mit Uberspannung
(Umschaltbefehl) aufheizen, denn nur fiir eine solche
kurze Uberspannung sind die DG #10 und #20 ausge-
legt und nehmen keinen Schaden. Wenn man sich
nicht daran halt, kann der Heizstab vergliithen (er ist
nur bei Seuthes #10 auswechselbar) und iiber kurz
oder lang unbrauchbar werden. Ein Austausch des
DGs wiére dann erforderlich.

Viel SpaB beim Dampfen!

Heinz Bohnen, Oliver Striiber
Fotos: Oliver Striiber

Zur Befiillung der Dampf-
D8 generatoren der Modellloks
@ bietet Seuthe auch ein gro-
CSEUTHE ) Bes Nachfillflischen mit
RA ; 250 ml Rauch-Dampf-
DESTILLAT | { Destillat (#106) an.
srg-lu'g;u":‘,’,““
LIQUIDE FUMIGENE Das Befiillen der Rauch-

kammer sollte immer mit-
hilfe einer Pipette von
unten her und bis héchs-
tens 1/3 Fiillstand erfolgen.

Seuthe-Produktiibersicht fiir Wechselstrombahner (Auswahl)

Nr. MaBe(HxD) Betriebsspannung  Stromaufnahme  Anschluss

10 24 x5 mm 10-16 V 130 mA zum Stecken®
fir Fm, Lil, M&, Ro

11 24 x5 mm 16-22V 70 mA zum Stecken®
fur Fim, Lil, M&, Ro

20 11+13 x 10-16 V 120 mA zum Stecken*

3,5/7 mm fir Br, Ma, Tr
21 11413 x 10-16 V 120 mA zum nachtréglichen
3,5/7 mm Einbau, flir Loks mit

Metallgehduse und
schlankem Schornstein,

1 Kabel
22 11413 x 10-16 V 120 mA zum nachtraglichen
4,5/8 mm Einbau, fiir Loks mit
Plastikgehause und
schlankem Schornstein,
2 Kabel
23 11413 x 16-22V 70 mA zum nachtréaglichen
4,5/8 mm Einbau, fur Delta-

/Digital-Loks mit
schlankem Schornstein,

2 Kabel
24 11+13 x 16-22V 70 mA zum Stecken*
3,5/7 mm fir Delta-/Digital-Loks
far Br, M&, Tr
27 11+10 x 10-16 V 120 mA zum nachtraglichen
4.5/8 mm Einbau, fir Loks mit
kurzem Schiot, 2 Kabel
28 11410 x 16-22V 70 mA zum nachtréglichen
4,5/8 mm Einbau, fiir Loks mit
kurzem Schiot
2 Kabel
100 24 x5mm 10-16 V 120 mA zum nachtréaglichen

Einbau, 2 Kabel
* fiir werksseitig vorbereitete Lokomotiven

Bezugsadresse
Seuthe GmbH, FrihlingstraBe 15, D-73107 Eschenbach. Tel.: 07161-41242
www.seuthe-dampf.de - oder im Fachhandel

Rauchgeneratoren von Mérklin

7226 entspricht Seuthe #10
72270 entspricht Seuthe #20; besitzt statt des gelben einen kurzen blanken Draht fir
den Rauchkontakt
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Eine gelungene Variatiolmaer Joswood-

Mittendrin, statt nur dabei: Unter der Briicke hindurch
schweift der Blick des Betrachters auf das fleiBig rangierende
Diesellokchen (Roco).

Alltag in der Epoche III: Eine V 36 mit Fiihrerstandskanzel
stellt einige Giiterwagen zu. Die Briicke dominiert die
Szenerie, bildet aber zusammen mit dem mabBstablich korrek

ten Lagerhaus eine homogen-harmonische Einheit.
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Lasergeschnitte Kartonbausétze sind bei den meisten Modellbahnern noch weitgehend unbekannt, dabei
ist der Umgang mit ihnen keinesfalls schwerer, wenn nicht sogar leichter als das Zusammensetzen eines
Kunststoffbausatzes. Durch die Verwendung stabiler Kartonplatten lassen sich auch tragfahige
Konstruktionen wie die ,, Neue Briicke” von Joswood realisieren. Doch neben dem Zusammenbau nach
Bauplan (vgl. Ausgabe 2/07) ldsst sich die Briicke auch in vielerlei Variationen zusammensetzen - ein
mégliches Anwendungsgebiet zeigen wir hier.
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Unter der Briicke hindurch
fiihrt eine Kopfsteinplaster-
straBe mit darin eingelasse-
nem Schmalspurgleis zum
Lagerhaus und kleinen
Binnenhafen. Beachtenswert:
die rot-weiBen Warnmarkie-
rungen am Briickenbogen.

Reifenpanne? Verfahren?
Oder einfach nur von der lan-
gen Radtour geschafft? - Wir

wissen es nicht, doch solche
kleinen Szenen beleben jede
Modellbahn allemal! Es miis-
sen schlieBlich nicht immer
riesige Menschenansamm-
Ilungen sein, die das Auge des
Betrachters auf sich lenken ...

Von der anderen Seite bietet
sich ein ebenso interessanter
Ausblick auf die machtige
Briicke. Der kleine Umlade-
kran stammt von Artmaster.

Laeiter—n‘lagazin

~Einbiirgerung”

GroBter Kritikpunkt einiger Leser an Joswoods Briicke
nach Vorbild von ,Les Ponts Neufs” war eben das
Original - eine Briicke in Frankreich! Und somit also in
keiner Weise fiir deutsche Anlagen geeignet und daher
eher etwas fiir Frankophile? Weit gefehlt!

Denn: Ahnliche Briickenkonstruktionen gab es auch in
deutschen Landen; nur ruhten sie hier meist nicht auf so
hohen Pfeilern. Aber das grundlegende Bauprinzip blieb
- hiiben wie driiben - doch dasselbe. Also warum nicht
einmal eine Variation des Bausatzes fiir deutsche
Verhiltnisse adaptieren?

Das dachte sich auch Joswood alias Jérg Schmidt selbst
und erstellte mit mehreren seiner Bausdtze ,mal eben”
ein neues Briickendiorama, das auf die Uberspannung tie-
fer Taler bewusst verzichtet und die ganze Szenerie nun in
eine ,normale” deutsche Flusslandschaft einbettet. So
sind die Pfeiler nun zu kleinen , Pfeilerchen” zusammen-
geschrumpft, die gleichwohl aber noch Platz genug fiir
den Durchlass einer Strafe und des eben erwéhnten
Flusses lassen. Zugleich machte der Modellbauer aus dem
Bergischen Land aus seinem eingleisigen jetzt ein doppel:
gleisiges Bauwerk, das sogar noch Platz bietet fiir eine
spéter noch erfolgende Elektrifizierung.

Statt der vom Bausatz vorgegebenen Betonfarbgebung
wihlte Jorg Schmidt fiir sein neues Projekt eine dunkel-
grine Einfirbung der Bogen, wie sie vielerorts noch
heute zu sehen ist. Auch nur durch diese kleine
Anstricharbeit erhélt die Briicke schon wieder ein ganz
anderes ,Gesicht”.



Szenengestaltung

Natiirlich ist die dreibdgige Briicke das Hauptmotiv des
Dioramas, doch nur allein die Briicke als Thema zu wih-
len ohne ihr einen direkten Bezug zur Umgebung zu
geben, widre dem Bauherrn zu wenig gewesen. So
schlieBt sich an das Bauwerk ein kleiner Flusshafen mit
Lagerhaus und altertiimlichem Verladekran an, zu dem
auch die StraBe hinfiihrt. In ihr Pflaster (Gipsformen von
Sporle) ist sogar das Gleis einer Schmalspurbahn einge-
lassen, die ebenfalls zum Lagerhaus der ortsanséassigen
Speditionsgesellschaft fiihrt. Letzteres ist eine
Abwandlung des vor einigen Jahren von Heico angebote-
nen Modells.

Und natiirlich ist hier eine Vielzahl von kleinen oder
groferen Szenen moglich. Ganz bewusst hat Jorg
Schmidt aber auf die definitve Festlegung auf eine spe-
zielle Epoche verzichtet: Auch wenn er selbst eher
Epoche I/II-Freund ist, ldsst sich das Diorama doch
schnell auch fiir die Nachkriegsepochen III und IV adap-
tieren, selbst unser heutiges Bahngeschehen konnte
sich noch auf den Gleisen iiber dem Fluss abspielen -
hierzu brauchen bloB schnell einge zeittypische
Ausgestaltungselemente (wie Autos, Figuren und natiir-

Von der anderen Flussseite bietet sich ein geradezu idyl-
lischer Blick ans andere Ufer. Uber die Briicke rollt

gerade eine V 80 mit ihren Umbauwagen.

Warenumschlag am Lagerhaus: Die Schmalspurbahn
und der StraBenverkehr, hier in Form des 1,5-t-Opel
Blitz von adp, teilen sich die anfallenden
Transportleistungen - ein schénes und nachbildenswer-
tes Motiv.

SELLSCHAFT




Szenenwechsel: Auch ein
elektrifizierter Epoche III-
Betrieb mit Rocos E 17 ist

mdaglich.

Poster rechts. Gegeniiber
der Epoche IT hat der
StraBenverkehr in der
Epoche III stark zugenom-
men, das , Wirtschaft-
wunder"” ist machtig auf

Touren gekommen.

Fiir die Durchfahrt schwe-
rer , Kapitine der
LandstraBe" bleibt nur in
StraBenmitte ausreichend

.Luft nach oben”.

ﬁeirerfﬂwgazin

lich die Ziige) ausgetauscht zu werden. Mittlerweile kin-
nen - Besucher der Dortmunder Intermodellbau werden
dies wissen - dank der zwischenzeitlich erfolgten
Elektrifizierung auch E-Loks und -Triebwagen présen-
tiert werden; alles eine Frage des personlichen

Geschmacks also. Und seien Sie einmal ganz ehrlich,
eine solche Briicke stiinde Threr Anlage doch auch nicht

schlecht, oder?

Oliver Striiber
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Die Geschichte de @v wagen in Vorbild und Modell

Kiihlwagen sind seit jeher ein beliebtes Vorbild fiir Modellbahnhersteller, bringen
sie doch einen gewollten Farbtupfer in die sonst oft einfarbigen Gliterziige.
Zugleich sind sie die Grundlage fiir viele der seit den spéaten 70er-Jahren geradezu
inflationdr angebotenen Werbewagen. Doch fernab von diesen meist eines realen
Vorbilds entbehrenden Modellen konnte auch die ,groBSe Bahn“ stets interessante
Typen und Beschriftungen bieten. Wir geben einen kurzen Uberblick iiber die
Kiihlwagenentwicklung in Vorbild und Modell.

Grundsitzliches

Wesentliche Voraussetzung des Transportes schnell
verderblicher Waren ist deren Befdérderung in ent-
sprechend ausgeriisteten Giiterwagen. Diese auch als
JIsothermwagen” bezeichneten Fahrzeuge verfiigen
zur Beibehaltung einer gleichmdBigen Innentempe-
ratur allseits {iber isolierte Wénde, Décher und
Biden, die den Warmeaustausch zwischen Innen und
AuBen beschrénken. So eignen sie sich hervorragend
fir den Transport kélte- oder warmeempfindlicher
Giiter. Doch erst durch den Einsatz einer geeigneten
Kéltequelle werden die Isotherm- zu Kiihlwagen.
Generell unterscheidet man anhand der Lagertempe-
ratur zwischen Kiihl- und Tiefkiihlgut. Dies hat vor-
rangig Einfluss auf die Wahl des Wagentyps, dessen
Isolierung sowie die Art des Kiihlverfahrens. So
bendtigen viele Milchprodukte, Margarine, Schoko-
lade, Getrdnke, Konserven, Obst und Gemiise nur
eine Kiihltemperatur von 4-16° C; die sog. Warme-
schutzwagen mit einfacher Isolierung und meist
ohne Kithlmitteleinsatz reichen zu ihrem Transport
aus. Kithlwagen mit Wasser- oder Trockeneiskiihlung
hingegen decken die Temperaturbereiche von +4 bis
-18° C ab. Sie lassen sich in Universalkiihlwagen und

Spezialwagen fiir den Transport von Bier, Fleisch und
Seefischen unterscheiden. Gefrier- und Tiefkiihl-
giitern zugedacht sind Tiefkithlwagen mit Kiihltem-
peraturen zwischen -10 und -20° C wéhrend des
gesamten Transports.

Trotz Kithlung sollten die verderblichen Waren ziigig
ihr Ziel erreichen, weshalb die Einstellung von
Kiihlwagen in schnellfahrende Gliter-, eigens einge-
legte Kiihlziige oder sogar am Ende von Reiseziigen
durch geeignete Laufwerke bautechnisch beriick-
sichtigt wurde. Besondere Berithmtheit als Bespan-
nung der Schnellgiiterziige (Sg) mit verderblichen
Waren haben die Dampfloks der Baureihe 41

Liwastreserw » | Samer Hraverdl = [Mikelater
A bmgrasiucha’t I ol

. Mattoart . L
n

Poster links. Die modernste
Kiihlwagenbauart der Inter
frigo ist der Isothermwagen
Wai 88B, wie ihn Roco aktuell
als attraktives 3er-Set
(#45942) herausgebracht hat.

Bei nahezu jeder Lander-
bahn waren Bierwagen der
verschiedensten Brauereien
mit teilweise farbenfrohen
Aufschriften als Privatwagen
in den Bestand eingereiht;
sie orientierten sich haufig
an Wagentypen dieser
Lianderbahnen, hier Modelle
badischer, bayerischer und
wiirttembergischer Bauart
(Liliput, Trix, Mérklin).

Fleisch-Transport zu KPEV-
Zeiten: Am Freiladegleis sind
mehrere Warmeschutzwagen
unterschiedlicher Lander-
bahn- und Verbandsbauarten
eingetroffen (Marklin #46150;
#48922).
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Eiliges Kiihlgut auf
Reichbahngleisen: E 17
(Roco) mit Kiithlwagen der
Reichsbahnbauarten von
Fleischmann, Piko und Klein
Modellbahn unterwegs im
alpenldndischen Raum.

Abweichend von den sonst
tiblichen Gepflogenheiten
(vgl. Heft 2/06) wurde dieser
Kiihlwagen der Reichsbahn-
bauart Gkn Berlin mit
Werbebeschriftung als erster
Wagen noch vor den Pwg pr
14 direkt hinter die 44 007
eingereiht. Aufnahme (bei
Rothenkirchen, 14.06.1935):

Carl Bellingrodt, Slg. H. Brinker

Der Zweite Weltkrieg hatte be-
reits begonnen, als die Reichs-
bahn auf Basis des Glmhs ver-
einfachte Kiihlwagen bauen
lies, Statt des leuchtenden Weif8
erhielten sie einen grauen
Grundanstrich. Vor Rocos
Gkhs (#66556) lauft
Fleischmanns Transport-
wagen fiir lebende Fische.
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(.Ochsenlok”) erlangt, aber auch die stolzen 01 und
01.10 konnten in den 50er- und 60er-Jahren ebenso
wie V 200, E 10/40/41 vor den auch betrieblich bevor-
zugten Sg beobachtet werden. Seit den 60er-Jahren
mechanisierte man den Kiihlgutumschlag mithilfe
von Paletten und Flurférdermitteln/Gabelstaplern
mehr und mehr, entsprechend wurden die Lade-
rdume und -tiiren der Wagen bemessen.

Den Anfang macht das Bier

In der Friihzeit der Eisenbahnen Mitte des 19.
Jahrhunderts entwickelte sich das Streckennetz erst
langsam; entsprechend kurz waren die Entfer-
nungen. Auf aufwendige Kiihlungen fiir verderbliche
Waren konnte verzichtet werden. Bierbrauereien hat-
ten jedoch schon seit jeher einen groBen Einzugs-
bereich; fiir sie waren die ersten Privat- und Lander-
bahnen willkommene Helfer zum Transport des
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Gerstensaftes. Daher schafften die Brauereien die
ersten Wagen mit zweifach verschalten Wandungen
zum besseren Schutz gegen ilibermdBige Erwdrmung
und gut schlieBenden Drehtliren an und stellten sie
als Privatwagen in den Wagenpark der Linder
bahnen ein. Gleichzeitig konnten ihre groBen, oft
bunt beschrifteten Wande als Werbetrédger fiir das
mit ihnen beforderte Bier dienen. Entsprechende
Wagenmodelle sind daher meist vorbildgerecht.

Im Gegensatz dazu wurden noch Ende des 19.
Jahrhunderts die meisten verderblichen Lebens-
mittel wie Obst, Gemiise, Milch, Eier, Fleisch und
Seefische mit normalen gedeckten Giiterwagen
beférdert. Die geringen Transportgeschwindigkeiten
und der fehlende Warmeschutz liefen die Waren
allerdings hdufig bereits verdorben am Zielort
ankommen. Nur wenig Abhilfe brachte der der
Wiérmeabsorption dienende weiBe Schutzanstrich,
den man den Kiihlwagen seit Anfang des 20.
Jahrhunderts verpasste - allerdings wurde er von
nun an zum Markenzeichen dieser Wagen.

Erste Warmeschutzwagen

Als Konsequenz entwickelten die Lidnderbahnen auf
Grundlage ihrer gedeckten Giiterwagen zweiachsige
Warmeschutzwagen mit dreifacher Verschalung aller
Winde und der dadurch bedingten doppelten
Luftschichtisolation. Sie konnten die Innentempe-
ratur um einiges ldnger halten als die iiblichen
Bauarten, jedoch auch nicht viel langer als einen Tag.
Besonders verderbliche Waren befdrderte man daher
als Eilstlickgut mit Personenziigen, die entsprechen-
den Wagen wurden mit Druckluftbremsen, Dampf-
heizleitungen und beidseitigen Laufbrettern ausge-
stattet. Ab 1908 stellte u. a. die PreuBische Staats-
bahn (KPEV) hierzu dreiachsige Kithlwagen mit ent-
sprechend verbesserten Laufeigenschaften fiir héhe-
re Geschwindigkeiten in Dienst (spidtere Bauart
Gkwh 01).

Der verbesserten Isolation dienten Strohmatten oder
-hdcksel, Torf und Kork; innen wurden Wénde und
Boden zum Schutz vor Feuchtigkeit mit Zinkblechen




verkleidet. Die ein- oder zweifliigeligen Tiiren dichte-
te man mit Filz ab und stattete sie mit speziellen
Verriegelungen aus. Die Liftungsschlitze in den
Wianden wurden spéater durch Dach- und/oder
Bodenliifter abgeldst, die - durch den Fahrtwind in
fiir die Luftzirkulation im
Wageninneren sorgten. Zusdtzlich kam in speziellen
Behéltern untergebrachtes Stangeneis als Kithlmittel

Bewegung gesetzt -

zur Anwendung, was aus den Warmeschutz- nun
Kiihlwagen machte.

Reichsbahnentwicklungen

Mehr als 1000 Warmeschutz- und Kithlwagen ver-
schiedener Landerbahn- und Verbandsbauarten (z. B.
auf Grundlage des G 10) gelangten 1920 in den
Bestand der Deutschen Reichsbahn, wo sie als Bauart
Gk(w) Berlin (bei der DB: Tkw 01) gefiihrt wurden.
Aufgrund der mit zunehmendem Alter nachlassen-
den Isolierung, der unbefriedigenden Kiihlung sowie
dem geringen Fassungsvermdgen trachtete man
jedoch sehr schnell nach moderneren Konstruk-
tionen, zumal inzwischen die Versendung von
Schlachtvieh zugunsten des Seefisch- und des
Fleischtransports als Gefriergut stark zuriickgegan-
gen war.

So entstanden ab 1922 die ersten modernen zweiach-
sigen Kithlwagen nach Zeichnung Cq 240 mit 15,75 t
Tragfihigkeit und 21 m* Ladeflache fiir den Milch-
und Seefischtransport. Der Behélter fiir Wassereis
befand sich am dem Bremserhaus gegeniiberliegen-
den Wagenende, seine Befiillung erfolgte iiber eine
Dachluke. Die Tiiren in den meist waagerecht
beplankten Wéanden hatten nun Kunststoffdich-
tungen, der Isolation dienten Kork- oder Torfoleum-
platten und der Innenboden verfiigte zur besseren
Luftzirkulation iiber Lattenroste. 1923 begann die
Serienbeschaffung des Gkn Berlin (DB: Tko 02) mit
mehr als 500 Wagen. Gem&dB dem Verwendungs-
zweck wurde auBen weithin sichtbar ,Kiihlwagen®
oder ,Seefische” in Schwarz oder Rot angeschrieben.
Piko fithrt ein entsprechendes HO-Modell im
Programm.

Ihre Margarine- und Butterprodukte lief die Fritz Homann AG in den 30er-Jahren per Bahn zu

weiter entfernten Kunden transportieren. Auch Kesselwagen hatte man als Privatwagen ein-
gestellt. Das DRG-Set hatte Marklin 1998 im Angebot (#48924).

Die in den 20er-Jahren neu gebauten Kiihlwagen der Bauart Gkn Berlin dienten vielen unter-
schiedlichen Transportzwecken. Hier wird in Holzfdssern gelagerte Butter mit Sackkarren ins
Wageninnere gebracht. Aufnahme: RVM, Slg. H. Brinker
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: Zu Recht konnte die Reichs-
| bahn auf ihre neuen Kiihl-

wagenbauarten stolz sein.

Zeichnung: Slg. D. Heckl

Gpegialwagen fiir bie
Fifhbefdrberung

Mit Prospekten wie diesem
warb die Deutsche Reichs-
bahn in den 20er-und 30er-
Jahren fiir die effiziente und
schnelle Beforderung leicht
verderblicher Waren in
ihren modernen Kiihlwagen.
Prospekt: Slg. D. Heckl

= Auch die losung
der Deutschen
ichsbahn
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Der Fleischtransport zdhlte in
den 30er-Jahren zu den wich-
tigsten Einsatzbereichen der
Kiihlwagen. Die Rinderhélften
werden mit dem offenen
Wagen ins nahegelegene Kiihl-
haus gebracht. Beachtens-
wert: die dicken, doppelfliige-
ligen Tiiren und der doppel-
wandige Aufbau. Rechts im
Anschriftenfeld Angaben zur
Isolierung und zur Art der
Luftumwiélzung. Aufnahme:
Max Ittenbach/RVM,

Slg. H. Brinker

Aus der Wagenzeichnung
ergibt sich der Gesamtauf-
bau des Wageninneren eben-
so wie die doppelte Isolierung
der Reichsbahnbauarten.
Zeichnung: Slg. O. Striiber

Direkt an der Verladerampe
der Brauerei wurden die
Kiihlwagen mit Bierfassern
bestiickt. Uber den
Warenausgang wurde sorg-
féltig Buch gefiihrt. Einfache
Holzrampen glichen den
Héhenunterschied aus.
Aufnahme: RVM,

Slg. O. Striiber
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Ab 1930 folgte in 50 Exemplaren ein dhnlicher
Wagen mit kiirzerem Fahrgestell als Ghk Berlin nach
Zeichnung Cq 401, wie ihn Fleischmann in 1:87 nach-
bildet.

Fir den stark zunehmenden Kiihlverkehr mit
GroBbritannien wurden diese Typen zu Fdhrboot-
kithlwagen mit nunmehr erstmals bei Kiihlwagen
geschweiBten Aufbauten und kleinerem Lichtraum-
profil weiterentwickelt, von denen die DRG ab 1935
50 Stiick in Dienst stellte (Gfkhs Trier/Gfkhs Berlin,
spéter Tbnhs 30).

Eine erneute Weiterentwicklung war der ab 1936 von
der Waggonfabrik Rathgeber in Miinchen in vielen
Varianten gebaute Fleisch- und Bierkiihlwagen Gkhs
Berlin (spéter Tnhs 31/Tnohs 31), der sich in Eilgiiter-
und Personenziige mit 90 km/h einstellen lieB. Den
Achsstand hatte man der besseren Laufruhe wegen auf
7000 mm erhoht, die senkrecht beplankten
Seitenwdnde waren mit den Langtriagern des Unter-



gestells als tragender Fachwerkrahmen ausgebildet,
was zu erheblichen Gewichtseinsparungen fiihrte.
Parallel zu den etwa 1900 gebauten Gkhs vorgenannter
Bauart entstanden etwa 1250 der von aufien nahezu
baugleichen Seefisch-Kithlwagen (spater Tnfhs 32), in
denen der Frischfisch entweder in Koérben mit
Wassereispackung oder in loser Schiittung in
Eisschichten am Boden transportiert wurde. Daher feh
len die Eisbehilter und Luftumwaélzer auf dem Dach.
Zum Schutz vor Durchnédssung waren die Wénde innen

mit 2 mm starkem Zinkbleck verkleidet.

Kriegsbauarten

Wahrend des Zweiten Weltkrieges
Transportbediirfnis flir die Versorgung der Zivil-
bevilkerung ebenso wie die der Soldaten an; auch

stieg das

waren nun weitaus ldngere Strecken zuriickzulegen.
Gleichzeitig erforderten die Kriegszeiten - dhnlich
wie im Lokbau - auch bei der Waggonfertigung ver-
einfachte Wagenbauarten. So entstanden 1942 auf
Basis des geschweiften Glmhs Dresden vereinfachte
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Bauarten, als erstes der Seefischewagen Tnfhs Berlin
(spater Tnfhs 38). AuBerlich hatte er zusétzliche
Verstrebungen, innen entsprach er mit seiner star-
ken Isolierung weitgehend dem Tnfs 32. Etwa 500
Wagen wurden gebaut.

Als weitere Kriegstype baute man auf der Gls-Basis
200 Behelfskiihlwagen Gkh Berlin (spater Tnohs 39)
mit einfacher Isolierung und zwei Wassereis-
behéltern mit je zwei Ladeluken. Sie dienten vorran-
gig dem Transport von Obst und Gemiise sowie
Milch, Butter und Bier. Eine dritte Variante des
Kriegskiihlwagens war der ab 1943 gebaute Tief-
kiihlwagen Tgg(hs) Berlin (spdter Tgghs 43) in
Zweikammerbauweise. Die 60 in Dienst gestellten
Wagen waren ausschlieBlich fiir den stark gefragten
Transport von Trockeneis bestimmt und besaBen
eine besonders starke Isolierung.

Zudem wurden durch Umbau auf Basis vorhandener
Kiihl- und gedeckter Giiterwagen weitere Gefrier-
und Tiefkithlwagen erstellt (spater Tghs 40).

TRANSTHERMAOS
—_—
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KUHLVERKEHR

An der Laderampe wartet ein
Kiihlzug auf die Bestiickung
mit Miinchens ,Pschorr
Brau", das per Pferdewagen
und Elektrolastwagen heran-
gefahren wird. Das Aufein-
andertreffen der bunt be-
schrifteten Privatwagen mit
mehreren Kiihlwagen der
DRG ist eine Anregung fiir
die Nachbildung im Kleinen!
Aufnahme: RVM, Slg. O. Striiber

Der vierachsige GroBkiihlwa-
gen GGkhs war 1942/43 eine
der letzten Entwicklungen der
Reichsbahn. Dem Prototyp
folgte erst 1949 eine Kleinserie
von 21 Wagen als TThs 43, die
in den 50ern vorrangig fiir die
Transthermos liefen. Das sché
ne Modell liefert Liliput.
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Die ,,Ochsenlok” der BR 41 in
ihrem Element - und das
gleich doppelt: Mit einem lan-
gen Eilgiiterzug, in den auch
mehrere Kiihlwagen unter-
schiedlicher Bauart einge-
stellt sind, passieren 41 159
und 41 223 am 12.08.1958
Hoheneiche. Aufnahme: Carl
Bellingrodt, Slg. H. Brinker

Die alteren Kiihlwagenbau-
arten hatten im Laufe der Zeit
an Isoliereigenschaften nach-
gelassen und konnten von der
DB nur noch als Warme-
schutzwagen eingesetzt wer-
den. Mérklin und Trix hatten
entsprechende Modelle im
Programm (#48770, #24032).
Den vorbildgetreuen
.Caspary-Briu“-Wagen lieferte
Heris (#11504).

Sehr vielféltig und umfang-
reich waren die Zugbildungs-
und Rangieraufgaben noch in

den frithen 60er-Jahren; ent-
sprechend viel los war im Rbf

Ehrang, den 44 347 am 29,

Juni 1961 mit einem langen

Giiterzug verlisst. Die
Kiihlwagen laufen an der
Zugspitze,

Aufnahme: Carl Bellingrodt,
Slg. H. Brinker
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Lediglich ein Versuch blieben die ersten Kiihl-
maschinenwagen der Deutschen Reichsbahn mit
eigenem Kiihlaggregat, die sich als sehr storanfillig
erwiesen.

Stattdessen beschaffte man ab 1943 auf Basis des
Fleischkiithlwagens Tnhs 31 in mehr als 1700
Exemplaren einen Universalkithlwagen fiir die
Beforderung gekiihlter und gefrorener Lebensmittel,
der als Ths Berlin (spéter Tehs 42) bezeichnet wurde.
Er hat getrennte Vorratsbehélter fiir Wasser- und
Trockeneis, was die Einsatzmoglichkeiten ebenso wie
die Unterhaltung vereinfachte. Auffélligstes Unter-
schiedungsmerkmal gegeniiber dem Tnhs 31 war das
trapezférmige Dach mit drei quer eingebauten Eis-
behéltern. Klein Modellbahn hat(te) diesen Wagen-
typ in vielen Varianten im Sortiment.

Die ersten Vierachser
Neben diesen Zweiachsern beschaffte die Reichs-
bahn 1942 den ersten Prototyp eines vierachsigen

GroBkithlwagens der Bauart GGkhs Berlin, der in den
wesentlichen Konstruktionsprinzipien dem Univer-
salkiihlwagen entsprach und fiir den Tiefkiihltrans-
port mit 120 km/h bestimmt war. Der Kriegsverlauf
verhinderte den Serienbau; erst ab 1949 entstand
eine kleine Serie von 21 GroBkiihlwagen als TThs
Berlin (ab 1951: TThs 43) mit zwei Drehtiiren auf
jeder Wagenseite.

Nachkriegszeit

Die mangelhafte Pflege wahrend des Krieges machte
sich ebenso wie die Kriegszerstérung negativ im
Kiihlwagenbestand bemerkbar; nahezu alle Wagen
waren abgewirtschaftet. Da sie fiir die Lebensmittel-
versorgung der Bevidlkerung jedoch unverzichtbar
waren, wurde ihre Wiederaufarbeitung und Moder-
nisierung schnell vorangetrieben. Dabei wurden vor
allem die noch relativ jungen geschweiBten Reichs-
bahnbauarten in vielen Baugruppen vereinheitlicht
und in Form der beiden Standardtypen Universal-
und Seefischkiihlwagen genormt. Hierbei entfiel ab
1949 auch das typische Trapezdach der bisherigen
Universalkiihlwagen; gleichzeitig stellte man einen
groBen Teil der dlteren Bauarten bei nunmehr hohe-
ren Ddchern auf Stirnwandbeeisung mit Wassereis-
bunkern und einem Trockeneiskanal um. Zudem
installierte man vier Luftumwélzer in Dachmitte.
Durch Umstellung von Gleit- auf Rollenlager konnten
die Wagen nun 100 km/h fahren. Auch spéter wurden
noch diverse Umbauten mit waagerechter Aufien-
verschalung oder neuer Plattenverkleidung durchge-
flihrt.

Universal-Kiihlwagen

Daneben benétigte die Deutsche Bundesbahn nach
dem Zweiten Weltkrieg neue Kiithlwagen. In
Zusammenarbeit mit der Waggonfabrik Rathgeber in
Miinchen entstand 1950 der nach modernsten Bau-
kriterien ausgefiihrte Universalkiihlwagen Tehs 50
mit 11800 mm LiiP und Einrichtungen zur alternati-
ven Wasser- und Trockeneiskiihlung; vier Flettner




Luftumwélzer auf dem Dach sorgen bei Wasser-
eiskithlung fiir eine konstante Luftumwélzung im
Laderaum, der innen mit eloxiertem Aluminium-
wellblech verkleidet war. Der Serienbau, erstmals
mit véllig glatten Stahlblech-Seitenwanden und all-
seits abgerundeten Tiiren startete 1953 als T(m)ehs
50. Seine Ausfiihrung wurde wegweisend fiir die wei-
tere Kithlwagenentwicklung.

Bis 1957 entstanden fiir die DB in zwei Serien 510
Wagen unterschiedlicher Tragfahigkeit; bei der UIC
wurde er als Standardwagen Typ 2 eingefiihrt.
Hiermit war erst einmal fiir die nachsten Jahre der
dringendste Bedarf gedeckt. HO-Modellbahner kén-
nen auf die Modelle von Fleischmann bzw.
Mérklin/Trix zuriickgreifen.

UIC Standard 1

Im Zuge der europaweiten Vereinheitlichung der
Wagenkonstruktionen beschafften viele europdische
Bahnen ab Ende der 50er-Jahre neue Kiithlwagen vom
UICTyp Standard 1 (St. 1); er ist damit bis heute der
meistgebaute Kiihlwagen iiberhaupt. Neben den
direkt von den Staatsbahnen der Schweiz (SBB),
Italiens (FS), Frankreichs (SNCF), Belgiens (SNCB)
und den Niederlanden (NS) georderten Wagen wurde
ein groBer Teil der insgesamt circa 6500 gebauten St.
1-Wagen von den groBen Betreibergesellschaften
Interfrigo und Transfesa beschafft, die sie als
Privatwagen in den Wagenpark der Staatsbahnen
einstellten. Auch Brauereien oder Lebensmittel-
groBhiandler (z.B. die schweizerische Migros)
beschafften diesen Wagentyp. Die einheitlichen
Fahrzeuge unterschieden sich nur in Details vonei-
nander, etwa der Ausfilhrung der Beliiftung bzw.
Ventilation oder die Art der Tiiren. So hatten bei-
spielsweise die St. 1-Wagen der SBB Aluminium-
tiiren. Transportiert wurden mit ihnen neben ande-
ren verderblichen Waren héufig Fleischprodukte.

Eine zweite Neuentwicklung

Erst zwischen 1967 und 1974 beschaffte die DB wie-

der in mehreren Serien insgesamt 829 Universal-

kuhlwagen komplett neuer Konstruktion der
en Ibbhs 396 bis 401 fiir Kiihl- und |

Auch das Miinchener , Léwen-
brau* unterhielt noch in den
50er-Jahren eine ganze Reihe
von Privatwagen fiir den eige-
nen Biertransport, die bei der
DB eingestellt waren. Die Mo-
delle kommen von Marklin,
Trix und Fleischmann.
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Die Befiillung der Kiihlwagen
mit Stangen- und/oder
Trockeneis erfolgte meist tiber
an der Stirnseite im Dachbe-
reich angeordnete Eisluken.
Andere Konstruktionen hatten
Eiskammern unten in den
Laderaumecken.

Interessant ist der Einblick in
das Innere eines Universal-
kiihlwagens der Gattung Tehs
50 der DB mit den unter-
schiedlichen Einrichtungen
zur Isolation und Kiihlung.
Aufnahme: DB, Slg. O. Striiber

Natiirlich sind auch
Kiihlwagen den Bedingnissen
des harten Eisenbahnbe-
triebes unterworfen und bald
von den Spuren des Alters
gezeichnet. Wie gut sich ein
von Hans Wunder perfekt
gealtertes Modell neben sei-
nen ,sauberen” Artgenossen
macht, ist augenfallig.

Kiihltransporte verlangten
stets eine schnelle Beférde-
rung, daher wurden sie auch
oft von schnellen, eigentlich
dem Reisezugdienst vorbehal-
tenen Loks bespannt. Hier
beférdert 110 108-8 ihren
Kiihlzug im Juli 1973 bei
Teisendorf (Strecke Miinchen
- Salzburg). Aufnahme:
Helmut Brinker

Eilig unterwegs in deutschen
Landen: Einen Seefische-
Kiihlzug hat Mérklins E 40 210
in lindlicher Idylle am Haken.

aufgeschweiBten Sicken (in unterschiedlichen
Ausfiihrungen) zu erkennen. Spdtere Serien der
Bauarten 399 und 400 besaBen bis ins Dach hinein
vergroBerte Tiiren. Viele dieser Fahrzeuge erhielten
nachtrdglich noch ,Coolvent-Anlagen” zur Einhal-
tung festgelegter Temperaturen (z.B. +5° C beim
Joghurttransport) und sind in Giiterziige mit 100 bzw.
120 km/h einstellbar. Wie ihre Vorfahren wurden
auch diese Kithlwagen hdufig umgebaut und moder-
nisiert.

Ostdeutsche Entwicklungen

Im Bereich der DR verlief die Entwicklung in den ers-
ten Jahren nach Kriegsende dhnlich wie im Westen:
Jeder vorhandene Kithlwagen wurde dringend bend-
tigt und aufgearbeitet. Zusatzlich riistete man viele
Wagen der Typen Oppeln und Bremen als Warme-
schutzwagen aus, um mit ihnen verpackte Lebens-
mittel und Bananen transportieren zu kénnen
(Modell: Liliput). Auch wurden einige Wagen fiir den
Seefisch-Transport gebaut.

Seit 1958 fertigte der VEB Waggonbau Dessau, seit
1967 der VEB Waggonbau Gotha groBe Serien von
zweiachsigen Eiskithlwagen mit gesickten AuBen-
wénden aus Stahlblech, deren Grundtyp der Bauart 2
nach UIC-Merkblatt 571-3 entsprach. Von diesem EK
2 gab es auch Spezialkithlwagen fiir den Transport
von Bier (EKB 2) und Fisch (EKT 2). Besonders von
letzterem beschaffte die DR hohe Stiickzahlen, die
vor allem im Fischschnelldienst (palettierter Frisch-
und Gefrierfisch) mit ausschlieBlich aus Fischkiihl-
wagen bestehenden Schnellgiiterziigen zum Einsatz
kamen. HO-Modelle kommen von Piko und Roco.
Dartiber hinaus baute man seit 1954 auch vierachsi-
ge Wagen fiir den alternativen Transport von Kiihl-
und Gefriergut sowie kalteempfindlichen Giitern
(Bauart TThhrs; Modell: Piko). Sie hatten Eiskésten
fiir Wassereis an beiden Stirnwidnden sowie einen
Trockeneisbehélter unter dem Wagendach.
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Kiihlziige und Maschinenkiihlwagen

Besonders in den osteuropdischen Landern fanden
seit Anfang der 50erJahre die sogenannten
JKilihlziige* mit Einrichtungen fiir die maschinelle
Kiihlung respektive Beheizung des Transportgutes
weite Verbreitung. Bereits 1951 rollten die ersten ent-
sprechenden Kiihlziige aus den Hallen des VEB
Waggonbau Dessau. Sie bestanden aus 12 bis 23
Wagen, darunter mehreren Spezial-Maschinenwagen
zur Kélteerzeugung und zur Unterbringung des

Eine Limas enue V 20 mit
Bedienpersonals. zwei Tmmos 396/Ibbhs-Kiihl-
Ab 1962 entstanden hieraus spezielle vierachsige 7' wagen der DB (Modelle: Roco)
Maschinenkiihlwagen als Einzelfahrzeuge (Typ MK o =

4), die alle Einrichtungen fiir die selbststindige - ﬂ"‘r’ﬁ"m““: auBenliegende Klimaanlage.
Kiihlung mit an Bord fithrten und autark bei konstan- e — :

ter Innentemperatur betrieben werden konnten. Mit . 3 T~ Viele internationale Kiihlzige
; - liefen seit Mitte der 60er-Jahre

als TEEM, auch tiber DR-Schie-
nen. Am 06.07.66 ist V 180 059
mit dem aus Interfrigo-Wagen

unterwegs; der erste hat eine

ihnen erfolgte die Beforderung hochempfindlicher
Lebensmittel. Als HO-Modell werden sie von Tillig
angeboten.

der verschiedensten Bauarten
gebildeten TEEM 5080 bei
Berlin unterwegs - eine loh-

Niedergang und Ausblick
Bereits seit den spaten 50er-, verstarkt seit den 70er-
Jahren zeichnete sich eine starke Tendenz im

Kiihlverkehr ab: Der grifte Teil der Transporte wan- nenswerte Anregung firs

Modell. Aufnahme: Georg Otte,

derte auf die StraBe ab; so konnte die Versorgungs- 3
kette direkt vom Erzeuger zum Verbraucher ohne die Slg. H. Brinker
Einschaltung der Schiene beschleunigt werden. T :
Dies zeigt sich auch darin, dass die DB und andere
Bahnverwaltungen ihre Kithlwagen zum gréBten Teil
an die Interfrigo abgaben; seit Mitte der 90er-Jahre
beschafft diese ihre modernen Kiihlwagentypen
direkt. Allerdings kommen diese, auf den ersten
Blick Containerwagen sehr dhnlichen Fahrzeuge
(Bauart Wai 88B; Modell von Roco) heute vor allem
noch fiir Bananentransporte zum Einsatz. Doch hier-
zu mehr in der ndchsten Ausgabe.

Am Haken von Rocos neuer
roter 120 305-8 liuft hinter
einem der recht modernen, in

den Interfrigo-Park eingestell-
ten Ibhgrss-Zweiachser der

DR (Roco) auch ein vierachsi-
ger TTnhhrs 19 - Iacrs (Piko).

Den vierachsigen
Maschinenkiihlwagen der
Bauart MK 4 der DR bietet
Tillig HO an.

Oliver Striiber

Seit den 70er- Jahren wickelte sich ein groBer Teil der Kiihltranporte auf der Strafle ab; die
Kiihlcontainerauflieger sollten die Bahn immer mehr aus dem Geschéft verdréngen.

Unter dem Dach der Interfrigo wurde eine grofie Vielfalt an Kiihlwagen-Bauarten, zumeist
Jjedoch UIC-Bauarten, eingestellt. Die Ibbehs der FS hat(te) Mérklin im Programm
(#4733/47331).
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Unscheinbar, aber schon - so konnte man Mérklins Kiihlwagenmodell 307/1,
den spateren 4508, treffend charakterisieren. 25 Jahre blieb er im Angebot
der Goppinger und konnte in dieser Zeit viele Freunde gewinnen. Als
Fertigmodell, Bausatz oder Teil von Zugpackungen war er ein steter Begleiter
des Mérklin-Sortiments. Wéhrend dieser Zeit unterzog man sein AuBeres -
mehreren Anderungen, die zu einem groBen Teil erst auf den zweiten Blick
auffallen - ein Grund mehr, sich die Modelle einmal ndher anzusehen.







Mit dem neuen Thermoplastik
Aufbau erschien 1951 der Kiihl
wagen 307/1. Die ersten Varian

ten trugen den diagonalen

roten ,Kithlwagen“Schriftzug;

bis 1954 einschlieBlich hatte er

noch Stummelachsen, ...

.. bevor dann die Radauf
hangung fiir die leichter laufen
den Nadellagerachsen ange
passt wurde. Der rote ,Kiihl
wagen“Aufdruck blieb bis 1957.

Seit 1957 wurde der
Kiihlwagen als 4508 in einer
roten Pappschachtel mit dyna
mischer Abbildung verpackt.

Seit 1958 trug Mérklins
Kiihlwagen, der sich nun im
Katalog 4508 nannte, links
oben waagerechte schwarze
.Kihlwagen“Schriftziige,

zunachst in magerer Schrift.

Eine grofere optische Ande
rung kam mit dem Jahre
1968: Mérklin druckte seit
dem die Zettelkastenfelder

auf, letzterer besafl nun auch
einen Rahmen. Vereinfacht
wurde hingegen die
Bedruckung der
Bremszeichen, die nicht
mehr um die Ecken herum
reichte. Das , Kiihlwagen“
Schiebebild hat zu dieser
Zeit eine milchig-weiBe
Grundflache.
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Zu Beginn der 50er-Jahre experimentierte man bei
Mérklin erstmals mit Kunstoff als Werkstoff fiir die
Fertigung von Wagenmodellen und Zubehér. Eines der
ersten Modelle, die in den Genuss dieser in Géppingen
neuen Technologie (,Giiterwagen mit Thermoplastik-
Aufbau”) gelangten, war der 1951 auf der Niirnberger
Spielwarenmesse vorgestellte zweiachsige, weiBe Kiihl-
wagen 307. Das Vorbild, den Tko 02 der Deutschen
Bundesbahn, hatten die Formenbauer bei Mérklin gut
und detailreich im Kunststoffaufbau miniaturisiert,
wenngleich man dessen Linge - dem Stilempfinden der
damaligen Zeit und dem Anspruch als preiswertes
Einsteigermodell folgend - ,einschrumpfte”. Dennoch,
die wichtigsten Merkmale des ,GroBen” waren gut getrof-
fen, erlaubte doch der Thermoplast-Kunststoff das
Umsetzen vieler bislang nur unzureichend nachzubilden-
der Details.

Gut gekiihlt

Im Spatsommer 1951 rollten die ersten der neuen, 10 cm
langen Kiihiwagenmodelle auf die Anlagen der Mérklin-
Freunde. Der weiBe Kiihlwagen war fiir die damalige Zeit
gut gelungen, seine weiBlen Lingswénde trugen jeweils
links erhaben und schwarz eingefdrbt den ,DB*
Schriftzug, die Wagennummer ,327154" sowie die
Gattungsbezeichnung ,Tko 02“. Rechts prangte, ebenfalls
erhaben und eingefarbt, das ,RIV“Zeichen; rundum
waren die nach unten dreieckig auslaufenden Brems-
zeichen ebenfalls schwarz eingefarbt. Auf beiden
Stirnseiten prangte die Artikelnummer ,307"; sie wurde
allerdings nicht eingefédrbt. Das weiBe, abgeflachte Dach
besaB acht, in die Form integrierte eckige Liifter; es war
zu den Seiten hin grau getont.

Wichtigstes Merkmal des Erstlings war jedoch die schablo-
nierte rote, nach rechts fallende Diagonalaufschrift ,Kiihl-
wagen" auf den Langswénden, die sich an den Beschrif
tungen der Vorbilder aus der Vorkriegszeit orientierte.

Das schwarze Feld mit dem Ubergabezettelkasten wurde
wie spater allgemein {iblich als Schiebebild ausgefiihrt;
allerdings fehlte bei den ersten Exemplaren noch der
eigentliche Zettelkasten, was aber noch im gleichen Jahr
gedndert wurde, als man hier einen Zettelkasten mit wei-
Bem Rahmen vorsah. Doch bereits 1953 gab es eine
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ermneute Anderung, indem der Zettelkasten jetzt nur noch
als Gitter ohne Rahmen dargestellt wurde.

BesaBen die ersten, von 1951-1954 angebotenen
Ausfithrungen neben der neuen Biigelkupplung (BK 5
nach Koll) noch Stummelachsen, so wurden letztere 1955
durch die neuen und das Laufverhalten férdernden
Nadellagerachsen ersetzt. So war der Kiihlwagen bis
1957 erhaltlich.

Seine Bezeichnung hatte sich librigens bereits 1952 - mit
Einfiihrung des mit gleichem Aufbau versehenen
Bananenwagens 307/2 - in ,307/1* gedndert, was aller-
dings nur im Katalog auffiel. Seit 1957, mit Umstellung
des Artikelnummersystems bei Mirklin, hieB der
Kiihlwagen dann im Katalog und auf den Papp-
schachteln ,4508“ die ,307 auf den Stirnseiten blieb
jedoch bis zum Produktionsende erhalten.

Das ,kleine Schwarze”

Den groften optischen Einschnitt brachte das Jahr 1958,
als die rote Diagonalaufschrift gegen ein kleines schwar-
zes, horizontal verlaufendes ,Kiihlwagen” ausgetauscht
wurde, wie es die Bundesbahn schon seit Jahren vor-
machte. Dieser Schriftzug war stets ein Schiebebild.
Gleichzeitig erhielt das Modell die neue RELEX-
Kupplung vom Typ 7 (nach Koll) und am Wagenboden
angeschraubte Trittbretter.

Der ,Kiihlwagen“Schriftzug sa bei einigen Modellen
zuerst fdlschlicherweise rechts auBen, wurde dann
jedoch richtig im linken oberen Wageneck platziert.
Zehn Jahre lang énderte sich nichts, lediglich die
Ausfiihrung des ,Kiihlwagen“Schiebebildes changierte
zwischen einem klar-durchsichtigen und einem eher mil-
chig weiBen Tragermaterial und ,Kithlwagen® erschien
zundchst in magerer, spater in fetterer Schrift.

Ab 1968 druckte Mirklin die Ubergabezettelfelder auf;
der Zettelkasten hatte nun wieder einen Rahmen. Im glei-
chen Atemzug entfiel auch die bislang um die Ecken
herumgezogene schwarze Einférbung der Bremszeichen,
die sich nun nur noch auf den Langsseiten fand. In dieser
Ausfiihrung blieb der Wagen bis zu seinem Produk-
tionsende im Jahre 1975 erhdltlich; bei den letzten, ab
1974 gebauten Modellen hat das ,Kiihlwagen*-Schiebe-
bild eine deutlich fettere schwarze Schrift.

Modelle aus Zugpackungen

Neben den Einzelmodellen gab es den Kiihlwagen bereits
frith als Teil einer Zugpackung mit Gleisoval: Zusammen
mit der neuen BR 89 (CM 800/3000) gab es ab 1953 den
,Giiterzug (ohne Transformator)* CM 805/3 mit dieser
Lok, einem Niederbordwagen 305/1, einem roten
Kippwagen 362 sowie eben diesem Kithlwagen. Letzterer
unterschied sich vom Einzelmodell durch die fehlende
diagonale ,Kiihlwagen“Aufschrift. 1955 wurde auf
Nadellagerachsen umgestellt, 1958 - die Zugpackung
hieB mittlerweile 3200 - auf die neue RELEX-Kupplung.
Auch bei ihm fehlte der jetzt waagerechte ,Kiithlwagen™
Schriftzug. Bis einschlieBlich 1963 war diese preisgilinsti-
ge Zugzusammenstellung kauflich, zuletzt fiir 41,50 DM.

Modellbahngeschichte

Gliterwagen mit Thermoplastik- Aufbau und automatischer Kupplung mit

Kuhlwagen

Die ,,Wagen mit
Thermoplastik-Aufbau” besa-
Ben fast alle das gleiche
Untergestell.

Beide Bilder hier drunter.

Im Rahmen der Zugpackung
3200 lieferte Marklin sein
ansonsten unverandertes
Modell etwas vereinfacht ohne
.Kiihlwagen'-Schriftzug aus.
Leider ist hier eine Ecke des

Kastenaufbaus abgebrochen.

Die optisch ansprechende
+Chocolat Tobler*Version
blieb den seit 1958 als 4908
angebotenen Bausdtzen vor
behalten. Typisch fur die
Kiihlwagen-Bausitze: Das
nicht geténte Dach, die
nicht geschwarzten
Aufschriften und die

Kupplungen mit Splinten.

Die meisten Bausatze wur
den damals zusammenge
baut, doch dann passt der
fertige Wagen nicht mehr
hinein - ein Grund, warum
die Schachteln und die
Bauanleitung des ,Tobler
Wagens“ heute so selten

sind.

1960 verschwand der diago
nale Schriftzug des ,Tobler
Wagens®; stattdessen
erganzte wie beim
Serienmodell das
.Kiihlwagen“Schiebebild

das Bausatzmodell.
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Aus dem Katalog von 1961/62: Der
Bausatz des Kihlwagens (#4908) im
Kreise seiner Weggeféhrten.

Auf der Basis des stark verkiirzten Gmh
39 rollte 1976 ein weiBer . Kiihlwagen*
ins Primex-Programm. Nur die Farbe

verwies auf seinen Verwendungszweck.

1977 und 1978 bot Primex seinen Kihl
wagen mit waagerechtem ,Kiihlwagen*

Schriftzug an.

Die Primex-Modelle und ihre frithen
Originalkartons mit Sichtfenster; letzte

re sind heute relativ selten.

ko farfor oo f o f

Das waren noch Preise: 3,25 DM!!!

Bei den Modellen mit aufgedrucktem
Zettelkastenfeld (rechts) ist die
Bedruckung der Bremszeichen nicht

mehr um die Ecken herumgezogen.

- 4
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1958 tliberraschte Mérklin seine Kunden mit den ersten
Wagenbausétzen, die auf den Modellen der 45er-Serie
basierten. Neben dem Kessel, Niederbord- und
Kohlenstaubwagen zédhlte auch der Kiihlwagen Tko 02
von Anfang an dazu. Der Bausatz erhielt als Ableitung
des Fertigmodells die Artikelnummer 4908; abweichend
von diesem besaB der Bausatz noch ein Schiebebild mit
einem gelben Diagonalstreifen und dem roten Schriftzug
»Chocolat Tobler". Dafiir fehlt ihm - im Gegensatz zu den
Jfertigen Kollegen - die Einfirbung der Aufschriften
und Bremszeichen sowie die Ténung des Daches; die
Kupplungen wurden mit Splinten befestigt.

Das tiber die Unebenheiten der Seiten hinweg verlaufen-
de ,Chocolat Tobler*-Schiebebild war zeitlebens sehr griff-
empfindlich - vielleicht mit einer der Griinde, weshalb
man den Bausatz bereits 1960 einer Uberarbeitung unter
zog: Der Diagonalstreifen verschwand, stattdessen zierte
nun wie beim fertigen Wagen ein scharzer horizontaler
Kiihlwagen-Schriftzug die Seiten. Unterschiede gab es nur
beim eigentlichen Ubergabezettelkasten, welcher bis 1963
querformatig (8 x 5 mm) ist, danach wieder - wie schon
beim ,Chocolat Tobler* - quadratisch (8,5 x 8,5 mm). Bis
1967 dnderte sich hieran nichts mehr, dann stellte Mérklin
auch das Bausatzmodell auf gedruckte Bremszettel
kastenfelder um. Bis 1969 war 4908 erhéltlich.

Werbemodelle

Unser 4508 kam sogar zwei Mal zu Werbemodell-Ehren:
So bestellte die Bitburger-Brauerei 1957 Kiihlwagen mit
ihrem Pilsglas-Logo und dem roten bzw. schwarzen
,Bitburger Pils“Schriftzug, der mittels Schablone auf die
Seitenwénde aufgebracht wurde. Drei Jahre spater gab es
ein weiteres Werbemodell, diesmal fiir ,Mdnchshof
Bréu“; kostensparend wurde bei ihm die entsprechende
Aufschrift im Siebdruck auf das Dach aufgetragen;
ansonsten unterschied er sich nicht vom Serienfahrzeug.
Von beiden Werbemodellen diirften jeweils etwa 300
Stiick entstanden sein. Sie sind heute mehr als selten.

Die Primex-Verwandten

Das Ausscheiden des alten, kurzen Kithlwagens 4508 aus
dem Marklin-Sortiment mit Ablauf des Katalogjahres
1975 und die gleichzeitige Forcierung der Kaufhaus-
marke Primex fithrten damals bei vielen Modellbahnern
zu dem Schluss, dass man das Modell in Kiirze als
Primex-Variante wiederfinden wiirde. Doch dem war
nicht so - wenngleich, die Gippinger kamen 1976 mit
einem neuen Kiihlwagen in die Kaufhduser: Nur basierte
dieser nicht auf dem weiBen Marklin-Modell, sondern
auf dessen braunem Bruder 4505, dem gleichsam deut-
lich verkiirzten gedeckten Giiterwagen Gmh 39 der DB,
den es ebenfalls ab 1976 bei Primex gab (#4542). Dieser
wurde nun parallel dazu als Primex-Kiihlwagen 4543
angeboten. Mit weiBem Gehduse und dem anfangs kom
plett schwarz lackierten Dach wirkt er irgendwie unge-
wohnt; schon bald kam - bei ansonsten unverdnderter
Ausfiihrung - die Umstellung auf ein an den Réndern



grau getontes Tonnendach. Die Beschriftung wurde, wie
beim Mérklin-Modell seit 1970 iiblich, aufgedruckt, hier
in schwarz. An der Bezeichnung als ,Gm 39" dnderte man
nichts.

Diese Variante war jedoch nicht besonders langlebig,
denn schon ein Jahr darauf, 1977, ergdnzte ein kleiner,
waagerechter ,Kiihlwagen“Schriftzug die bisherige
Beschriftung. Nur beim direkten Vergleich fallt auf, dass
bei dieser Variante ,DB“ und ,Gm 39" in groBerer Schrift-
type erscheinen. Ob sich dann jedoch in G&ppingen
herumgesprochen hat, dass dieses Primex-Modell ja
doch eigentlich kein reales Vorbild hatte? Jedenfalls ver-
blieb auch diese Variante nur bis 1978 im Angebot. Der
braune 4542 hingegen wurde noch bis zum Primex-Ende
1992 angeboten. Eine zeitgemdBe Ablosung des
Kithlwagens kam im Ubrigen 1979 mit dem ,Beck’s Bier*-
Wagen 4548, einer Adaption des aktuellen Mérklin-
Einsteiger-Kithwagen 4415, jedoch ohne Endaufstiege.

Zwar sind beide Kiihlwagen-Modelle eigentlich nichts
Besonderes, aber vielleicht liegt gerade darin ihr ganz
spezieller Reiz? Und wann haben Sie diese Wagen das
letzte Mal mit ihrer Original-Verpackung gesehen? Lange
her? Eben ...

Sammeln macht doch SpaB!

Oliver Striiber

Der Sammlertipp

Der erste Blick vor dem Kauf eines Kiihlwagens gilt
zunichst einmal der Unversehrtheit seines Aufbaus;
hier sind vor allem die d&uBeren Senkrechtstreben des
Aufbaus oberhalb der Puffer stets bruchgefdhrdet.
Auch kann bei vielen Wagen aufgrund noch mangeln-
der Erfahrung der Goppinger bei der Kunststoff-
verarbeitung bzw. -zusammensetzung, eine falsche, zu
warme oder standig wechselnde Lagerung zu Verfor-
mungen des Aufbaus fithren - das Modell kann sich in
Wagenldngsrichtung verziehen.

Selbstverstandlich sollte auch die Beschriftung in
gutem Zustand iiberlebt haben; gerade das ,Chocolat
Tobler*-Schiebebild ist sehr anfallig und neigt zum
Abbléttern; es sind hiervon sogar Félschungen zum
Zweck der Wertsteigerung im Umlauf.

Vorsicht ist aber vor allem bei beiden Werbemodellen
geboten, die aufgrund ihrer Seltenheit schon destfte-
ren Félscher auf den Plan riefen. So kursieren etwa
.BitburgerModelle mit griinen Aufschriften.
Gesunde Skepsis ist hier angesagt.

Modellbahngeschichte

Kiihlwagen

Von links nach rechts. Bis 1967 besaBen die Kiihlwagen ein Schiebebild fir die

Darstellung des Zettelkastenfeldes, letzterer hatte keinen Rand.

Seit 1968 druckte Mirklin das Zettelkastenfeld auf; das Raster ist nun deutlich feiner,

der Zettelkasten hat eine Umrandung.

Beim Bausatz waren die Aufschriften nicht geschwarzt.

An den Dichern sollt Ihr sie erkennen: Das Fertigmodell hat zu den Randern hin

getonte Diacher; beim Bausatz waren sie reinweif.

Die Achslager der Stummel
(rechts) und Nadellager

achsen (links) im Vergleich.

Kupplungen im Wandel:
rechts die Bugelkupplung
BK 5, links die RELEX
Kupplung K 7 (nach Koll).
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Das Innenleb es Spur 1 Lokschuppens - Teil 2

Fiir die vorbildgerechte Prasentation schéner Lok- und Wagenmodelle haben die
belgischen Modellbahnfreunde vom PAJ-Modelbouw eine Vorliebe fiir kleine, perfekt
ausgestaltete Dioramen entwickelt, die bis ins letzte Detail hinein ,Atmosphére wie in
echt” ausstrahlen. Jiingstes Bauprojekt ist ein Diorama mit der Darstellung eines
Lokschuppeninneren, das ebenso wie dessen Einrichtung im kompletten Selbstbau
entstand. Nach den grundsétzlichen Uberlegungen zum Thema Dioramenbau und dem
Rohbau des Schuppens geht es nun im zweiten Teil unserer Beitragsfolge um die
Ausgestaltung des Bodens und die Fassaden- sowie Dachgestaltung.
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Die Gestaltung der AuBenfassade Bodengestaltung im Schuppen
Um dem Schuppen ein .in die Jahre gekommenes” Aussehen zu verleihen, arbeite ich Um dem Boden eine tiefere Reliefstruktur zu geben,
vor der Ausgestaltung mit Zementverputz. Der ,alte” Effekt wird durch beschadigte werden die Bodenfliesen auf eine Unterlage aus
Verputzstellen verstarkt, unter denen die Backsteinstruktur der Wiande zum Vorschein Schaumkarton geklebt. Hierfiir werden die Fliesen
kommt. Um diesen Effekt zu erzielen, wird an den passenden Stellen zuerst ein zunachst aus Zeichenkarton ausgeschnitten
Stiickchen Mauerwerkskarton mit Backsteinmuster auf das Holz der Wande geklebt (Abmessungen +/- 10 x 10 mm) - und diese dann halb
vor allem an denjenigen Stellen, an denen an einem Gebaude ahnliche und halb mit Holzleim verleimt. Am besten eignet sich
Beschadigungen auftreten konnen. Hierzu zihlen beispielsweise undichte Fugen oder hierfiir Zeichenkarton mit einer Stirke von 400 gr/nr’.
aus dem Grund aufsteigende Feuchtigkeit. Der Ansatz der Mauer darunter wurde als Dieser Karton kann danach auf einfache Weise mit
Steinsockel ausgefiihrt; bei alteren Gebauden wurde dieser als Schutz gegen das auf Wasser- oder Aquarellfarben eingefarbt werden - hier-
spritzende Regenwasser gebaut. durch kann man die erwiinschten Farbeffekte erzielen.
Die Fliesen werden mit einer kleinen Fuge ringsum auf-
geklebt, um den Tiefeneffekt zu verstarken.
Nach dem Altern der Mauern in den Untersuchungs-
gruben und dem Altern der Bodenfliesen erhilt man
bereits ein recht realistisches Aussehen. Das Altern der
Mauern selbst kann man mit ein wenig in Waschbenzin
aufgeloster schwarzer Farbe vornehmen.
Wir miissen aber auf die richtige Verdiinnung Acht
geben - am besten macht man zundchst einen Versuch
auf einem kleinen Stiick der Mauer, das spéter nicht
mehr sichtbar ist.
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Anbringen des
Fassadenputzes (innen und
auBlen)

Um einen stimmigen Eindruck
von verputzten Winden zu errei-
chen, kann man folgende
Prozedur anwenden: In einem
kleinen Becher oder Topf ver-
mengt man verarbeitungsferti-
gen Reparaturspachtel, weilen
Holzleim, graue Acrylfarbe und
etwas Wasser. Das richtige
Mischungsverhéltnis bekommt
man nach mehrmaligem Priifen
bis die Mischung stimmt. Das
Ganze muss noch gut mit einem
Pinsel verschmierbar sein. Die
JSandmasse” ist ideal zum
Wegtarnen der Unebenheiten in
der Holzstruktur, den Fugen und
den Nagelléchern. Alles wird
sehr dick mit dieser Masse ein-
gestrichen. Es kann nétig sein,
dass gewisse glatte Flichen zwei
bis drei Schichten erhalten. Die
durch die Dicke des Mauer-
kartons (Ziegelsteinstruktur)
entstandenen Unebenheiten wer-
den so dick eingestrichen, bis
sie das gleiche Niveau errei-
chen. So erhélt man als Resultat
.beschidigten” Verputz.
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Dacheindeckung

Das Wellblechdach (Wellpappe) wird mit Acrylfarbe eingefdrbt. Diese verleiht dem Karton zusétzliche Stirke. Acryl-Mauerfarbe ist sehr giinstig in der
Anschaffung und trocknet schnell. Ebense konnen durch die dickere Farbe eventuell noch vorhandene Fugen und Spalten dicht verschlossen werden.
Es ist dennoch sehr zu empfehlen, mindestens zwei Schichten aufzutragen.

Die Fugen zwischen den Firstziegeln werden mit weiBler Farbe eingefirbt - das wirkt dann so, als ob es eine Mértelfuge zwischen den Ziegeln gébe.
Die kleine Fuge wird unterhalb mit einem sehr feinen Pinsel eingestrichen. Die Schuppenabdeckungen aus Karton direkt neben den senkrechten

Wanden der Beliiftungsschédchte werden schlieBlich mit silberner Farbe angestrichen.

Schwellen zwischen den Schienen

Direkt vor den Toren des Lokschuppens werden
die Niveauunterschiede zwischen den
Schienenprofilen und dem Abschluss mit dem
Boden des Lokschuppens mit Schwellen iiberdeckt.
Die Schwellen stellt man aus roh gesédgten
Holzleisten her, die mit einer Stahlbiirste bearbei-
tet werden. Hierdurch ergibt sich der Eindruck
verwitterter Schwellen. Die Locher der
Schienenndgel imitiert man, indem man sie mit
der heiBlen Spitze eines Lotkolbens einbrennt.
Nach dem Verleimen mit Montageleim werden die
Schwellen mit dunkelbrauner Beize eingefarbt.
Nach der Trocknung werden die
Hohenunterschiede der befeilten Holzbohlen mit
weiler Farbe in Drybrush-Technik abgetont.
Hierzu streicht man am besten zunédchst einen
Pinsel mit weifler Acrylfarbe auf einem Handtuch
ab. Mit der dann nur noch ganz geringen
Farbmenge auf dem Pinsel verleiht man den dun-
kelbraunen Schwellen nun eine ,, weifle Patina“.
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* Spur 1 Dioramenbau

Rauchabzug

Den Kamin auf dem Dach erstellt man aus Kupferrohrchen von 18 mm Durchmesser.
Fiir den Dachansatz werden die Kupferréhrchen in einem Winkel von 45° zugeschlif-
fen. Darunter létet man eine Kupferplatte (Bleischurze) fiir den Dachabschluss mit
den Dachpfannen. Auf die Oberseite wird eine weitere Abdeckplatte mit Stiitzen gelo
tet. Die Bodenplatte des Kamins und die obere Abdeckplatte bestehen jeweils aus
Messing von 1 mm Stirke.

Die Abzugsrohre im Lokschuppen bestehen aus Kupfer von 12 mm Dicke (Sanitarrohre
- rotes Kupfer) mit den notigen Bogenstiicken. Die Rauchabzugshaube an der
Unterseite fertigt man aus Karton von 2 mm Starke. Dieser Karton lasst sich auf einfa-

che Weise schneiden und mit WeiBleim verkleben.

47'_' ‘('\' f |// | Nach dem Einfiarben erhalt man eine Einheit, bei der die verschiedenen Materialien
[« ‘_ﬂ\, 'k nicht mehr voneinander zu unterscheiden sind. In Anbetracht des Gewichts der
_ % ,/,“, _-" Kupferrohre auf der Innenseite wird die Aufhingung nochmals durch hélzerne Balken
ok ' ; \ | zwischen den Fachwerkspanten unterstiitzt. Da die Kamine zwischen den Fachwerk

. spanten platziert wurden, ist es logisch, dass diese ebenso in der vorerwahnten Weise

LN angestrichen und gealtert werden.

Im dritten und letzten Teil unserer Beitragsfolge zeigen wir wieder Schritt fur Schritt

auf, wie die Innen- und Detailgestaltung des Lokschuppens erfolgen kann.

Patrick Dalemans
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Fiir seine im weiteren Aufbau befindliche groBe Wechselstromanlage (Heft 5/2006) benétigte Jiirgen
Schillo noch ein schénes Stellwerk, das die Ausfahrt aus den Behandlungsanlagen des Dampf-Bws
absichern sollte. Seine Wahl fiel auf Fallers Stellwerk , Mittelstadt‘;doch ganz so einfach aus der
Schachtel bauen wollte er das schéne Modell nicht. Seinen eigenen Anspriichen gerecht werdend, lie3
er dem Bauwerk eine kleine ,Schénheitskur” angedeihen, die das Gebdaude noch natiirlicher wirken
ldsst. Hier zeigt er Schritt fiir Schritt, wie er dabei vorging.

Fallers ,,Mittelstadt™ gesupert und individualisiert




L

Grundiiberlegungen

Da das Obergeschoss {iber groBe Fenster verfiigt, ist
der Stellwerksraum gerade bei beleuchteten
Modellen rundum gut einsehbar, deshalb war eine
schéne Inneneinrichtung ein Muss. Faller hat fiir
sein ,Mittelstadt* (#120120) recht moderne Gleisbild-
stelltische vorgesehen, wie sie seit den 50er-Jahren
bei der DB zur Anwendung kamen. Zum ,alten”
Charakter des Stellwerks passen aber besser die von
den Giitenbachern separat angebotenen Teile der
Stellwerksinneneinrichtung (#120118), von der vor
allem Blockwerk, Hebelbank und Spannwerke beno-
tigt werden. Wahrend erstere in den Stellwerksraum
kommen, befinden sich die Spannwerke im
Untergeschoss. Die iibrig gebliebenen Teile wandern
in die Bastel- und Restekiste, welche sich mit den
Jahren zur wahren Schatztruhe entwickelt hat.
Ebenso war von Anfang an klar, dass nicht beide
Etagen die ,Ziegelsteinoptik” des Bausatzes behalten
sollten. Fiir die obere Etage wihlte ich daher eine
JHolzverkleidung®, wie sie bei vielen Stellwerken
dieser Zeit {iblich war, wédhrend der Sockel weiterhin
Fachwerk mit Ziegelsteinmauerung bleiben sollte.

Farbgestaltung und Verfugung

Den Anfang aller Stellwerks-Bauarbeiten macht das
Lackieren und Anmalen direkt an den Spritzlingen.
Der Fundamentsockel erhdlt einen Anstrich mit
Hekis Granitfarbe (#7102); direkt in die nasse Farbe
wird feiner Quarzsand gerieselt, damit der Boden
gine Struktur und eine andere Farbung als die
gemauerten Steine erhdlt. Den ,Ziegelsteinen” spen-
diert man mit Revell Nr. 37 matt einen passenden
Anstrich.

Nun kann man sich dem Fachwerk widmen, das mit
matten Spraydosen-Farben aus dem Baumarkt dun-
kelbraun gespritzt wird. Auf gleiche Weise erhalten
die Fenster ihre mittelgraue Farbe. Dabei wird
jeweils nur ganz wenig Farbe aufgetragen! Selbst-
verstindlich kann man das auch mit dem Pinsel
machen.

Nach dieser Grundeinfarbung widmet man sich jetzt
der Verfugung der Ziegelwdnde. Da das obere
Stockwerk eine Holzverkleidung erhalten sollte, ver-
fugte ich nur die Teile der unteren Etage, zuerst ein-
mal noch direkt am Spritzling. Fiir die Mauerfugen
griff ich wieder zur Heki-Farbe, welche aber mit
etwas Wasser verdiinnt wurde. Sie wird mit dem
Pinsel aufgetragen und gleich darauf oberfldchig wie-
der mit einem Lappen abgewischt; so verbleibt die
Farbe nur in den Fugen und nicht auf den Ziegeln.
Die Einfirbung der Ziegel wird dabei nicht mehr
angelost, da Revells Farben auf Nitroverdiinnung
basieren, die von Heki jedoch auf Wasserbasis.

Iusammenbau und Alterung
Der Aufbau des Erdgeschosses beginnt mit dem
Entgraten der Teile. Der Fundamentsockel wird dabei

1. Am Spritzling werden die
einzelnen Bauteile lackiert;
der Sockel erhalt einen
Anstrich mit grauer Heki-
Farbe (#7102).

2. Ebenfalls noch am
Spritzling erhalten die
Ziegelmauern des
Untergeschosses ihre graue
Fugeneinfirbung.

3. Die Winde des
Untergeschosses werden
mit Kunststoffkleber
zusammengesteiz. Die
geringen Spalten an den
Gebdudeecken schlieft
man mit brauner Farbe.

4. Auch die Winde des
Obergeschosses werden
zusammengesetzt; sie erhal-
ten dann einen dunkelbrau-
nen Anstrich.

5. Nacheinander klebt man
- von beiden Seiten aus
beginnend - diinne
Holzleistchen aus dem
Weinert-Programm oder
passend zugeschnittene
Holzfurnierstiicke auf die
Wénde des Obergeschosses.
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6. Von hinten werden dann
die Offnungen fiir die Fens-
ter mit Klinge und Stech-
beitel herausgearbeitet.

7. Mit einer Zange oder
einem Seitenschneider wer-
den die Firstziegeln passend
abgeldngt, ...

8. .. etwas diffiziler ist
diese Arbeit an den schma-
len Stirnseiten.

9. Das hélzerne Ober-
geschoss wird auf den
gemauerten Sockel aufge-
setzt. Zuvor hat man ihm
durch vorsichtiges
Granieren Spuren der Jahre
verliehen.

10. Auch das Dach des
Stellwerks erhélt auf die
selbe Weise seine Alterung.

jedoch nicht mit verklebt! Die Teile fiigt man mit
Kunststoffkleber zusammen. Dabei sollte man versu-
chen, die kleinen Spalten im Fachwerk an den
Gebdudeecken zu schlieBen. Dazu wird etwas von
der braunen Sprayfarbe auf eine Unterlage gespritzt,
mit dem Pinsel aufgenommen und iiber das Fach-
werk an den Gebaudeecken gestrichen, so dass sich
die kleinen Fugen schlieBen. Dann folgt der
Innenanstrich in ,Alpinaweif3".

Nun widmet man sich dem ,Granieren" der
AuBenfldchen. Dazu wird mit fast trockenem Pinsel
hellgraue Farbe aufgewischt. Sie hebt die Konturen
hervor und ,bleicht” das Fachwerk. Dazu benutze ich
immer die Farben von Model Master, die ebenso wie
der spezielle flache Pinsel in Fallers Patina-Set
(#170699) enthalten sind.

AnschlieBend werden die vier Wande der ersten
Etage zusammengefiigt - jedoch ohne die Decke mit
zu verkleben! So bleibt das Ganze spéter abnehmbar.
Dann erhalten die AuBenwidnde der ersten Etage dun-
kelbraune Farbe, der Innenanstrich erfolgt diesmal
mit Revell WeiB Nr. 5 matt.

Holzverkleidung

Das Obergeschoss sollte wie erwdhnt eine Holzver-
kleidung erhalten; hierflir eignen sich Weinerts
Holzstreifen #9370 mit den MaBen 3 x 0,6 mm.
Wéhrend der Kleber am Stellwerk noch abbindet,
kann man die Holzstreifen schon einmal mit brauner
Holzbeize streichen. Alternativ eignen sich fiir die
Verkleidung auch Furnierreste, die man mit
Stahllineal und Klinge in Streifen schneidet.

Mit Hilfe von Schablonen von 0,4 mm Starke (z. B.
Evergreen Kunststoffprofile oder Kartonstreifen in
passender Dicke) werden die Holzstreifen mit
Sekundenkleber aufgeklebt.

Begonnen wird gleichzeitig von links und rechts: So
lassen sich zum einen die Fenster problemlos aus-
schneiden, zum anderen ein passend breiter Streifen
fiir die Mitte anpassen.

Anschliefend arbeitet man mit Stechbeitel und
Klinge die Fensteréffnungen wieder heraus. Ebenso
verfahrt man im Dachbereich, wo auch die feine
Zange benutzt wurde. Wichtig ist am Ende der kor-
rekte Sitz der Fenster. Die ,schwierige” Seite (Wand
mit Eingangstiir) hingegen bekommt eine MaBanfer-
tigung mit einzeln abgeldngten Stiicken.

Dann wird das gesamte Holz in Graniertechnik geal-
tert. Dabei reibt man den Pinsel in einem Lappen
oder einer Zeitung aus bis fast keine Farbe mehr im
Pinsel verbleibt und féhrt dann damit vorsichtig {iber
die Holzoberflache.

Als Abschluss dieses Bauschrittes werden die
Fenster mit Kunststoffkleber von innen befestigt.

Dach und Treppe
Nach dem Verkleben der Dachplatten und Firstziegel
erhdlt das Dach einen Anstrich mit der Revell-



Ziegelfarbe. Nachdem dieser ausgetrocknet ist, tragt
man Bastelfarbe auf Wasserbasis, etwa Mattschwarz
von Marabu, auf und wischt sie anschlieBend sofort
wieder ab.

Die Treppe wird zundchst noch ohne Verbindung mit
dem Gebdude zusammengeklebt und mit der Airbrush
mattschwarz lackiert. Um die Filigranitat zu erhalten
wurde nicht mit dem Pinsel gearbeitet. AnschlieBfend
erhilt sie noch einen feinen ,Rostnebel” mit der Pistole
und wird dann vorsichtig ,graniert”.

Innenausbau

Eine 1 mm starke Polystyrolplatte von Conrad (#29
74 45-90) bildet den Boden fiir die Spannwerke im
Erdgeschoss. Diese werden nach dem Zusammenbau
mit der Spriithdose grau gespritzt und aufgeklebt. Die
Platte verklebt man mit dem Sockel, eine Offnung
verbleibt fiir die Kabel der Innenbeleuchtung. An
dieser Stelle wird die Erdgeschossdecke durchbohrt.
Auch die Inneneinrichtung im Obergeschoss bringt
man mit Farbe auf Vordermann. Eingesetzt werden
ein schwarzer Edding-Stift, Grau und Griin aus der
Spraydose, und Revells ,Metall“ Nr. 91. Man kann die
Inneneinrichtung noch mehr verfeinern und noch
aufwendiger gestalten, aber fiir den ,Blick durchs
Fenster” geniigte mir meine Arbeit.

Innenbeleuchtung und ,Verglasung”

Der ,Keller mit den Spannwerken sollte eine schwa-
che Beleuchtung erhalten und der Stellwerksraum
sowieso. Vor geraumer Zeit hatte ich einige beleuch-
tete Marklin-Prellbécke auseinandergenommen, um
sie umzubauen und zu altern. Deren kleine LED-
jetzt zur Ausleuchtung des
Gebdudes eingesetzt werden. Dazu werden sie mit
Sekundenkleber auf kleine Platten geklebt und die
Anschlussdrdahte durch Bohrungen nach oben
gefiihrt, wo man sie mit den Anschlusskabeln verld-
tet. Die Innenbeleuchtung fiir das Untergeschoss

Platinen konnten

bekommt noch zwei Distanzleisten. Dann werden die
Platten an ihren Decken mit Sekundenkleber befes-
tigt sowie die Kabel in die Gebdudeecke verlegt und
mit feinen Streifen vom Gewebeband fixiert.
Verklebt werden nur Untergeschoss und Decke, die
Sockelplatte und der Stellwerksraum bleiben lésbar,
um spéter schone Einblicke zu erlauben.

Nun erst wird ,verglast”. Hierzu nutzt man fir die
Scheiben im Stellwerksraum am besten eine durch-
sichtige Folie, die vorsichtig ohne Klebespuren hin-
ter die Fenster geklebt wird.

Mit seiner abweichenden Fassadengestaltung und
den Spuren des harten Arbeitsalltages wirkt Fallers
JMittelstadt” gleich viel anders und bildet zusammen
mit seiner Inneneinrichtung einen weiteren opti-
schen Anziehungspunkt fiir mein Modell-Bw.

Jiirgen Schillo
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11. Da die einzelnen Etagen
nicht miteinander verklebt
werden, kann man dem
Stellwerk zum Schluss noch
eine Inneneinrichtung mit
Hebelbidnken und Spann-
werken verpassen. Letztere
finden auf einer passend
zugeschnittenen Polystyrol-
platte im Untergeschoss
ihren Platz.

12. Auch der Stellwerksraum
erhalt seine Innenausstat-
tung. Statt der mitgelieferten
modernen Stelltische kom-
men hier die Hebelbinke
aus Fallers Inneneinrich-
tungs-Set #120118 zum
Einsatz. HO-Stellwerker ver-
vollstindigen die Szenerie.

13. Kleine LEDs sorgen fiir
eine ansprechende Beleuch-
tung des Gebdudeinneren.

Die Verkleidung des Ober-
geschosses sowie die perfekte
Alterung verleihen dem Stell-
werk seinen besonderen
Charme. Durch die grofen
Fenster ist der Innenraum gut
einsehbar.

Fotos: Jiirgen Schillo
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Die Oberleitung

Das Gleis an der LadestrafBe bleibt ober-
leitungsfrei; damit die Lkws besser Be—"h' -

und entladen kénnen, steht der Mast

weit auBerhalb des Gleisbereichs. .Q

TS SANCRAICT
Oberleitung Teil 6 - Tragwerke im Eigenbau

Nicht immer werden im Rahmen der Elektrifizierungsarbeiten alle Gleise eines
Bahnhofes komplett tiberspannt. Vor allem bei Ladegleisen ist dies eher hinder-
lich, da eine Fahrleitung beispielsweise die Moglichkeiten einer Entladung von
offenen Wagen mit Baggern einschrankt. Wie man derartige Situationen vor allem
‘beim Einsatz der im Bahnhofsbereich der Epochen 3 und 4 iiblichen
Quertragwerke meistert, zeigt dieser Beitrag.

v .

%_“v‘v‘ -

Wi,

|
Lo oo e ===
— b= =

s

=

&
zzxa
1

v,

|

|
\
WA~

U, S0 9.9

K NAY,

05w

i
¥

|
|




st Die Oberleitung

1. Viessmann liefert fertig
konfektionierte Quertragwer-

ke zum Uberspannen von drei
und vier Gleisen (#4162/4163).

2. Die Fahrdrahthalter kén-
nen gemaf der eigenen
Bediirfnisse seitlich verscho-
ben oder ausgehdngt werden.

3. Nach dem Anpassen kann
das Quertragwerk am Rande
der Ladestrafe aufgestellt

werden.

4. Fiir den aus dem Aufstellungs-
ort resultierenden seitlichen
Lingenausgleich des Richt-
und des Quertragseiles kon-
nen diese mit der Osen-
Biegezange abgewinkelt und

/

eingekiirzt werden. Dazu wird
der MastfuB etwas nach

innen verschoben.

T —
- —
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5. Nach dem Einkiirzen der
Seile schiebt man den Mast
nach auBlen und arretiert ihn.

6. Mithilfe der Fahrdrahtmon-
tagelehre #4196 kann die
Lage der Fahrdrahthalter ge-
nau justiert werden; hier am
Beispiel des Rohrauslegers.

7. Viessmann und Marklin
bieten zum Selbstbau von
Quertragwerken einzelne
Turmmasten in unterschiedli-

cher Hohe an.

8. Die Maste werden seitlich
der Ladestrale auBerhalb des
Rangierbereichs der
StraBenfahrzeuge aufgestellt.

9. Die Befestigungsplatten fiir
die MastfiiBe werden ange-
schraubt.

10. Die Turmmasten des
Quertragwerks sollte man
genau gegeniiber aufstellen.

11. Auf das Richtseil werden
die Isolatoren aufgeschoben.

81
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12. Das Richtseil wird durch
den Mast gesteckt, an einem

Ende im rechten Winkel abge
kantet ...

13. ... und auf der anderen
Seite ebenfalls durch den

Mast hindurch gefiihrt, ...

14. ... wo es abgelangt und

umgebogen wird.

15. Die Fahrdrahthalter wer-
den eingeklipst.

16. Das Tragseil wird oben in
den Mast eingefddell, ...

17, ... iber dem Quertragwerk

abgewickelt ...

18. ... und auf der anderen

Seite verknotet.

5
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Vor allem das im Vergleich zu Méarklin umfangreiche-
re Viessmann-Programm bietet dem Modellbauer
eine groBe Bandbreite an Maoglichkeiten, seine
Fahrleitung im Bahnhofsbereich individuell zu
gestalten. Neben der moglichen Kombination von
Auslegermasten und Tragwerken entsprechend dem
Gleisverlauf koénnen auch die handelsiiblichen
Tragwerke fiir 3 oder 4 Gleise noch angepasst wer-
den. Fir individuelle Gestaltungen hat man die
Mboglichkeit, sich seine Tragwerke aus den Einzel-
teilen, also Masten, Trag- und Spannseilen sowie
Fahrdrahthaltern, selbst zusammenzustellen.
Anhand unserer ModellladestrafBe zeigen wir die ver-
schiedenen Moglichkeiten in einzelnen Fallbei-
spielen. Basis bildet die beim Vorbild iibliche
Situation, dass die LadestraBe selbst wie das
Gleisfeld auch von den Quertragwerken iiberspannt
wird.

Auslegermasten

Im Gegensatz zum Quertragwerk haben Ausleger-
masten den Vorteil, nur mit einem Mast auszukom-
men. Sie konnen daher so zwischen den Gleisen des
(Giiter-)Bahnhofs platziert werden, dass die vorgese-
henen Gleise oberleitungsfrei bleiben.

Zur Anpassung an die eigene Gleisgeometrie lassen
sich die einzelnen Fahrdrahthalter auf dem Ausleger
verschieben. Durch vorsichtiges Abklipsen und
Drehen kann man die Méglichkeiten noch erweitern.
Entsprechende Anregungen finden sich in zahlrei-
chen gréBeren Bahnhéfen des Vorbilds.

Standardtragwerke

Die handelsiiblichen Quertragwerke von Miérklin
und Viessmann lassen sich durch reines Verschieben
der Fahrdrahthalter an die vorbildiibliche Situation
anpassen, da die voreingestellten Gleisabstdande
recht groBziigig gewdhlt wurden. Zusédtzlich kann
man bei entsprechender Breite der LadestraBe noch
einzelne Fahrdrahthalter ausfddeln. Da nichts
geklebt ist, lassen sich diese Arbeiten unproblema-
tisch vornehmen.

Die Montage der Tragwerke sowie die Abspannung
der Trag- und Richtseile wurde bereits in Ausgabe
2/2006 ausfiihrlich beschrieben.

Eigenbauten

Die ansprechendste Losung aber ist der komplette
Eigenbau der Tragwerke aus den von Viessmann
angebotenen Einzelelementen. Dies ist bei weitem
nicht so schwer, wie es sich auf den ersten Blick dar-
stellen mag.

Zundchst werden die Positionen der einzelnen
Masten festgelegt, wobei sich diese genau gegeniiber
stehen sollten, um spétere Stérungen beim Einziehen
der Richtseile zu vermeiden. Nach dem Einschieben
der Maste sind die Vorbereitungen abgeschlossen.
Im néchsten Schritt werden die Richtseile (bezie-




hungsweise -drahte) vorbereitet: Zuerst werden beim
zukiinftigen unteren Richtseil des Tragwerkes noch
die bendtigten Isolatoren aufgeschoben. Danach
erfolgt das Einfddeln in die entsprechenden Stege am
Turmmast. Auf einer Seite winkelt man das
Drahtende schlieBlich um 3 mm rechtwinklig ab und
hat damit den ersten Fixpunkt. Das Spannen erfolgt
schlieBlich dergestalt, dass das Richtseil bei etwas
nach Innen verschobenem Mast mit der entsprechen-
den Zange von Viessmann (#4198) abgeldangt und
abgewinkelt wird. Die Endspannung erreicht man
dann durch Ausrichten des Mastes nach AuBen.

Eine ruhige Hand ist nétig, um die aus diinnem,
ummantelten Gummi bestehenden Tragseile in die
Mastspitzen einzufddeln. Deren Lange wahlt man so,
dass die sich nach dem Verknoten ergebende
Spannung gerade so ausreicht, dass das Seil nicht
durchhéngt. Straffere Seile neigen spiter leichter
zum ZerreiBen.

Zu guter Letzt erfolgt das Einklipsen der Fahrdraht-
halter auf die Richtseile. Die Tragseile werden in den
tellerformigen Kopf eingehdngt und anschlieBend
durch Verschieben auf dem Fahrdrahthalter in der
Héhe angepasst. Dabei sollte der Modellbauer darauf
achten, dass sich eine weitgehend parabolische
Kurve ergibt und keinesfalls ein Dreieck (ungerade
Anzahl von Haltern) oder Trapez (gerade Anzahl).
Dies entsprache nicht dem Vorbild.

Besonderheiten

Ist der Abstand zwischen letztem Fahrdrahthalter
und Turmmast auf der LadestraBe recht groB, sollte
man in das Tragwerk noch ein oder zwei Tréger ein-
ziechen. Als Ausgangsmaterial dienen Reste der
Richtseile sowie die entsprechenden Teile der
Fahrdrahthalter. Sie lassen sich dort einfach abzie-
hen. Die einzelnen Schritte des Eigenbaus sind
nebenstehend beschrieben.

Das Einhdngen der Fahrleitungen selbst sowie ndtige
Anpassungen wurden bereits ausfithrlich in den
vorangegangenen Folgen unserer Serie beschrieben.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring
Fotos: Oliver Striiber

Einzelelemente zur Gestaltung

Turmmast 150 mm #4115
170 mm #4116
195 mm #4117

Halteelemente fiir Tragwerk #4177

Set: Richtseile, Quertragseil, Isolatoren #4176

Oberleitungsdraht #4191

Isolatoren #4187
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Die Oberleitung
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19. Dann hangt man die
Aufhanger ein.

20. Schon ist das selbsigebau-
te Quertragwerk fertig.

21. Um den ellipsenformigen
Verlauf des Tragwerks auch
tiber nicht mit Fahrleitung
versehenen Bereichen zu
erreichen, kann man sich aus
den einzelnen Elementen ent-
sprechende Abspanner selbst

erstellen.

22. Diese konnen dann tiber
der LadestraBe eingeftigt wer

den.

23. AbschlieBend werden die
Fahrdrédhte eingehangt.
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Marklin: Jahresruckblick und groBe Plane

Mit den drei Schlagworten ,Umsatz stabilisiert, Ergebnis gesteigert,
Schulden abgebaut” charakterisierte Marklin-Geschéftsfithrer Jan
Kantowsky Mitte Mai das erste Jahr der Sanierung unter Kingsbridge-
Regie.

Als Ziele fiir die Zukunft nannte Kantowsky u.a. die ,ErschlieBung neuer
Produktfelder und Mérkte“. Mit der Vorstellung der ,4MFOR"-Produktlinie
begab sich Mérklin zur Spielwarenmesse 2007 erstmals auf militdrisches
Terrain; der Erfolg dieser Bestrebungen bleibt abzuwarten; dariiber hinaus
plant man ja - sofern man nicht doch noch den Zuschlag bei LGB erhalten
sollte - eine eigene Gartenbahn.

Eines der erklarten Ziele fiir die Zukunft ist, Jugend und Kinder starker mit
neuen Produkten ,in den Fokus* zu nehmen. Doch nicht nur das:

SoftdriveSinus - Marklin reagiert auf Kundenproteste

Mit einer ungewohnlichen Offensive hat sich Marklin seinem Problem mit
dem aktuellen kompakten C-Sinus-Antrieb nicht nur éffentlichkeitswirk-
sam gestellt, sondérn zugleich auch eine Lésungsmoglichkeit prasentiert,
die den richtigen Weg in die Zukunft darstellen kann. Dementsprechend
offen rdumte man die Probleme mit dem derzeitigen Antrieb ein und war
gerade in dieser Hinsicht bereit fiir kldrende Gespréache mit den bislang zu
Recht nicht zufriedenen Kunden. Hierfiir gebiihrt Marklin nicht nur
Respekt, sondern auch viel Lob!

Uniibersehbar deutete die Werbung auf dem Marklin-Messestand in
Dortmund auf das neue Antriebskonzept namens SoftdriveSinus hin,
gleichzeitig lagen spezielle vierseitige Prospekte fiir alle Mérklin- und
Trix-Kunden aus, die diese ,innovation” (Mérklin nutzt mal wieder
Anglizismen) genauer beschreiben. Zugleich présentierte man auf seiner
Vorfiihranlage bereits zwei Prototypen, die mit diesem neuen Antrieb aus-
geriistet waren, in Betrieb. Deren Fahreigenschaften konnten sich in jeder
Hinsicht sehen lassen. Wenn die Serienloks dhnlich gut laufen, wird das
leidige Thema ,C-Sinus
kompakt® hoffentlich bald
Geschichte sein, schlieBlich
will Mérklin seinen Soft-
driveSinus bereits ab dem
Spédtsommer in vielen sei-
ner diesjdhrigen Neuheiten
einsetzen.

Doch was ist Softdrive-
Sinus? Bei nach wie vor
kompakter Bauweise ist es

Besonders Osteuropa, Japan und die USA wolle man mit gezielten
MaBnahmen ,geographisch ... erschlieBen”, dazu gehort auch fiir 2008 ,.ein
VorstoB im Zweileiterbereich“, wo man ,mit Trix richtig loslegen” wolle -
eine offensive Taktik gegeniiber den angestammten Gleichstromher-
stellern.

Gleichzeitig habe man aber in den vergangenen Monaten auch erkannt,
dass die Qualitdt vieler Marklin-Produkte hinter den Anspriichen des
Publikums erheblich zuriickblieb. Als Reaktion darauf gebe es jetzt in
Kiirze das lange erwartete Update der Central Station sowie die , véllig neue
Motorentwicklung” namens SoftdriveSinus. Diese Aktionen hatten zwar
kurzfristig Geld gekostet, wiirden sich aber langfristig wieder lohnen, denn
nun kénne man ,wieder die Qualitét liefern, die die Kunden erwarten”.

den Konstrukteuren gelungen, das Magnetfeld des Motors neu zu positio-
nieren, indem die zwolf verbauten Magnete schridg angeordnet werden.
Hierdurch wird das Rastmoment des Motors gegeniiber dem herkommli-
chen, senkrechten Aufbau der Magnete (erschwerte Rotation) auf ein
Minimum reduziert; weniger Schwungkraft wird benétigt und {iber den
gesamten Drehzahlbereich wird ein héheres Drehmoment erzeugt.
Dadurch soll sich der Motor schon bei geringer Fahrspannung seidenweich
und ruckfrei in Bewegung setzen und durch feinfiihlige Regel-
eigenschaften bestechen, auch mit schwerer Last und auf Steigungen.
Gleichzeitig wurde die Steuerungselektronik iiberarbeitet, so dass man
den Marklin-Kunden nun wieder beste Fahreigenschaften - schlieBlich
eine altbekannte MarklinTugend! - versprechen kann. So soll jetzt auch
bei Anstieg der Gesamtbelastung auf der Anlage durch mehrere Loks kein
Geschwindigkeitseinbruch mehr stattfinden. Mehr technische Details fin-
den Sie im Internet unter www.maerklin.de.
Die in Dortmund gezeigten Vorabmuster konnten die hohen in sie gesetz-
ten Erwartungen vollauf erfiillen. Wenn die ab etwa September ausgelie-
ferten ersten neuen Modelle ebenso {iberzeugen kénnen, ist Méarklin - end-
lich! - wieder auf dem richtigen Weg. Wir werden die Entwicklung mitver-
folgen und den neuen SoftdriveSinus entsprechend testen.

OLIVER STRUBER

PS: Wenn Mérklin nun auch fiir die Kunden mit den bisherigen C-Sinus-
Kompaktantrieben eine kulante Regelung zum ,Update* der
Steuerungselektronik bzw. zum Motortausch anbieten wiirde, hitte man
den ndchsten Schritt in die richtige Richtung getan, Kundenndhe gezeigt
und sich wieder viele Sympathien zuriickerobert!

Endlich: Das Update fur die Central Station

Im Zeitraum Anfang Juni bis Dezember 2007 bietet Mérklin seinen
Central Station-Kunden endlich das ldngst iiberféllige, kostenlose
Update an. Es besteht nicht nur aus einer neuen Software fiir die CS
(FahrstraBenschaltung, automatischer Pendelbetrieb, optimierte
Steuerungsmoglichkeiten fiir Loks), sondern auch aus einer Hard-
ware-Erweiterung zum direkten Anschluss des Riickmeldedecoders
s88 und der bisherigen Digitalzentralen 6017 und 6021 samt
Peripheriegerédten. Hierfiir wird allerdings das Einschicken der CS an
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den Mirklin-Reparatur-Service nétig, der die CS gleichzeitig so modi-
fiziert, dass kiinftige Updates iibers Internet moglich sein werden. Die
in der CS gespeicherten Daten sollen auch nach dem Update zur
Verfiigung stehen. Die CS kann hierzu entweder direkt in Géppingen
in der Erlebniswelt abgegeben, selbst eingeschickt oder beim
Fachhéndler abgegeben werden. Das Update soll in kurzer Zeit - man
spricht je nach Andrang von zwei bis vier Wochen - erfolgen. Wir
werden {iber den neuen Leistungsumfang berichten.



Aus unserem Leserkreis

In unserem Hobby geistert immer das ,Schreck- ins Leben gerufen. Hier kénnen Schiiler der teilneh-
gespenst* von den ,Nachwuchssorgen“ umher -
ohne jedoch bislang zufriedenstellend geklart und
fiir die Zukunft mit letzlich fiir alle praktikablen
Mitteln geldst zu sein. Doch gibt es sie wirklich, die
Probleme mit dem Nachwuchs? Oder: Gibt es ihn
eigentlich iberhaupt noch? JA! Daher: Was fasziniert
einen Teenager unserer Tage an unserem Hobby und
wie setzt er sich selbst dafiir ein?

Die ,Westdeutsche Allgemeine Zeitung" (WAZ) hat
zusammen mit verschiedenen Schulen im
Ruhrgebiet die Aktion ,Zeus - Zeitung und Schule”

menden Lehranstalten selbst zur Feder greifen und
iiber das berichten, was sie interessiert. Leider kam
es dort jedoch aus verschiedenen, nicht von der
WAZ zu verantwortenden Griinden nicht zum
Abdruck des folgenden Beitrages, den wir allerdings
unseren Lesern nicht vorenthalten mochten -
gleichsam eine Werbung fiir unser Hobby aus der
Feder eines Schiilers der 8. Klasse!

Lassen wir also den Nachwuchs doch selbst einmal
zu Wort kommen ...

Was fasziniert an Modelleisenbahnen?
Ergebnisse einer kleinen Internetumfrage

Man kiinnte denken, Modelleisenbahnen seien ein ,,ganz normales* Hobby. Aber woran liegt es, dass gerade
junge Menschen sich von den kleinen technischen Wunderwerken nicht mehr so faszinieren lassen, wie das
vielleicht vor Jahren noch war? Oder — anders gefragt: Warum sind die Modelleisenbahner von heute iiber-

haupt Modelleisenbahner geworden?

Um Antworten auf diese Frage zu bekommen stellte ich —
selbst natiirlich begeisterter Eisenbahnfan — eine kleine
Umfrage in eines der vielen Internetforen, das sich mit
diesem Thema beschiiftigt. Auf zwei Fragen wollte ich
Antworten aus erster Hand bekommen: ,.Seit wann inte-
ressieren Sie sich fiir Modelleisenbahnen? und ,,Was fas-
ziniert Sie an Threm Hobby am meisten?* Binnen kurzer
Zeit erhielt ich darauf per email 35 Zuschriften.

Die meisten Befragten antworteten, sie seien zwischen 5
und 9 Jahren alt gewesen, als sie vom Modellbahnvirus —
wie sie ihr Hobby liebevoll nennen — befallen wurden:
Den Anfang machte oftmals eine Startpackung, die sie zu

Weihnachten vom Vater (!) geschenkt bekamen. Bei vie-
Waihrend eines Stammtischireffens von Modelleisenbahnern  len wurzelt das Hobby auch im alltéiglichen Erleben wiih-
rend der Kindheit: Sei es die Wohnung direkt gegeniiber
des Bahnhofs oder die tigliche Fahrt mit dem

Schienenbus zur Schule,

der Rhein-Ruhr-Region wird nicht nur gefahren, sondern

auch geschraubt und geldret.

Was fasziniert die Modelleisenbahner nun besonders an IThrem Hobby? Beinahe wie erwartet wurde zuerst die
Begeisterung fiir die Technik genannt. Gerade aktuelle .digitale” Fahrzeuge mit vielfachen schaltbaren
Spielfunktionen wie Sound, Licht und Dampf ziehen den Modelleisenbahner in den Bann. Klar ist, das die Detailtreue
in der Ubereinstimmung mit dem nachgebildeten Original eine herausragende Stellung einnimmt. Hinzu kommt die
Steuerung der eigenen Bahn mit dem Computer — quasi als Verbindung der Kindheit mit dem heutigen realen Leben.
Interesse findet natiirlich auch der Landschaftsbau. Die Moglichkeit, einen Lebensraum so zu gestalten, wie man ihn
sich ideal vorstellt — oder ihn eben so real wie méglich aus dem Grofien ins Kleine abzubilden. Und eine ganz beson-
dere Faszination geht von der Marke MARKLIN aus — fiir viele das Synonym fiir Modelleisenbahnen weltweit.
Modelleisenbahner suchen in Threm Hobby nicht nur die Entspannung und die Ruhe im Bastelkeller oder auf dem
Dachboden. Sie treffen sich real auf Stammtischen und in Modellbahnvereinen oder virtuell im Internet. Dabei mag
man verwundert feststellen, dass ,.der Modellbahner™ eben doch nicht grundsiitz-
lich ilter als 70 Jahre ist und sein Hobby mehr oder weniger als Flucht aus der
Realitiit in die heile Welt versteht. Viel eher stellt das Hobby — ernsthaft betrieben
— hohe Anforderungen an Technikverstindnis und Fingerfertigkeit, der sich offen-
sichtlich auch Jiingere begeistert stellen.

Jonas Briinninghaus
Klasse 8, Gesamtschule Essen-Borbeck

Termine:

Piko: Tag der offenen Tiir 2007
Zum diesjéhrigen Tag der offenen Tir ladt der
Thiringer Modellbahnhersteller Piko am

16. Juni 2007 auf sein Firmengelande in
Sonneberg ein. Geboten werden den Freunden
des Hauses mehrere Modellbahnanlagen,
Firmenfiihrungen bei laufendem Betrieb sowie
spezielle Sondermodelle und Souveniers. Bei
einer Tombola kann man auch hauseigene
Modelle gewinnen. Mehr dazu unter
www.piko.de oder am Telefon: 03675-897242

Sinsheim: Spur 1-Treffen

Das traditionelle Treffen der Spur 1-Freunde,
-Hersteller und -Handler findet dieses Jahr am
23. und 24. Juni an altbekannter Stelle im
Auto+Technik-Museum in Sinsheim statt.
Gedfinet ist an beiden Tagen von 9.00-18.00
Uhr; weitere Infos unter www.technik-muse-
um.de oder am Tel.: 07261-92990.

Lange Nacht in Lippstadt

Zu ihrer Jangen Nacht der Eisenbahn” laden
die Lippstadter Eisenbahnfreunde 1984 e.V.
am 1. September 2007 ein. Im eigenen
Vereinshaus und auf der im Garten verlegten
LGB-Bahn werden ab 16.00 Uhr mehrere
Anlagen in Betrieb vorgefiihrt, vorzugsweise
bei Dunkelheit. Neben der genannten LGB-
Gartenbahn gibt es mehrere N- sowie drei HO-
Wechselstromanlagen mit digitalem Fahrbe-
trieb und konventioneller Steuerung zu erle-
ben. Veranstaltungsort und Infos: Lippstadter
Eisenbahnfreunde 1984 e.V., Soesttor 42,
59557 Lippstadt, Tel. (Di+Mi ab 19.30 Uhr):
02941-79062; www.lef1984.de

ModellbahnTreff in Gippingen
Als Mega-Event” kiindigt Marklin den am 15.
und 16. September 2007 in Goppingen stattfin-
denden 6. ModellbahnTreff, zu dem gleichzeitig
auch der Marklin Familientag stattfinden wird.
Wie gewohnt wird sich der ModellbahnTreff an
fiinf verschiedenen Veranstaltungsarten im
Géppinger Stadtgebiet abspielen; ein kostenlo-
ser Bus-Ringverkehr wird die einzelnen Hallen
und die Mérklin Erlebniswelt miteinander ver-
binden. Parallel dazu kann der
Vorbildbegeisterte am Bahnhof ein attrakiives
Rahmenprogramm mit mehreren Dampfloks
und Sonderziigen erleben. Mehr dazu im
Internet unter www.maerklin.de/mobatreff
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Verbesserungen bei HobbyTrade

Im Rahmen von ModellpflegemaBnahmen hat
HobbyTrade seine ME 26 (Test in Heft 2/07) kurz-
fristig {iberarbeitet. Die neu ausgelieferten Serien
werden daher iiber ein nochmals verbessertes
Antriebskonzept, noch bessere Laufeigenschaften,
lackierte Drehgestelle (kein Plastikglanz mehr!)
sowie weitere Detailverbesserungen verfligen.
Unter anderem wird auch die Bedruckung der
Fronten noch einmal optimiert.

Adressdnderung

Der Anbieter des in der letzten Ausgabe auf unse-
rem Mittelposter présentierten Bahnhofs Kulm-
bach, Microplanet/MBZ Thomas Oswald, hat mitt-
lerweile eine neue Anschrift: Am Schafberg 14, D-
96489 Niederfiillbach, Tel.. 09565-617590, Fax:
09565-617591; info@microplanet.de

Mirklins Auktionsplattform gestartet

Im Internet hat Marklin im April 2007 seine
Handelsplattform namens ,Mérklin-Marktplatz®
eroffnet. Wie man das von anderen Internet-
Auktionshdusern gewohnt ist, kann man auch auf

Nutzliche Hinwelse

dieser neuen Plattform seine Gebote fiir die dort von
Héndlern und Privatleuten eingestellten Auktions-
lose abgeben - mit dem Unterschied, dass hier nur
Mirklin/Trix-Modelle und keine aktuell erhéltliche
Neuware zur Versteigerung gelangen sollen. Auch
Mérklin selbst stellt exklusive Muster oder
Sonderfahrzeuge ein, die es sonst nirgendwo gibt.
Das Suchen, Mandvrieren im Angebot und das
Abgeben von Geboten (nach vorheriger kostenloser
Anmeldung) ist sehr einfach. Mehr dazu direkt unter
www.maerklin-marktplatz.de

Attraktive Downloadmaglichkeit

Nach dem groBen Anklang, den die letzjdhrige
Verdffentlichung des Gesamtkataloges von 1956
bei geschichtsbewussten Marklinfreunden und
Sammlern gefunden hat, legen die Goppinger die-
ses Jahr nach und présentieren jetzt das grafisch
iiberaus gelungene Signalbuch 446 aus dem Jahre
1953 Seite fiir Seite zum Download. Im wdchentli-
chen Turnus wird eine neue Seite zum Herunter-
laden eingestellt. Interessierte finden das histori-
sche Schmuckstiick unter:
www.maerklin.de/produkte/signalbuch.php

Termine:

Treffen der Freunde
Norwegischer Eisenbahnen
Bereits zum zweiten Mal treffen sich die Freun-
de Norwegischer Eisenbahnen, dieses Mal
vom 14. bis 16. September 2007 in Karisruhe.
Geboten werden u.a. eine Ausstellung mit
Anlagen, Dioramen und Zubehdr und Fahr-
zeugen, Fahrméglichkeiten fir eigene Madelle,
ein kleiner Verkaufsbereich sowie Vortrége und
Diskussionsforen. Weitere Informationen und
Anmeldung bei Roland Frindik, Tel.: 0721-
6657100; roland.frindik@web.de

80 Jahre Eisenbahnmuseum
Utrecht

Mit dem ,Groot Zomertrein Festijn“ feiert das
Niederlandische Eisenbahnmuseum in Utrecht
vom 7. Juli bis 2. September 2007 sein 80.
Veranstaltungen auch besondere Spezialitaten
geplant wie zeitgerechte Kostlimierungen pas-
send zu den jeweiligen Zigen. Gedfinet hat das
Spoorwegmuseum (Maliebaanstation, NL-3581
XW Utrecht) in dieser Zeit jeden Tag von 10-
17.00 Uhr. Mehr Infos im Internet unter

www.spoorwegmuseurn.nl oder unter Tel:
0031-30-230 6259



Der Bahnwérter und sein verantwortungsvoller Dienst fiir die Sicherheit des Bahnbetriebs - nur
wenige der Jiingeren kennen ihn noch aus eigenem Erleben. ,Durften” aber auch Sie stattdessen
in der Schulzeit mehr oder weniger freiwillig Gerhart Hauptmanns Novelle ,Bahnwdérter Thiel“
lesen? Natiirlich! Dann kénnen wir uns ja nun gemeinsam an seiner detailgetreuen Erzdhlung
erfreuen und einedhnliche Szenerie wie von ihm geschildert auch im Modell auferstehen lassen
- ein kleines Diorama rund um Kibris Bahnwérterhaus ,Kaltental”.

Die Abo-Geschenke

Ein kleines HO-Diorama fur Zwischendurch

Viele unserer Neu- oder Wiederabonnenten kennen das
nette kleine Bahnwérterhaus (B-9320) und seinen separa-
ten Schuppenbau als eines unserer aktuellen Begrii-
Bungsgeschenke. Wir haben es einmal in Form eines klei-
nen Dioramas in Szene gesetzt.

Themenwahl

Freilich sind wir bei der Gestaltung der Szenerie ein
wenig von Hauptmanns Spreelandschaft mit ihrem dich-
ten Baumbestand abgewichen und haben ,unser”
Bahnwérterhaus stattdessen etwas freiziigiger in eine
leicht hiigelige Gegend eingebettet, wie sie beispielswei-
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se auf der Schwébischen Alb oder einer anderen deut-
schen Mittelgebirgslandschaft zu finden sein kénnte. Der
Baustil kam in vielen Regionen Deutschlands in &hnli-
cher Form zur Ausfithrung. Als reiner Zweckbau der
Bahn ist das Bahnwirterhaus damit vielféltig einsetzbar.
Gleiches trifft auch auf den kleinen Schuppenbau zu, in
dem der Bahnwirter beispielsweise seine Geritschaften
zur Kultivierung des meist angrenzenden Nutzgértchens
lagern konnte - angesichts seines schmalen Gehalts zur
Versorgung seiner Kleinfamilie oftmals dringend nétig.
Oder aber man nutzt - so wie hier - den Schuppen als
kleinen Hiihnerstall und zdunt ein kleines Stiick
Grundstiick fiir den Auslauf des lieben Federviehs ein.
Kibri liefert einen entsprechenden Maschendrahtzaun
gleich mit.

Gebdudebau

Um iiberhaupt erst einmal einen Eindruck dessen zu
erhalten, was uns erwartet, beginnen wir mit dem
Zusammenbau des Bahnwiérterhauses, denn mit einem
Jebenden Objekt*, sprich einem fertigen Modell, lassen
sich die Proportionen und das fiir den spédteren
Gesamteindruck des Dioramas wichtige rédumliche
Verhéltnis der einzelnen Gestaltungselemente zueinan-
' der viel besser einschitzen.

Der Zusammenbau ist sehr einfach - hier braucht man
keine unnétigen Worte zu verlieren. Aufgrund von Kibris
Steckbauweise ist noch nicht einmal viel Klebstoff-
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Gebdude
individualisieren

1. Mit Buschs Fugenpaste
#1701 werden die Fugen des
Mauerwerks grau ausgelegt.

2. Die Holzverbretterung des
Obergeschosses erhalt mit
Wasserfarben eine leichte

Patinierung.

3. Der Zusammenbau des
Gebdude ist aufgrund der
weitgehenden Steckbauweise
sehr einfach; die Fenster-
laden werden mit einem
Tropfen Kunststoffkleber
befestigt.

4. Nach Aufsetzen des
Daches und Anbringen der
Regenrinnen und Fallrohre
ist das Warterhaus fertig.

5. Fiir die Szenengestaltung
rund um die beiden Gebdude
liegen dem Bausatz noch ver-
schiedene Ausgestaltungteile
wie etwa ein Maschendraht-
zaun bei.
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6. Im Kleingarten hinter dem n
Haus griint und bliiht es. Zur
Dekoration der beiliegenden
Bohnenstangen nimmt man
am besten Bléitternachbil-
dungen, wie sie z.B. von Noch
einzeln angeboten werden.
Sie werden mit Weilleim oder
Sekundenkleber befestigt, ...

7. ... aus dem gleichen
Material entsteht auch der
sich am Anbau in die Hohe

windende Efeu.

Landschaftsrohbau

8. Mit verschiedenen Hélzern,
Kisten und Kartons kann man
erste Stellproben durchfiihren.

9. Zur Auflockerung der Stre-
ckenfiihrung dient ein kleiner
Wegdurchlass, wie ihn Faller
vor einigen Jahren im Rahmen
seiner Hobby-Serie anbot.

10. Die Spanten werden fiir
den spéteren Gelindeverlauf
passend zugesdgt und auf
dem Grundbrett befestigt.

11. Fiir die Mauern des klei-
nen Durchlasses werden aus
kleinen Holzklétzchen
Auflager geschaffen.

12. Die Trassenbretter werden
verlegt; als Unterlage fiir das
Gleis dienen Auhagens
Korkbettungen (#41161).

13. Die Trassenbrettchen
schraubt man auf den
Spanten fest.

14. Das Geldndeskelett gestal-
tet man einfach mit Fliegen-
draht, der passend zugeschnit-
ten und mit kleinen Nigelchen
auf den Spanten befestigt wird.

15, Hierbei lassen sich auch
Felsformationen wie Nochs
Schieferstein gleich mit ein-
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einsatz erforderlich; ein kleiner Tropfen jedoch erhéht
die Festigkeit des fertigen Modells.

Im Vorfeld sollte man sich entscheiden, ob man das
Gebaude direkt aus der Schachtel bauen oder es noch ein
wenig individualisieren mdchte, etwa indem man ihm
eine leichte Alterung verpasst. So haben auch wir uns
entschieden. Als erstes knopft man sich das - aufgrund
der besseren Handhabbarkeit - noch am Spritzling
befindliche Backsteinmauerwerk vor und legt die Fugen
grau aus. Hierzu kann auf bewéhrte Weise graue Farbe
zum Einsatz kommen, die man {iber die gesamte Wand
streicht und sie von den erhabenen Fldchen sofort wie-
der abwischt. Alternativ bietet Busch seit letztem Jahr
eine Fugenpaste (#1701) an, auf die wir hier zuriickgegrif-
fen haben. Sie wird einfach mittels Pinsel oder direkt mit
dem Zeigefinger aus dem Gldschen entnommen und
durch Dariiberreiben in die Vertiefungen des Mauer-
werks eingebracht. Zuviel aufgetragene Paste kann mit
einem Lappen wieder abgewischt werden. Den Rest ldsst
man ein paar Minuten eintrocknen.

Inzwischen kann man sich der Holzverbretterung des
Obergeschosses sowie den Dachfldchen widmen, die mit
grauer, brauner und schwarzer Wasserfarbe dezente
Alterungsspuren erhalten. Wir wollten ganz bewusst
kein heruntergekommenes, sondern ein gepflegtes
GebaudeduBeres erhalten, auf das unser kleiner
Bahnwérter auch stolz sein kann. Aufgetragen werden
die Farben am besten in Verlaufsrichtung von oben nach
unten.

Sind diese Arbeiten erledigt, kann man Wérterhaus und
Nebengebdude gemdB Bauanleitung zusammensetzen.
Wer will kann es im abgezdunten Garten noch ,griinen”
lassen. Zur Dekorierung der mitgelieferten Bohnen-
‘stangen eignet sich u.a. das Laub von Noch (#07146/-
07148), das man allerdings mischen sollte.

Gelinde-Rohbau

Sind beide Gebdude zusammengesetzt, konnen wir uns
nun um deren Einpassung in die neu zu gestaltende
Landschaft kiimmern. Am besten nimmt man dazu vorab
ein paar Stellproben vor, um so die beste Wirkung des
Ensembles zueinander und auch im Zusammenhang mit
der etwas tiefer verlaufenden Bahnstrecke zu erkunden.
A propos tiefer: Ganz bewusst wurde eine gegeniiber
dem Gleisverlauf etwas hoher liegende Position des
Wirterhauses gewdhlt - zum einen, um eine bessere
Héhenstaffelung des Geldndes zu erhalten, zum anderen,
weil es beim Vorbild viele dhnlich reizvolle Situationen
entlang der Bahnstrecken gab.

Gleichzeitig sollte man spétestens jetzt die Entscheidung
treffen, was man sonst noch alles auf dem Diorama unter-
bringen will und wie das Geldnde dann harmonisch
zsammenpassend verlaufen kénnte. In unserem Falle
wollten wir noch einen kleinen Durchlass unter der
Strecke filr FuBgénger und Radfahrer schaffen. Hierzu
fand sich im unserem Fundus noch ein entsprechender
‘kleiner Faller-Bausatz aus der Hobby-Serie, der gleich
zwei Durchlédsse enthielt. Mit einem davon soll ein klei-

ner Einschnitt im Gelédnde gestaltet werden.

Ist die Stellprobe zur Zufriedenheit ausgefallen, kann
man an den Rohbau des Geldndes gehen. Wir haben uns
hier fiir die altbew&hrte Spantenbauweise und den spéte-
ren Uberzug mit Fliegendraht entschieden. Als Material
fiir die Spanten und die Basisplatte kommt eine
Tischlerplatte von 16 mm Stirke zum Einsatz; sie zeich-
net sich durch Verzugsfreiheit aus.

Auch rund um den kleinen
Durchlass gibt es geniigend
Mboglichkeiten zur
Szenengestaltung.

Bahnwirteridylle neben der
Strecke - schine heile
Welt!
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16. Es folgt eine Lage
Kiichenrolle, die am besten
mit Tapetenkleister oder
WeiBleim auf dem
Fliegengitter befestigt wird.

17 Dann folgt nach gutem
Durchtrocknen der
Geldndehaut der
Gipsiiberzug, den man mit-
tels Spachtel aufbringt.

18. Per Spriihdose wird das
Geldnde braun eingeférbt.

Gleis einschottern

19. Nun kann das Gleis ein-
geschottert ...

20. ... und anschliefend noch
einmal mit stark verdiinntem
Weilleim benetzt werden.

ﬂ.eiter—magaz‘n

Als erstes werden die Geldndespanten entsprechend der
gewlinschten Geldndecharakteristik zugeschnitten und
am besten doppelt befestigt, d.h. sowohl mit Holzleim
verleimt als auch mit Schrauben von unten her zusitz-
lich gesichert. Dabei sollte man gleich die Trasse fiir den
Streckenverlauf mit einplanen und fiir ihre Auflage waa-
gerechte Abschnitte in den Spanten vorsehen. Auf diese
werden dann anschlieBend kleine Trassenbrettchen aus
diinnerem Holz geklebt und geschraubt. Da unser
Flexgleis hier leicht kurvig mit einem Gegenbogen ver-
lauft, werden sie entsprechend bogenfdrmig zugeschnit-
ten. Auch fiir den Durchlass werden kleine Auflage-
klbtzchen zugeségt und eingebaut.

Vor dem Verlegen des Gleises wird die Korkgleisbettung
von Auhagen (#41161) dem Streckenverlauf folgend mit
WeiBleim auf das Trassenbrettchen geklebt. Darauf kann
dann das Flexgleis provisorisch mit Schienennégeln
fixiert werden.

Geléndegestaltung

Nun geht es an die Verkleidung der Spanten mit unserem
Fliegendraht. Man sollte hierzu aufgrund groBerer
Stabilitdt auf jeden Fall die Metall- der Kunststoff-
ausfithrung vorziehen. Der Fliegendraht wird mittels
einer alten (!) Bastelschere zugeschnitten und anschlie-
Bend mit kleinen Négeln auf den Spanten und an der
Grundplatte befestigt; alternativ kann hierzu ein Tacker
zur Anwendung kommen. So arbeitet man sich Schritt
fiir Schritt durch seine spéitere Landschaft. Hierbei kann
man gleich auch noch - falls gewiinscht - Felspartien
einarbeiten. Wir haben uns fiir Nochs neue Schiefer
felsen aus Struktur-Hartschaum (#58453) entschieden,
die sich mittels Bastelmesser aus der Platte heraustren-
nen und individuell anpassen lassen.

Auf das Fliegengitter folgt anschlieBend eine Lage
Kiichenrolle, die - auf der Unterseite mit Tapetenkleister
oder WeiBleim eingestrichen - auf das Landschafts-
skelett aufgelegt und angedriickt wird. Bei Bedarf kann
man diesen Vorgang noch einmal wiederholen. Das
erzielte Ergebnis ldsst man nun gut durchtrocknen, am
besten {iber Nacht.

Am folgenden Morgen hat man die perfekte Basis fiir den
folgenden diinnen Gipsiiberzug, mit dem sich auch noch
leichte Unebenheiten im Geldnde ausgleichen lassen.
Auch diesem ldsst man anschlieBend ausreichend Zeit
zum Abtrocknen, bevor man das Geldnde dann zur
Nachbildung des Erdbodens braun einférbt. Hierzu hat
sich der Einsatz einer Sprithdose bewahrt. Allerdings
sollte man gewissenhaft arbeiten, damit spater keine wei-
Ben Stellen mehr durchscheinen kénnen - nichts wirkt
unnatiirlicher als weiB zwischen den Grasfasern durch-
scheinende Stellen. Aber: Lieber zwei Spriihvorginge
hintereinander als einmal die Farbe zu dick aufspriihen,
sonst besteht die Gefahr, dass die Masse dann zéhklebrig
wird und nur sehr langsam trocknet.

Nun ist der ndchste Bauabschnitt abgeschlossen und das
Ganze wirkt - zugegeben - noch etwas arg kahl. Aber das
wird schon ...
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Gleis einschottern

Zur Abwechslung koénnen wir uns jetzt um die
Einschotterung des Gleises kiimmern. Hier kommt uns
Buschs Boden- und Schotterkleber in der kleinen
Plastikflasche (#7593) ganz gelegen, denn er lasst sich
sehr gut dosiert direkt aus der Flasche zwischen die
Schwellen tropfeln. Alternativ kann man sich der mitge-
lieferten Pipette bedienen. Anders als von Busch vorge-
schlagen, haben wir zuerst den Kleber aufgebracht und
erst danach den Schotter aufgestreut. Ein ausgedientes
Filmdéschen eignet sich hervorragend als StreugefaB.
Erst danach trdufelt man noch einmal diinn den Busch-
Kleber dariiber, der sofort zwischen den Schotter-
steinchen verlduft und diese nach dem Durchtrocknen
fest mit dem Untergrund verschweifit. Stattdessen kann
man aber auch einen stark verdiinnten WeiBleim-Wasser-
Spiilmittel-Mix nehmen. Am besten arbeitet man sich
immer stiickchenweise vor, mit Abschnitten von etwa
2025 cm, sonst trocknet der Kleber zu schnell aus.

Begriinung

Wir haben uns - passend zur Jahreszeit - fiir ein
Frithlingsmotiv entschieden und dementsprechend blii-
hende Obstbdume entlang der Strecke und in des
Bahnwirters Garten vorgesehen. Hier hinterlassen die
vielfdltigen Noch-Bdume einen recht realistischen
Eindruck. Auch fiir sie sucht man vorab durch verschie-
dene Stellproben die richtigen Aufstellorte; manchmal
geniigt ein Versetzen um wenige Millimeter, um die
Wirkung noch einmal zu steigern. Erst dann werden sie
festgeklebt.

Es folgt die eigentliche Begriinung, die wir wieder mit
Hilfe eines Elektrostaten durchgefiihrt haben. Fiir die
Wahl der zur Anwendung kommenden Grassorten sollte
man sich an frithlingshaften Farbténen orientieren und
gerne auch zwei oder mehr Sorten zusammen aufbrin-
gen. Ist dies erfolgt, kann man mit einzelnen Biischeln
hochfaseriger GrasfaserVlies oder -Foliage noch beson-
dere Glanzpunkte setzen oder Stellen, an denen vorab
vielleicht unsauber gearbeitet wurde, wegtarnen. Mit
kleinen Stiickchen von Fallers Bliitenvlies (#171638/639)
schlieBlich lassen sich noch kleine Blumeninseln im Gras
nachbilden. Sie werden einfach auf das Gras aufgelegt
und leicht mittels einer Pinzette in die Zwischenrdume
zwischen den Fasern gedriickt.

Endgestaltung

Wer will, kann nun die Endausgestaltung der Landschaft
nach seinen Wiinschen vornehmen, etwa indem er wie
wir Telegrafenmasten (www.ambos-modellbahn-zube-
hérde) neben die Strecke setzt, Zdune und Bénke auf-
stellt sowie Figuren platziert.

Unser kleiner Bahnwirter hat nun ein wohnliches
Zuhause direkt neben der idyllischen Nebenbahn gefun-
den.

Oliver Striiber

Landschaftsbegriinung

21. Passend zur Jahreszeit
haben wir uns fiir ein
Friihlingsmotiv entschieden.

22, Die Grasfasern werden
mit dem Elektrostat aufge-
bracht.

23, Gerade in den Ecken
kénnen noch kleine
Stiickchen Grasfaser-Vlies
zum Einsatz kommen.

24. Bunt bliihende
Blumeninseln lassen sich
nachtréglich noch ins Gras

einfiigen.

25. Bei Bedarf konnen noch
Telegrafenmasten aufgestellt
werden.
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Ein automatischer Betrieb auf einer Modellbahnanlage muss nicht bedeuten, dass
der gesamte Zugverkehr auf der Modellbahn von alleine ablduft. Eine Automati-
sierung einzelner Betriebsabldufe oder von Teilen der Anlage ist natiirlich eben-
falls méglich. Auch auf einer tiberwiegend von Hand gesteuerten Anlage kann eine
Teilautomatisierung den Spielbetrieb bereichern. So kann z. B. der Betrieb auf der
Hauptstrecke alleine im Blockbetrieb ablaufen, wihrend man im Bahnhof rangiert.
Oder ein Zug stellt, nachdem er das Blocksignal passiert hat, dieses automatisch
auf Halt, um seinen Block abzusichern. Interessant kann auch ein S-Bahn- oder ein
Wendezug sein, der zwischen zwei Haltepunkten selbstdndig pendelt.

Was auf einer analog betriebenen Modellbahnanlage
funktioniert, ist natiirlich auch auf einer digitalisier-
ten Modellbahn méglich. Wer komplexe Schaltungen
bendtigt, wird vielleicht an einen PC zur Steuerung
denken, oder alternativ, wenn er keinen Computer
benutzen mdéchte, LISSY (LokIndividuelles Steue-
rungsSystem) von Uhlenbrock zur Steuerung verwen-
den.

Werden LISSY-Funktionen, wie eine (Schatten-)Bahn-
hof- oder Pendelzugsteuerung-, eine Riickmeldung von
Lokadresse, Position und Geschwindigkeit nicht
bendtigt, kann eine Automatisierung von Betriebs-
abldufen auch noch auf anderem Weg erreicht wer-
den. Mit diesen Méoglichkeiten werden wir uns nun
zuerst beschaftigen.
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Automatik analog, Ziige digital

Wird nur eine einfache Automatik benétigt, knnen
Signale und Weichen weiterhin auch ohne Digital-
decoder betrieben werden, wédhrend man fiir das
Fahren seiner Ziige die Vorziige einer digitalen
Steuerung nutzt.

Damit Schalt- und Kontaktgleise fiir den Automatik-
betrieb benutzt werden kénnen, ist es lediglich not-
wendig, die Massen der Lichttransformatoren fiir die
Versorgung von Signalen und Weichen mit der Masse
der Versorgungstransformatoren fiir die Digital-
geréte zu verbinden. Bei Zusatzbausteinen, wie z. B.
einigen Gleisbesetztbausteinen, kann es allerdings
vorkommen, dass sie in einer digitalen Umgebung
nicht mehr richtig arbeiten. Dieses ware ggf. vor
einer Umstellung zu kldren. Die meisten analogen
Schattenbahnhofsteuerungen kénnen allerdings in
der Regel nicht weiter benutzt werden, wenn der
Fahrbetrieb digitalisiert wird.

Ist eine umfangreiche Automatik geplant oder soll
die Anlage spater einmal durch einen PC oder LISSY
gesteuert werden, sind die Magnetartikel mit
Decodern auszuriisten.

Was auf einer analog betriebenen Modellbahnanlage funktioniert, ist natirlich auch auf
einer digitalisierten Modellbahn maoglich.

Auch auf einer iiberwiegend von Hand gesteuerten Anlage kann eine Teilautomatisierung
den Spielbetrieb bereichern.
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Automatikbetrieb mit digitaler Zug- und
Magnetartikelsteuerung

Wir haben uns nun entschlossen, auch unsere
Magnetartikel digital zu schalten. Welche Kompo-
nenten stehen uns nun fiir den Aufbau eines
Automatik- bzw. Teilautomatikbetriebes zur Verfiigung?
Unbedingt notwendig ist eine Digitalzentrale. Bei
Uhlenbrock stehen zwei unterschiedliche Zentralen
zur Verfligung:

- Die Einsteigerzentrale DAISY (Art-Nr. 64000) ist
eine Multiprotokollzentrale, deren Komponenten
spater auch an der Intellibox weiterverwendet wer-

den kénnen.

- Die Multiprotokollzentrale Intellibox (Art.-Nr.
65050) kann Modellbahnanlagen digital im Motorola-,
DCC- und Selectrix-Format steuern. Sie ist &uBerst
leistungsfdahig und kompakt und vereint viele Funk-
tionen in einem einzigen Gerat.

Weiterhin benétigen wir ein Gerdt, iiber das die fah-
renden Ziige Weichen, Signale und WeichenstraBen
ausldsen konnen:

-Das IB-Switch (Art.-Nr. 65800) ist eine Ergdnzung zur
Intellibox, zu DAISY oder zu anderen Zentralen mit
LocoNet-Anschluss. Das IB-Switch erweitert das digi-
tale Steuerungssystem um ein Tastenpult, mit dem
auf einer digitalisierten Modellbahnanlage einzelne
Weichen, Signale, Entkupplungsgleise, andere Schalt-
vorgdnge und ganze FahrstraBen ausgeldst werden
konnen. Zusatzlich zum Handbetrieb kénnen alle
Schaltvorgéinge, die den einzelnen Tasten zugeordnet
sind, auch durch fahrende Ziige auf der Modellbahn-
anlage ausgelost werden. Damit ergibt sich die
Moglichkeit, Betriebssituationen wie Bahnhofsein-
fahrten, Blockstrecken oder Schattenbahnhéfe mit
dem Gerdt automatisch zu steuern.

Zum Schalten von Weichen, Signalen und Laternen
stehen uns folgende Decoder zur Verfligung:
- Die Magnetartikel- und Schaltdecoder (Art.-Nr.
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67200, 67500, 67600) fiir Motorola- und DCC-
Digitalsysteme. Die Decoder zeichnen sich durch
eine einfache Programmierung per Tastendruck aus,
da sie sich die Zugehorigkeit des Verbrauchers zu
einem Tastenpaar, liber das er geschaltet werden soll,
merken. Dabei konnen die zu vergebenden Adressen
aller Anschliisse frei gewédhlt werden und sind nicht
durch die erste gewahlte Adresse als Folgeadressen
festgelegt. Mit Intellibox und IB-Switch sind im
Motorola-Format die Adressen 1 bis 320 und im DCC-
Format die Adressen 1 bis 2040 wahlbar. Mit dem
dlteren Marklin-Keyboard liegt der erreichbare
Adressbereich im Motorola-Format zwischen den
Adressen 1 und 256.

- Alternativ steht den Nutzern von Intellibox und
DAISY noch das LocoNet-Schaltmodul (Art-Nr. 63
410) zur Verfiigung. Die Verbraucher (Weichen,
Lampen u.a.) werden direkt an das Modul ange-
schlossen und erhalten ihre Energie von einem sepa-
raten Trafo, der direkt an das LocoNet-Modul ange-
schlossen wird. Insgesamt stehen am LocoNet-
Schaltmodul 20 Ausgangsklemmen fiir 20 unter-
schiedliche Verbraucher zur Verfiigung. Jeder der 20
Ausgdnge kann in seiner Arbeitsweise individuell
konfiguriert werden, so dass neben Weichen,
Signalen und StraBenlaternen auch mehrbegriffige
Lichtsignale geschaltet werden kénnen.

Zwingend notwendig fiir automatische Schaltungen
sind Riickmelder. Wobei neben den hier beschriebe-
nen LocoNet-Riickmeldern auch noch sogenannte S-
88 Riickmelder zur Verfiigung stehen. Gegeniiber den
S-88 Riickmeldern haben die nachfolgend beschrie-
benen Module allerdings den Vorteil, dass sie eine
geringere Storanfilligkeit gegen Fremdeinfliisse
haben als die S-88 Riickmelder und sie durch ein ein-
zelnes LocoNet-Kabel auch weit entfernt von der
Digitalzentrale platziert werden konnen:

- Riickmelder fiir 2-Leiter Gleis (Art.-Nr. 63340) mel-
det Stromverbraucher in einem zu iliberwachenden
Gleisabschnitt.

- Riickmelder fiir 3-Leiter Gleis (Art-Nr. 63350) gibt
durch Schalt- und Kontaktgleise oder Reedkontakte
eine Riickmeldung aus.

Damit die Ziige vor einem Halt zeigenden Signal nicht
abrupt gestoppt werden, sollten Bremsbereiche vor
einem Signal eingebaut werden:

- Der Signalbremsbaustein (SBS, Art.-Nr. 44200)
ermoglicht es, Lokomotiven mit Digitaldecodern vor
einem roten Signal langsam anhalten zu lassen.

- Der Booster Power 3 (Art-Nr. 65600), kann auch
Fahrzeuge, die im DCC-Standard fahren, abbremsen
(z. B. fiir einige Spur 1-Fahrer).

Wesentlich einfacher und vor allem chne Trenn-
stellen im Gleis ist so etwas mit LISSY zu realisieren.
Darauf werden wir auch noch in einem der folgenden
Beitrdge eingehen.

Die Multiprotokollzentrale
Intellibox (Art.-Nr. 65050)

Das IB-Switch erweitert das
digitale Steuerungssystem um
ein Tastenpulf, mit dem auf
einer digitalisierten Modell
bahnanlage einzelne Weichen,
Signale, Entkupplungsgleise,
andere Schaltvorgange und
ganze FahrstraBen ausgelost

werden konnen.

Die Magnetartikel- und
Schaltdecoder (Art.-Nr.
67200, 67500) fiir Motorola-
und DCC-Digitalsysteme.

B Unlenbrock  §7 200

Magnetartikeldecoder MD2
Ausgitoge Jotimaie Adressen

B Uhlenbrock  §7 500

Schaltdecoder SD1
2 Konlakle - 1 gemeinsame Adresse

€ [yt-ry 8
R

Zwingend notwendig fiir
automatische Schaltungen

sind Riickmelder.
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Freie Fahrt? Nur wenn der

néchste Blockabschnitt frei
ist. Die automatische
Steuerung gewidhrleistet
der Viessmann Signalbus.

ﬁeiter-magaz'm

Professionelle Signalsteuerung

Der vorbildgerechte Betrieb von Lichtsignalen erfordert etwas mehr Aufwand als der
von Formsignalen. Viessmann bietet spezielle Steuermodule fiir die unterschiedlichen
Lichtsignale, die keine Wiinsche offen lassen: Zugbeeinflussung, vorbildgerecht sanf-
ter Lichtwechsel, digitale oder analoge Ansteuerung und einiges mehr.

Viessmann-Lichtsignale sehen nicht nur gut aus, sie ste-
hen ihren groBen Vorbildern auch in Sachen
Funktionalitat in nichts nach. Die Einsatzmdglichkeiten
sind vielféltig. Es gibt Vorsignale, Blocksignale, Einfahr-
und Ausfahrsignale. Sperrsignale und moderne Ks-
Signale (in Kiirze verfiigbar) runden das Angebot ab.
Bis auf die in Multiplextechnik - mehr dazu weiter
unten - ausgefiihrten Signale lassen sich alle Modelle
flexibel ansteuern.

Fiir Spielbahner reicht es oft, die Signale iiber Schalter
unmittelbar mit dem Transformator zu verbinden.
Viessmann bietet dazu das passende Schaltermodul
(Artikel 5550) an. Im Viessmann-Signalbuch (Artikel
5299) sind alle Verdrahtungsvarianten ausfiihrlich und
mit iibersichtlichen Zeichnungen dargestellt. Per
Schalter lassen sich bei dieser Betriebsvariante die
gewiinschten Signalbegriffe abrufen.

Ambitionierte Modelleisenbahner mit geiibtem Blick
flirs Detail haben da schon einen héheren Anspruch:
Bequeme Steuerung per Taster oder gleich digital,
Zugbeeinflussung und der vorbildgetreue flieBende
Ubergang der Signalbilder sollten es schon sein.
Viessmann hat natiirlich auch hier die passende
Lésung parat und bietet noch etwas mehr.

Viessmann-Signalsteuermodule

Die Steuermodule fiir Lichtsignale bieten neben einfa-
chem Einbau und flexiblen Einsatzmdglichkeiten alle
Funktionen fiir vorbildgerechten Betrieb:

* weicher Lichtwechsel

+ vorbildgerechte Signalbilder ohne komplizierte
Verdrahtung oder Relais

* Ausgang zur Vorsignalsteuerung

* automatische Zugbeeinflussung

* Moglichkeit zur Dunkeltastung des Vorsignals

+ vielseitig ansteuerbar iiber Tasten-Stellpulte,
Einzeltaster, Gleiskontakte oder Digitaldecoder

Fiir jeden Signaltyp gibt es das passende Steuermodul,
wie aus der Tabelle zu ersehen ist.

AuBerdem im Programm von Viessmann: Das flexibel
einsetzbare Steuermodul 5224 fiir alle Lichtsignale. Es
steuert auch Sperrsignale und verfiigt iiber den intelli-
genten Viessmann-Signalbus. Das Modul steuert neben
einem Hauptsignal auch ein Vorsignal an. Ein zusatzli-
ches Modul fiir das Vorsignal ist iiberfliissig. Gleich-
zeitig hat es einen integrierten Digitaldecoder fiir die
Protokolle Mérklin-Motorola und DCC.

Der Einbau sdmtlicher Steuermodule von Viessmann
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ist kinderleicht. Die tibersichtliche Bedruckung, auf
der alle Anschliisse unmissverstédndlich abgebildet
sind, erklart sich weitgehend von selbst.

Iugbeeinflussung

Alle Viessmann-Signalsteuermodule verfiigen iber
einen eingebauten Zugbeeinflussungskontakt, mit dem
man die Ziige vor einem rot zeigenden Signal anhalten
lassen kann. Dazu muss vor dem Signal ein isolierter
Gleisabschnitt mit den Buchsen ,zum Gleis” des Steuer-
moduls verbunden werden. Das funktioniert sogar bei
digital betriebenen Anlagen.

Der Viessmann-Signalbus

Die modernsten Signalsteuermodule von Viessmann
sind das universell einsetzbare Steuermodul 5224 und
das in Kiirze erscheinende Steuermodul fiir Multiplex-
signale mit der Artikelnummer 5229. Sie verfiigen {iber
den sogenannten Signalbus.

Der Signalbus von Viessmann ist eine Kabelverbindung
zwischen den obigen Steuermodulen. Er {ibertragt entge-
gen der Fahrtrichtung der Ziige das Signalbild und den
Streckenzustand an das jeweils vorhergehende Signal.
Dieses gibt einen Teil der Information an das wiederum
davor stehende Signal weiter.

Diese moderne Technik erspart vor allem bei moder-
nen Mehrabschnittssignalen viel Aufwand. Weder
bendtigt man zusétzliche Verdrahtung und Relais, noch
braucht man eine aufwéndige FahrstraBensteuerung.
Der Viessmann-Signalbus funktioniert auf konventio-
nellen Wechselstrom- oder Gleichstromanlagen genau-
so wie auf digital betriebenen Modelleisenbahnen.

Multiplex-Signale
Uber die Ks-Signale haben wir in der vorigen Ausgabe
des Dreileiter-Magazins bereits gesprochen. Der Begriff
Multiplexsignale ist in diesem Artikel auch schon
gefallen. Doch was verbirgt sich dahinter und was
macht diese Technik so einzigartig?
Die Multiplextechnik ist eine Innovation aus dem
Hause Viessmann. Sie erméglicht durch eine spezielle
Technik, die bereits im Signalschirm untergebracht ist,
noch realistischere Signale. Vorteil: Jedes Signal,
gleichgiiltig wieviele Leuchten es hat, bendétigt nur
noch vier Kabel. Diese sind gut versteckt, so dass ein
Durchblick durch den filigranen Mast méglich ist.
Die spezielle Technik erfordert aber auch eine spezielle
Ansteuerung. Daher kénnen die Ks-Signale sowie die sons-
tigen Multiplexsignale ausschlieflich am passenden
Steuermodul 5229 betrieben werden. Man sollte auch nicht
versuchen, den Stecker des Signals zu entfernen und die
Kabel auf andere Weise anzuschlieBen. Das wiirde zur
sofortigen Zerstorung der Leuchtdioden fiihren.
Dafiir bietet die Multiplextechnik einen groBen Vorteil
beim Einbau: Das Hantieren mit den einzelnen Kabeln
eines Signals gehdrt der Vergangenheit an. Bei Multi-
plexsignalen stecken Sie einfach den Signalstecker in
die passende Buchse des Steuermoduls. Fertig!
Martin Kosa

Viessmann Herstellerforum

Signaltyp

Vorsignal

Blocksignal
Einfahrsignal
Ausfahrsignal

Alle Lichtsignale

Ks- und Multiplexsignale

Passendes Steuermodul

5220
5221
5222
5223
5224
5229
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Viessmann Signalsteuer-
module sind dank ihrer
verstandlichen Bedruckung
einfach anzuschliefen und

vielfdltig einzusetzen.

Auf vorbildgetreuen
Modelleisenbahnen hat
jedes Hauptsignal auch ein
passendes Vorsignal.
Viessmann Steuermodule
erzeugen die passenden
Signalbegriffe.
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An dieser Stelle geben wir den Lesern und Abonnenten der Printausgabe des 1,2,3-Leiter-Magazines die
vom Herausgeber Ubermittelten Informationen weiter:

Luxemburg, 1. September 2007
Liebe Leser des 3Leiter-Magazins,

wir sind leider letztendlich nicht mehr in der Lage, die Verdffentlichung des 3Leiter-Magazins fortzufiihren. Hierzu
fehlt uns ein starker Partner an unserer Seite, der auch weitere Vertriebsschienen hitte erschliefen konnen und
sollen.

Die bereits im letzten Jahr begonnenen Verhandlungen hinsichtlich einer direkten Ubernahme des 3Leiter-Magazins
und seines Konzepts durch einen fachkundigen, grolen Medienpartner sind fehlgeschlagen. Dies bedeutet, dass wir
mit sofortiger Wirkung die Insolvenz beantragen miissen.

Weitere Ausgaben des 3Leiter-Magazins konnen daher nicht mehr erscheinen, was wir auch im Sinne unserer treuen
Leserschaft sehr bedauern.

Als kleines ,, Trostpflaster* haben aber zumindest alle Abonnenten — egal, ob Neueinsteiger oder Aboverldngerer —
bei Abschluss ihres Abos das wertvolle Geschenkpaket bekommen. So hat jeder Abonnent zumindest einen nicht
geringen Gegenwert erhalten. Mangels Masse werden wir die Restsumme der noch ausstehenden Abos nicht
zurlickzahlen konnen. Lediglich die Personen, die erst kiirzlich ein Abo bestellt und bezahlt hatten, das mit der
Lieferung der Ausgabe 4/2007 beginnen sollte, konnen ebenso wie diejenigen, die ohne vorherige
Zahlungsaufforderung unsererseits ihre Aboverldngerung bereits im Voraus gezahlt haben, eine Riickzahlung
erwarten. Von diesem Personenkreis bendtigen wir die Bankverbindungen, damit wir die entsprechenden Betrige
zurlickzahlen konnen. Bitte schicken Sie uns dazu eine Mail an kurt.heidbreder@dreileiter-magazin.de.

Wer in den letzten Tagen und Wochen versucht hat, die Redaktion telefonisch, per Mail oder schriftlich zu
erreichen, wird bereits bemerkt haben, dass sie aus den o.g. Griinden nicht mehr besetzt war. Die Redaktion und die
Réumlichkeiten in Bochum wurden zum 31.08. aufgeldst.

In diesem Zusammenhang mochte sich der Verlag bei allen seinen Mitarbeitern fiir die hervorragende
Zusammenarbeit und deren Professionalitit bedanken. Besonderer Dank gilt unserem ehemaligen Chefredakteur
Oliver Striiber fiir sein Engagement, seine Zuverlassigkeit, sein Fachwissen und seine Menschlichkeit. Wir bedauern
zutiefst, dass Herr Striiber durch diese Umsténde seinen Arbeitsplatz verlieren musste.

Ebenfalls bedanken mochten wir uns an dieser Stelle noch einmal bei allen unseren Lesern fiir [hre Treue und
Begeisterung sowie die vielen netten und aufschlussreichen Gesprache wéhrend der Messen oder am Telefon.
Gleicherweise mochten wir auch noch Dank sagen fiir Thre konstruktive Kritik, die ebenfalls dazu beigetragen hat,
das 3Leiter-Magazin zu dem zu machen, was es war: eine Zeitschrift fiir alle Wechselstromfreunde, Spur 1- und Z-
Bahner.

Aber: Qualitit und Begeisterung alleine haben leider nicht geniigt.
Es hat nicht sein sollen.
Schade ...

Hochachtungsvoll

Kurt Heidbreder
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