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Modellbau seit 1973
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Dampflok-Modelle
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IBR 86

Spur |

Die BR 86 war als Einheitslok flir den gemischten
Verkehr auf Nebenbahnstrecken konzipiert. An dem
Bau der insgesamt 774 Lokomotiven waren 1928 na-
hezu alle deutschen Lokfabriken beschaftigt. An-
fang der 7oer Jahre wurden bei der DB die letzten
Maschinen dieses Typs ausgemustert.

Unser Modell aus dem Jahr 1973 war im Verhaltnis
zu allen nachfolgenden Serien noch relativ einfach
im Detail. Elektrisch waren die Loks auf 3-Leitersys-
tem ausgelegt.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1928
13.820mm
88,5t

760 kW

8okm/h

1973
1:32/Spur 1
432mm

8,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



ISNCF 141R »Liberation«

Spur |

Als Hilfe fir den Wiederaufbau lieferten die USA in
der Zeit von 1945 bis 1947 insgesamt 1300 Loko-
motiven an Frankreich. Die Universallokomotive mit
der Achsfolge 1D1 wurde den Zeitumstanden ent-
sprechend als »Liberation« bezeichnet.

Die SNCF 141R war das erste Modell der noch jun-
gen Firma Bockholt, gebaut fiir den schweizerischen
GroBBhadndlervon Kleinserienmodellen FulgurexS. A.
Von der Konstruktion des Antriebs her entsprach sie
schon der heutigen Bockholt-Qualitat.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1945
24.600mm
189t

1.700 kW

120km/h

1974
1:30/Spur 1
820mm

10kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDB BR 012

Spur |

Die DB BR 012 ist aus der BR 01'° hervorgegangen.
Von den 55 Lokomotiven, die den Zweiten Weltkrieg
funktionsfahig Gberstanden hatten, wurden Anfang
der 60er Jahre 33 Maschinen mit Olfeuerung ausge-
stattet. Zusammen mit den Lokomotiven der BR 10
gehorten die dlgefeuerten o12er zu den starksten
Dampfloks der DB.

Unser Modell der BR 012 gibt den Zustand Mitte der
60er Jahre wieder. Durch die geringe Auflage ist das
Modell heute eine Raritat.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1961
24.130mm
200t
ca.1.800 kW

140km/h

1975
1:30/Spur 1
804 mm

10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDRG BR96°

Spur |

Von Maffei wurden zehn Lokomotiven der Bauart
Mallet fir den Dienst auf den bayerischen Steilram-
pen in der Zeit von 1922 bis 1923 geliefert. Im Ver-
gleich zur ersten Serie von 1913 hatten sie gro3ere
Vorratsbehalter und Veranderungen an Kessel und
Rauchkammer.

Unser Modell ist in der schwarz/roten DRG-Ausfiih-
rung gebaut worden. Der Antrieb wirkt auf beide
Fahrwerke.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1922
17.700 mm
127,6t
1.200 kW

sokm/h

1976
1:30/Spur 1
590mMm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDSB Type E

Spur |

Die von der schwedischen Firma Frichs gebaute 2C1
fur die danische Staatsbahn ist zwar eine wenig be-
kannte Lokomotive, sie besticht aber durch ihr ele-
gantes Design. In der blauen Farbgebung soll die
Maschine auch den danischen Kénigszug gezogen
haben.

Wir haben die DSB Type E in schwarzer und blauer
Lackierung gebaut. Da diese Serie nur eine kleine
Stlickzahl umfasste, sind diese Maschinen heute
sehr gesucht und erzielen auf3erordentlich hohe
Preise auf dem Gebrauchtmarkt.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1925
21.750 Mm
165t
1.650 kW

110km/h

1979
1:30/Spur 1
725 mm

9,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IBR 44

Spur |

1926 wurden die ersten Maschinen der BR 44 ge-
baut. Der Bau im gréBBeren Rahmen begann erst
1937. Ungefahr 2 000 Stiick wurden bis 1945 gebaut.
Eine groBere Anzahl ging nach dem Krieg nach
Frankreich, wo sie als 150X bei der SNCF Dienst ta-
ten.

Von uns ist die BR 44 in der DB-Version und als Lo-
komotive der SNCF gebaut worden. Die 150X ist
schwarz-griin lackiert und entspricht der einfachen
Ausfiihrung in den Kriegsjahren.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1926
22.620Mm
181t

1.500 kW

8okm/h

1980
1:30/Spur 1
754mMm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



ISNCF 150 X

Spur |

1926 wurden die ersten Maschinen der BR 44 ge-
baut. Der Bau im groBeren Rahmen begann erst
1937. Ungefahr 2 000 Stlick wurden bis 1945 gebaut.
Eine gréBere Anzahl ging nach dem Krieg nach
Frankreich, wo sie als 150X bei der SNCF Dienst ta-
ten.

Von uns ist die BR 44 in der DB-Version und als Lo-
komotive der SNCF gebaut worden. Die 150X ist
schwarz-griin lackiert und entspricht der einfachen
Ausfiihrung in den Kriegsjahren.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.
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Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1026

22.620 mm
181t
1.500 kW

8okm/h

1980
1:30/Spur 1
754mMm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDR 08 001

Spur |
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Die Konstruktion der 241 A65 ging auf einen Ent-
wurf von 1925 zurlick. Die erste Lokomotive wurde
Ende 1930 ausgeliefert. Diese optisch besonders
gut gelungene Vierzylinderverbundmaschine war
fur das ostliche franzosische Hiigelland gebaut wor-
den.1998 wurde im Ausbesserungswerk Meiningen/
Thiiringen die einzige noch existierende 241 A65
wieder aufgearbeitet und voll betriebsfahig ge-
macht.

Diese SNCF 241 A65 haben wir als Modell gebaut,
die sich heute bei Sammlern besonderen Interes-
ses erfreut. Als Variante haben wir die DR 08 001 mit
Olfeuerung gebaut. Vorbild hierfiir war eine in den
Kriegswirren in Ostdeutschland verbliebene 241 A.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1930
26.355mm
200t
1.850 kW

120km/h

1982
1:30/Spur 1
878 mm

10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDRG 05 001

Spur |

Um der Anfang der dreiBiger Jahre immer starker
werdenden Konkurrenz durch E-Loks und diesele-
lektrische Triebwagen zu begegnen, wurden 1935
von Borsig die beiden Stromlinienmaschinen 05001
und 05 002 gebaut. Am 11. Mai 1936 stellte die 05 002
einen Geschwindigkeitsrekord von 200,4 km/h auf.
Zusammen mit der Versuchslok 05003 (mit vorn
liegendem Fihrerstand) waren die Maschinen bis
1958, allerdings ohne Verkleidung, im Dienst.

Die BRO5 ist von uns in drei Ausfihrungen gebaut
worden; die vollverkleidete 05001 der DRG, die
05002 der DB mit Witte-Windleitblechen und die
05003 im Fotografieranstrich.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1935
26.265mMm
203t

1.750 kW

175 km/h

1984
1:30/Spur 1
876 mm

1,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDRG 05003

Spur |

Um der Anfang der dreiBiger Jahre immer starker
werdenden Konkurrenz durch E-Loks und diesele-
lektrische Triebwagen zu begegnen, wurden 1935
von Borsig die beiden Stromlinienmaschinen 05001
und 05002 gebaut. Am 11. Mai 1936 stellte die 05002
einen Geschwindigkeitsrekord von 200,4 km/h auf.
Zusammen mit der Versuchslok 05003 (mit vorn
liegendem Fiihrerstand) waren die Maschinen bis
1958, allerdings ohne Verkleidung, im Dienst.

Die BRO5 ist von uns in drei Ausfihrungen gebaut
worden; die vollverkleidete 05001 der DRG, die
05002 der DB mit Witte-Windleitblechen und die
05003 im Fotografieranstrich.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1935
26.265mm
203t

1.750 kW

175 km/h

1984
1:30/Spur 1
876 mm

1,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



|OBB 214

Spur |

1928 wurde die erste Lokomotive fiir die Haupt-
strecke Osterreichs, die Westbahn, von der Maschi-
nenfabrik Florisdorf geliefert. Diese Zweizylinder-
maschine hat sich in einer weiterentwickelten Versi-
on (214.10) auf der Strecke hervorragend bewahrt.
Wahrend die OBB nur dreizehn Lokomotiven dieses
Typs erhielt, baute man in Rumanien diese Maschi-
nen 79 mal in Lizenz.

Von uns ist die Serie der 214 in vier verschiedenen
Varianten gebaut worden. Als Lokomotive der OBB
in der Ursprungsausfiihrung, mit Dabeg-Mischvor-
wadrmerpumpe ist sie von uns auch im Fotografie-
ranstrich gefertigt worden. Die Maschine der OBB
214.10 entsprach in ihrer Ausfiihrung der gleichfalls
von uns gebauten rumanischen Lokomotive.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1928
22.640 mm
195t

1.950 kW

120km/h

1986
1:30/Spur 1
755mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

ICFR 142

Spur |

e Ty

ol " Wl -

1928 wurde die erste Lokomotive fiir die Haupt-
strecke Osterreichs, die Westbahn, von der Maschi-
nenfabrik Florisdorf geliefert. Diese Zweizylinder-
maschine hat sich in einer weiterentwickelten Versi-
on (214.10) auf der Strecke hervorragend bewahrt.
Wahrend die OBB nur dreizehn Lokomotiven dieses
Typs erhielt, baute man in Rumanien diese Maschi-
nen 79 mal in Lizenz.

Von uns ist die Serie der 214 in vier verschiedenen
Varianten gebaut worden. Als Lokomotive der OBB
in der Ursprungsausfiihrung, mit Dabeg-Mischvor-
wadrmerpumpe ist sie von uns auch im Fotografie-
ranstrich gefertigt worden. Die Maschine der OBB
214.10 entsprach in ihrer Ausfiihrung der gleichfalls
von uns gebauten rumanischen Lokomotive.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1928
22.640 mm
195t

1.950 kW

120km/h

1986
1:30/Spur 1
755mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

Spur |

|Bay. Staatsbahn D VIII/DRG BR 98°

Fir die gebirgige Strecke von Freilassing nach Ber-
chtesgaden wurde von Krauss die DVIII fur die Baye-
rische Staatsbahn entwickelt. Von 1888 bis 1893 wur-
den zehn Maschinen dieser leistungsfahigen Ten-
der-Lok geliefert. Neu anihr waren das Krauss-Helm-
holtz-Gestell und die Riggenbach-Gegendruck-
bremse.

Die neun von der Reichsbahn ibernommenen Ma-
schinen wurden 1931 bis 1935 ausgemustert.

Wir haben die DVII in ihrer wunderschénen
schwarz/griinen Lackierung mit beigefarbenen Zier-
linien und als DRG BR 98¢ gebaut.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1888
9.130mm
431

320 kW

45km/h

1987
1:30/Spur 1
304mm

6,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IPLM 220 A »Coupe Vent«

Flr den Personenschnellverkehr im Rhonetal in den
Werkstatten der PLM gebaut, war die Grande »C«
fur ihre Zeit sehr fortschrittlich im Design. Sie wur-
de daher meist auch nur als »Coupe Vent« (»Wind-
schneider«) bezeichnet. Das Triebwerk bestand aus
einer Vierzylinderverbundmaschine.

Das Modell der »Coupe Vent« ist die einzige von uns
gebaute Lokomotive, die aus Platzgrinden den Mo-
tor im Tender hat. Neben zwei Tenderachsen wer-
den Uber ein Kardangelenk auch die Treibachsen
der Lok angetrieben.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer

Gewicht

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1898
18.092mm

oot

1988
1:30/Spur 1
635mm

8kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IDB BR 23

Spur |

1950 wurde die erste 1'C1" Personenzuglokomotive
von Hentschel an die Bundesbahn geliefert. Die
Konstruktion basierte auf einem Entwurf aus dem
Jahr 1941, war jedoch eine reine Schwei3konstruk-
tion. Die letzte Lok dieser Baureihe war die 23105
und zugleich die letzte an die Bundesbahn geliefer-
te Dampflok Giberhaupt.

Unsere Modelle geben die in Fiihrerhaus und Kes-
selarmaturen differierenden Varianten der 23001,
23046 und 23 105 wieder.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1950
21.325mMm
132t

1.320 kW

110km/h

1989
1:32/Spur 1
666 MM

9kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



|Berkshire »Nickel Plate Road«

Spur |

Nach einem Entwurf aus den dreiBiger Jahren ent-
stand spater die wohl gelungenste Berkshire. Von
1942 bis 1949 wurden insgesamt 55 Lokomotiven
bei den Lima-Lokomotiv-Werken gebaut. Die letzte
Berkshire war zugleich auch die letzte Dampflok aus
diesem Werk. Die Maschinen waren im schweren
Schnellgiterzugdienst und ab und zu im Personen-
verkehr eingesetzt.

Unserer Serie der Berkshire lag urspriinglich eine
Zusammenarbeit mit einem amerikanischen Hand-
ler zugrunde. Nach dessen vorzeitigen Ausscheiden
aus dem Projekt blieben jedoch fast alle Modelle
in Europa. Auf Anregung eines Kunden wurden aus
einigen Modellen dieser Serie durch Umbau und
Neulackierung eine Serie von Modellen der Loko-
motiven der »Capital Cities Route« geschaffen.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1944
30.846 mm
308t
2.500 kW

110km/h

1991
1:32/Spur 1
964 mm

14,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

| Berkshire "Capital Cities Route"

Spur |

Nach einem Entwurf aus den dreiRiger Jahren entstand spater
die wohl gelungenste Berkshire. Von 1942 bis 1949 wurden
insgesamt 55 Lokomotiven bei den Lima-Lokomotiv-Werken
gebaut. Die letzte Berkshire war zugleich auch die letzte
Dampflok aus diesem Werk. Die Maschinen waren im
schweren Schnellguterzugdienst und ab und zu im
Personenverkehr eingesetzt.

Unserer Serie der Berkshire lag urspriinglich eine
Zusammenarbeit mit einem amerikanischen Handler zugrunde.
Nach dessen vorzeitigen Ausscheiden aus dem Projekt blieben
jedoch fast alle Modelle in Europa. Auf Anregung eines
Kunden wurden aus einigen Modellen dieser Serie durch
Umbau und Neulackierung eine Serie von Modellen der
Lokomotiven der »Capital Cities Route« geschaffen.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange uber Puffer

Gewicht

1944
30.846 mm
308 to
2.500 kW
110 km/h

1991
1:32
964 mm
14,5 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de



|PLM 241C

Spur |

Die PLM 241 C war eine Versuchslok aus dem Jahr
1931. Zu einer Legende wurde diese Maschine nach
einem Wettrennen mit einem Bugatti. Die Loko-
motive erwies sich in Versuchen jedoch als sehr
schwach und anfallig. Sie ging dann in verbesserter
Ausfuihrung als 241 P in Serie.

Unser Modell hat als Besonderheit eine automati-
sche Vorrichtung zur Umsteuerung. Dabei wird bei
Richtungsanderung ein Umsteuerantrieb, der bis 5
V arbeitet, in Gang gesetzt.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1931
25.230Mm
203t
1.850 kW

140km/h

1991
1:32/Spur 1
840mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

Spur |

|PreuBisch-Hessische Staatsbahn P10

Die P 10 wurde als letzte und starkste Personenzug-
Lokomotive 1922 von Borsig an die PreufSisch-Hessi-
sche Staatsbahn geliefert. Bis 1927 wurden 260 Ma-
schinen dieses Typs von verschiedenen Herstellern
gebaut. Vielfach in Stiddeutschland eingesetzt, be-
wahrte sich diese Lokomotive auBBerordentlich gut.
Die letzten Loks dieser Baureihe wurden 1967 aul3er
Dienst gestellt.

Wir haben die Lokomotive in drei Varianten gebaut:
als Landerbahn, Reichsbahn und Bundesbahn.

Die preuBische Ausfiihrung in griin/schwarzer La-
ckierung. Die DRG BR 39 mit Wagner-Windleitble-
chen. Die DB BR 39 mit Witte-Windleitblechen und
dem Tender 2'2'T34.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1922
22.980mm
165t

1.200 kW

110km/h

1992
1:32/Spur 1
718 mm

9,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IBR 39

Spur |

Die P 10 wurde als letzte und starkste Personenzug-
Lokomotive 1922 von Borsig an die PreufSisch-Hessi-
sche Staatsbahn geliefert. Bis 1927 wurden 260 Ma-
schinen dieses Typs von verschiedenen Herstellern
gebaut. Vielfach in Stiddeutschland eingesetzt, be-
wahrte sich diese Lokomotive auBBerordentlich gut.
Die letzten Loks dieser Baureihe wurden 1967 aul3er
Dienst gestellt.

Wir haben die Lokomotive in drei Varianten gebaut:
als Landerbahn, Reichsbahn und Bundesbahn. Die
preuBlische Ausfiihrung in griin/schwarzer Lackie-
rung. Die DRG BR 39 mit Wagner-Windleitblechen.
Die DB BR 39 mit Witte-Windleitblechen und dem
Tender 2'2'T34.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1922
22.280mm
165t

1.200 kW

110km/h

1992
1:32/Spur 1
718 mm

9,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



INord 231C

Spur |

2

Vierzig Lokomotiven der Bauart De Glehn wurden
ab 1931 an die Compagnie du Nord geliefert. Her-
steller dieser schonen Pacific-Lok war die Firma Cail.
1936 wurden einige dieser Maschinen dem Trend
der Zeit angepasst und mit einer Stromlinienver-
kleidung versehen.

Die 231C haben wir in ihrer schokoladen-braunen
Lackierung und in den griinen Farben der SNCF ge-
baut. Die Stromlinienausflihrung haben wir zum ei-
nen in braun mit umlaufendem weil3en Zierband
und in einer speziellen blauen Variante mit Union
Jack und Trikolore gebaut. Vorlage hierfiir war die
kurzfristige Lackierung anlasslich des Besuchs des
englischen Konigs in Frankreich. Die Lok zog da-
mals seinen Zug von Calais nach Paris.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1931
22.458 mm
160t
1.980 kW

130km/h

1993
1:32/Spur 1
702mm

9kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



INord 231 C Stromlinienverkleidung

Vierzig Lokomotiven der Bauart De Glehn wurden

ab 1931 an die Compagnie du Nord geliefert. Her- Das Vorbild

steller dieser schonen Pacific-Lok war die Firma Cail.

1936 wurden einige dieser Maschinen dem Trend  Inbetriebnahme 1931

der Zeit angepasst und mit einer Stromlinienver-

kleidung versehen. Lange Uber Puffer 22.458mm
Die 231C haben wir in ihrer schokoladen-braunen

Lackierung und in den griinen Farben der SNCF ge- ~ Gewicht 160t
baut. Die Stromlinienausflihrung haben wir zum ei-

nen in braun mit umlaufendem weilen Zierband Leistung 1.980 kW

und in einer speziellen blauen Variante mit Union
Jack und Trikolore gebaut. Vorlage hierfiir war die
kurzfristige Lackierung anlasslich des Besuchs des
englischen Konigs in Frankreich. Die Lok zog da-
mals seinen Zug von Calais nach Paris.

Hochstgeschwindigkeit 130km/h

Unser Modell

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.
Baujahr 1993
MalBstab/Spur 1:32/Spur1
Lange Uber Puffer 702mm
Gewicht okg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Spur |
IBR 18%/Badische Staatsbahn IV h

DASSENDORSF

i i 394,

b A '\H.J';,_l.,-‘,.. . -.{.
—_— - ——

Insgesamt 20 Maschinen dieses Typs wurden in der

Zeit von 1918 bis 1920 gebaut. lhr Einsatzgebiet war Das Vorbild

die flache Oberrheinstrecke von Offenburg bis Ba-

sel. Schon 1948 kam fiir die meisten Maschinen das  Inbetriebnahme 1918
Aus. Nur zwei Loks verblieben bis 1968 im BZA Min-

den. Lange Uber Puffer 23.230mm
Die 18314 verblieb nach dem Krieg in der DDR.

Nach 1960 erfolgte die Rekonstruktion mit neuem Gewicht 160t
Kessel, Riggenbach-Gegendruckbremse und niedri-

ger Umlaufschiirze. Leistung 1.460 kW
Heute kann man die Lok im Auto- und Technikmu-

seum in Sinsheim sehen. Hochstgeschwindigkeit 140km/h

Unsere Serie beinhaltet vier Varianten. Die Badische
Staatsbahn IVh, ausgefiihrt in blau/roter Lackie-
rung. Die DRG BR 18* mit kleinen Wagner-Windleit- ~Unser Modell
blechen. Die DB 18323 mit Witte-Windleitblechen,

wie sie vor der Hochschule in Offenburg steht. Die Baujahr 1994
18314 der DR, wie sie am Ende aussah, mit Olfeue-
rung in griin/roter Lackierung mit weil3em Zierstrei- MaRstab/Spur 1:32/Spur 1
fen.
Lange Uber Puffer 726 mm
Gewicht 10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IDR 18314

Spur |

Insgesamt 20 Maschinen dieses Typs wurden in der
Zeit von 1918 bis 1920 gebaut. lhr Einsatzgebiet war
die flache Oberrheinstrecke von Offenburg bis Ba-
sel. Schon 1948 kam fiir die meisten Maschinen das
Aus. Nur zwei Loks verblieben bis 1968 im BZA Min-
den.

Die 18314 verblieb nach dem Krieg in der DDR.
Nach 1960 erfolgte die Rekonstruktion mit neuem
Kessel, Riggenbach-Gegendruckbremse und niedri-
ger Umlaufschiirze.

Heute kann man die Lok im Auto- und Technikmu-
seum in Sinsheim sehen.

Unsere Serie beinhaltet vier Varianten. Die Badische
Staatsbahn IVh, ausgefiihrt in blau/roter Lackie-
rung. Die DRG BR 1832 mit kleinen Wagner-Windleit-
blechen. Die DB 18323 mit Witte-Windleitblechen,
wie sie vor der Hochschule in Offenburg steht. Die
18314 der DR, wie sie am Ende aussah, mit Olfeue-
rung in griin/roter Lackierung mit weil3em Zierstrei-
fen.

Das Vorbild
Umbau

Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1960
23.630mm
1621

1.500 kW

160 km/h

1994
1:32/Spur 1
739mMm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IBR 45

Spur |

Als starkste Dampflok ist die BR 45 in den Jahren
1936 und 1937 von Hentschel entwickelt worden. Es
wurden zundchst zwei und im Jahr 1940 weitere 26
Maschinen gebaut. 1968 wurde die BR 45 aus dem
Plandienst genommen. Eine Maschine steht heute
im Verkehrsmuseum Nirnberg.

Unser Modell haben wir in DRG-Ausfiihrung mit
Wagner-Windleitblechen und in der DB-Ausfiihrung
mit Witte-Windleitblechen gebaut.

Ein Modell dieser Serie war die 1000ste Bockholt-
Lokomotive.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1936
25.645mm
219t

2.100 kW

gokm/h

1996
1:32/Spur 1
802mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IBR 65

Spur |

1951 wurden die ersten Tender-Lokomotiven der
BR 65 in Dienst gestellt. Dem Neubauprogramm
der DB entsprechend wurden sie im Vorstadtver-
kehr von Grof3stadten eingesetzt. Die letzten von
insgesamt 18 Maschinen wurden 1956 von Krauss-
Maffei geliefert. Die Ausmusterung erfolgte bereits
ab 1966.

Unser Modell haben wir in zwei Varianten gebaut;
entsprechend ihren Vorbildern unterscheiden sie
sich in der Art der Speisewasservorwarmer und der
Fihrerhausform.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1951
15.475mMm
102t
1.100 kKW

85km/h

1997
1:32/Spur 1
484 mm

9kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

Spur |

|Sachsische Staatsbahn XX HV

In der Zeit von 1918 bis 1925 wurden insgesamt 23
Maschinen dieser Vierzylinderlokomotive von Hart-
mann in Chemnitz gebaut. 20 Loks versahen nach
1945 noch viele Jahre ihren Dienst bei der DR. Mitte
der sechziger Jahre wurden die 19015 und die
19022 mit neuen Kesseln versehen und als Brems-
lok bei der Versuchsanstalt in Halle eingesetzt. Die
19015 wurde auch noch auf Olfeuerung umge-
stellt.

Unsere Modellserie besteht aus der Landerbahn-
ausfiihrung in griin und der DRG 19017, wie sie
heute noch im Verkehrsmuseum in Dresden zu se-
hen ist.

Als vom Urmodell stark abweichende Variante ha-
ben wir die DR 19015 Reko mit Olfeuerung und
funfachsigem Tender gebaut.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1918
22.632mm
159t

1340 kW

140km/h

1998
1:32/Spur 1
707mMm

10kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IBR 19°

Spur |

In der Zeit von 1918 bis 1925 wurden insgesamt 23
Maschinen dieser Vierzylinderlokomotive von Hart-
mann in Chemnitz gebaut. 20 Loks versahen nach
1945 noch viele Jahre ihren Dienst bei der DR. Mitte
der sechziger Jahre wurden die 19015 und die
19022 mit neuen Kesseln versehen und als Brems-
lok bei der Versuchsanstalt in Halle eingesetzt. Die
19015 wurde auch noch auf Olfeuerung umge-
stellt.

Unsere Modellserie besteht aus der Landerbahn-
ausfiihrung in griin und der DRG 19017, wie sie
heute noch im Verkehrsmuseum in Dresden zu se-
hen ist.

Als vom Urmodell stark abweichende Variante ha-
ben wir die DR 19015 Reko mit Olfeuerung und
funfachsigem Tender gebaut.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1918
22.632mm
159t

1340 kW

140km/h

1998
1:32/Spur 1
707mMm

10kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IDR 19015

Spur |

In der Zeit von 1918 bis 1925 wurden insgesamt 23
Maschinen dieser Vierzylinderlokomotive von Hart-
mann in Chemnitz gebaut. 20 Loks versahen nach
1945 noch viele Jahre ihren Dienst bei der DR. Mitte
der sechziger Jahre wurden die 19015 und die
19022 mit neuen Kesseln versehen und als Brems-
lok bei der Versuchsanstalt in Halle eingesetzt. Die
19015 wurde auch noch auf Olfeuerung umge-
stellt.

Unsere Modellserie besteht aus der Landerbahn-
ausfiihrung in griin und der DRG 19017, wie sie
heute noch im Verkehrsmuseum in Dresden zu se-
hen ist.

Als vom Urmodell stark abweichende Variante ha-
ben wir die DR 19015 Reko mit Olfeuerung und
funfachsigem Tender gebaut.

Das Vorbild
Umbau

Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1961

24.540 mm
189t

ca. 1.500 kW

160 km/h

1998
1:32/Spur 1
767mm

10,8 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

Spur |

|Warttembergische Staatshahn C

In der Zeit von 1909 bis 1921 wurden von der Maschi-
nenfabrik Esslingen 41 Maschinen an die Wiirttem-
bergische Staatsbahn geliefert.

Die elegante Lok mit ihren relativ kleinen Treibra-
dern von 1800 mm Durchmesser war fiir ihr hligeli-
ges Einsatzgebiet ideal geeignet. Sie war leistungs-
stark und sparsam. Schon 1955 wurden die letzten
beiden von insgesamt 37 tbernommenen Maschi-
nen bei der DB ausgemustert.

Die von uns gebaute Serie umfasste zwei Lander-
bahn- und je eine DRG- und DB-Ausflihrung. Die
erste Landerbahn-Ausflihrung entsprach den 1909
gelieferten Maschinen mit grau/blauer Lackierung
und kurzem Tender. Die zweite Variante war griin/
rot und mit preuflischem Tender. Die DRG- und DB-
Maschinen unterschieden sich nur in der Instru-
mentierung wie Pumpen und Lichtmaschine.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1909
21.855mMm
85,2t
1.360 kW

115km/h

1999
1:32/Spur 1
683 mm

10,7kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IBR 18'

Spur |

In der Zeit von 1909 bis 1921 wurden von der Maschi-
nenfabrik Esslingen 41 Maschinen an die Wiirttem-
bergische Staatsbahn geliefert.

Die elegante Lok mit ihren relativ kleinen Treibra-
dern von 1800 mm Durchmesser war fiir ihr hligeli-
ges Einsatzgebiet ideal geeignet. Sie war leistungs-
stark und sparsam. Schon 1955 wurden die letzten
beiden von insgesamt 37 tbernommenen Maschi-
nen bei der DB ausgemustert.

Die von uns gebaute Serie umfasste zwei Lander-
bahn- und je eine DRG- und DB-Ausflihrung. Die
erste Landerbahn-Ausflihrung entsprach den 1909
gelieferten Maschinen mit grau/blauer Lackierung
und kurzem Tender. Die zweite Variante war griin/
rot und mit preuflischem Tender. Die DRG- und DB-
Maschinen unterschieden sich nur in der Instru-
mentierung wie Pumpen und Lichtmaschine.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1999
21.855mMm
85,2t
1.360 kW

115km/h

1999
1:32/Spur 1
683 mm

10,7kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven Spur |

BR 52

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



IDR 52001

Spur |

Die BR 52 wird auch einfach als die »Kriegslok« be-
zeichnet. lhre stark vereinfachte Konstruktion, ba-
sierend auf der BR 50, flihrte zu hohen Einsparef-
fekten hinsichtlich Bauzeit und Material. Die Ver-
ringerung des Bedarfs an den besonders knappen
Buntmetallen gelang bei diesem Typ sehr gut. Von
September 1942 bis April 1945 verlieBen ca. 6200
Maschinen der BR 52 die dreizehn an der Herstel-
lung beteiligten Fabriken.

Unser Modell stellt die BR 52001 in urspriinglicher
Ausfiihrung im September 1942 dar. Die Lok hat ei-
nen Wannentender und Kélteschutzverkleidung fur
den Einsatz in Ruf3land. Die Farbe des Modells ist
dunkelgrau.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1942
22.975mm
114t

1.200 kW

8okm/h

2000
1:32/Spur 1
718 mm

9,2kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

|DB 52

Spur |

Neben den vielen Lokomotiven der BR 52, die den
Krieg Uberstanden hatten, wurden bei den Firmen
Henschel und Jung nach dem Krieg noch verander-
te Maschinen der BR 52 gebaut, um den grof3en
Mangel an Lokomotiven abzumildern. Es kamen bei
den Loks verschiedene Systeme an Speisewasser-
vorwarmern zum Einsatz.

Unser Modell orientiert sich an der BR 52891
mit Heinl-Mischvorwarmer und einer Kolbenspeise-
pumpe. Die Vorlaufachse hat Speichenrader. Die La-
ckierung ist wie bei der DB (iblich schwarz/rot.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1948
22.975mm
155t

1.250 kW

8okm/h

2000
1:32/Spur 1
718 mm

9,2kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IDR 521850

Spur |

Die Kondenslokomotiven waren fiir Strecken mit
mangelhafter oder fehlender Wasserversorgung in
RuBland gedacht. Bis zu 1000 km weit konnte so ei-
ne Lok fahren, ohne Wasser zu fassen . Es wurden
nur ca. 30 Kondensloks mit flinfachsigem Tender ge-
liefert. Die nachfolgenden Maschinen wurden in Er-
mangelung von geniigend Kondensatoren in vier-
achsiger Ausfiihrung gebaut. Fiir den Bau der Kon-
denslok war allein Henschel zustandig.

Unser Modell der Kondenslok hat angetriebene Lif-
terrader und zu 6ffnende Jalousien im Tender. Wir
haben die Lok in ihrer urspriinglichen Ausfiihrung
ohne Windleitbleche gebaut.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1943
27.535mm
1691
1.200 kW

8okm/h

2000
1:32/Spur 1
861mMm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

|OBB 526649

Spur |

Mit einem Kabinenwandtender haben wir eine 0Os-
terreichische Version in schwarz mit rotem Gestan-
ge angeboten.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1942
22.975mm
114t

1.200 kW

8okm/h

2000
1:32/Spur 1
718 mm

9,2kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

Spur |

T14/BR93 und T14'/BR 93!

1913 entwickelte Henschel eine 1'D1’h2 Tenderloko-
motive fir den schweren Personen- und Gliternah-
verkehr. Als Neukonstruktion hatte diese Maschine
eine Olzusatzfeuerung fiir raucharmen Betrieb auf
der Berliner Stadtbahn.

Die urspriinglich als T14 und spater als BR93°-4
bezeichnete Lok erbrachte zwar gute Leistungen
und wies auf Grund ihrer symmetrischen Achsan-
ordnung gute Laufeigenschaften in beide Fahrtrich-
tungen auf, hatte aber durch die gedrunge Bauwei-
se eine ungunstige Achslastverteilung.

Daher versuchte man beider nachfolgenden Baurei-
he T14' (spater BR 935-12) die Konstruktion zu ver-
bessern. Neben einer Verbesserung der Wartungs-
freundlichkeit konnte dabei auch dem Wunsch, gro-
Bere Vorrate (hier insbesondere Wasser) mitfiihren
zu kdnnen, nachgekommen werden.

Von beiden Typen wurden insgesamt weit Uber
1000 Maschinen beschafft, die ihren Dienst sowohl
bei der DB als auch bei der DR bis Ende der 60er
Jahre verrichteten.

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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IBRO3

DR 93215
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IBR 93!

Spur |

Das Vorbild

Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer

Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell

Baujahr

Malstab/Spur

Lange Uber Puffer

Gewicht

T14/BR93

1914
13.800 mm
97,6t
980PS

65km/h

T14/BR93
2002
1:32/Spur 1
431mMm

7,5kg

T14'/BR93'

1918
14.550 MM
100,41
1050 PS

7okm/h

T14'/BR93!
2002
1:32/Spur 1
454mMm

7,8kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf

Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven Spur |

BR 82

Die BR 82 gehorte neben der BR 23 und der
BR 65 zu den letzten
Dampflokneuentwicklungen nach dem Krieg
in Deutschland.

Als Ersatz fiir die BR 94 (ehemals T 16) und
die BR 87 der Hamburger Hafenbahn war die
BR 82 fiir den schweren Giternah-, Rangier-
und Ablaufbetrieb konstruiert.

Wie alle Neubauloks war die BR 82 eine reine
Schweil3konstruktion.

Unser Modell gibt es in zwei Varianten: die
BR 82 013 und die BR 82 041.

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de


http://www.egon-bockholt-soehne-gmbh.online.de/index.php?option=com_content&task=view&id=38&Itemid=
http://www.egon-bockholt-soehne-gmbh.online.de/index.php?option=com_content&task=view&id=50&Itemid=
http://www.bockholt-lokomotiven.de/index.php?option=com_content&task=view&id=76&Itemid=
http://www.bockholt-lokomotiven.de/index.php?option=com_content&task=view&id=77&Itemid=

| BR 82 013

Spur |

L
5
7
3
el |
A

e

Bundesbahnausfiihrung in schwarz/rot mit .
Dreispitzenlicht/Zweispitzenlicht und Bundesbahnschriftzug, 2ED LTI
Oberflachenvorwarmer und Kolbenspeisepumpe, Inbetriebnahme
eingezogenen Tiren im Flhrerhaus und Lufteraufsatz, offene
Steuerbocknische unter dem Wasserkasten, weiter vorn Lange (iber Puffer
sitzende Tritteinpolterungen im Wasserkasten, am Fuhrerhaus
sitzende Pfeife. Gewicht
Leistung
Hochstgeschwindigkeit
Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur

Lange uber Puffer

Gewicht

1954
14.060 mm
94.1to

70 km/h

2002
1:32
439 mm
7,5 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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| BR 82 041

L
"
7
3
el |
A

e'

Bundesbahnausfiihrung in schwarz/rot mit Dreispitzenlicht, .

; " : : Das Vorbild

Mischvorwarmer und Turbospeisepumpe, Riggenbach-

Gegendruckbremse, rundem Fihrerhaus, vorn auf dem Kessel | netriebnahme 1954

sitzende Pfeife, geschlossene Steuerbocknische im

Wasserkasten, am Flhrerhaus liegende Tritteinpolterungen. Lange Uber Puffer 14.060 mm
Gewicht 94,110
Leistung -

Hochstgeschwindigkeit 70 km/h

Unser Modell
Baujahr 2002
MaRstab/Spur 1:32

Lange uber Puffer 439 mm
Gewicht 7,5 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de



Bockholt-Lokomotiven Spur |

BR03"

Die Lokomotiven der Baureihe 03™ waren Dreizylin-
dermaschinen mit Stromlinienverkleidung fiir den
leichten Personenschnellverkehr. Die 1935 projek-
tierte Lok konnte nach ihrer Indienststellung im
Jahre 1939 ihre Leistungfahigkeit aber nicht unter / I
Beweis stellen, da es inzwischen auf den Reichs- - |f.$
bahnstrecken fast keinen Schnellverkehr mehr ' \‘lIUNUIL‘
gab. Es wurde daher in den folgenden Jahren -
damit begonnen die Verkleidungen zu entfernen.

Bedingt durch falsche Materialwahl (St. 47) fiir den
Kessel, wurden in den 5o0er Jahren sehr schnell |
bei beiden Deutschen Bahnen die Loks der BR
03" mit Neubaukesseln ausgeriistet. Hier-
durch entstanden eine Vielzahl neuer Vari-
anten.

Unser Modell haben wir in folgenden Vari-
anten gebaut:

— urspriingliche Ausfiihrung mitam Fahr- R
werk hochgezogener Stromlinienver- T
kleidung (031020),

- Version fiir den Schnellzug ,Blauer Enzian” (031014),
- mit Neubaukessel und einem Dom (031073) und

— mit Neubaukessel und Olfeuerung als ,Traditionslok” (031010-2)

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

IBR 03 1020

Spur |

Die Ursprungsausfiihrung der leichten Dreizylin-
der-Schnellzuglokomotive BR 03™ hatte eine Strom-
linienverkleidung. Die BR031020 war die 15000ste
Lokomotive der Lokomotivfabrik Borsig. Kriegsbe-
dingt wurden die unteren Teile der Stromlinien-
verkleidung schnell wieder abgebaut, da durch si-
cherheitsbedingte Geschwindigkeitsbeschrankun-
gen auf allen Reichsbahnstrecken die Triebwerke zu
Uberhitzung neigten und das Personal durch die
Verkleidung bei Wartungsarbeiten behindert wur-
de.

Beim Modell lassen sich die Fronttiiren 6ffnen und
geben den Blick frei auf die eigentliche Kesseltir,
die sich auch 6ffnen lasst.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1939
23.905mm
1761

1324 kW

140km/h

2003/04
1:32/Spur 1
747 mm

ca. 11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven Spur |

|IBR031014

Die BR03 1014 gehdrte zu drei Maschinen bei denen
nicht nur die Verkleidung entfernt, sondern auch
die oben abgeflachte Kesseltiir durch eine runde er-
setzt wurde diese drei Lokomotiven haben 1950 ei-
nen blauen Anstrich erhalten, sie wurden vor den
xBlauen Enzianx, einen der ersten besseren Reise-
zlige nach dem Krieg, eingesetzt.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1939
23.905mm
1761

1324 kW

140km/h

2003/04
1:32/Spur 1
747 mm

ca. 11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven Spur |

|IBR031073

Die BR 031073 hat Mitte der 5oer einen Neubaukes-
sel erhalten, da der erste Kessel, wie bei allen Lo-
komotiven dieser Baureihe, durch falsche Material-
wahl (St.47) sehr schnell schadhaft geworden ist.
Typisch fiir die Loks mit Neubaukessel waren genau
wie bei der BRo1 die seitlich des Kessels auf den
Umldufen angebrachten Sandkasten.

Als Besonderheit dieser Baureihe kann man die
Kohlenabdeckung des Tenders betrachten. Sie hat-
te den Zweck, die Kohle vor Nasse und die anhan-
genden Waggons vor Schmutz zu schiitzen. In der
Praxis haben die Bewegungselemente der Hauben
sich als empfindlich und schnell schadhaft erwie-
sen.

1966 wurden die letzten Loks bei der Bundesbahn
aul3er Dienst gestellt und in den folgenden Jahren
verschrottet.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1939
23.905mm
1761

1324 kW

140km/h

2003/04
1:32/Spur 1
747 mm

ca. 11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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IBR031010-2

Spur |

In der DDR hat die BR031010 nicht nur einen neu-
en Kessel bekommen, sondern war zwischenzeit-
lich sogar auf Olfeuerung umgestellt worden.

Die von uns gebaute Ausfiihrung entspricht der Tra-
ditionslok mit sonst nicht Gblichem Zierrat in Mes-
sing.

Die noch heute betriebsfahige Lok leistet noch gute
Dienste bei Sonderfahrten.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1939
23.905mm
1761

1324 kW

140km/h

2003/04
1:32/Spur 1
747 mm

ca. 11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



| Wiirttembergische ,,K“/BR 59

Die wirttembergische K und spatere BR 59 war Deutschlands einziger Sechskuppler.

Gebaut wurde die schwere Guterzuglokomotive fur die Geislinger Steige von der Maschinenfabrik
Esslingen. Baubeginn der ersten Vierzylinderloks war 1917. Kriegsbedingt verzdgerte sich die
Fertigung der ersten drei Maschinen, deren Hauptmerkmal der kleinere Kesselaufbau mit Dom und
nur einem Sandkasten war. Die gesamte Serie umfasste 44 Lokomotiven, von denen die letzten 1924
geliefert wurden.

Die meisten Maschinen hatten unter einer Verkleidung auf dem Kessel vorne einen grofen
Sandkasten mit zwei Einflllklappen und hinter dem Dom einen kleineren Sandkasten.

Neben der Geislinger Steige wurde die mit 1.900 PS starkste deutsche Landerbahnlok im zweiten
Weltkrieg auf der dsterreichischen Semmering Strecke eingesetzt.

Bedingt durch die Elektrifizierung der Geislinger Steige wurden die langsamen Maschinen ab 1953
verschrottet.

Wir bieten folgende Varianten an:
- Landerbahn 1801 mit Tender wurtt. Bauart 22'T20
- Landerbahn und kurzer Kesselaufbau
- Landerbahn 1832 mit Tender wurtt. Bauart 2’2’'T31.5 und langem Kesselaufbau
- DRG Ausfiihrung mit Lichtmaschine und Tender 2'2'T21.5 mit Fachwerkdrehgestellen

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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| BR 59038

Die BR 59038 besitzt Triebwerksbeleuchtung

und ist mit einem Wiirttembergischen Tender ~Das Vorbild

wl. 2’2’'T30 gekoppelt.
Inbetriebnahme 1917
Lange uber Puffer 20.200 mm
Gewicht 108 t
Leistung 1.920 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h

Unser Modell

Baujahr 2004
Malstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange Uber Puffer 631 mm
Gewicht 10 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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| BR 59040

Die BR 59040 ist mit dem preuBischen

Tender pr. 2°2'T21,5 gekoppelt. Das Vorbild
Inbetriebnahme 1917
Lange uber Puffer 20.200 mm
Gewicht 108 t
Leistung 1.920 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h

Unser Modell

Baujahr 2004
Malstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange Uber Puffer 631 mm
Gewicht 10 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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| Wiirttembergische K 1801

Unser Modell stellt die erste

Landerbahnausfiihrung in grau-blauer Farbe Das Vorbild

dar.

Das Modell hat auf dem Kessel den kleinen |npetriebnahme 1917

Dampfdom und unter dem Kessel einen
kastenférmigen Speisewasservorwarmer.

Lange uber Puffer 20.200 mm
Die Lok ist mit dem Tender wi. 2°2’T20 ohne _
Kohlenkastenaufbau gekoppelt. Gewicht 108 t
Leistung 1.920 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h

Unser Modell

Baujahr 2004
Malstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange Uber Puffer 631 mm
Gewicht 10 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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| Wiirttembergische K 1832

Die Lok ist grun-rot lackiert und hat den
groBen Dampfdom auf dem Kessel, sowie Das Vorbild

einen kastenformigen Speisewasser-

vorwarmer unter dem Kessel. Inbetriebnahme 1917
Der Tender wi. 22T20 hat einen
Kohlenkasten mit seitlichen Werkzeugkasten.

Lange uber Puffer 20.200 mm
Gewicht 108 t
Leistung 1.920 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h

Unser Modell

Baujahr 2004
Mafstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange uber Puffer 631 mm
Gewicht 10 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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| OBB 659.29

Die OBB 659.29 ist schwarz lackiert, teilweise

glanzend, und hat blanke Kesselbander. Das Vorbild

Gekoppelt ist sie mit dem Tender wi. 2'2'T30

oder pr. 2’2'T21,5. Inbetriebnahme 1917
Lange uber Puffer 20.200 mm
Gewicht 108 t
Leistung 1.920 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h

Unser Modell

Baujahr 2004
Mafstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange uber Puffer 631 mm
Gewicht 10 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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Bockholt-Lokomotiven

| PreuBische S 10/BR 17

Spur |

Die Lokomotive zum Kaiser-Wilhelm-Zug.

Von 1910 bis 1914 wurden Uber 200
Maschinen dieser 4-Zylinder (Vierlinge)
HeiBdampf-Lokomotive von Schwartzkopff
und Vulcan gebaut.

Mit Ende der Reichsbahngesellschaft (DRG)
wurden 1948 die letzten Lokomotiven diesen
Typs ausgemustert.

Unsere Lé&nderbahnausfihrung ist grin-
schwarz-rot mit Zierlinien an Zylinder,
Flhrerhaus und Tender.

Die  Reichsbahnausfihrung  wird  mit
Generator und Triebwerksbeleuchtung
gebaut.

Beide Ausfuhrungen sind mit dem Tender pr.
2'2'T31,5 gekoppelt.

Das Vorbild

Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung
Hochstgeschwindigkeit
Unser Modell

Baujahr

MaBstab/Spur

Lange Uber Puffer

Gewicht

1910

20.750 mm

82,6t

1.180 PS

110 km/h

2005

1:32/Spur 1

648,8 mm

ca. 9,5 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon/Fax: +49 (0) 41 04 /61 30 - E-Mail: info@ bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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Bockholt-Lokomotiven

Spur |

| Normalspurzahnradlokomotive Ptzl. %

Das Vorbild unserer ersten Modelllokomotive
mit echtem Zahnradantrieb wurde 1912 auf
der Strecke Passau-Wegscheid in Dienst
gestellt. Bei der ErschlieBung des Bayrischen
Wald im Grenzgebiet zu Osterreich war man
auf Grund geografischer Gegebenheiten
gezwungen, die Strecke mit Steigungen bis
zu 14 % zu bauen. Solche Steigungen waren
im normalen Adhasionsbetrieb nicht zu
bewadltigen. So entstand die einzige
Normalspur-Zahnradstrecke.

Das 5,5 kg schwere Modell ist dem Vorbild
exakt nachgebildet, d. h. wenn der
Zahnradantrieb im Eingriff ist, lauft das obere
Triebwerk doppelt so schnell und von der
Drehrichtung her entgegengesetzt dem
Reibungsantrieb.

Das Vorbild

Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer

Gewicht

Leistung

Hoéchstgeschwindigkeit

Unser Modell

Baujahr

MaBstab/Spur

Lange Uber Puffer

Gewicht

1912

10.490 mm

48,3 to

12/45 km/h

2005/2006

1:32/Spur 1

330 mm

ca. 5,5 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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Bockholt-Lokomotiven Spur |

Die 3 Vorserienmodelle, sowie die Konstruktion wurden von unserem Senior und Altmeister
des Eisenbahnmodellbaus Egon Bockholt geschaffen.

Die Modelle zeigen die Ptzl. % zu L&nderbahn-, Reichsbahn- und Bundesbahnzeit.
Die Bundesbahnausfiihrung erhalt in der Serie die Nr. 97103.
Die Leistungsféahigkeit dieser kleinen Maschine haben wir in Minchen auf der internationalen

Modellbahnausstellung demonstriert. Die Lokomotive fuhr mit einem 22 kg schweren Zug auf
der 14 % Steigung problemlos an.

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg - D-21521 Dassendorf
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| PreuBische S6/BR 13

Die preuBische S6 /BR 13 wurde von der
KPEV flr den leichten Schnellzugverkehr in
der Ebene konstruiert.

Ab 1906 wurden 286 Maschinen gebaut und
in den Dienst gestellt. Spater erfolgte eine
Ubernahme in die DRG, wo sie fortan unter
dem Namen BR 13 im Dienst stand.
Zwischen 1923 wund 1928 wurden die
Maschinen ausgemustert.

Auf Grund eines hohen Bedarfes an
Transportkapazitaten, wahrend des 2.
Weltkrieges, wurden einige Maschinen
wieder aktiviert.

Das Vorbild
Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung
Hochstgeschwindigkeit
Unser Modell

Baujahr

MaBstab/Spur

Lange Uber Puffer

Gewicht

1906
18.350 mm
60,6 t

925 kW

110 km/h

2006/2007
1:32/Spur 1
573,5 mm

ca. 7 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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| Sachs. XVIIIH/BR 18

Spur |

Die sachs.XVIlIl wurde 1917 in Dienst
gestellt.

Zuerst sollte Hartmann die bay. S3/6 in
Lizenz fertigen, diese Plane zerschlugen
sich, und so wurde eine neue Lokomotive
konstruiert die sachs. XVIII, sie besal3 ein
Dreizylinder - HeiBdampf - Triebwerk.

Unter der Fabriknr. 3966-3975 lieferte die
Sachsische Maschinenfabrik in Chemnitz
(vormals R. Hartmann) bis 1918 10
Maschinen an die Séachsische Staatsbahn
ab, sie erhielten die Bahnnummern 196-205.

Nach 1945 blieben alle 10 Lokomotiven bei
der Reichsbahn Ost,und verrichteten als
BR18.0 ihren Dienst (berwiegend im
sachsischen Schnellbahn Verkehr. Ab 1963
wurden die Lokomotiven nacheinander aus
dem Verkehr gezogen.

Das Vorbild
Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung
Hochstgeschwindigkeit
Unser Modell

Baujahr

MaBstab/Spur

Lénge Uber Puffer

Gewicht

1917
22.150 mm
93,5t
1250 kW

120 km/h

2008/2009
1:32/Spur 1
692,5 mm

ca. 9 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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ot-schwarzer Reichsbahnlackierung, DRG und DR Ausflihrung mit Windleitblechen
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| BR 42

Spur |

DB BR 42 9000 (Franco-Crosti)

Im Jahr 1950 wurden 2 nicht fertiggestellte
52-iger mit Speisewasservorwarmer von der
ital. Firma Franco-Crosti ausgerustet. Durch
den daraus resultierenden hdheren Achs-
druck wurden diese Lokomotiven als BR 42
9000 und BR 42 9001 bei der Bundesbahn
gefuhrt.  Die betrachtliche Leistungs-
steigerung wurde mit kostenaufwendigem
VerschleiB am  Kessel erkauft. Die
Ausmusterung fand schon knapp 10 Jahre
spater statt.

DB BR 42

Bei der Bundesbahn kamen die Loko-
motiven der BR42 bis zum Ende der 50-iger
Jahre zum Einsatz. Auf Grund durch-
gerosteter Kessel waren aufwéandige
Renovierungsarbeiten angefallen.

Das Vorbild
Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung
Hochstgeschwindigkeit
Unser Modell

Baujahr

MaBstab/Spur

Lange Uber Puffer

Gewicht

DB BR 42 9000 (Franco-Crosti)

s

1943/1950
22.975 mm
154 to
1.324 kW

80 km/h

2010
1:32/Spur 1
716 mm

ca. 9,5 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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DRG BR 42

Far den schweren Giterzugeinsatz in Erganzung zur BR52 entwickelte und ab 1943 gebaute
Kriegslok. Von den Uber zweitausend bestellten Lokomotiven wurden bis zum Ende des
Krieges 877 Stlick geliefert. Am Bau waren alle damals namhaften Hersteller beteiligt. In der
Ausfihrung war sie nicht ganz so einfach gehalten wie die BR52. Man hat zum Beispiel nicht
auf die Windleitbleche verzichtet.

DB BR 42

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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| BB 100.01/KkStB

BBO 100.01

Die 1'F-Gebirgsschnellzuglok 100.01 der .

Osterreichischen KkStB war die letzte Das Vorbild

Dampflok nach &sterreichischer Bauart und _

ist der konstruktive  Ursprung  der Inbetriebnahme 1
wlrttembergischen Reihe K (Baureihe 59),

die wir 2005 als Modell geliefert haben. Der Lange Uber Puffer 19.318 mm
rasch wachsende Reiseverkehr der 1909

erbffneten  Tauernbahn  stellte  neue Gewicht 95,810
Anforderungen an leistungsstarke

Lokomotiven fiir Reise- und Giiterzige. Leistung 1.500 kW

Hochstgeschwindigkeit 60 km/h
So konstruierte Dr. Karl Golsdorf die 100.01

als ersten kurvengéangigen Sechskuppler. Unser Modell

Die 100.01 wurde 1911 in den Dienst

gestellt, und tberzeugte im Betrieb mit einer Baujahr 2011
gewaltigen Zugkraft. Allerdings offenbarten

sich im Betrieb auch einige MaBstab/Spur 1:32/Spur 1

Unzuganglichkeiten. Daher blieb sie bis zu
inrem Ausscheiden im Jahre 1928 ein

Lange Uber Puffer 604 mm
Einzelstlck.

Gewicht ca. 8,7 kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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| G3/4H BR 54

Spur |

G3/4H

Von Maffei gebaute HeiRdampf- Gliterzuglokomotive. Von 1919 bis
1923 wurden 225 Stlick dieses sparsamen aber leistungsfahigen C-
Kupplers an die bayrische Landerbahn geliefert.

DRG BR 54
Als BR54'%17 wurden die Maschinen ohne Ausnahme von der
Reichsbahn tibernommen.

DB BR 54

Viele dieser Loks Uberstanden den zweiten Weltkrieg und kamen bis
auf wenige Ausnahmen zur Deutschen Bundesbahn. Erst 1966
wurde mit der 54 1632 in Niirnberg die letzte der Gattung G3/4H
auler Dienst gestellt.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange uber Puffer

Gewicht

Bay. G3/4H

1919
17.500 mm
62,2 to
765 kW

65 km/h

2013
1:32
547 mm
7,2 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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DB BR 54
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| PreuRische S101 BR17"

Spur |

Die S10" war eine Neukonstruktion der Firma Henschel mit einem
Vierzylinder-HeilRdampf-Verbund-Triebwerk Bauart de Glehn.
Zwischen 1911 und 1914 wurden insgesamt 152 Maschinen dieses
Typs gebaut. Auffallig ist die versetzte Zylinderanordnung und der
niedrige Umlauf. Von der S10" wurden 132 Loks in den Bestand der
Reichsbahn Gbernommen. Wahrend die Deutsche Bundesbahn die
Maschinen schon bis 1952 ausgemustert hatte, wurden bei der

Das Vorbild
Inbetriebnahme

Lange Uber Puffer

Reichsbahn-Ost noch 13 Exemplare auf Kohlenstaubfeuerung Gewicht

umgeristet. Im Verkehrsmuseum Dresden kénnen Sie heute noch ,

die teilweise zuriickgebaute 17 1055 (pr. Posen 1107) sehen. Leistung
Hochstgeschwindigkeit
Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur

Lange Uber Puffer

Gewicht

1911
21.110 mm
83,1to
1044 kW
120 km/h

2015
1:32
660 mm
7,5kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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| SBB A 3/5

Spur |

Die A 3/5 ist eine Vierzylinder-Verbund-Dampflokomotive der
Bauart De-Glehn, sie besitzt drei gekuppelte Treibachsen und
ein zweiachsiges Vorlaufdrehgestell. Dieser Lokomotivtyp
wurde von der Jura-Simplon-Bahn bei der SLM in Winterthur
bestellt. Im Jahre 1902 erfolgte die Auslieferung von zwei
Prototypen. Bis 1909 wurden durch die SBB 109 Exemplare
dieser Typs beschafft.

Die auBenliegenden Hochdruckzylinder wirken auf die mittlere
Treibachse, die leicht schrag angeordneten innenliegenden
Niederdruckzylinder wirken auf die erste Treibachse. Das
besondere an dieser Maschine ist, dass zwei Arten von
Steuerung zum Einsatz kommen, das AuRentriebwerk besitzt
eine Walschaert-Steuerung, wahrend das Innentriebwerk mit
einer Joy-Steuerung arbeitet. Die Betriebsnummern 703-748
wurden mit einem vierachsigen Tender ausgeliefert, alle
darauffolgenden Lokomotiven erhielten dreiachsige Tender.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

SBB A 3/5 705

1902
18.600 mm
114 to
1.000 kW
100 km/h

2017
1:32
582 mm
7,0 kg

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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SBBA3/5710

SBB A 3/5 775
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Innentriebwerk
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Spur |

| Sachs. | TV / BR 98.0 , Kreuzspinne*

Bei dieser Lokomotive der Bauart Meyer besteht das
Fahrgestell aus zwei getrennten Drehgestellen, wobei Hoch-

und Niederdruckzylinder einander zugewandt angeordnet sind.

Die sachs. | TV war einst von Hartmann fur die kurvenreiche
,Windbergbahn* bei Dresden gebaut worden. Die ersten
beiden Maschinen wurden bereits 1890 und 1891 geliefert. In
verstarkter Ausfuhrung folgten in den Jahren 1910 bis 1914
weitere 18 Lokomotiven. Nicht unproblematisch war diese
Bauart im Hinblick auf die Laufruhe und auch die Dampfzufuhr
sorgte flr Probleme. Trotzdem waren bis zur endgultigen
Ausmusterung im Jahr 1967 mehrere Loks im Bw Dresden-
Altstadt stationiert. Im Volksmund wurde die Lokomotive als
,Kreuzspinne“ bezeichnet.

Das Modell durchfuhr bei Testfahrten erfolgreich den 1020mm
Radius.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

Sachs. | TV

1910
11.624 mm
59 to

397 kW

50 km/h

2018
1:32
363 mm
5,8 kg

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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DRG BR 98 001
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1973

Diesellok-Modelle
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|V20/BR 270

Spur |

In den dreiiger Jahren war die V20 als kleine Die-
sellok mit hydraulischer Kraftlibertragung fur die
deutsche Wehrmacht entwickelt worden. 27 Loks
dieser Bauart Uberstanden den Krieg und wurden
von der DB (ibernommen. Bis Anfang der 8oer Jahre
waren sie im leichten Rangierdienst tatig.

Anlaf3lich des20-jahrigen Bestehens der Firma Bock-
holt am 1. April 1993 wurde die V 20 als Jubildaumslok
vorgestellt und zum Verkauf angeboten. Sie wurde
sowohl als Reichsbahn- wie auch als DB-Lok heraus-
gebracht.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1940
8.000mm
271

150 kW

55km/h

1993
1:32/Spur 1
250 mm

3kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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IDR V200 »Taigatrommel«

Spur |

Wie der Name »Taigatrommel« schon sagt, ur-
spriinglich als Doppel-Lok M 62 fiir die Weiten der
russischen Taiga entwickelt, ist die V200 dann in
grof3en Stlickzahlen an alle CoMEcon-Staaten ge-
liefert worden. Ab 1967 wurde die V200 an die DR
geliefert. Auf Grund der lauten Auspuffgerdusche
kam es schnell zur Nachriistung mit Schalldamp-
fern. Von der DB nach dem Fall der Mauer schnell
ausgemustert, tauchen seit 1999 immer mehr »Tai-
gatrommeln« bei deutschen Privatbahnen auf.

Unsere Modelle spiegeln die verschiedenen Zustan-
de wahrend der DR-Zeit wieder. Ferner haben wir
die polnische Ausflihrung mit gro3en Scheinwer-
fern gebaut.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1967
17.550 mm
116,5t
1.470 KW

100km/h

1997
1:33/Spur 1
548 mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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|Pkp »Taigatrommel«

Spur |

Wie der Name »Taigatrommel« schon sagt, ur-
spriinglich als Doppel-Lok M 62 fiir die Weiten der
russischen Taiga entwickelt, ist die V200 dann in
grof3en Stlickzahlen an alle CoMEcon-Staaten ge-
liefert worden. Ab 1967 wurde die V200 an die DR
geliefert. Auf Grund der lauten Auspuffgerdausche
kam es schnell zur Nachriistung mit Schalldamp-
fern. Von der DB nach dem Fall der Mauer schnell
ausgemustert, tauchen seit 1999 immer mehr »Tai-
gatrommeln« bei deutschen Privatbahnen auf.

Unsere Modelle spiegeln die verschiedenen Zustan-
de wahrend der DR-Zeit wieder. Ferner haben wir
die polnische Ausflihrung mit gro3en Scheinwer-
fern gebaut.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1967
17.550 mm
116,5t
1.470 KW

100km/h

1997
1:33/Spur 1
548 mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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I BR 232 ,,Ludmilla“

Die Diesellokomotiven der Baureihe 232

wurden ab 1973 von der russischen Das Vorbild

Lokomotivfabrik Kolmna in Lugansk an die _

Deutsche Reichsbahn geliefert. Uber 700 Inbetriebnahme 1973
Loks wurden von diesem Typ bis 1982

gebaut. Lange (iber Puffer 20.820 mm
Der Antrieb war dieselelektrisch und leistete Gewicht 114 1

3000 PS. Um auch den Einsatz im
Reisezugverkehr mdglich zumachen waren
die 232-iger mit einer elektrischen Leistung 3.000 PS
Zugheizung ausgerustet.

. Hdchstgeschwindigkeit 120-140 km/h
Nach der Wende 1989 fanden die
leistungsfahigen Maschinen noch unter dem
Namen der Deutschen Reichsbahn schnell
Einsatzgebiete im Westen.

Unser Modell

Baujahr 2005/2006
Wir bauen die BR232 in der
Reichsbahnausflihrung, wie in der Abbildung  Mapstab/Spur 1:32/Spur 1
gezeigt. Mdglich sind auch Ausfihrungen mit

rsljlrz)der Liftervariante ab Baunummer 232 EnGeliber Eier 650 mm

Gewicht ca. 10 kg

Egon Bockholt & Sohne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Die Reichsbahnausfiihrungen ohne Indusi erhalten Lokschilder mit 132-iger Nummern. Die
Reichsbahnloks von 1991 sind bedruckt entsprechend der Abbildung. Die DB-Ausfiihrungen
erhalten die hohen Lufter Gber dem Motorteil.

Die Lackierung erfolgt nach Kundenwunsch in Orientrot (wie Abbildung) oder in dem etwas
hellerem Verkehrsrot mit DB-Cargo Beschriftung. Des Weiteren ist die V232-SP-40 der
Firma Spitzke Logistik und die turkise DB-V234-304 erhaltlich.

Alle Modelle mit Gitterabdeckung Uber dem Elektroteil bekommen angetriebene Lufterrader.

P
—

+ s

DB 234 304

Egon Bockholt & Sohne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH — Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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DB Carg_dl 1
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1973

E-Lok-Modelle
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ISBB Ce 6/8" »Krokodil«

Spur |

Die Maschinen der schweizerischen Baureihe Ce 6/8
gehoren wahrscheinlich zu den weltweit bekann-
testen Lokomotiven liberhaupt. 1920-21sind die Lo-
komotiven der zweiten Ausfiihrung auf der Gott-
hardstrecke in Dienst gestellt worden. Jahrzehnte-
lang bestimmte das »Krokodil« den Giiterverkehr
auf der wichtigen Strecke nach Italien.

Unser Modell wurde mit elektrischem Antrieb fiir die
Pantographen ausgeristet. Diese sind per Knopf-
druck auf und ab zu bewegen. Die Loks der Serie
waren alle grau/griin lackiert.

Die Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1920
19.460 mm
1261
ca.2.500 kW

75km/h

1977
1:30/Spur 1
649 mm

9kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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|DB E 94

Spur |

Die E94 war eine leistungsfahigere Weiterentwick-
lung aus der E93. 1940 wurden die ersten Maschi-
nen von AEG und Krauss-Maffei/SSW geliefert.

In Osterreich lief diese schwere Giiterzuglokomoti-
ve als 1020, wahrend die nach dem Krieg in Ost-
deutschland verbliebenen Loks als BR 254 gefiihrt
wurden.

Unser Modell ist 1983 und 1985 geliefert worden, als
einziges Modell von uns in zwei Serien. Neben ver-
schiedenen Farbvarianten wie atlantikblau/beige
der DB oder griin/rot als BR 254 der DR gab es auch
mehrere 1020 der OBB in orange.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahre
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1940
18.600 Mm
118,51
3.300 kW

gokm/h

1983 und 1985
1:30/Spur 1
620 mMm

10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven

JOBB 1020
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Die E94 war eine leistungsfahigere Weiterentwick-
lung aus der E93. 1940 wurden die ersten Maschi-
nen von AEG und Krauss-Maffei/SSW geliefert.

In Osterreich lief diese schwere Giiterzuglokomoti-
ve als 1020, wahrend die nach dem Krieg in Ost-
deutschland verbliebenen Loks als BR 254 gefiihrt
wurden.

Unser Modell ist 1983 und 1985 geliefert worden, als
einziges Modell von uns in zwei Serien. Neben ver-
schiedenen Farbvarianten wie atlantikblau/beige
der DB oder griin/rot als BR 254 der DR gab es auch
mehrere 1020 der OBB in orange.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahre
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1940
18.600 Mm
118,51
3.300 kW

gokm/h

1983 und 1985
1:30/Spur 1
620 mMm

10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Elektrischer Traktor fiir den Stationsdienst. Trotz sei-
ner geringen Grol3e war er in der Lage, 600t schwe-
re Zige zu rangieren.

Anlass fur den Bau einer Kleinstserie dieses Traktors
war der siebzigste Geburtstag des Inhabers der Fir-
ma Fulgurex, Graf Giansanti Coluzzi. Er erhielt von
uns eine Lokomotive als Geschenk.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1941
6.595mm
28t

260 kW

60km/h

1985
1:30/Spur 1
219 mm

2kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Die SBB Be 4/6 wurde fiir den Schnell- und Perso-
nenzugverkehr am Gotthard 1919 entwickelt. Auf-
fallend an dieser Drehgestelllok sind die zu beiden
Seiten am Wagenkasten angebrachten Kiihlleitun-
gen.

Unser Modell der SBB Be 4/6 haben wir in zwei Aus-
fihrungen gebaut, als schwarz/braune Ursprungs-
ausfiihrung und in grau/griiner Lackierung mit ge-
schweil3ter Fronttiir. AuBerdem gibt es bei der gri-
nen Lok die Moglichkeit, das Fahrlicht auf soge-
nannte »Falschfahrt« umzustellen.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex. Ein
Modell dieser Serie war die 500ste Bockholt-Loko-
motive.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1919
16.500 mMm
107t

ca. 1.400 kW

75km/h

1987
1:30/Spur 1
550 mm

10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Spur |

Die SBB Be 4/6 wurde fiir den Schnell- und Perso-
nenzugverkehr am Gotthard 1919 entwickelt. Auf-
fallend an dieser Drehgestelllok sind die zu beiden
Seiten am Wagenkasten angebrachten Kiihlleitun-
gen.

Unser Modell der SBB Be 4/6 haben wir in zwei Aus-
fihrungen gebaut, als schwarz/braune Ursprungs-
ausfiihrung und in grau/griiner Lackierung mit ge-
schweil3ter Fronttiir. AuBerdem gibt es bei der gri-
nen Lok die Moglichkeit, das Fahrlicht auf soge-
nannte »Falschfahrt« umzustellen.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex. Ein
Modell dieser Serie war die 500ste Bockholt-Loko-
motive.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1919
16.500 mMm
107t

ca. 1.400 kW

75km/h

1987
1:30/Spur 1
550 mm

10,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Die Be 6/8 ist eine schwere Gliterzuglok, gebaut von

der SA Ernesto Breda in Mailand, zusammen mit der Das Vorbild

Firma Sécheron in Genf. Mitte der 5oer Jahre wur-

den die charakteristischen Fiihrerstainde umgebaut,  Inbetriebnahme 1926
sodass die vier Loks diesen Typs dann den Ae 6/8

sehr dhnlich sahen. Lange uber Puffer 20.420mm
Unser Modell ist nur in der Ursprungsausfiihrung

mit eckigem Fuhrerstand gebaut worden. Im Ge-  Gewicht 141t
gensatz zur Serie der Ae 6/8 sind die Handlaufe der

Be 6/8 verchromt. Leistung 3.300 kW

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.
Hochstgeschwindigkeit 75km/h

Unser Modell

Baujahr 1990
Maf3stab/Spur 1:30/Spur1
Lange Uber Puffer 638 mMm
Gewicht 11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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IBLS Ae6/8

Spur |

Schwere E-Lok aus dem Jahre 1939. Wie verschiede-
ne anderen Maschinen der BLS hat auch die Ae 6/8
den auffalligen Zugang von schrag vorne Uber ei-
nen Perron. In der Zeit von 1954 bis 1956 wurde bei
allen vier Maschinen dieses Typs ein Stromabneh-
mer entfernt.

Die BLS Ae 6/8 ist von uns sowohl als Ursprungs-
ausfiihrung mit zwei Pantographen, als auch in der
spateren Ausfiihrung mit einem Pantograph und
Bremswiderstanden auf dem Dach gebaut worden.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1939
20.420 mm
140t
3.900 kW

gokm/h

1990
1:30/Spur 1
638 mm

11kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Die 11201 war eine von vier verschiedenen Ver-

suchsloks, die der Grundlagenforschung zum Bau Das Vorbild

leistungsfahiger Lokomotiven fiir die Gotthard- und

Lotschbergstrecke diente. Nachdem Kohlemangel  Inbetriebnahme 1919

zur Elektrifizierung der Bahnstrecke flihrte, war man

gezwungen, innerhalb kurzer Zeit den Lokomotiv- Lange Uber Puffer 13.500 MM
park auf E-Loks umzustellen.

Zusammen mit der braunen und griinen Ae3/6"ge-  Gewicht o1t

baut, war die Be 3/5 doch eine eigenstandige Kon-

struktion. Leistung 1180 kW

Hochstgeschwindigkeit 75km/h

Unser Modell

Baujahr 1995
Maf3stab/Spur 1:32/Spur1
Lange Uber Puffer 422mm
Gewicht 7.5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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|ISBB Ae3/6'

Spur |

Die Ae 3/6" war aus der Probelok Be 3/5 entwickelt
worden. Die 60 bestellten Lokomotiven diesen Typs
waren fur den Schnell- und Personenverkehr im
schweizerischen Flachland vorgesehen. lhre guten
Leistungen flhrten dazu, dass sie Anfang der 30er
Jahre als Vorspannloks am Gotthard eingesetzt wur-
den.

Wir haben die Ae 3/6" in ihrer ursplinglichen Aus-
fuhrungin brauner Lackierung gebaut, sowie in gri-
ner Lackierung mit den Veranderungen die ab 1954
durchgefiihrt wurden, wie Hilsenpuffer und zwei-
ter seitlicher Fihrerstandstir anstatt einer Fronttur.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MalBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1922
14.090 mm
98,5t
1.550 kW

100km/h

1995
1:32/Spur 1
440mm

7kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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E44 und E44°

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



|E 44

Spur |

Die E44 der Siemens-Schuckert-Werke (SSW) war
eine in groBer Stlickzahl von der DRG beschaffte
Einheits-E-Lok fiir den Personen- und Giterverkehr.
Die Erfahrungen mit den drei Vorserienmaschinen
konnten in die GroB3serienfertigung einflieBen. Da
die Maschinen die an sie gestellten Anforderungen
sehr gut erfiillten, waren sie auf dem gesamten
Streckennetz der DRG eingesetzt. Die Loks der Bau-
reihe E44 waren nochbis Anfang der 8oer Jahre bei
der DB und der DR im Einsatz.

Das Foto zeigt die von uns gebaute E44 der DB
mit kurzem Dach, sechzehn Sandkasten und Stroh-
mabnehmer SBS 10. Diesem Modell entsprechend
ist auch die DRG-Ausfiihrung in grauer anstatt gri-
ner Lackierung.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1933
25.290Mm
79t

1.860 kW

100 km/h

2001
1:32/Spur 1
478 mm

7kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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DB 144

Spur |

Neben der urspriinglichen Version der E44 haben
wir auch die Bundesbahnausfiihrung mit verlanger-
tem Dachiiberstand, acht Sandkdsten und Indusi
gebaut.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Mafstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1933
25.290mm
791

1.860 kW

100 km/h

2001
1:32/Spur 1
478 mm

7kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Die DR-Ausfiihrung der E44 haben wir in der rot/
griinen Lackierung mit schwarzem Rahmen der DR
gebaut. Auffallend ist der kurze Dachiiberstand und
der Doppelbiigelstromabnehmer. Als Besonderheit
die Windschutzscheibe auf der Lokfuhrerseite.

Das Vorbild

Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Mafstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1933
25.290mm
791

1.860 kW

100 km/h

2001
1:32/Spur 1
478 mm

7kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Die Baureihe E44° umfasste zwei Kleinserien von
zusammen neun Lokomotiven. Nach der Erprobung
einer Vorserienlok auf der Strecke des Rbd Breslau,
ergab sich schnell das eigentliche Einsatzgebiet
auf der Strecke Salzburg-Freilassing—Berchtesga-
den. Die Lok bewahrte sich hervorragend auf den
engen Radien dieser Strecke und ihrem 5km langen
Steigungsabschnitt.

Die E44° ist wahrend ihrer langen Dienstzeit ohne
Veranderung geblieben. Besonderen Reiz tiben der
Lochrahmen und die filigranen Drehgestelle aus.

Wir haben die E44° in grau/schwarzer Lackierung
der DRG und in griin/schwarzer der DB gebaut.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaBstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1936
14.300mm
791

1.440 kW

gokm/h

2001
1:32/Spur 1
447 mm

6,5kg

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Spur |

Die E 75 ist die erfolgreiche Weiterentwicklung aus der eher
als katastrophal zu bezeichnenden E 77. Aus der 3-teiligen,
verschleiBanfalligen und schon bei Geschwindigkeiten tber
40km/h &uferst unruhigen Lokomotive wurden die
Antriebseinheiten mit Schragstangenantrieb tbernommen und
in einer Einrahmenlok zu einer alltagstauglichen E-Lok
weiterentwickelt.

Die E 75 war in Bayern und Mitteldeutschland im Einsatz. Nach
Kriegsende wurden die Loks vorwiegend im Raum Minchen
eingesetzt. Nach 44 Jahren wurden 1973 die letzten
Lokomotiven dieser Baureihe aulRer Dienst gestellt. Eine bis
1982 als Museumslok restaurierte E 75 ist beim groflen Brand
im Bw des Verkehrsmuseum Nirnberg am 17.10.2005 zerstort
worden - eine Wiederherstellung ist bisher nicht endgltig
beschlossen worden.

Fur die Herstellung des elektrischen Teils der E 75 war die
Berliner Firma Bergmann-Elektricitats-Werke AG
verantwortlich. Der mechanische Teil wurde von Maffei aus
Minchen, Linke-Hoffmann-Werke AG aus Breslau und Berliner
Maschinenbau AG, vorm. Louis Schwartzkopff Wildau bei
Berlin geliefert.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hdchstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Malstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

DRG E 75 06

1929
15.380 mm
105,4 to
1.400 kW
70 km/h

2007
1:32/Spur 1
480 mm
8,2 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04/ 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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'DBE 7508

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04/ 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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Die Loks der Baureihe E71 vormals pr. EG511-EG537 wurden
in der Zeit von 1914 bis 1924 gebaut. Die Giterzuglokomotiven
mit der Achsfolge BB” erreichten mit als erste E-Loks eine
Dienstzeit bis 1958 bei der Deutschen Bundesbahn. Das
Einsatzgebiet der pr. EG511-EG537 war die Strecke
Magdeburg-Dessau-Leipzig-Halle und schon elektrifizierte
Strecken in Schlesien.

1928 wurden mehrere E71 nach Basel uberstellt um auf der
Wiesen- und Wehratalbahn im Giterzugdienst ihre Leistung zu
erbringen. Als letzte Lok wurde die E71 28 im August 1958
ausgemustert. Bei der DR (Ost) wurde die einzig verbliebene
E71 30 in den 60-iger Jahre restauriert und im
Verkehrsmuseum Dresden ausgestellt.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange uber Puffer

Gewicht

"DBET7128

1914-1922
11.600 mm
65 to

590 kW

50 km/h

2012
1:32
363 mm
5kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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pr. EG 521
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DRG E 71 32

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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Bockholt-Lokomotiven

DRGE 7125

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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DB ET 89 04
Fir die Strecke Hirschberg-Polaun wurden 1926 elf Das Vorbild
Triebwagen von LHW und Siemens-Schuckert geliefert. Der im
Volksmund schnell als Ribezahl titulierte ET1011-1021 Inbetriebnahme 1926
verfugte Uber 52 Sitzplatze und wurden mit umgebauten
Einheitswagen EB(eiserne Bauart) eingesetzt. In Spitzenzeiten | ange (iber Puffer 21.900 mm
wurden Ausflugsverkehr mit bis zu 3 Triebwagen und 12
Wagen in 210m langen Zlgen eingesetzt. Gewicht 70 to
Nach dem Krieg entstand aus 3 verbliebenen ,Riibezahl*-
Triebwagen der ET 89 04 im Ausbesserungswerk Miinchen- Leistung 486 kW
Freimann.

Hochstgeschwindigkeit 65 km/h
Das Modell hat dem Vorbild entsprechend Schigbettiren die mit

dem Turgriff entriegelt werden.

Die DRG-Ausfiihrungen hat an den Stirnseiten Nachbildungen Unser Modell

der Steuerleitungen die mit den dazugehérigen Wagen Baujahr 2012

verbunden werden kdnnen.
Malstab/Spur 1:32
Lange Uber Puffer 687 mm
Gewicht 6,5 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04/ 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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DRG E 1012

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04/ 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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Auf der Suche nach Ersatz fiir die Be4/6 und Ce6/8 erfolgte
1929 eine Ausschreibung der SBB. Von zirka 20 Entwarfen
war die 11801 eine von drei Prototypen, die gebaut wurden.
Die 11801 hatte eine Lange von 34m und ein Gesamtgewicht
von 240t. Die baugleichen Lokhalften hatten je vier
Treibachsen und drei Laufachsen. Dabei waren die auReren
Laufachsen und die erste und letzte Treibachse jeweils zu
einem Java-Drehgestell zusammengefasst. Die inneren drei
Achsen waren schwimmend angeordnet. Die Lok war so in der
Lage Kurven mit 100m Radius problemlos zu durchfahren.

Das Modell besitzt einen nachgebildeten Buchli-Antrieb, durch
den alle acht Treibachsen angetrieben sind. Die Buchli-Rader
sitzen dabei fest im Rahmen, wahrend die Treibachsen
gefedert gelagert sind. Jedes Buchli-Rad verflgt Uber zwei
Ausgleichshebel, diese sind Uber Zapfen mit jeweils einem Rad
der Treibachse verbunden.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

" A ‘ .“
Zustand 1931

1931
34.000 mm
240 to
5.514 kW
100 km/h

2016
1:32/Spur 1
1.062 mm
16 kg

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Bockholt-Lokomotiven Spur |

Offener Buchli-Antrieb

Buchli-Rad mit Ausgleichshebeln

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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| SJ Dm3

Spur |

Die Urspriige der Dm3 gehen auf die 1953 beschafften

Doppellokomotiven des Typs Dm zuriick. Im Jahr 1960 wurden
dann zunachst drei Vorserienlokomotiven vom Hersteller ASEA

flr die schwedische Statens Jarnvagar (SJ) gebaut. Diese

erhielten ein fihrerstandsloses Mitteilteil, bezeichnet als Dm3.

Offiziell wurden die Dreifachlokomotiven als Dm+Dm3+Dm
bezeichnet, verkirzt wurden sie jedoch nur als Dm3
bezeichnet. Seitdem die Lokomotiven durch die MTAB

ubernommen wurden, werden sie offiziell als Dm3 bezeichnet.

Die Ursprungsausfiihrung von 1953 wurde als Dm2
bezeichnet.

Eine Serie von 15 verstérkten und schweren Lokomotiven
wurde 1961 gebaut. Da zu diesem Zeitpunkt noch nicht
geeignete Erzwagen zur Verfligung standen, wurden die
Lokomotiven zunéchst als Doppellokomotiven geliefert. Die
Mittelteile wurden 1966 geordert, da absehbar war, dass ab
1967 geeignete Erzwagen flr 5.000to Zlige zur Verflgung
stehen. Die Gesamtlange dieser Lokomotive betragt
35.250mm, damit gehorten die Dm3 zu den langsten
Elektrolokomotiven der Welt. Markant an dieser Lokomotive
sind die SAB-Rader mit der Gummiringfederung des
Radreifens und der Stangenantrieb.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
MaRstab/Spur
Lange uber Puffer

Gewicht

Urspunsausﬁ]hrun SJ

1960
35.250 mm
273,2to
7.200 kW
75 km/h

2019
1:32/Spur 1
1.101 mm
24 kg

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Modernisierte Ausflihrung LKAB

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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|E 95

Die Baureihe E 95 der DRG ist in den 1920er Jahren fiir die

Traktion schwerer Kohlezlge im schlesischen Netz konzipiert Das Vorbild

worden. Im Dezember 1927 starteten Erprobungsfahrten mit Inbetriebnahme 1927

der E 95 01. Die Hochstleistung wahrend der Erprobung war

die Fahrt mit einem 2.568 Tonnen schweren Zug, bestehend Lange Uber Puffer 20.900 mm
aus 39 GrolRraumselbstentladewagen. Insgesamt wurden

sechs Lokomotiven dieses Typs beschafft. Das einzige Gewicht 138.5 to
erhaltene Exemplar befindet sich im DB Museum Haale

(Saale). Es wird dort durch die Traditionsgemeinschaft Bw Leistung 2418 kW

Halle P e.V. betriebsfahig aufgearbeitet. ) o
Hochstgeschwindigkeit 70 km/h

Unser Modell

Baujahr 2020
MaRstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange (ber Puffer 652 mm
Gewicht 9,4 kg

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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DRG E 95
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1973

Guterwagen-Modelle

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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IDB Rungenwagen

Rungenwagen der DB zum Transport langer Giiter, .
wie Réhren oder Tropenholz. Das Vorbild

Bei unserem Modell sind die Rungen seitlich weg-
zuklappen und einige Bohlen auf der Ladeflache
lassen sich ausklappen.

Lange Uber Puffer

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur

Lange Uber Puffer

19.530 mm

1983
1:30/Spur 1

651mMm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



|IDB Sps 719

Flachwagen mit feststehenden Rungen und Spann-
vorrichtungen, der iberwiegend zum Transport von
Schnittholz eingesetzt wird. Die Spannvorrichtun-
gen aus den Rungen lassen sich in der Hohe verstel-
len.

Der von uns gebaute Rungenwagen hat dieselben
Spannvorrichtungen wie das grof3e Vorbild.

Das Vorbild

Lange Uber Puffer

Unser Modell
Baujahr
MaBstab/Spur

Lange Uber Puffer

20.830 mm

1992
1:32/Spur1

651 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Gedeckter Gliterwagen mit vierteiligem Schwenk- .

dach zum Transport schwerer Lasten, wie Stahl- Das Vorbild

blechrollen. Der Wagen ist nur in kleiner Stlickzahl

gebaut worden. Lange Uber Puffer 11.520 mm

Unser Modell hat den gleichen Offnungsmechanis-
mus fiir das Dach wie das Vorbild. Die Schiebetiiren
kdnnen gedffnet werden.

Unser Modell

Baujahr 1992
Maf3stab/Spur 1:32/Spur 1
Lange Uber Puffer 360 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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|DB Taes 890

R S S ———

Gedeckter Glterwagen mit einteiligem Schwenk-
dach. Bei der DB oft anzutreffender Gliterwagen fiir
witterungsunabhangigen Transport. Zum Be- und
Entladen lasst sich das Dach seitlich wegschwen-
ken.

Wie beim Vorbild ladsst sich auch bei unserem Mo-
dell das Dach Gber einen Antrieb mit Handrad zur
Seite kurbeln. Die Tuiren sind auch zu 6ffnen.

Das Vorbild

Lange Uber Puffer

Unser Modell
Baujahr
MaBstab/Spur

Lange Uber Puffer

14.050 mm

1992
1:32/Spur1

439 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Schittgutwagen, speziell fiir den Getreidetrans-

port. Durch ein Schwenkdach wird der Frachtraum Das Vorbild
geschlossen. Die Wagen sind innen kunststoffbe-
schichtet und diirfen nur Lebensmittel transportie-  Ldnge Uber Puffer 21.630mm

ren.

Der von uns gebaute Wagen hat alle Funktionen

wie sein Vorbild. Das Dach und die Rundschieber

lassen sich 6ffnen. Die Rutschen unter den Rund- Unser Modell
schiebern sind verstellbar.

Baujahr 1994
Maf3stab/Spur 1:32/Spur 1
Lange Uber Puffer 676 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/



Bockholt-Lokomotiven Spur |

IDB Taems 889
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Gedeckter Glterwagen mit Faltdach, vorwiegend

zum Transport von Tonerde und dhnlichen losen Das Vorbild
Materialien, die trocken beférdert werden mussen.
Das Faltdach bei unserem Modell hat denselben Lange Gber Puffer 14.050mm
Verriegelungsmechanismus, um das Faltdach ge-
schlossen zu halten, wie das Vorbild.
Unser Modell
Baujahr 1994
MaBstab/Spur 1:32/Spur 1
Lange Uber Puffer 439 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Spur |

Dieser 2-achsige Schiebewandwagen lasst sich
durch die groBen Schiebewande auf ganzer Wagen-
lange zum Be- und Entladen o6ffnen. Der Hbbillns
ist zur Zeit ein Standardwagen vieler europaischer
Eisenbahngesellschaften.

Da beim Bau des Modells dieselben Probleme wie
beim Original auftraten, wie eine Verwindung des
Rahments, ist der Hbbillns der einzige Gliterwagen,
den wir nur geschlossen, ohne Funktion angeboten
haben.

Das Vorbild

Lange Uber Puffer

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur

Lange Uber Puffer

15.480Mm

1998
1:32/Spur 1

484 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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ISBB Hbbillns

Dieser 2-achsige Schiebewandwagen lasst sich
durch die groBen Schiebewande auf ganzer Wagen-
lange zum Be- und Entladen o6ffnen. Der Hbbillns
ist zur Zeit ein Standardwagen vieler europaischer
Eisenbahngesellschaften.

Da beim Bau des Modells dieselben Probleme wie
beim Original auftraten, wie eine Verwindung des
Rahments, ist der Hbbillns der einzige Gliterwagen,
den wir nur geschlossen, ohne Funktion angeboten
haben.

Das Vorbild

Lange Uber Puffer

Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur

Lange Uber Puffer

15.480Mm

1998
1:32/Spur 1

484 mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Telefon: (04104) 6130 - Fax: (04104) 6130 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/
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Flachwagen flir Schwertransporte der schweizeri-

schen Bundesarmee. Zum Transport von Panzern Das Vorbild

lassen sich die Rungen umklappen. Beim Modell

funktioniert es genauso. Lange Uber Puffer
Unser Modell
Baujahr
Maf3stab/Spur

Lange Uber Puffer

13.240 mm

2000
1:32/Spur 1

414mm

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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|Schiehewandwagen Habis-6

Der Habis-6 ist im Vorbild als Wagen fiir grof3volu-
mige, leichte Glter und zum Transport von Karto-
nagen und Verpackungsmaterial gebaut worden.

Wie beim Original lassen sich alle Schiebetiiren seit-

lich verschieben.

w4

SRR

Egon Bockholt & Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Spur|
| GGths "Bromberg"
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Nach dem Vorbild aus dem Jahr 1943 haben wir den GGths

,Bromberg“ der DR und spatern DB GGths 43 gebaut. Wie aus LD

unserem Hause ublich in Stahl mit echten Holzwanden, auRer
den seitlichen Schiebetliren lassen sich auch die Stirntliren
6ffnen und die Rampen umlegen, so dass der Wagen von der | ange iiber Puffer 18.000 mm
Stirnseite zu befahren ist.

Inbetriebnahme 1944

Gewicht 23,5t0
Leistung -
Hochstgeschwindigkeit -

Unser Modell

Baujahr 2011
MaRstab/Spur 1:32
Lange uber Puffer 570 mm
Gewicht -

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
Fon: +49 (0) 41 04 / 61 30 - E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de - www: http://www.bockholt-lokomotiven.de
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| Zaces 787
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LR St
VTG Zaces 787
In unserem Programm moderner Guterwagen bieten wir Ihnep Das Vorbild
den 4-achsigen Kesselwagen Zaces 787 an. Der Wagen ist fur
flissige und gasférmige Chemieprodukte im Verkehr. Inbetriebnahme 1969
Lange Uber Puffer 14.200 mm
Gewicht 76 to
Leistung -
Hochstgeschwindigkeit -
Unser Modell
Baujahr 2014
Malstab/Spur 1:32
Lange (ber Puffer 462 mm
Gewicht 1,8 kg

Egon Bockholt& Séhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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Spur |

Passend zur schwedischen Erzlokomotive Dm3 haben wir den

dreiachsigen Erzwaggon SJ Mas 4 gebaut. Der Waggon ist fur
den Transport von Eisenerz konzipiert worden.

Das Vorbild
Inbetriebnahme
Lange Uber Puffer
Gewicht

Leistung

Hochstgeschwindigkeit

Unser Modell
Baujahr
Malistab/Spur
Lange Uber Puffer

Gewicht

1908
6.800 mm
6,5 to

2019
1:32
212 mm
950 ¢

Egon Bockholt& Sdhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH - Steinerweg 10 - D-21521 Dassendorf
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