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Modellbahn: Im Gesprach I

Ihr direkter Draht zur Redaktion

Sie haben Fragen an die Redakteure
von eisenbahn magazin? Dann
nutzen Sie unsere neu eingefiihr-

Joachim Schriter

ten Lesersprechstunden! Zu

festen Zeiten stehen lhnen die

Mitarbeiter der Modellbahn- und Vorbildredaktio-
nen telefonisch fiir Wiinsche und Anregungen zur
Verfiigung. Alle Informationen dazu auf Seite 99!

Geduld

ist gefragt!

arten Sie auch schon ganz kribbelig auf
Wdie zahlreichen HO-Triebfahrzeug-Form-

neuheiten, die uns Modellbahnern be-
reits vor vielen Monaten von verschiedenen Firmen
in Aussicht gestellt wurden? Manches Modell wie
etwa die Dampflok-Baureihe 85 von Roco wurde
zwischenzeitlich sogar widerrufen und kommtnun
doch zum Zuge, wie uns wahrend der Niirnberger
Spielwarenmesse versichert wurde. Aber auch

Brawa-Fahrzeuge wie die ne
g » Der Kunde méchte

Dampflok-Baureihe 57, der
Ellok-Oldie E75 oder die DB Spitzenware fur
sein Geld

Diesellok V 90 sowie ESU-
Offerten wie die Steilstre-

cken-Baureihe 94 oder das ,Eisenschwein” E94 las-
sen lange schon auf sich warten. All das stellt den
Modelleisenbahner vor eine Geduldsprobe. Was
die Brawa-Modelle angeht, sollen diese laut Marz-
Newsletter nun im zweiten Quartal den Fachhandel
erreichen. Und auch der ESU-E-Kuppler der Bau-
reihe 94 steckt in den letzten Testfahrten, wie uns

er.E:!a rollt was auf%:'e zu: Liingst iiberfil-
lige Modelle dieser Lokomotiven der
Baureihen V 90 (Brawa), E 94 (ESU) und
85 (Roco) sind demndichst als formneue
HO-Umsetzungen zu erwarten

mehr Musterdurchldufe bei den deutschen Auf-
traggebern und ausléndischen, meist asiatischen
Produzenten als geplant. In den Fabriken hierzu-
lande und in Fernost wird gemessen, verglichen,
getestet, nachgebessert, was sich zeitlich schnell
zu Monaten addiert. Von Liliput und jlingst auch
ESU hért man, dass man kiinftig neue Modelle lie-
ber erst dann ankiindigen méchte, wenn schon
ein serienreifes Modellmuster vorliegt und der
Lieferstart absehbar ist. Die im Mai-em prisen-
tierte Diesellok ,,Ludmilla“ist ein solches Beispiel.

Maérklin/Trix und Piko, die hierzulande undim Aus-
land in eigenen Werken fertigen und ihre Modelle
meist plinktlich zum anberaumten Termin liefern.
Seit geraumer Zeit beobachten wirin der Branche
der Produzenten rollenden Materials aber eben
auch, dass sich Neuheiten-Auslieferungen zeitlich
stark verzégern und Liefertermine immer wieder
verschoben werden. Wir haben uns dazu wahrend
der letzten Messe in Nirnberg mit einigen Fir-
menvertretern  unterhalten
und erhielten eine fast gleich-
lautende Begriindung: Quali-
tatssicherung geht vor Termin-
treue! Das ist grundsatzlich
begriifenswert — besonders in der heutigen Zeit,
inder der Endverbraucher die Messlatte beziiglich
der Qualitdtsanforderungen recht hoch legt.

Das diirfte auch dem Handelsgebaren entgegen-
kommen: Die Fachgeschafte mochten Ware még-
lichst schnell umschlagen und den Kunden nicht
stets vertrésten missen, wie das derzeit bei den
eingangs genannten Beispielen der Fall ist. Die
Kasse muss klingeln. Mit Ausreden wegen fehlen-
der Ware verdient keiner sein Geld. Wenn die Ge-
duld schlussendlich belohnt wird und die neuen
Fahrzeuge keinen Grund zur Beanstandung lie-
fern, ist die zermiirbende Wartezeit bei Handlern
und Kunden auch sicher
schnell vergessen. Unsere
geplanten Triebfahrzeug-
tests mit den formneuen
Modellen werden zeigen,
obdem auchwirklich soist.

Der Kunde mochte Spitzenware fiir sein Geld. Eine
berechtigte Forderung bei satten Lokmodellprei-
sen, die im Schnitt kaum noch unter die 300-Euro-
Marke rutschen. Und die Industrie méchte sich

auf Nachfrage zugesichert wurde.

Tja, die Sache mit der Liefertreue. In dieser Hin-
sicht positiv hervorheben méchten wir die Firmen

mitihren Neuheiten nicht blamieren oder die Ver-
argerung der Modellbahner auf sich ziehen - auch
das ist nachvollziehbar. Also werden daraus meist

Peter Wieland,
Redakteur

P77

VORHER, bei uns!

NACHHER,

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte EisenstralRe 41, D-57258 Freudenberg, Telefon 149 (0) _2? 34/47999-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41

ELLURRLISE Vertretungen: Holland - info@train-safe.nl, Schweiz - info@
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seit iliber 20 Jahren fiir lhre Ziige da!

bei lhnen zu Hause!

Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direktin unseren online Shop: www. train-safe.de

ain-safe.ch, infe@train-safe.de, http://www train-safe.de
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Ihre Meinung ist uns wichtig!
E E Ihr Feedback kann uns helfen, das eisenbahn magazin noch besser zu
machen. Aufder Internetseite eisenbahnma gazin.de/heft-
bewerten kénnen Sie jeden einzelnen Artike| mit wenigen Klicks
B  bewerten. Der Code, der Sie aufdie Bewertungsseite fiihrt,
E lautet 52591. Und Mitmachen lohnt sich: Wir verlosen unter
= allen Teilnehmern jeden Monat5x 2 hochwertige Acryl-Steh-
ordner, damit Sie eisenbahn magazin immer griffbereit haben,
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Die DRG bestellte 1922/23 insgesamt motiven der Baureihen 112, 114,143 und 155 Portrat des Brawa-HO-Modells eines vier-
138 neue Elloks fiir die Strecken rund fiir die Zugforderung beider DB AG. In Acksigen hamag Verbiennungtrebwa-
um Miinchen sowie fiir die Direktionen den kommenden Jahren wird es allerdings gensvom Typ BCAvT und dessen Vorbild
Halle und Breslau. Darunter waren auch zu Abstellungen kommen 56 Neuim Schaufenster
35 schwere Personenzugloks der spéteren u .
g P 36 Gedrange unterm Maintower Kurzmeldungen zu neuen Fahrzeugen, prak-

Baureihe E 52. Zahlreiche Modelle und ein

erhaltenes Original erinnern an eine léingst Um das starke Wachstum in der Bevdlke- tischen Technikartikel sowie Zubehdr

rung aufzufangen, soll der SPNV in der

Technik-Epoch
vergessene lechniEpoche boomenden Region Rhein-Main flott ge-

12 Seltenunter Drahtim Einsatz macht werden. Doch der Ausbau stockt
Nurwenige GroBserienhersteller habensich 38 Dampf-Ende in der BD Hannover Service
bislang an die wuchtigen Elloks dt‘i‘r E%aureihe Vor 40 Jahren endete das Kapitel &7 Buch Ll
E52/152 herangewagt. Trotzdem ist inden der Dampfloks in der Bundesbahn-
gangigsten BaugroRen ihr realistischer direktion Hannover. Portrét der letzten Ein- - Leser_b” < :
Einsatz mdglich sdtze von 44er und 50er in Niedersachsen 100 Termine/TV-Tipps
102 Kleine Bahn-Borse
m Eisenbahn 46 Sichsischer Musterschiiler 102 Fachgeschifte
5 Noch kurz vor der politischen Wende im 107 Veranstaltungen
16 Entlangder Schiene Jahre 1989 drohte die Stilllegung der Zit- 118 Norschialifimprassim
Aktuelle Kurzmeldungen rund um die tauer Schmalspurbahnen. Heute gilt sie
Eisenbahn als Musterbeispiel fiir eine Privatisierung
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Georg Wagner

Titelbild: 1970 war die grofie Zeit der
E 52-Giganten lingst vorbei. Beim Bw
Kaiserslautern eingesetzt, erbrachten
die letzten Loks noch Giiterzugleistun-
gen, standen aber oft beschiftigungslos
vor dem Hilfszug ,,unter Strom*
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Ellok-Baureihe E 52/152 I

AEG lief das Werkfoto
der EP 5 21501 nicht am
Firmensitz, sondern im
bayerischen Einsatzge-
biet anfertigen

* OttoHumbach

Harald Schénfeld

ach Ubernahme der einzelnen Lénderbah-
N nen sollte in Deutschland ein leistungsfa-

higes, elektrisch betriebenes Streckennetz
entstehen bzw. das vorhandene weiter ausgebaut
werden. Die Deutsche Reichsbahn stellte daher
fur ihre verschiedenen elektrifizierten Netze ein
Lastenheft auf, das folgende Einheitsgattungen
vorsah: schwere Schnellzuglok (Achsfolge
1"AAAATT), Flachlandschnellzuglok (2°C27),
schwere (2'BB27) und leichte Personenzuglok
(1"C17), schwere (CC) und leichte Giiterzuglok
(1"BB1") sowieeine 2" D1"-Ellok fiir Personen- und
Giiterziige. Von den einzelnen Gattungen waren
je nach vorgesehenem Einsatzgebiet Bauserien
zwischen 2 und 37 Lokomotiven vorgesehen. Von

den sieben aufgefilhrten Ellok-Gattungen haben
wir uns die zweitgrolte Serie fiir einen Riickblick
herausgesucht. Leider wurden die technisch inte-
ressanten 2°BB2"-Elloks schon vor Auslieferung
der letzten Dampflokomotiven ausgemustert, so
dass sie nie so recht im Fokus der Eisenbahn-
freunde standen, Das regional begrenzte Einsatz-
gebiet und die relativ spat entstandenen HO-Mo-
delle trugen auch nicht zu einem hohen
Bekanntheitsgrad bei.

Dieletzte Bayerin

Vor 90 Jahren nahmen mit den E 52 13 bis 19 und
E5235die letzten Exemplare der schwersten deut-
schen Ellok-Gattung ihren Dienst auf Die Auslie-

E 52 33 vor einem Personenzug aus bayerischen und pruﬁ:'schen Abteilwagen nach Treucht-

lingen, aufgenommen Ende Juli 1955 in Niirnberg Hbf



Im Fokus

)
% den bayerischen EP 5 21501 und 21502, denn Bay-
£ ern genoss auch nach Griindung der Deutschen
§' Reichsbahn-Gesellschaft Mitte der 1520er-Jahre

Mit vierachsigen Umbauwagen stand 152 024 im jahr
1968 abfahrbereit am Bahnsteig in Frankfurt/Main siz em

ferung der Serie begann schon 1924 mit den bei-

noch einen Sonderstatus. Die ,Zweigstelle Bay-
ern”imVerkehrsministerium startete 1921 die Aus-
schreibung einer Ellok flir 500 Tonnen schwere
Reiseziige auf den bayerischen Hauptstrecken mit
bis zu zehn Promille Steigung. Es gewannen
AEG/SSW und Maffei mit dem Konzept einer acht-
achsigen Einrahmenlokomotive mit der Achsfolge
2'BB2" und ausgelegt fiir 90 km/h Héchstge-
schwindigkeit. Von ihr wurden 35 Stilick gebaut
und geliefert: in brauner Farbgebung und mit der
Typenbezeichnung EP 5 und den Nummern 21501
bis 21535. Wenig spéter wurden daraus die DRG-
Nummern E 52 O1 bis 35 und 1968 die DB-Num-
mern 152 003 bis 034, welche heute wiederum
eine volligandere Lokbaureihe kennzeichnen. Die
E52 01,02, 09,17,19, 20, 22, 29, 31, 32 und 35 er-
hielten 1968 keine Computernummern mehr.

EP-Technik im Detail

Das Beschaffungskonzept sah vor, dass folgende
Baugruppen fiir alle Elloks identisch waren: Strom-
abnehmer, élschalter, Motor{uftpumpe, Teile der
Druckluftausriistung und viele elektrische Bau-
teile. Die E 52 ist nicht nur die schwerste Ellok,
sondern auch die langste mit starrem Rahmen.
Dieser besteht bei allen Elloks der Einheits-Serie
aus 25 Millimeter dicken Blechtafeln, die durch
Querverbdnde versteift sind. Bei der E 52, aber

Am 1. Juli 1971 war 152 014 mit einen aus
Selbstentladewagen gebildeten Giiterzug

" bei Hauptstuhl unterwegs



Qrgan fir die Fortschritte des Eisenbahnwesens:
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Tt i SR E
s k- i Auf der Zeichnung von 1924 ist
I e ~ gut die Anordnung der Motoren
L und Fiihrerstinde zu erkennen

auch bei den 1°C17-Loks EP 20006 bis 024, wur-
den zusdtzlich halbmondférmige Gussstiicke an-
gebracht. An diese setzte man zum Anheben der
Loks samt Radsdtzen Tragachsen ein. Damit
konnte eine zentrale Forderung der Reichsbahn
erfiillt werden, dass alle Loks samt ihren Radsét-
zen an den Pufferbohlen bzw. am Kuppelende an-
gehobenwerden kdnnen.

Im Rahmen arbeiten zwei voneinander unabhan-
gige, zweiachsige Triebwerksgruppen. Drei der
vier Treibachsen sind seitenbeweglich und die bei-
den Laufachs-Drehgestelle ebenfalls, so dass kein
fester Achsstand existiert. Dadurch war es mog-
lich, Gleisbogen von 180 Metern zu durchfahren,
die gerade auf Bergstrecken haufig vorkommen.
Die Zulassung groRerer Seitenkréfte bei Gleisbo-
genfahrt erforderte entsprechende Riickstellfe-
dern, Diese wurden soweit angespannt, dass auf
der Geraden bis zur Hochstgeschwindigkeit ein
schlingerfreier Lauf méglich war. Die technische

Einige technische Datender E52

Treibraddurchmesser 1.400 mm
Laufraddurchmesser 850 mm
Lange tiber Puffer 17.210 mm
Gesamtachsstand 13.600 mm
Dienstgewicht 140t
Reibungslast TT0KN
Anfahrzugkraft 196 kN
Getriebeiibersetzung 86:30
Stundenleistung 2.200 kW
Maximale Motordrehzahl 1010 7/min
Héchstgeschwindigkeit 90km/h

eisenbahn magazin 6/2016

Unterer Teil der Motorwanne aus Stahlformguss mit Lage-

rungen fiir die Anker und Vorgelegewellen fiir die Doppel-
motoren der E 52

Aus Erfahrungen
des Betriebs wurde
der Olschalterin
einen druckfesten
Olkessel eingebaut
und dieser auf dem

Der Einheitsstrom-
abnehmer ruht auf
vier Briicken, die
doppelseitig Ein-
fach-Glockenisola-
~ | toren besitzen

Dach installiert

Der Motor-Stéinder wurde
auch bei den C"-C"-Elloks aus
dem gleichen Beschaffungs-
zeitraum eingebaut

AEG/SSW/Elg Martin Menke (5)



Ihl

Im Vergleich zur Gréfe des Bahnpersonals sind gut die Dimensionen der am 7. September 1957
in Niirnberg aufgenommenen E 52 15 zu erkennen

Beschreibung der Radsitze von 1924 ldssteheran
einen ICE glauben als an eine Altbau-Ellok. Sie wa-
ren schon durchbohrt, damit zum MNachmessen
der Achssténde Messstopfen eingesetzt werden
konnten. Um sie vor Rost zu schiitzen, wurden sie
mit Messinghiilsen verschlossen. Die Achskisten,
Federn und viele der Ubrigen Teile wurden bereits
nach den Vorgaben des Lokomotiv-Normenaus-
schusses hergestellt. Wie bei den anderen Bau-
reihen wurden die Achsdriicke auch bei der E 52
auf18,4 Tonnen festgelegt.

Die beiden hochliegenden, 16 Tonnen schweren
Doppelmotoren trugen zur befriedigenden Lauf-
ruhe bei. Die vier Motoren sind in einer Wanne
aus Stahlguss untergebracht, wobei die Unter-

10

teile der Doppelmotoren aus einem Stiick gegos-

sen sind. Der Antrieb gliederte sich in zwei me-
chanisch getrennte Gruppen. Blindwellen zwi-

schen je zwei Treibradsdtzen werden von den
hochliegenden Motoren {iber Stangen mit steiler
Schriglage angetrieben und geben die Kraft tiber
horizontale Stangen weiter. Am Bahnsteig

machte die einfahrende E 52 einen etwas verwir-

renden Eindruck, denn das Auf- und Abhiipfen

der Kurbeln einer Seite war zufallsbedingt pha-

senverschoben.

Innerhalb eines Doppelmotors arbeiten die bei-
den Partner iiber Zahnrdder auf eine Zwischen-

welle, die Uber beidseitige Kurbeln die schragen

Stangen bewegt. Elektrisch sind die Einzelmoto-

Fiir Modellbahner, die geal-
terte Maschinen bevorzugen,
ist die am 2. Juli 1971 im Bw
Kaiserslautern abgestellte
152 014 eine gute Vorlage

ren in Reihe geschaltet — im Gegensatz zur Paral-
lelschaltung der Doppelmotoren, die das Abschal-
ten einer Antriebsgruppe ermoglicht. Fir die
Stromversorgung stehen 19 Dauerfahrstufen zur
Verfligung, die iiber elektromagnetische Schiitze
aktiviert werden.

Interessant ist die Kiihlung des Transformators,
die der Hersteller im August 1924 wie folgt be-
schreibt: ,,Das Ol wird durch Henkelrohre getrie-
ben. Die Luft wird aus dem Maschinenraum von
den Transformatordeckeln herdurch den Schacht
angesaugt, gelangt dann in einen Sammelschacht,
der zwischen den Rahmenteilen liegt, wird von
hier aus durch einen Kanal zum Ventilator gefiihrt,
der neben dem Transformator angeordnetist, und
gelangt sodann durch das Dach ins Freie. Durch
die Formgebung der Kandle, die zum gréften Teil
aus Gusseisen hergestellt sind, ist eine geringe
Luftreibung erreicht.”

»

Das Stangenspiel der E 52
war fiir Betrachter am
Bahnsteig verwirrend,
denn das Auf- und Ab-
hiipfen der Kurbeln einer
Seite war zufallsbedingt
phasenverschoben

Eine Besonderheit stellte auch die Bremsanlage
der E52im Gegensatz zu den anderen Einheitsloks
dar. Die Konstrukteure riisteten die Maschinen
fiir das bayerische Netz mit einem besonderen
Ventil aus, das die Luft des Apparate-Luftbehdlters
fiir Bremsungen jederzeit nutzbar macht. Bei Be-




triebsbremsungen wurden die Treibradsatze zu
98 Prozent mit 3,5 Atmospharen und fiir Zusatz-
bremsungen zu 140 Prozent mit fiinf Atmospha-
ren beaufschlagt. Hierbei wurden beriicksichtigt,
dass wegen der umlaufenden Massen der Elloks
die Bremsprozente gréRer als bei Dampfloks sein
missen.

Der Lokomotivkasten aus gut gerichtetem Eisen-
blech hat zwei Seitengange. Zundchst sah man
fiir das Dach verbleites Eisenblech vor, ging dann
aber zu normalem Blech (iber. Der Korrosions-
schutz wurde durch eine neu entwickelte, bleihal-
tige Farbe erreicht. Der Dachbereich tber den Mo-
toren und dem mittig eingebauten Transformator
konnte fiir Wartungsarbeiten zusammen mit der
oberen Hilfte der Seitenwidnde abgenommen
werden. Die Flhrerstdnde sind etwas schmaler
und hatten urspriinglich Stirnwandtiliren und Ble-
che fiir den Ubergang in den Zug, Unterhalb der
seitlichen Fenster sind noch Liiftungsklappen fiir
die Kiihlluft vorhanden.

Flr Modellbahner interessante Details sind, dass
die Hochspannungsleitungen auf dem Dach einen
Abstand von 150 Millimetern haben mussten und
beider Generalliberholung 1956/57 die Stirn- und
Seitenfenster Gummiprofile erhielten. Der bei der
Auslieferung montierte Einheitsstromabnehmer
von SSW bzw. AEG war flr eine htchste Fahrdraht-
lage von 6,5 Metern und flir eine tiefste Lage von
4,81 Metern liber Schienenoberkante ausgelegt.

Einsatz rund um Miinchen

Das Arbeitsgebiet der E 52 beschrankte sich im-
mer auf Sliddeutschland. Somit herrschte, abge-
sehen von Kriegsschaden, eine beschauliche Kon-
tinuitdt — ganz im Gegensatz zu den Elloks mit
mitteldeutschem oder schlesischem Einsatzge-
biet, die nach dem Zweiten Weltkrieg einen
Zwangsaufenthalt in der Sowjetunion erlebten.
Nach Auslieferung in den Jahren 1924 bis 1926
blieben die Loks zundchst alle in der RBD Miin-
chen —und zwar inden Bahnbetriebswerken Miin-
chen Hbf und Garmisch.

Die Stammstrecke war Miinchen — Garmisch, wo
auch Schneliziige zum Aufgabengebiet zéhlten.
Inder Ebene konnten Zlige mit bis zu 1155 Tonnen
bei 90 km/h gezogen werden. Mit Erscheinen der
120 km/h schnellen E 16 verlor die E 52 die Schnell-
ziige bald wieder, aber sie konnte dank rasch vo-
ranschreitender Elektrifizierung ihr Arbeitsfeld
erweitern. Die Elloks drangen in die Bahnbetriebs-
werke Minchen Ost, Rosenheim, Landshut und
Augsburg vor. Gegen die neuen Konkurrenten
E17und E18sah die E52 aber bereits alt aus. Wah-
rend des Zweiten Weltkrieges kam es auch zu Ein-
sdtzen vor schweren Kohlezligen bis Innsbruck,
was eine Stationierung von vier Loks in Worgl er-
forderlich machte.

Wahrend des Kriegsverlaufes kam es zum Verlust
von sechs Exemplaren, so dass die DB 1949 nur
mit 29 Loks der Baureihe E 52 starten konnte.
Nirnberg und Treuchtlingen wurden neue Stand-
orte, wihrend der Miinchner Bestand bis 1959 voll-
sténdig nach Norden und Westen wanderte. Mit
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Ellok-Baureihe E 52/152 I

Angabe von kW Stundenleistung pro t Dienstgewicht
it pER)
15,7
Baureihe E52 El6 ET EQ4 E18 E19 E4l E10
Baujahr 1924 1928 1528 1934 1935 1939 1956 1957
Der technische Fortschritt iiber die Einsatzdauer der E 52 hinweg betrachtet  Haraid schonfeld(3)

Museumslok

Die Letzte EP5

Die Offenbacher 152 034 wurde aufgrund
ihres guten Erhaltungszustandes als
Museumslok der DB ausgesucht und somit
der Nachwelt erhalten. Sie wurde im Aus-
besserungswerk Miinchen-Freimann unter
Verwendung von Teilen der 152 027 zur roll-
fahigen Museumslok hergerichtet. Als EP5
Nr. 21534 in historischer brauner Lackierung

den schweren Personenziigen nach Treuchtlingen,
Forchheim und Neumarkt wurde Nirnberg zur
E 52-Hochburg. Stuttgart, Regensburg und kurz-
zeitig Pressig-Rothenkirchen, wo die Loks auch
Schiebedienst leisteten, waren weitere Standorte.
Die Neubauloks dominierten inzwischen, die E52
wurde zum Fossil. Die kleine E 41, mit knapp 70
Tonnen Dienstmasse nicht halb so schwer wie die
E 52, libertraf diese in Leistung und Geschwindig-
keit. Das Diagramm zeigt, dass sich die Leistungs-
kennziffer der Elloks tiber die Einsatzdauer der
E 52 hinweg bis zur E 10 fast verdreifachte.

Zwischen 1966 und 1969 wurden alle verbliebenen
23 E 52 im Bw Kaiserslautern konzentriert. Hier
bewiltigten sie den Gliterzugdienst auf der Kurs-

und mit urspriinglichen Stirnfronten war sie
1979 ein Star der Jubildumsschau in Frei-
mann und 1985 auch Gast bei der Fahrzeug-
schau in Bochum-Dahlhausen. Heute steht
siein der Fahrzeughalle des Niirnberger
Verkehrsmuseum (www.dbmuseum.de)
und ist damit sténdig fiir Besucher zugéng-
lich.

Wiinchen-Freimanr 25.5.1979

buchstrecke 670, wurden aber bis 1972 komplett
abgestellt. Voriibergehend war auch Frankfurtam
Main buchmi@Rige Heimat einiger Heizloks.

Ohne grofe Umbauten hatten die Loks 47 Jahre
lang zuverldssig ihren Dienst verrichtet, zugege-
ben mit geringeren Laufleistungen (maximal
71.000 Kilometer im Jahr) als heute ublich, aber
die Zweimillionen-Kilometergrenze hatten sie im-
merhin tberschritten. Fir nicht wenigerals 17 Loks
ging das Leben als Heizlok (Trafostation) bis in
die 1980er-Jahre weiter. Als solche drangen sie
weit nach Nord- (BD Hannover) und Westdeutsch-
land (BD Essen) vor. Als letzte ihrer Art wurde
schlieRlich E 52 22 durch das AW Offenbach 1986
verschrottet. Harald Schonfeld/mm
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I Im Fokus

m E 52 fiir Modellbahn-Sammlungen

Selten unter Draht

im Einsatz

zeugeisenbahnen setzten die Hersteller

auch verschiedene Altbau-Elloks auf die Mo-
dellgleise. Diese waren zwar meist noch verkiirzt
oder mit weniger Radsatzen ausgestattet als ihre
Vorbilder, optisch jedoch deutlich einzelnen Bau-
reihen zuzuordnen. Die damals schwerste Ellok
malstablich ins Modell umzusetzen und auf den
vorhandenen Gleisen einzusetzen, warin1oderQ
nicht méglich. Je vier grofie und kleine Radséatze
waren fiir die damaligen Blechgleise einfach zu
anspruchsvoll. Doch auch als die Baugréfe 00
bzw. HO die groRen Spuren abloste, wagte sich

S chon mit dem Aufkommen der ersten Spiel-

12

Obwohl Elloks aller Gattungen schon immer in Kinderzimmern
~ und auf Modellbahnanlagen ihre Runden drehten, haben sich
~ bislang nur wenige Grofiserienhersteller an die wuchtigen

Elloks der Baureihe E 52/152 herangewagt. Trotzdem ist
: ._gar(glgsten Baugréfen ihr realistischer Einsatz moghch-

zunachst keiner an die EP 5 aus Bayern bzw. die
spatere E 52 der DRG heran. Als weiterer Grund
ist sicher auch der (iberwiegende Einsatz in Siid-
deutschland zu sehen, der die Absatzchancen ei-
nes GroBserienmodells sicher nicht vergroRerte.

Zaghafter Startin HO

So verwundert es nicht, dass sich als erstes ein
Kleinserienhersteller an ein vorbildgerechtes HO-
Modell heranwagte. Horst Gilinther aus Reutlingen
botdie E 52 als Bausatz und Fertigmodell an. In der
Preisliste von Dezember 1978 wird der Komplett-
Bausatz unter der Artikelnummer B152 fiir 292 DM

Die graue Trix-E HokE 5230
ist fiir Epoche-II-Anlagen
ausgezeichnet geeignet

gelistet. Damit lag sie im Preis nur unwesentlich
tiber der E73 fiir 275 DM oder der E 32 fiir 242 DM
von Glinther. Der Bastler erhielt dafiir ein lauffahig
montiertes und lackiertes Fahrgestell fiir das Zwei-
schienen-Zweileiter-Gleichstromsystem, Schiebe-
bilder fiir die individuelle Beschriftung und alle Ge-
hduseteile. Da das Modell immer noch heutigen
Anspriichen gentigt, findet man bei sb Modellbau
unterder Artikelnummer 13007 einen 96 Euro kos-
tenden Antriebsblock fiir diese E52.




1983 stellte Mdrklin die Ellok 152 034 auf einer kompletten Katalog-
seite vor und machte auch entsprechende Zugbildungsvorschlige

Otta Humbach

1983 stellte Marklin die 152 034 (3366) bzw. die
Hamo-Ausfiihrung (8366) der DB fiir 232,65 D-
Mark vor. Nach einer optischen Aufwertung
1989, bei der unter anderem die Rader und Stan-
gen geschwarzt wurden, blieb die Lok mit Zink-
druckguss-Fahrgestell und Kunststoff-Gehéuse
bis 1994 im Katalog. In der Zugpackung 2860
gab es wenige Jahre zuvor auch eine EP 5
der DRG mit der Betriebsnummer 21534 und
Ubergéngen an der Stirnseite. Unter der Ar-
tikelnummer 33661 brachte Marklin 1998 schlieR-
lich die 2"BB2"-Ellok im griinen Farbkleid der
DRGinden Handel. Die beidseitig mit drei Stirn-
lampen und einer Inneneinrichtung bestlickte
E 52 30 wird heute laut Koll-Sammilerkatalog fiir
rund 140 Euro gehandelt. Flir Gleichstrombah-
ner gab es die gleiche Lok bei Trix unter 22420
zu kaufen.

E52inNund auch1

In N wagte sich als erster Kleinserienhersteller
Gebhard Reitz 1995 an eine Modellumsetzung, Lei-
derwarendie braunen, grauen und griinen Reichs-
bahn- bzw. DB-Modelle nur kurz im Angebot der
Schlossberger Firma. Bei den Messing-Kleinseri-
enmodellen mit WeiRmetall- und Atzteilen waren
alle Treibradséatze inklusive Blindwelle mittels
zweier Faulhaber-Motoren angetrieben. Die Spei-
chenzahl der Rader mit 0,5 Millimeter hohen Spur-
kranzen entsprach dem Original. Ebenso wie bei
den HO-Elloks war ein echter Oberleitungsbetrieb
méglich. Erst mit dem Erscheinen des Minitrix-
Modells 2003 erreichte die E 52 auch einen gro-
Beren Kundenkreis. Nach dem griinen DB-Modell
der Epoche [1I (12410) folgten auch die braunen
DRG-Elloks (12277)in N.

Fir Loksammler sicher das schonste Modell er-
schien 2012 mit der 1:32-Umsetzung von Kiss. Flir
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Auktionsware
Gesucht, aber preiswert

Da die Marklin-HO-Modelle im Katalog
nicht mehr gelistet werden, haben wir
beim Auktions- & Pfandleihhaus exclusive
(L&sch) nach dem durchschnittlichen Preis
gefragt. Der Aufrufpreis richtet sich stets
nach dem damaligen Neupreis, der auch im
Koll-Sammlerkatalog angegeben wird. Am
4./5. Mérz 2016 erhielt die neuwertige Mar-
klin-Hamo-Ellok (8366) mit der Betriebs-
nummer 152 034-5 im Originalkarton den
Zuschlag bei 38 Euro. Mit beschadigtem
Karton gab es sie im Dezember 2015 fiir 30
Euro. Die Marklin-Loks im optimalen Zu-

Als einziger Grofiserienhersteller brachte Mini-

trix bisher eine E 52 im Mafstab 1:160 heraus

Ellok-Baureihe E 52/152

stand lagen mit 45, 50 und 52 Euro bei der
September-Auktion 2015 etwas lber den
Gleichstrom-Ausfiihrungen. Selbst dann,
wenn man noch die Geblihren hinzurech-
net, hat man echte Schnappchen fiir neu-
wertige Maschinen gemacht, die man auf
Borsen oder im Internet mit viel Miihe su-
chen muss. Wer gezielt nach der E52 oder
auch anderen Modellen sucht, wird beiden
Auktionshdusern meist flindig. Mit einem
Ferngebot ist die Teilnahme an der Verstei-
gerung auch ohne eigene Anreise zur Ver-
steigerung moglich. mm

Gunnar Selbmann(2)
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I Im Fokus

Die E 52 wurde von
Giinther als HO-Bau-
satz im roten Karton
mit verschiedenen
Loknummern ausge-

Y Mﬂmﬁmm, Jmﬂs _forml'thsch angepass

1-Modellen brachte Kiss die gréte E 52 auf
Modellbahnmarkt. Die Lok besaf auch

- 'emmfngmmm&mmd

Martin Menke (3)

e e )

Slmunste fi ¥k 5

Im Giinther-Katalog von
1978 ist der Aufbau des Mo-
dells gut zu erkennen
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knapp 2.600 Euro erhielt man ein 5.600 Gramm
wiegendes Spitzenmodell. Beriicksichtigt wurden
von den Modellbauern die EP 5 mit Holzfenster-
rahmen und die spateren DB-Loks mit Gummi-
dichtungen an den Fensterscheiben. Natirlich
wurden auch die jeweiligen epochegerechten Aus-
fiihrungen der Stirntiiren, Ubergangsbleche usw.
beriicksichtigt. In dieser BaugréRe war es eben-
falls moglich, eine gut detaillierte Flihrerstand-
Inneneinrichtung samt passender Beleuchtung
umzusetzen.

Zugbildung im Modell
Modelleisenbahner, die ein sliddeutsches Anla-
genthema betreiben, kdnnen die E 52 zwischen
den Epochen Il und IV nahezu universell vor Gii-
ter- und Personenzlgen einsetzen. Mit der
E 52 034 ist zwar bis in die heutige Zeit eine Lok
erhalten geblieben, die aber ihren Nirnberger
Museumsstandort in der Regel nicht verldsst.
Betrachtet man die seltenen Vorbildfotos in der
Literatur, sieht man die Lok vor allen Wagengat-
tungen. So lassen sich preuBische Abteilwagen
»Donnerblichsen” oder Umbauwagen genauso
anhdngen wie die verschiedenen Schnellzugwa-
gen. Im Prinzip ist die E 52 somit die perfekte
Modell-Ellok, die auch im Giiterzugdienst ge-
nutzt werden kann.

Wahrend der Bundesbahn-Epoche-Ill wichst der
Aktionsradius und somit die Moglichkeit, die Lok
auchvorbildgerecht aufweiter nordlich gelegenen
Anlagen einzusetzen. Ebensosind Uberfiihrungen
bis nach Hannover moglich, wo die Loks als Heiz-
lok eingesetzt wurden. Somit ist das Argument
widerlegt, dass die aufféllige Ellok zu den meisten
Anlagenthemen angeblich nicht passen wiirde.
Wer die einst schwerste deutsche Ellok auf der
Modellbahnanlage einsetzen mdochte, kann das
also bedenkenlos tun — vorausgesetzt, er findet
auf dem Gebrauchtmarkt noch eine der inzwi-
schen gesuchten Modelle. Martin Menke

FORMNEUHEIT!
Ab Ende Mai im Fachhandel.
Diesellok V 200.1 DB Ep. lll

#52600 Diesellok V 200.1 DB Ep. Il 113,99 €*

#52601 [~| Diesellok V 200.1 DB Ep. Il 139,99 €*

Highlights: Metalldruckaussranmen | feinste Lackierung und Bednickung |
detailliertes Gehduse | freistehende, einzeln angesetzte Fronthandstangen |
realistische Motorraumnachbildung | fein gravierte Blattfederdrehgesteile |
S-pobger, kugelgelagerter Motor mit zwei Schwungmassen | mit Plux22
Decoder schaltbare FUhrerstandsbeleuchtungen und LED-Lichtwechsel
weibirot | Digitalschnittstelle PluX22 nach NEM 658 | Sound nachristbar;
Chasss fir Lautsprecheraufnahme varbereitet

“unverhindliche Prasempfehiung

www.piko.de
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as Produktionszentrum Han-
Dnover plant einen Baureihen-
wechsel bei diversen Leistun-
gen. Dabei sollen die Baureihen 139
und 140 vollstandig von anderen Lok-

typen verdrangt werden und die Bau-
reihe 266 und 077 die Baureihen 225

B und232in Norddeutschland ersetzen.

Die zustandige DB-Cargo-Niederlas-
sung in Hannover hat fiir diekommen-
den Monate eine Umstrukturierung
geplant, die auch Zertifizierungen von
Werkstatten beinhaltet. So wird die
Werkstatt in Seelze fiir die entspre-
chenden neuen Baureihen zertifiziert.
Anden neuen Loks kénnen dann auch
hoherwertige  Wartungsarbeiten
durchgefiihrt werden. Sie miissten
dazu nicht extra ins Ausbesserungs-
werlk einriicken.

Gegenwartig wird von der DB-Cargo-
Niederlassung in Hannover die Bau-
reihe 139 und 140 in einem mehrtagi-
gen Umlauf eingesetzt. Da die Bun-
desbahnveteranen aber keine Revisio-
nen mehr erhalten, sinkt deren Be-
stand stetig. Bis September 2016
mochte man daher deren Leistungen
komplett auf andere Loks umstellen.
In Betracht kommen neben Maschi-
nen der Baureihe 155 auch die Bau-
reihe 143. Fiir letztere spricht, dass be-
reits Personal in Seelze auf der Bau-
reihe 143 geschult wurde. Am 18, April
wurdenzu diesem Zweck die vier Loks
143 285, 143 354, 143 871, 143 934 von
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Baureihe 139

Bundesbahn-Loks im DB-Bestand (stand April 2016)

139132,139 309,139 314, 139 557

140 401, 140 459, 140 495,140 537, 140 637, 140 805,
140 808, 140 821, 140 843, 140 850, 140 855, 140 858

Baureihe 140

Baureihe 225

Magdeburg-Buckau nach Seelze Uber-
flihrt. Seither bespannen sie etwa wo-
chentags den Gliterzug Hannover-Lin-
den — Géttingen - zuvor eine Stamm-
leistung der Seelzer 140er.

Wahrend die anderen Loks Giiterziige
um Seelze und nach Seddin filhren,
weilte 143 871 im April in Osnabriick
filir die Personalausbildung. Es sind die
ersten Giiterzugeinsatze dieser Bau-
reihe bei der Deutschen Bahn seit Jah-
ren. Weil demnachst weitere Loks bei

225010, 225 073, 225 802, 225 803, 225 809 (z)

DB Regio frei werden — etwa im Elek-
tronetz Mittelsachsen ab Juni—isteine
Ausweitung der Giiterzugeinsatze die-
ser Baureihe durchaus vorstellbar.

Der derzeitige Bestand der Baureihen
139 und 140 bei der DB AG belduft sich
auf vier Exemplare der Baureihe 139
und zwolf Loks der Baureihe 140. 140
808 und 140 855 gehéren DB Fahrweg-
dienste, alle anderen zu DB Cargo. Die
aus Frankreich nach Deutschland im
Tausch mit der Baureihe 186 gekom-

Baureihen139/140

Die letzten Einsédtze

Wel die Baureihe 140 nochmal vor Giiterziigen in Ak-
tion erleben machte sollte sich beeilen. Noch 2016
endet bei den meisten Maschinen die Revisionsfrist. Mit ei-
ner Verlangerung ist nicht zu rechnen. Einzelne Loks dieser
Baureihe versehen noch Schiebeleistungen auf der Ram-
penstrecke Altenhundem — Welschen-Ennest im Verlauf der
Ruhr-Sieg-Strecke. Ein Grofsteil der Lokomotiven erreicht
aber von der Einsatzstelle Seelze aus Fallerslebenund Peine
und zieht Giiterziige in Richtung Bremen, Emden und Leer.
Auch vor Leistungen auf der Emslandstrecke (Rheine — Em-
den) und nach Osnabriick kénnen die alten Damen ange-

troffen werden.

em

menen neuen Class 66 werden in
Deutschland unterder Baureihennum-
mer 077 gefiihrt. Das hangt mit der |
Zulassung zusammen. Im April wur-
den die 077 fiir den Betriebin Deutsch- -
land umgeriistet. In Miihldorf und
in Oberhausen waren 077 002 und
077 008 als erste Loks der Baureihe
077 im Einsatz. Weiterhin befanden
sich die 077 010 in Seelze zu Schulungs- -
zwecken und 077 030 in Saarbriicken.
In Cottbus waren Q77 001, 077 004,
077014, 077 022 und 077.036. Zusam-
men mit den Loks der Baureihe 266
werden siein Norddeutschland zumin-
dest die Restbestinde der Baureihen
225 und 232 komplett verdrangen.

Dieab2001durch Umzeichnung oder
Umbau von Loks der V-160-Familie
entstandene Baureihe 225ist hoch mit
den drei Vorserienloks der Baureihe
218 - 225 802 (defekt), 225 803 und
225 809 - in Oldenburg und der letz- |
ten Lok der Baureihe 215 - 225 073 in
Saarbriicken - im Einsatzbestand von
DB Cargo. Letztereistim April mit 225
809 nach Ulm Uberfiihrt worden und
war dort flir Gliterziige in Oberschwa-
ben disponiert. Die Abstellung dieser
Loks ist bis Ende 2016 zu erwarten, Ein-
zige Ausnahme ist 225 010, die bei DB
Bahnbau im Einsatz ist und erst 2015
in Bremen eine Revision erhielt. Von
den Baureihen 232 und 233 sind noch
81 Loks bei DB Cargo. Sie werden bis
2019 vorgehalten. aw/pg




m SFS Hannover — Kassel

Kritik an Bauarbeiten auf
Hochgeschwindigkeitstrasse

Heftig kritisiert wurde die Deutsche
Bahn fiir die kurzfristig bekannt gege-
bene Sperrung der Schnellfahrstrecke
Hannover — Kassel im April. Die DB
hatte Ende Mé&rz bestatigt, dass die
Hochgeschwindigkeitstrasse vom 23.
April bis 8 Mai 2016 wegen Bauarbeiten
gesperrt sei—in jenem Zeitraum, indem
auch die Hannover Messe stattfindet.
Die niedersdchsische Landesregierung
hatte auf die Ankindigung deshalb mit
Unverstandnis reagiert. Nachdem Lan-
des-Verkehrsminister Olaf Lies (SPD)
bei der Bahn sein Veto eingelegt hatte,
lenkte diese ein und kiindigte an, wah-
rend der Hannover Messe vom 25. bis
29. April vier zusatzliche ICE Sprinter
pro Tag auf der Strecke Frankfurt Flug-
hafen — Hannover Messe/Laatzen ein-
setzen zu wollen. Kritik kam auch vom
Bundestagsabgeordneten  Matthias
Gastel (Bundnis 90/Die Griinen), der
auch Mitglied im Verkehrsausschuss
des Bundestages ist. lnm missfiel neben
der Kommunikationspolitik - die Sper-
rungwar erst nach Recherchen derSiid-
deutschen Zeitung bekannt gegeben
worden - auch das Baustellenmanage-
ment:,,Die DB muss endlich dahin kom-
men, ihre Baustellen verlasslich zu ko-
ordinieren und friihzeitig zu kommu-
nizieren®, so Gastel. Er kritisierte zu-
dem, dass lber Erfurt umgeleitete
ICE-Ziige nicht die neuerdffnete
Schnellfahrstrecke Erfurt - Halle/
Leipzig nutzen kénnen, weil ihnen
die Ausstattung mit ETCS 2 fehlt. Die
Bahn (iberarbeitete an mehreren
Stellen auf einer Gesamtlédnge von
rund 30 Kilometern den Oberbau
der Hochgeschwindigkeitstrasse.
Insgesamt wurden rund 130.000

Tonnen Schotter erneuert. em
m BahnTouristikExpress
Einstieg ins Autozug-Geschift

Nach dem Ende des Autozug-Verkehrs
der DB im Oktober 2016 hat das
Unternehmen BahnTouristikExpress
(BTEX) fiir das Fahrplanjahr 2017 bei
DB Netz Trassen fiir einen Autozug
Hamburg - Lérrach angemeldet.
Sollte es keine Probleme bei der Tras-
senvergabe geben, kann der erste Au-
tozug, der auch einen Speisewagen
mitfiihren soll, Mitte Dezember 2016
verkehren. Aktuellist BTEX hauptsdch-
lich im Charterverkehr tatig, zudem
stellt es die Wagen und Trassen fiir
den Hamburg-KéIn-Express. awa
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Die Vossloh-G2000 (9280 1272 405-2 D-ATLD) ist an die KombiRail Europe B.V. in Rotterdam vermietet.

Deutschland I

Die mit ETCS ausgeriistete Lok hat am 15. April 2016 einen KV-Zug aus den Niederlanden ins neue Dort-

munder Container-Terminal gebracht, wo derzeit reger Betrieb herrscht

m Dortmunder Eisenbahn

Wachsende Transportmengen dank Terminal-Er6ffnung

Die Dortmunder Eisenbahn (DE) hat
es nach dem Niedergang der Montan-
industrie geschaﬁ't, wieder neue
Fracht auf die Schiene zu holen. Mit
Er6ffnung des zweiten KV-Terminals
im Februar auf dem Gelande des alten
Dortmunder Hafenbahnhofs herrscht

m Doppelstock-Intercity

wieder reger Betrieb. Neben der Be-
dienung des lkea-Europalagers errei-
chen nun auch Containerziige aus den
Niederlanden das neue Terminal. Aber
auch Stahltransporte fiir die weiter-
verarbeitende Industrie finden weiter-
hin statt. Das Spektrum reicht von

IC-Linie 35 Norddeich - Kéln auf IC 2 umgestellt

Ende Méarz wurde die |C-Linie 35> Nord-
deich/Emden — Miinster (W) - Kéln (-
Koblenz - Stuttgart/Konstanz) fast
vollstandig auf Wendezige mit fiinf
Doppelstock-Waggons und Ellok der

Baureihe 146 umgestellt (,Intercity 2).
Dies betrifft insbesondere die in K&ln
endenen und beginnenden Ziige. Am
Wochenende verkehren teilweise
noch herkdmmliche IC-Zuggarnituren,

1C2in NRW: 146 563 iiberquert mit 1C 2200 am

2. April 2016 die Ruhrauen bei Oberhausen-Altstaden

e

Schrott bis hin zu Coils fiir die Autoin-
dustrie. Die Dortmunder Eisenbahn
gehort mehrheitlich (65 Prozent) zur
Captrain Deutschland GmbH, die In-
frastruktur sowie das Container Ter-
minal Dortmund (CTD) sind im Eigen-
tum der Stadtwerke Dortmund.  jg

so etwa der I1C 2019, der samstags bis
Stuttgart durchlauft. Aufder Linie wur-
den bislang ausschlief3lich mit der Bau-
reihe 101 bespannte Wagenziige ein-
gesetzt, w
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= Nach dem Zugungliick von Bad Aibling

Ersatzverkehr
im Mangfalltal

Diskussion um
GSM-R-Verfiigbarkeit

as Zugfunksystem GSM-R, dessen Verflig-

barkeit auf der Mangfalltalbahn nach den
fehlgeschlagenen Notrufen angezweifelt wor-
denwar, gerat immer mehr in die Diskussion.
Ineiner Antwort auf eine Anfrage mehrerer
Grinen-Abgeordneter raumt die Bundesre-
gierung ein, dass GSM-R auf gerade einmal
29.000 Kilometern des insgesamt 33.000 Ki-
lometer langen DB-Streckennetzes installiert
und abgenommen sei. Die Verfligbarkeit sei
auf etwa 250 Abschnit-
ten mit schwankender
Ausdehnung in der Gré-
[senordnung von weni-
gen Hektometern ein-
geschrankt. Dem Grii-
nen Bundestagsabge-

Transregio- Trfebédg 460 514 war nach dem Bad Aiblinger Ziigun . uﬂ?
als Ersatzfalirzeug fiir die schwer beschiidigten Meridian-FLIRTZ
schen Miinchen'und Delsenhofen :mterwegs {’ Fota bej Gmﬁhessefohe)

ei dem verheerenden Zusam-
B menstol zweier Meridianziige

der Bayerischen Oberland-
bahn bei Bad Aibling am 9. Februar
2016 sind zwdlf Menschen ums Le-
ben gekommen und 84 Insassen zum
Teil schwer verletzt worden. Fir die
bei dem Ungliick schwer beschadig-
ten Meridian-Triebziige 1430 025 und
1427 005 hat die Bayerische Ober-
landbahn Ersatzfahrzeuge angemie-
tet. Die zundchst von Transregio ge-
liehenen Triebziige sind inzwischen
durch werksneue Alstom Coradia
Continental ersetzt worden, die aller-
dings ab Juni bei der Mitteldeutschen
Regiobahn fahren sollen. Mitte April
waren die beiden Garnituren auf der
Mangfalltalbahn eingesetzt und ver-
lieRen Rosenheim jeweils in ungera-
den Stunden zur Minute 40, Holzkir-
chen in der Gegenrichtung zu gera-
den Stunden.

Den Bad Aiblinger Fahrdienstleiter
hat das Amtsgericht Rosenheim am
11. April wegen fahrldssiger Tétung,
fahridssiger Kérperverletzung und ge-

zuvor neue Erkenntnisse zu den Ereig-
nissen im Vorfeld des Ungliicks ge-
wonnen.

Fahrdienstleiter in U-Haft

Der Mann, der am Tag des Ungliicks
Dienst auf dem Bad Aiblinger Stell-
werk versah, hatte in einem Verhor zu-
gegeben, wahrend seines Dienstes bis
kurzvor der Kollision der Ziige ein On-
line-Computerspiel auf seinem
Smartphone gespielt zu haben. Die
Staatsanwaltschaft legt dem Fahr-
dienstleiter deshalb neben einem Au-

Frederik B uichleitrer

ordneten Matthias Gas-
tel liegen Informationen
vor, wonach die Zahl der
Funkldcher seit 2008
um mehr als 130 Stor-
stellen angestiegen ist.
Ursache dafiir sei der
zunehmende Netzaus-
bau durch kommer-
zielle Mobilfunkbetreiber und die damit ver-
bundene Nutzung von E-G5M-Frequenzen,
die das GSM-R-Netz der Deutschen Bahn dau-
erhaft beeintrachtigten, schreibt Gastel dazu
ineiner Pressemitteilung.

Mrtarbe:ter der DB
Systel auf einem
GSM-R-Sendemast

em

genblicksversagen auch eine Pflicht-
verletzung zur Last, weil er damit ent-
gegen der Fahrdienstvorschriften ge-
handelt hatte. Die Ermittler gehen da-
von aus, dass er durch das Spiel von
der Arbeit abgelenkt und hinsichtlich
des Kreuzungsortes der Ziige von fal-
schen Voraussetzungen ausgegangen
war, er deshalb den Zligen falsche Sig-
nale gab und bei beiden Notrufen die
falsche Tastenkombination gedriickt
hatte, so dass die Notrufe nicht von
den Zugfiihrern gehort werden konn-
ten. Der Beschuldigte bestritt jedoch,

< Als M 79539 verliisst der von der

von dem Spiel abgelenkt worden zu
sein. Dass die Notrufe aufgrund des
beeintrdchtigten GSM-R-Zugfunknet-
zes nicht ihre Empfanger erreichten,
bestritt die Bahn bereits kurz nach
dem Ungliick.

Der Fahrdienstleiter hatte dem aus
Miinchen kommenden Meridian-Zug
79505 nach Rosenheim am Ungliicks-
tag am Bad Aiblinger Ausfahrsignal
und am Blocksignal 313 ein Ersatzsig-
nal (Zs1) gezeigt. Kurz darauf stiel® er
mit dem entgegenkommenden Zug
Zusammen.

Signaltechnik
ohne Stérungen

Wie die Bundesregierung auf Anfrage
won Abgeordneten von Blndnis 20/
Die Griinen am 8. April erklarte, soll
die Leit- und Sicherungstechnik im
Bahnhof Bad Aibling am Ungliickstag
einwandfrei funktioniert haben. Aller-
dings fand am Tag zuvor eine Inspek-
tion des Stelltischs und der Innenan-
lage des Bad Aiblinger Stellwerks statt.
Da der Zugbetrieb anschlieend aber

dlen Regiobahn ausgelichene 1440203 am

fahrlichem Eingriff in den Bahnverkehr
inUntersuchungshaft genommen. Die
ermittelnde Staatsanwaltschaft hatte

reguldr ablief, sei kein Zusammenhang
mit der Ersatzhandlung des Fahr-
dienstleiters erkennbar. em

'Alpnlz_ 6 ofzk:rchen nR:chtungRosenherm

Flarian Diirr
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m Deutsche Bahn

Umleiterverkehre im Friih-
jahrund Sommer

Stidbayern: Wegen Bauarbeiten in TiR-
ling mussten die Giiterzlige aus Burg-
hausenam ersten Aprilwochenende ab
Mittag liber Garching (Alz) und Freilas-
sing umgeleitet werden. Weitere Um-
leiterverkehre sind fiir die Zeit vom 14.
bis zum 29. Mai 2016 geplant.
Niederrhein: Aufgrund von Oberlei-
tungsarbeiten zwischen Emmerich und
Wesel werden noch bis 29. Mai 2016 ei-
nige Gliter- und Fernziige lber Venlo
umgeleitet.

Westfalen/Hessen: Wegen Bauarbei-
ten auf der rechten Rheinstrecke
kommt es ab 6. August 2016 zu weit-
raumigen Glterzug-Umleitungen. Bis
zum 3. September fahren 103 Ziige pro
Tag Uiber andere Strecken. KV-Zlge mit
Jniedrigem” Profilrollen iber Fri edberg
und die Ruhr-Sieg-Strecke nach Hagen,
Kv-Ziige mit .grofem” Profilvon/nach
Bayern und Osterreich laufen tiber Pa-

derbornund Bebra.  jmii/mmii/aw
m SBB GmbH
MehrEngagementin
Deutschland

Die SBB GmbH, eine Tochtergesell-
schaft der Schweizerischen Bundes-
bahnen, will sich starkerim deutschen
Schienenverkehr engagieren. Das Un-
ternehmen mit Sitz in Konstanz beab-
sichtigt sich an laufenden SPNV-Ver-
gabeverfahren auf dem deutschen
Markt zu beteiligen. Dafiir hat es bis
zu 125 elektrische Schienenfahrzeuge
ausgeschrieben. Bislang bedient SBB
GmbH in Baden-Wirttemberg die
Wiesentalbahn (Basel — Zell im Wie-
sental) und den ,Seehas” Konstanz -
Engen mit FLIRT-Triebwagen. em

® Bleckeder Kleinbahn
Kiesverkehr geplant

Die Bleckeder Kleinbahn, Tochterunter-
nehmen der AVL Lineburg und Pach-
terin der ehemaligen OHE-Strecke Li-
neburg - Bleckede, will noch im Lauf
dieses Jahres wieder Giiterverkehr auf
ihre Strecke holen. Dabei handelt es
sich um Kiesverkehr aus der Férderung
in Bleckede, der zunachst mit bis zu ei-
nem halben Dutzend Wagen gefahren
werden soll. Die Strecke wird sonst nur
fiir Touristikziige und zur Uberfiihrung
von Fahrzeugen in das in Bleckede an-
gesiedelte OHE-Ausbesserungswerk
genutzt. wr
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Deutschland I

Die Zahl der Werbeloks bei der Dresdener S-Bahn steigt weiter. Seit 1. April 2016 rollt mit

146 013 nun die dritte Dresdener Lokomotive mit Werbebeklebung durch die Lande. In blauer

Farbe wirbt sie fiir das Jubildum ,,80 jahre Felsenbiihne Rathen* Dort ist ab 14. Mai das Stiick
Winnetou" von Olaf Hérbe nach Karl May zu sehen. 146 013 wurde deshalb am 1. April im

Dresdener Hauptbahnhof von Darstellern des Stiickes auf diesen Namen getauft

m Deutsche Bahn

Bdrsengang von Arriva und
Schenker

Die Deutsche Bahn AG plant mitihrem
Tochterunternehmen Arriva bereits im
Zweiten Quartal 2017 an die Borse zu
gehen. DB Schenker soll ein Jahr darauf
folgen. Zwischen 25und 45 Prozent der
Unternehmen sollen an der Bérse plat-
ziert werden, beschloss der DB-Auf-
sichtsrat im April. Eher skeptisch zei-
gen sich noch Teile der Bundesregie-
rung hinsichtlich der Plane einer Teil-
privatisierung. mmii

m Neumarkt — GreifSelbach

m Abellio

Neuer RE19 ab Sommer 2017
bis Arnheim

Ab Dezember 2016 bedient Abellio
Rail mit Elektrotriebziigen vom Typ
Stadler FLIRT 3 die RE-Linie 19 am Nie-
derrhein und ersetzt somit die bishe-
rige RB 35. Ab Sommer 2017 wird die
Linie ins niederlandische Arnheim
durchgebunden. und bedient dann
auch Zevenaar und Arnheim. Elten ist
noch nicht im Fahrplan eingearbeitet,
wird aber bedient, sobald dort der
Bahnsteig fertiggestellt ist. mmii

Max Bégl-Bahn komplett saniert

Der Restabschnitt der ehemaligen Ne-
benbahn Neumarkt (Oberpf) - Beiln-
gries, der mittlerweile in der Schliefer-
heide nahe des ehemaligen Bahnhofs
Greillelbach endet, wurde in den ver-

gangenen Wochen nahezu komplett

Nahe der hemah'gen Betr’ebssteﬂeSengenthaf ist294 720 am

saniert. Dabeiwurden die Gleise aus-
getauscht und der Oberbau saniert.
Wahrend der Streckensperre wur-
den die Max-Bégl-Container an der
Ladestralle in Neumarkt (Oberpf)
entladen. mmii

22. Juni 2015 mit Leerwagen auf verkrauteten Gleisen auf dem Weg
zur Firma Max Bdgl. Inzwischen sind die Gleise hier neu verlegt

® Baureihe 187

Probleme bei der Zulassung
fiir DB Cargo

Bei der Zulassung der neuen DB-
Cargo-Lokbaureihe 187 von Bombar-
dier gibt es erhebliche Zulassungspro-
bleme. Bei Tests in Kassel gab es Man-
gel, die nicht vom Hersteller abgestellt
werden konnten. Zeitweise soll die
DB AG die Stornierung des gesamten
Auftrages in Erwdgung gezogen ha-
ben, heillt es aus Unternehmenskrei-
sen. Die DB AG hat insgesamt 110 Lo-
komotiven der Baureihe 187 fiir Giiter-
verkehrstochter DB Cargo bestellt.
Die Fahrzeuge sollen ohne das Last-
Mile-Paket (Hybridantrieb) geliefert
werden. Der Rahmenvertrag mit Bom-
bardier sieht insgesamt 450 Lokomo-
tivenvor. aw

m NRE

Infrastrukturiibernahme
inSachsen

Die Nossen-Riesaer Eisenbahn-Com-
pagnie (NRE) GmbH hat am 16. April
2016 den Streckenabschnitt Dobeln
(ausschlieflich) — Nossen — Meifen
Triebischtal (ausschlielich) als Infra-
strukturbetreiber vonder DB AG (iber-
nommen. Auf dem Streckenabschnitt
dieser Hauptstrecke ist im Dezember
2015 der gesamte Reiseverkehr einge-
stellt worden. Nach wie vor verkehren
jedoch Giiterziige zu einem Tanklager
und einem Getreidehdndler. Am
1. April 2016 fand anl3sslich der Uber-
nahme eine Streckenbereisung mit
172132 statt. rl
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Die Schie lenverkehrstdchter der Hambur
achsen. Die HHLa will ' /

Hafen und Lo
halb ihr Standortne

e

T

m Hamburger Hafen und Logistik AG

Ausbauder Eisenbahn-Aktivitidten

ie Hamburger Hafen und Lo-
Dgistik AG (HHLA) besorgt im

Hamburger Hafen einen GroR-
teil des Giiterumschlags auf Schiffe
und den Weitertransport mit Eisen-
bahn und Lastwagen ins Hinterland.
Die Wachstumsraten im internationa-
len Containergeschéft werdenkleiner
und am Standort Hamburg schlug die
HHLA in 2015 sogar 12,3 Prozent we-
niger Container um. Hier steht man
im scharfen Wettbewerb mit anderen
Seehidfen. Trotzdem verbuchte der
HHLA-Konzern in 2015 einen um
13 Prozent hdheren Uberschuss - weil
die HHLA mit ihren Eisenbahnunter-
nehmen wachst!

Die HHLA war 2014 Marktfiihrer beim
Eisenbahnumschlag im Hamburger
Hafen; ihr HHLA-Standort Altenwer-
derist das groRte deutsche Container-
Bahnterminal. Doch daneben wurde

die Intermodalsparte konsequent zum
zweiten Standbein ausgebaut: Nur

= e 0 e — L ST AT S x x
Auf insgesamt 30 TRAXX-Elloks der Baureihen 186 (386), 185 und 189

noch 53 Prozent des Umsatzes erzielte
die HHLA in 2015 im klassischen Con-
tainergeschaft. Die Tochter-Bahnun-
ternehmen Metrans und Polzug ver-
binden Hamburg und weitere Seeha-
fen an Nord- und Ostsee sowie der
nérdlichen Adria iiber ein umfassen-
des Netzwerk aus regelmaRigen Zug-
verbindungen und Inland-Terminals
mit Mittel-, Ost- und Siidosteuropa.

ropa sowie auch die Verkehre zwi-
schen den polnischen Seehdfen und
dem polnischen Hinterland. Auch
kiinftig sollen weitere Bahnverbindun-
gen und neue Standorte fiir europai-
sche Hafenhinterland- und Kontinen-
talverkehre hinzukommen. Im Jahr
2015 flossen bereits mehr als 50 Pro-
zent der Konzerninvestitionen in den
Ausbau der Bahngesellschaften!

77,1 Millionen Euro

investierte die HHLA 2015in den Ausbauihrer Bahngesellschaften

Dabei leisten die Bahnunternehmen
inzwischen auch immer mehr reine
Kontinentalverbindungen - also klas-
sischen Schienengiiterverkehr.

Uberdurchschnittliches  Wachstum
verzeichneten zuletzt sowohl die
Bahnverbindungen zwischen den
Adriahdfen und Mittel- sowie Osteu-

kann die HHLA-Tochter Metrans zuriickgreifen

20

In 2015 wurde ein neues Terminal im
b6hmischen Usti nad Labem in Be-
trieb genommen. Bis 2017 entstehtein
achtgleisiges Container-Terminal in
Budapest. Dieses ist fiir 250 Ziige im
Monat bzw. die Verladung von
250.000 Standardcontainern pro Jahr
ausgelegt — mit trimodaler Erweite-
rungsoption fiir Binnenschiffe. Das
Terminal sollin das Netz regelmaRiger
eigener Shuttle-Zugverbindungen ein-
bezogen werden. Wahrend Polzug
keine eigenen Fahrzeuge besitzt, be-
steht der Fuhrpark von Metrans aus
30 Elektroloks der Bombardier-TRAXX
Baureihen 186(386) und 185 sowie der
Siemens-Baureihe 189 und neun die-
selelektrische Loks der Baureihe 223
(Eurorunner 20). Hinzu kommen zehn
Rangierloks. Neu bestellt sind zwei Hy-
brid-Rangierlokomotiven. Auferdem
verfiigt Metrans (iber 2.500 eigene
Glterwagen. fm

m DB Regio

Drei neue Verbindungen
Deutschland - Polen

In den letzten Wochen wurde der spar-
liche Regionalverkehr zwischen
Deutschland und Polen um drei Ver-
bindungen ausgeweitet. Etwas uner-
wartet wurde am 20. Mdrz 2016 ein
tagliches Zugpaar zwischen Berlin-
Lichtenberg und Krzyz in Polen lber
die Ostbahn eingefiihrt. Die Triebfahr-
zeuge (Baureihe 628) werden von der
zum DB-Konzern gehorenden Arriva
RP gestellt, anfangs in Form von 628
435, Zwischen Kostrzyn und Berlin (an
10:28 Uhr, ab 18:37 Uhr) wird in der
Lage eines Zuges der Niederbarnimer
Eisenbahn AG (NEB) gefahren. Knapp
zwei Wochen spéter, am 1. April, er-
folgte die erste Fahrt der taglichen Di-
rektverbindung zwischen dem polni-
schen Zielona Gora und Berlin-Lich-
tenberg. Dabei wurde ein mit der Bau-
reihe 646 von DB Regio gefahrenes
Zugpaar liber Frankfurt (Oder) hinaus
nach Berlin verldngert. In diesem Ab-
schnitt verkehrt der Zug ohne Halt.
Die Fahrzeit betragt knapp drei Stun-
den. Die dritte Verbindung - ebenfalls
mit 628 von DB Regio - verkehrt seit
30. April samstags und sonntags an-
lasslich der Emennung von Wroctaw
(Breslau) zur diesjahrigen Kulturhaupt-
stadt. Noch bis 25. September ver-
kehrt der sogenannter ,Kulturzug® Da-
mit gibt es nach knapp eineinhalbjah-
riger Unterbrechung wieder eine Di-
rektverbindung; bis Dezember 2014
bestand diese mit dem mittlerweile
gestrichenen EC-Paar ,Wawel. Die
Hinfahrt startet in Berlin gegen acht
Uhr und kommt um kurz nach 13 Uhr
in Wroctaw an. Zuriick geht es sams-
tags gegen halb finf mit Ankunft um
kurz nach 21 Uhr; sonntags verkehrt
die Riickfahrt etwa drei Stunden spa-
ter. Forst (Lausitz) wird dabei als
Grenziibergang genutzt. Die einfache
Fahrt kostet dank Landerfinanzierung
nur19 Euro. awa

Am18. April 2016 halten
628633 und 628 435 als R 88073
(Krzyz - Berlin-Lichtenberg) im
Bahnhof von Strausberg



m Schwidbische Alb-Bahn
Zwei NE 81 erworben

Die Schwabische Alb-Bahn (SAB) hat
von der Wiirttembergische Eisenbahn-
Gesellschaft (WEG) je einen weiteren
Motor- (VT) und Steuerwagen (V5) des
Dieseltriebwagentyps NE 81 erworben.
Es handelt sich um die zuletzt in Neuf-
fenabgestellten VT 413 und VS 250, die
man Mitte April zum Sitz des Unterneh-
mens nach Miinsingen Gberfiihrte.

Damit besitzt die SAB nun je drei VT
und VS, die aktuell im Schiiler- und Aus-
flugsverkehr auf der Strecke (Ulm -)
Schelklingen — Misingen - Kleinengs-
tingen eingesetzt werden. VT 413 wird
nach einer Neulackierung beim Ringzug
der Hohenzollerischen Landesbahn
(HzL) zum Einsatz kommen. Dort dient
er als Ersatz fur den HzL-NE 81 VT 121,
der wegen seines schlechten Zustands
keine Hauptuntersuchung mehr be-
kommt. Zum Einsatz kommen wird VT
413 hauptsdchlich auf der Strecke Im-
mendingen - Blumberg-Zollhaus. Somit
gelangt VT 413 nach Jahren lber Um-
wege doch noch zur HzL, war seinerzeit
doch das Angebot der WEG iiber den
Verkauf einiger NE 81 an die HzL von
letzterer abgelehnt worden. awa

m Grofsraum Braunschweig

Vierweitere Triebziige fiir
ENNO

Die Regionalbahnfahrzeuge Grofraum
Braunschweig (RGB), eine Tochterge-
sellschaft des Zweckverbandes GroB-
raum Braunschweig, haben bei Alstom
vier zusatzliche vierteilige Elektrotrieb-
ziige vom Typ Coradia Continental be-
stellt. Sie sollen die Fahrzeugflotte fur
den Betrieb auf den Strecken Wolfs-
burg — Hannover und Wolfsburg -
Braunschweig — Hildesheim erganzen.
Die Ziige werden 2017 geliefert. awa

Deutschland I

Maritz Leipinger

Die Einséitze von n-Wagen auf der Remsbahn zw:schen Stuttgart und Aal‘en mer bei Urbach werden
immer weniger. Seit April sind dort acht weitere Doppelstock-Garnituren unterwegs

Doppelstock-Garnituren im Remstal

m DB Regio Baden-Wiirttemberg

. . : RE13410 Aalen 6:00 Uhr - Stuttgart 7:14 Uhr
Weniger n-Wagen im Einsatz
g & RE19414 Aalen 6:29 Uhr - Stuttgart 7:42 Uhr
In der Region Stuttgart gehen die n-Wagen-Leistungen RE 19418 Aalen 7:04 Uhr - Stuttgart 8:14 Uhr
weiter zuriick. Seit April sind weitere acht Ziige zwi-  pp19442 Aalen12:35 Uhr - Stuttgart 13:37 Uhr
schen Stuttgart und Aalen mit modertmler‘ten Qoppet— RE19456 Aalen15:35 Uhr - Stuttgart 16:41 Unr
stockwagen unterwegs. Zusammen mit den bereits seit
: = RE19468/19492  Aalen17:35 Uhr - Stuttgart 18:42 Uhr
Anfang Februar eingesetzten sechs Ziigen fahren nun
14 Doppelstockziige tiglich auf der Strecke, die iiber-  RE13476 Aalen19:35 Uhr - Stuttgart 20:37 Uhr
wiegend in den Hauptverkehrszeiten unterwegs sind.  RE19403 Stuttgart 5:32 Uhr - Aalen 6:47 Uhr
Ganz verschwinden werden die n-Wagen im Raum Stutt-  RE19419 Stuttgart 11:22 Uhr - Aalen 12:25 Uhr
gart 2016 aber nicht: Im Zuge des von DB Regio gewon-  RE19427 Stuttgart 14:22 Uhr — Aalen 15:25 Uhr
nenen Ubergangsvertrages ist ab 1. Oktober 2016 der pp1943s5 Stuttgart 16:19 Uhr — Aalen 17:25 Uhr
Einsatz von n-Wagen (modernisierte Silberlinge) auf der RE 19443 Stuttgart 1719 Uhr — Aalen 18:25 Uhr
RE-Linie Stuttgart - Singen vorgesehen. Aktuell verkeh-
; ; RE19449 Stuttgart 18:19 Uhr — Aalen 19:25 Uhr
ren hier von Loks der Baureihe 146 bespannte Doppel-
RE 19457 Stuttgart 20:22 Uhr - Aalen 21:25 Uhr

stockwendeziige.

em/awa

m Hessische Landesbahn
Triebwagen in HLB-Design

Die Lackierung der Triebwagen der
Dreilanderbahn im gelb-grau-roten
HLB-Outfit schreitet voran. Bis dato
sind im Streckennetz der Dreilander-
bahn sowohl griin-weife vectus-Trieb-
wagen, silberne GTW 2/6 als auch
Triebwagen im HLB-Design unter-
wegs. nmmii

Am 18. August 2015 verlisst

VT 206 als HLB 61597 den Bahn-
hof Wilsenroth im Westerwald
mit seinen Formsignalen

Matthias Miiller

o

3./4. Juni 2016 incl. a6. Militaria-Auktion J

In unserer 113. Wormser Spielzeug-Auktion werden tber 3.000 Positionen
antiquarisches Spielzeug an ein internationales Publikum versteigert.
Im Bereich Militaria haben wir wieder ein interessantes Angebot an
Orden, Urkunden, Fotos, Uniformen usw. A

= Firdie Kataloganforderungund weitere Infos besuchen Sie uns
im Internet www.auktionshaus-loesch.de

. ! ®

Wormser Auktionshaus Losch
Auktions- und Pfandleihhaus exclusive GmbH

67551 Worms * Weinbrennerstr, 20 « Tel, 0049-{0)6247 90 46-0 « Fax 90 46-29 » Email: info@wormser-auktionshaus.de

30 Jahre Wormser Spisizeug-Auktionen = 30 Jahre Erfahrung und Kompetenz - tausende zufrledsne Stammkunden

Auktionen seit 1985:; -
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Patric Kaufmann

m Niedtalbahn

Fortsetzung ungewiss: Drei Triebwagen

fahren am 25. Mdirz als Sonderzug von

Die letzten Sonderziige nach Bouzonville?

Auchindiesem Jahr verkehrten an Kar-
freitag auf dem nicht mehr befahrenen
Abschnitt der Niedtalbahn von Nie-
daltdorf im Saarland bis ins franzdsi-
sche Stadtchen Bouzonville wieder
Sonderziige anlasslich des dortigen

m Erzgebirgsbahn

Saisonverkehr zwischen
Cranzahl und Vejprty

Die Erzgebirgsbahn und die Tsche-
chischen Bahnen CD haben am 1. Mai
2016 den Saisonverkehr zwischen
Cranzahl und Vejprty an Wochenen-
den wiederaufgenommen. Bis 25. Sep-
tember 2016 stellen samstags und
sonntags jeweils zwei Zugpaare ein
grenziiberschreitendes Angebot zwi-

Axel Witzke

m National Express

Ostermarktes. Die Veranstaltung zieht
jahrlich Tausende Besucher sowohl aus
Frankreich als auch aus Deutschland
an. Zum Einsatz kamen Triebwagen der
Baureihe 628, die auch sonst auf dem
deutschen Teilstlck von Dillingen nach

Bouzonville nach Saarbriicken Hbf

Niedaltdorf verkehren. Einen grenz-
lberschreitenden Personenverkehr
gibt es schon seit vielen Jahren nicht
mehr. Ob es auch imnéchsten Jahrwie-
der grenziliberschreitende Sonderzlge
gebenwird, ist bisdato nicht klar.  pk

Cranzahlab Vejprtyan  Bemerkung
RB23741 11:02 me von Chemnitz Hbf, ab 9:36
055299 18:.04 18:18 nach Chomutov, an19:42
Vejprtyab  Cranzahlan
RB 23744 11.39 53 nach Chemnitz Hbf, an 13:20
QS5298 17:42 17:58 von Chomutov, ab16:09

schen Chemnitz Hbf und Chomutov
{iber Annaberg-Buchholz her —vormit-
tags mit Umsteigen in Vejprty und

110469 im Triebwagen-Ersatzverkehr

110 469 mit dem farblich passenden
Silberlingwagenpark war im April auf
der nordrhein-westfélischen Regional-
bahnlinie 48 fiir National Express (NX)
unterwegs, da dem Unternehmen
nach wie vor Triebwagen der Baureihe
442 fehlten. Die instandgesetzte 110
469 gehort der Firma TRAIN von NX-
Chef Tobias Richter. Sie war die 15. Lok
im Ersatzverkehr von NX seit Dezem-
ber2015. aw

22

nachmittags mit Umsteigen in Cran-
zahl. Der planmaRige Personenverkehr
istdort 2014 eingestellt worden. em

Am 16. April 2016 rollt
110 469 mit RB 27822 durch
Wuppertal-Unterbarmen

Umlauf der NX-Ersatzziige

RB 27810
RB 27819

RB 27822
RB 27831

RB 27834
RB 27843
RB 27846
RB 27855

Bonn Hbf 06:07 Uhr — Wuppertal-Oberbarmen 7:45 Uhr
Wuppertal-Oberbarmen 8:13 Uhr - K6in Hbf 9:05 Uhr
Koin Hbf 09:25 Uhr - Wuppertal-Oberbarmen 10:45 Uhr
Wuppertal-Oberbarmen 11:13 Uhr — Kéln Hbf12:05 Uhr
Koin Hbf12:52 Uhr - Wuppertal-Oberbarmen 13:45 Uhr
Wuppertal-Oberbarmen 14:13 Uhr — K&in Hbf15:05 Uhr
KoIn Hbf15:52 Uhr - Wuppertal-Oberbarmen 16:45 Uhr
Wuppertal-Oberbarmen 17:13 Uhr — Bonn Hbf 18:44 Uhr

I InKiirze

DB Regio nach Einbeck-Stadt
DB Regio soll den Schienenper-
sonennahverkehr auf der Stre-
cke Einbeck-5alzderhelden -
Einbeck-Stadt bewerkstelligen.
Das hat die Landesnahverkehrs-
gesellschaft Niedersachsen mit
einer Vorinformation im Amts-
blatt der Europdischen Union
(2016/5 061-102620) bekannt
gegeben. Die freihdndige Ver-
gabe soll fiir den Zeitraum von
Dezember 2017 bis Dezember
2029 gelten.em

Streckensperre im Allgiiu
Wegen Sanierung des einzigen
Allgduer Tunnels bei Oberstau-
fen ist die Allgdubahn zwischen
Immenstadt und Oberstaufen
noch bis 20. Oktober 2016 ge-
sperrt. Zwischen Immenstadt
und Oberstaufen werden daher
Busse eingesetzt. mmii

Direktvergabe im Erzgebirge
Der Verkehrsverbund Mittel-
sachsen plant eine Direktver-
gabe des ,Dieselnetz Erzge-
birge”. Die Linien Chemnitz -
Cranzahl/ - Olbernhau-Griin-
thal und Zwickau - Johanngeor-
genstadt sollen ab 2017 fiir vier
Jahre vergeben werden. em

Baureihe 245 fiir RAB

Fiir den Einsatz auf der Strecke
Ulm - Friedrichshafen - Lindau
hat die zu DB Regio gehdrende
DB ZugBus Regionalverkehr
Alb-Bodensee (RAB) drei Diesel-
loks der Baureihe 245 bei Bom-
bardier bestellt. Zusammen
hangt dies mit dem Gewinn der
Ausschreibung der IRE-Linie
Stuttgart — Ulm - Lindau durch
die RAB. awa

120 125 wieder in Minden

Die zu DB-Systemtechnik geho-
rende 120 125 ist nach dem leih-
weisen Einsatz bei DB Fernver-
kehr am 18. Marz 2016 wieder in
ihre Heimat nach Minden zu-
rickgekehrt. si

139262 wird 110 262

Die Bayernbahn-Lok 139 262
wurde in Weiden umlackiert und
prasentiert sich wieder als 110.1
im alten Blau mit Klatte-Liiftern.
Sie tragt auch wieder die Num-
mer 110 262, hat aber die unver-
anderte NVR-Nummer 9180
6139 262-0 D-BYB. aw



Feiern Sie die

Brockenbahn!

Der einzigartige Bierkrug
fiir alle Eisenbabnliebhaber

it maﬁﬂﬂb!—

Eine Legende wird 60

Das erste Frachrgur, das auf deutschen Schie-
nen transportiert wurde, waren zwei Fisser
Bier. So liegt es nahe, die wohl schénste Schmal-
spurbahn Deutschlands mit einem besonderen
Bierkrug zu feiern: ,Ein Prosit auf die Brocken-
bahn“! Denn die Brockenloks, die auch heute noch
in Betrieb sind, feiern thr 60-jihriges Jubilium.

Edles Steinzeug, detailliertes Motiv
und ein Name Threr Wahl

Der Krug wurde von Hand aus hochwertigem
Steinzeug gefertigt und ist verziert mit dem
prachevollen Motiv der Harzbahn unter Voll-
dampt. Ein mafllstabgetreues, handkoloriertes
Modell der Lok 997222 aus feinstem Zinkguss
ziert den Deckel. Der Griff ist passend dazu
in der Oprik einer Kup-
pelstange. Aber das Be-
sondere an diesem ein-
zigartigen Bierkrug: auf
dem Sockel steht auf
Wunsch ein Name
Ihrer Wahl im ers-
ten Anhinger der

Das frishliche ., Prosit

Brockenbahn” ziert die =

Riickseite des Kruges Original Brocken-
bahn-Zuggarni-

tur! Der Krug erscheint ausschliefSlich bei
The Bradford Exchange und ist im Han-
del nicht erhiltlich. Ein handnummeriertes
Echtheits-Zertifikat belegr die Authentizitiit

»Ein Prosit auf die
Brockenbahn”

4 Fiillmenge: 0,7 |
Groffe: ca. 17 x 12,3 x
185cm (BxTxH)

Ihres personlichen Exemplars. Sichern Sie sich Produke-Nr.:
Thren personalisierten Bierkrug ,,Ein Prosit auf 422-X1A02.01P
die Brockenbahn® gleich heute! Produktprcis: € 119,90
TIS | (zahlbar auch in 2 Monats-

G‘FAW&MM { raten zu je € 59,95)

“tbpi,:;:aﬂ:ku zzgl. € 8,95 Versand*

i

Das Angebot ist limitiert - TR RT3 S VAT TS 77326 | Zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis zum 27. Juni 201 s-
Reservieren Sie daher noch heute!

; J A, ich reserviere den personalisierten Bierkrug Bitte gravieren Sie folgenden Namen:
~Ein Prosit auf die Brockenbahn* ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

(Name mit max. 10 Zeichen, inkl. Leerzeichen und Bindestriche)

Name/Vorname Bitte in Druckbuchstaben ausfilien y
* Dieses Produkt wird nach Ihrer Kundenspezifikation her-

gestellt und ist deshalb vom Umtausch ausgeschlossen.

www.bradford.de

Fir Online-Bestellung
Referenz-Nr.: 77326

Siraide/Nummer
Bitte gewiinschte Zahlungsart ankreuzen (X):
Lieferzeit ca. 4 Wachen

PLZJOrt [Jich zahle den Gesamtbetrag nach Erhalt der Rechnung
[Jlch zahle in zwei bequemen Monatsraten

Geburtsdatum

The Bradford Exchange Ltd.
Johann-Friedrich-Béttger-Str. 1-3
63317 Radermark
kundenbetreuung @bradford.de

WEEE 97075535

THE
BRADFORD EXCIIANGE

=]

elafon fir eventuelle ROckiragen

Bitte einsenden an: The Bradford Exchange
Johann-Friedrich-Béttger-Str, 1-3 - 63317 Rodermark

Telefon: 0691729 7900 ‘/g ‘Unterschrift Gistemech: Sendarstr, 10 - A-6960 Wolfur - Schwelz: Jochienweg 2 - CH-E340 Baar

S




I Entlang der Schiene | Museum

u Historische Eisenbahn Frankf'urt #

‘Dampfspekt:

ie  Historische Eisenbahn
DFrani(furt veranstaltet auch im

Jahr 2016 zu Pfingsten ein klei-
nes ,,Dampfspektakel” auf der Frank-
furt-Kénigsteiner-Eisenbahn. Was mal
gedacht war, um dem Dampflokverbot
der Bundesbahn zuentgehen, hatsich
liber die Jahrzehnte als Veranstaltung
mit regionaler Bekanntheit halten kén-
nen. Indiesem Jahrsoll unter anderem
CFL 5519 der luxemburgischen Staats-
eisenbahn mehrfach von den Eisen-
bahnfreunden in Deutschland einge-
setzt werden.

Die Historische Eisenbahn
Frankfurt hat ihre Dieselloko-
motive V36 406 einer Haupt-
untersuchung unterzogen. Im
Mai wird sie erstmals wieder
im Zugbetrieb zu erleben sein

Die Uberfiihrung der Kriegslok von Lu-
xemburg tiber Koblenz nach Frankfurt
istfiir Freitag, den13. Mai 2016 geplant.
Die Lok soll denWeg aus eigener Kraft
zurlicklegen.

Am Folgetag kommt die Lok gemein-
sam mit 01118 und 52 4867 nach K&-
nigsteinim Taunus. Beim diesjahrigen
Pfingstdampf am 15. und 16. Mai auf
der Frankfurt-Kdnigsteiner-Eisenbahn
kommen somit erstmals drei Dampflo-
komotiven zum Einsatz, was einen
Zweizugbetrieb an beiden Tagen er-
méglicht. Die Dampfziige fahren ab
9:25 Uhr (erste Abfahrt in Kbnigstein)
und bis 17:57 Uhr (letzte Ankunft in
Frankfurt-Hochst) im Stundentakt.
Der letzte Zug am Sonntagabend soll
vonden beiden Kriegslokomotivenim
Vorspannbetrieb bergwérts gezogen

Von Luxembourg
Wasserbillig 08:50
Igel 08:54

Trier Hbf 09:08
Bullay 09:57/10:14

Koblenz Hbf 13:37/43
Mainz-Kastel 15:10

Riisselsheim 15:25
Frankfurt Ost 16:18

5
o
2
2
=
B
=

Ko-Liitzel 11:18/13:32 (DB Museum)

Niederlahnstein 13:48/54

CFL 5519 wird im Mai und Juni
im Rhein-Main-Gebiet damp-
fen. Am 24. Miirz 2016 pas-
siert die beeindruckende Loko-
motive der Kulisse der Grube
Luisenthal bei Vélklingen

werden. Erstmals nach ihrer Aufarbei-
tung wird auch die Diesellokomotive
V36 406 wieder fahren.

Am 19. Juni soll CFL 5519 gemeinsam
mit 52 4867 einen Sonderzug nach Ko-
blenz bringen, von wo es fiir die Gast-
lok wieder zuriick nach Luxembourg
gehen soll. Dann diirfte es vorerst der
letzte Aufenthalt im Rhein-Main-Ge-
biet fiir die Lokomotive gewesen sein.
Absehbar ist aber der Einsatz der
Dampflok bei den Weihnachtsfahrten
der CFL nach Saarbriicken im Spat-
herbst. em

Fahrzeiten der Uberfiihrung von CFL 5519
Tfzf (D) 25585 am 13. Mai 2016

DPE 25590 am 19. Juni 2016
Frankfurt Siid 08:48
Niedernhausen(Ts) 09:38/41
Limburg/Lahn 10:17/28
Koblenz Hbf 11:18/21
Ko-Liitzel 11:30

weiter als Tfzf 25585
Ko-Liitzel 16:50
Cochem(Mosel) 17:37/46
Trier Hbf18:44/51
Wasserbillig 19:09

MNach Luxembourg

m Windbergbahn e. V.

Fahrten auf ,,séchsischer
Semmeringbahn*ab Juni

Auf der verbliebenen Teilstrecke der
Windbergbahn (Freital Ost - Dresden-
Gittersee) sollen ab Juni wieder &f-
fentliche Zugfahrten stattfinden. Der
Verein Windbergbahn e.V. plant vor-
behaltlich behdrdlicher Genehmi-
gung am 19. Juni 2016 Fahrten auf ei-
nem kurzen Streckenabschnitt zwi-
schen dem Bahnhof Gitterseer StralRe
und Leisnitz. Zum Einsatz kemmen
soll die vereinseigene Ko 4500 mit ei-
nem restaurierten Windberg-Aus-
sichtswagen. Der Verein hat die Stre-
cke 2010 von der DB AG libernom-
men und ist Infrastrukturbetreiber
der Windbergbahn. em

m Prefnitztalbahn

99542 wieder betriebsféhig,
Aquarius C hat Fristablauf

Wieder betriebsfihig: 99542 am
27. Miirz 2016 in Steinbach

Nach abgeschlossener Hauptuntersu-
chung (HU) im DLW Meiningen ist die
Lok 99 542 (Sichsische Maschinenfa-
brik, vormals R. Hartmann Chemnitz
2384/1899) der IG Prefanitztalbahn
seit 24, Februar 2016 wieder betriebs-
fahig. Ihre ersten Einsatztage hatte die
Lok {iber die Osterfeiertage bei der
PreRnitztalbahn zwischen |Ghstadt
und Steinbach. Zugleich hatte die
Schmalspurdampflok Aquarius C (Bor-
sig 14806 [ 1939) an Ostern ihre letz-
ten Betriebseinsétze, eine Aufarbei-
tung ist derzeit nicht vorgesehen. fh

m WeifSeritztalbahn

Wiederaufbau der Gleise
nach Kurort Kipsdorf

Anfang Mérz begann die Sachsische
Dampfeisenbahngesellschaft — mit
dem Wiederaufbau des beim Jahrhun-
derthochwasser 2002 zerstorten Ab-
schnitts Dippoldiswalde - Kurort Kips-
dorf. Die Kosten dafiir belaufen sich
auf15,5 Millionen Euro, die Eréffnung
ist Ende November geplant. awa

£
£
B
T
s
w



Patrick Rehn

Axel Witzke

Uberfiihrung nach Dresden

Diverse Dampfloks, darunter 03 2155, 951027 und 01 5189,
gaben sich ein Stelldichein beim 8. Dresdner Dampfloktref-
fen der |G Bahnbetriebswerk Dresden-Altstadt e.V.

vom 15. bis 17. April 2016. Mit dabei war auch 01118 der His-
torischen Eisenbahn Frankfurt. Bei der Uberfiihrung (als
DLr 25585) am 14. April hatte sie einen griinen Abteilwagen
(Bauart Bm) und einem gedeckten Giiterwagen mit dabei,
welcher aufgrund seines AufSeren an die Zeiten erinnern soll,
als die Frankfurter Brauerei Binding ihre Erzeugnisse noch

auf der Schiene an die Empfinger versandte

m DGEG

382267 vor dem Zirkuszug

2016 wird der ,Circus Roncalli” 40

Jahre alt. Zu diesem Anlass ist der Zir-
kus auf Jubildumstournee. Das Unter-

nehmen setzt auf Bahntransporte, um
von Auftrittsort zu Auftrittsort zu
kommen. Anldsslich des Jubildums

g N

Y S

wurde die Fahrt des Zirkuszuges von
Essen nach K&In am 12. April 2016 fir
Fans zur Mitfahrt freigegeben. Die
Dampflok 38 2267 der Deutschen Ge-
sellschaft fiir Eisenbahngeschichte in
Bochum brachte den Zug ans Ziel. aw

DGEG 38 2267 dampft mit dem Roncalli-Zug DGS 50679 nach Kéln

Kalk Nord durch den Bahnhof Duisburg-Wedau-Bissigheim
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m Appenzeller Bahnen

Neue Strecken,

neueFahrzeuge -~

die Arbeiten an der Neubaustre-

cke der Appenzeller Bahnen (AB)
bis nach Riethiisli begonnen. Das Pro-
jekt ist Teil der geplanten Sankt Gal-
ler Durchmesserlinie, mit der die Li-
nien St. Gallen — Trogen und Sankt
Gallen- Appenzell miteinander ver-
kniipft werden sollen. Die Baubewil-
ligung wurde bereits Ende November
2015 erteilt.

I n Sankt Gallen haben Anfang April

Schliisselprojekt Ruckhalde

Schllsselprojekt des Bauvorhabens ist
der rund 700 Meter lange Ruckhalde-
tunnel. Erwird nach Fertigstellung die
940 Meter lange Zahnradstrecke er-
setzen, deren Zahnstange oberhalb
des Sankt Galler Giiterbahnhofs be-
ginnt und an der Teufenerstralle en-
det, Damit wird der Zahnradbetrieb
zwischen Sankt Gallen und Appenzell
ebenso der Vergangenheit angehdren
wie die spektakulare Ruckhaldekurve
(Radius 30 Meter). Bei der Bushalte-
stelle Riethdisli sind im April die Vorar-
beiten fiir das Siidportal des Tunnels
angelaufen. Dieser Tunnelabschnitt
wird in offener Bauweise erstelit. Am
Nordportal beginnen die Arbeiten im
Juli 2016, der Durchschlag ist fiir Som-
mer 2017 geplant.

26

Bereits im vollen Gange istder Umbau
des AB-Bahnhofs Sankt Gallen. Dort

werden die bislang getrennt enden-

den Linien nach Trogen und Appenzell
miteinander verbunden.

Umbau am Bahnhof
Auf dem Bahnhofplatz entsteht dafiir

eine durchgehend zweigleisige Stre-

cke. Bereits Ende des Jahres sollen

diese Bauarbeiten abgeschlossensein.

Baustelle am Nordportal ;

oberhalb des Sankt Galle
Giiterbahnhofs -

—_ Stumpfgleis. Kiinftig
Mrp‘&f%ﬁ?ﬁhﬁﬁi::g

" Noch enden Ziige aus
Appenzell im Bahnhof
Sankt Gallen auf einem

Trogen durchgebunden *—
und iiber ein durchgéin- -
giges Gleis gefiihrt

Maua Gieigs (offane Stacke) |

| ------ Neue Gleise | Tunnel) | |
I' N neves Peron | 1
; | == Beslshends Glaise | |
Meue Briicke Oberstrasse | Riekbau, inkl .
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AB-Werkstatt Herisau
Standortsuche

Urden gegenwartigen

Werkstatt-Standort in
Herisau sind die neuen
Ziigefiir die Durchmesser-
linie Trogen — Appenzell zu
lang. Erweiterungen oder
Neubauten kommen we-
gen des schwierigen Bau-
grundes dort nicht in Frage
—sie wiirden zu teuer. Nun
sucht manin Appenzell
nach einem passenden Ge-
|ande. Mittelfristig soll ne-
ben der Werkstatt Herisau
auch jene in Gais weg fal-
len. Die Werkstatten in

Heiden und Speicher blei-
Js

ben erhalten.

Schramm

arm

P
Dem Ende geweiht: die AB-
Werkstatt in Herisau

J

Zusammen mit der Tunnel-Neubau-
strecke wird es dann moglich sein, ei-
nen Viertelstundentakt zwischen Tro-
gen und Teufen einzurichten. Auler-
dem ist eine direkte Verbindung ins
Stadtzentrum mdglich, was flir Rei-
sende ab Appenzell eine Zeitersparnis
bringen wird.

Neue Fahrzeuge

Die Baukosten belaufen sich auf 90
Millionen Schweizer Franken. Zusatz-
lich investieren die Appenzelier Bah-
nen 96 Millionen in die Anschaffung
neuer Niederflur-Triebziige. Fiir die
weitere Linie Gossau - Appenzell -
Wasserauen haben die AB vier neue
Triebziige bei Stadler bestellt; fiireinen
fiinften Zug gibt es eine Option. Die
Ziige waren im vergangenen Jahr aus-
geschrieben worden, Ende Marz fiel
nundie Entscheidung. Die Ziige kosten
36 Millionen Franken. Neben einem ho-
hen Niederflur-Anteil bieten die Ziige
Mehrzweckabteile fiir Fahrrader und
Kinderwagen sowie einen 1.-Klasse-Be-
reich und eine behindertengerechte
Toilette. Sie sollen 2018 in Betrieb ge-
hen. Das derzeitige Rolimaterial wird
teilweise ersetzt, teilweise bleibt es als
Reserve im Bestand. Js/em
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m Osterreich

———
| Fahrzeiten des Salzzuges
- 58858 Ebenseean830Uhr Mo, Mi.
58589 Ebenseeabl812 Uhr Mo, Di, Do.

70 sind am 16 April 2016 in Steeg-

-dem Umleitungszug SNG 94005 unterwegs

Umleitungsverkehrim Salzkammergut

Wegen Bauarbeiten zwischen Gmun-
denund Attnang-Puchheim wurde die
Salzkammergutbahn von 11. bis 24.
April 2016 fiir den Zugverkehr teil-
weise gesperrt. Reisezlige wurden im
Schienenersatzverkehr mit Autobus-
sen gefiihrt, der Giiterverkehr wurde
liber die Steiermark umgeleitet. Der
stidliche Abschnitt der Salzkammer-
gutbahn wurde deshalb wieder ein-
mal regelmédRig von Gliterziigen be-
fahren. Um die Belastungsgrenze im

m Osterreich
Wachaubahn nun mit Regiosprinter unterwegs

Die Niedergsterreichische Verkehrs-
organisationsgesellschaft (NOVOG)
hat filr die von ihr betriebene Wachau-
bahn Krems/Donau - Emmersdorf
neue Fahrzeuge beschafft. Nachdem
sich die Probleme mit der (ber 40
Jahre alten Zuggarnitur aus 2043.24
(Ex-OBB 2043.065) und Schlierenwa-
gen hduften und es dadurch zu Kapa-
zitdtsengpéssen kam, hatte die NO-
VOG sich um neue Fahrzeuge bemiiht.
Mangels finanzierbarer Offerten fiir
neue Fahrzeuge erwarb die NOVOG
flinf gebrauchte Dieseltriebwagen des

Steilstreckenabschnitt zwischen Stai-
nach-lrdning und Obertraun-Dach-
steinhhlen auf einem verniinftigen
Niveau halten zu kénnen, kamen bei
den Umleitungsziigen zwei Loks der
Baureihe 1144 in Doppeltraktion zum
Einsatz. Der Abschnitt durch das Stei-
rische Salzkammergut zwischen Bad
Aussee und Stainach-Irdning wird nor-
malerweise nur drei Mal pro Woche
von einem Salzzug aus der Saline in
Ebensee befahren. mi

Typs Regiosprinter von der Vogtland-
bahn. Bereits Mitte Marz 2016 wurden
drei Fahrzeuge (VT 654.032 + 035 +
036 ) nach Osterreich {iberfithrt. Die
Regiosprinter wurden noch in
Deutschland mit dem goldenen NO-
VOG-Design versehen und mit einer
Klimaanlage nachgeriistet. In der Be-
triebssaison vom 16. April bis 26. Ok-
tober 2016 fahren drei Zugpaare im
Touristikverkehr an Wochenenden, ab
2. Juli téglich. Die 2043.24 mit den
Schlierenwagen fahrt nun beim Reb-
laus-Express im Waldviertel. as

Manuiel Leitner

Alfons Ste ttner

Osterreich | Schweiz I

I InKiirze

Projekt Zugersee Ost
verschoben

Die Schweizerischen Bundesbah-
nen verschieben das Projekt Zu-
gersee Ost wegen einer Be-
schwerde am Bundesverwal-
tungsgericht. Urspriinglich war
filir das Projekt, das vor allem eine
Erneuerung der Infrastruktur und
den zweigleisigen Ausbau bei
Walchwil vorsieht, der Baustart
Ende 2016 vorgesehen und eine
Streckensperrung zwischen Zug
und Arth-Goldau geplant. ffo

SBB: Zwei zusdtzliche Flirt

Flr die Zentralschweizer 51 zwi-
schen Luzern und Baar bestellten
die SBB Ende Marz 2016 zwei vier-
teilige FLIRT-Triebzlige bei Stad-
ler. Ab Anfang April sollen damit
bestehende Kompositionen ver-
starkt und somit das Platzangebot
inden Hauptverkehrszeiten er-
haht werden. ffo

Weniger Fahrgdiste bei RhB

Im vergangenen Jahr 2015 trans-
portierte die Rhatische Bahn
(RhB) 9,4 Millionen Fahrgaste —
rund 4,5 Prozent weniger alsim
Vorjahr. Beim Autoverlad Vereina
registrierte die RhB einem Riick-
gangvon 1,2 Prozentim Vergleich
zu 2014, beim Giiterverkehr
konnte ein Wachstum verzeichnet
werden. ffo

Traunseebahn-Triebwagen
vorgestellt

Die neuen Triebwagen fir die
Traunseebahn wurden am

12. Mdrz 2016 feierlich vorgestellt.
Die Neubaufahrzeuge sind seither
im Planeinsatz und waren bereits
in einem Unfall mit einem PKW
verwickelt. mi

Lavamiinder Bahn abgebaut
Seit kurzem ist der zwdlf Kilome-
ter lange Teilabschnitt der Lavant-
talbahn in Osterreich, die Lava-
miinder Bahn von 5t. Paul im La-
vanttal nach Lavamiind, komplett
abgebaut. Die im Jahr 2010 ge-
sperrte Strecke fiihrte einst liber
Lavamiind hinaus bis ins sloweni-
sche Dravograd. mmii

Bauarbeiten auf der Westbahn
Vom 20. bis 23. April 2016 fanden
auf der Westbahn zwischen Pot-
tenbrunn und Rohr umfangreiche
Bauarbeiten statt. Dabei wurden
Gleise und Weichen saniert. mmii
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Gearg Diflinger

I Entlang der Schiene | Weltweit

m Italien

eit 1985 gab es fiir die Eisenbahn
S in Kalabrien im duRersten Siiden

von Italien keine Neufahrzeuge
mehr. Wahrend andere Regionen im-
mer wieder Modernisierungen erleb-
ten, wurden die Altfah rzeuge bisherim-
mer noch in den Siiden durchgescho-
ben. Dies hat sich zum Fahrplanwechsel
im Dezember 2015 gedndert, wenn
auch nur in einem kleinen Rahmen.
Drei Fahrzeuge vom Typ ATR 220 des
Polnischen Herstellers PESA wurden
fiirdie Region bestellt, sie laufen beim
Betreiber Trenitalia. Das erste Fahr-
zeug der in Catanzaro Lido stationier-
ten Triebwagen ging dort bereits 2015
in den Planeinsatz. Das zweite Fahr-

Moderne Fahrzeuge fiir Kalabrien

zeug folgte kurz darauf, das dritte und
letzte Fahrzeug fiir die Region wurde
Ende April in Betrieb genommen. Mit
groen Feierlichkeiten wurden die
Fahrzeuge der Offentlichkeit vorge-
stellt, sie sind fortan zwischen Sibari,
Catanzaro Lido sowie Reggio Calabria
auf der sogenannten Ferrovia lonica,
der Eisenbahnstrecke entlang des lo-
nischen Meeres im Einsatz.

Ablbsung fiir ALn668

Die neuen Fahrzeuge sollen die alten
und urigen ALn668-Triebwagen erset-
zen, welche nurnoch einzelne Leistun-
gen fahren. Unterstiitzt werden die
Neufahrzeuge durch bereits vorhan-

Ein ATR 220 als Nahver-
kehrszug von Catanzaro Lido
nach Reggio Calabria beim
Zwischenhalt im Bahnhof
Condofuri (Mdrz 2016)

dene ALn663, deren Bestand zu Be-
ginn des Jahres nochmals massiv
durchin Norditalien arbeitslos gewor-
dene Triebwagen erhéht wurde. Wah-
rend die Leistungen im Nahverkehr
ausschlieflich durch Triebwagen be-
stritten werden, gibt es entlang der
Kiistenlinie noch ein letztes dieselbe-
spanntes |C-Zugpaar, welches auf dem
gesamten Laufweg zwischen Taranto
und Reggio di Calabria mit D445 be-
spannt wird. gd

m Serbien
Giiterstrecke reaktiviert

Anfang April ist die Strecke von Mala
Krsna nach Velika Plana in Serbien wie-
der in Betrieb genommen worden. Sie
dient vorerst nurdem Giiterverkehr.

Die russische Staatsbahn RZD hatte
die knapp 30 Kilometer langen Strecke
zuvor modernisiert. Sieist Teil des pan-
europdischen Verkehrskorridors X von
Salzburg nach Thessaloniki. em

m Belgien
Schuman-josaphat-Tunnel
in Betrieb

Mach Verztgerungen ist am 4. April
2076 der Eisenbahntunnel Schuman-

Josaphat in Briissel in Betrieb genom-
men worden. Er verbindet auf einer 5

Lénge von mehr als 1.200 Metern die
Bahnhéfe Schuman und Meiser und
verkiirzt damit die Reisezeit zwischen
Europaviertel und dem Flughafen.em
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® Frankreich, Luxembourg, Belgien

Abschied von,Vauban“und,,Iris“

Zum Fahrplanwechsel in Frankreich
am 3. April 2016 entfielen die beiden
verbliebenen Fernzugpaare (EC90/91
auban®, EC 96/97 ,Iris*) von Briissel
{iber Luxemburg und Strasbourg nach
Basel ersatzlos — und damit fiir Luxem-
burg der letzte Transitschnellzug.
Zum Abschied fiihrte EC 96 ,Iris* am
2. April einen SNCB-Speisewagen mit,

SNCB Lok 1346 hatte die Ehre, den letzten Zug IC96 , Iris* auf dem

in EC 91 ,Vauban* liefen zwei SBB-Pa-
noramawagen mit, die am Vortag mit
dem EC 90 Uberflihrt worden waren.
Ebenfalls Geschichte sind seit Anfang
April die Leistungen der Strasbourger
BB67400 mit Corail-Wagen nach Sar-
reguemines. Vorlibergehend einge-
stelltwurde derverbliebene Personen-

rp/em

zug nach Bouzonville.

Teilstiick von Luxemburg nach Bruxelles-Midi zu beférdern. Am
2. April 2016 steht sie abfahrbereit im Hauptbahnhof von Luxemburg

m England
DB Arriva bei Northern Rail

DB Arriva hat am 1. April 2016 den Be-
trieb der Verkehre des Northern Rail-
Netzes rund um die nordenglischen
Stadte Manchester, Leeds, Liverpool,
Newcastle und Sheffield in Nordeng-
land ibernommen. Der bis Marz 2025
laufende Verkehrsvertrag hat ein Um-
satzvolumen von mehrals zehn Milliar-
den Euro. Mit Northern Rail steigert die
fiirden Regionalverkehrim Ausland zu-
standige DB-Tochter ihren Anteil am
britischen Schienenverkehrsmarkt auf
22 Prozent. Sie gehort damit zu den
drei grofiten AnbieternimLand.  em

m Niederlande
Railpromo mietet 1215

Das private Unternehmen Railpromo
hat am 17. Marz 2016 die Lokomotive
1215 (Ex Miederlandische Staatsbah-
nen) in Betrieb genommen. Die Lok
zahlte zuvor zum Betriebsbestand des
Bahnunternehmens EETC, das mit ihr
den Autozug ,Autoslaaptrein” befor-
derte. Railpromo setzt die Lok vor dem
Panorama Rail Restaurant ein. Das ist
ein rollendes Restaurant, das Rail-
promo gemeinsam mit dem Restau-
rant One aus Roermand betreibt.  gf

Neu im Fahrzeugpark von Rail-
promo ist Lokomotive 1215, hier
am 17. Mirz 2016 in Amsterdam

m Italien

Neubaustrecke in Ligurien:
Er6ffnung Ende 2016

Nach etlichen Verzdgerungen scheint
die Eréffnung des nichsten Neubau-
abschnitts der Strecke Genua - Venti-
miglia nun gegen Ende dieses |ahres
realistisch. Das vermeldete die Zei-
tung |l Secolo XIX" Anfang Mérz. Der
Neubauabschnitt umfasst die Strecke
zwischen Andora und San Lorenzo al
Mare. Rund 30 Kilometer eingleisige
Bestandsstrecke werden weg von der
Mittelmeerkiiste auf eine weitgehend
in Tunneln verlaufende Strecke ins
Landesinnere verlegt. fl
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Eisenbahn: Aktuell

m Die letzten DR-Ellok-Klassiker

Robust, zuverlassig

und trotzdem bald verzichtbar?

Mit der deutsch-deutschen Wiedervereinigung wurden sie rasch auch in
den alten Bundeslindern heimisch: die ,jungen” Elloks der DR aus der
Produktion der LEW Hennigsdorf. Noch gehéren die Baureihen 112, 114,
143 und 155 zum gewohnten Bild bei der Deutschen Bahn. Doch wie
lange noch? Die Einsdtze gehen zurtick, der Fahrzeugbestand schrumpft

-Bis heute ist die Baureihe 155 ein unverzicht-
= barer Leistungstriiger im Giiterverkehr
bei DB Cargo. Im Bild ist 155 147 bei Steinbach
am Wald auf der Frankenwaldbahn unter-
wegs nach Niirnberg Rbf Jachen SchmidfDB AG




achdem die Baureihe 250 sich als schwere
Glterzuglok bewahrte, zeigte sich, dass
man auch im unteren Leistungssegment

eine neue ,Universallokomotive” bendétigt. Die
spater als ,WeiRe Lady" bezeichnete 212 001

wurde 1982 der Offentlichkeit vorgestellt und bil-

dete mit den DR-Baureihen 212 und 243 sowie
DB AG 112,114 und 143 ein liberaus erfolgreiches
Konzept. Bei den Loks handelte es sich wohl um
die gelungenste Grofbaureihe der DDR-Lokomo-
tivenproduktion. Sie galt schon bei ihrer Préasen-
tation 1982 als eine Konstruktion auf ,Weltni-
veau” des Herstellers LEW Hennigsdorf. Daher
verwundert es auch nicht, dass die Baureihe 143
sogar in der Weiterentwicklung als Baureihe 112
auch von der DB AG beschafft wurde und bis
heute mit 151 Lokomotiven von insgesamt 646
an die DR ausgelieferten Lokomotiven noch bun-
desweit eingesetzt wird.

Die Solide: Einsdtze der 143

Zum Fahrplanwechsel 2015/ 2016 fiel der Betriebs-
hof Braunschweig als 143-Einsatzstandort weg, So-
mit bestehen aktuell noch insgesamt vierzehn
Standorte mit unterschiedlichsten Bestanden von
einer bis 33 Loks. Auch hier wird es fortlaufende
Abstellungen aufgrund Fristablauf geben. Die
ndchsten Loks der Baureihe 143, die Ende April
bzw. Mitte Mai 2016 Fristablauf hatten, sind
143 267 und 143 358. Am 16. Mai 2016 hat auch die
ehemals ,WeiRe Lady™ 143 001 Fristablauf. Erfurt
und Dresden setzen ihre verbliebene Lok nur noch
im Ersatzverkehr ein. In Cottbus, Dresden, Diis-
seldorf, Frankfurt, Freiburg, Halle, Kiel, Magdeburg,
Nirnberg, Stuttgart, Trier und Ulm bestehen
mehrtdgige Umldufe. Die Lokomotiven kammen
fast ausschlielich vor Regionalziigen (RB/RE)
zum Einsatz und erreichen im Betrieb eine Hochst-
geschwindigkeit von 120 Stundenkilometern. In
Nordrhein-Westfalen sind sie auferdem selten im
Ersatzbetrieb fiir ausgefallene Triebwagen bei der
5-Bahn Rhein-Ruhr zu sehen. Ein Haupteinsatzge-
biet der 143 im RE-Verkehr im Rheinland ist der
RE 8 zwischen Koblenz und Ménchengladbach.
Hierist auch noch die zweitalteste aktive 143 006

143-Bestand bei der DB AG (Stand: April 2016)

Betriebshof ol d?r
Lokomotiven

Berlin-Lichtenberg 1
Cottbus 5
Dresden 33
Diisseldorf 9
Erfurt

Frankfurt (Main) 21
Freiburg (Breisgau) 14
Halle (Saale) 8
Kiel 3
Magdeburg 5
Niirnberg 3
Stuttgart 18
Trier 8
Ulm 12

eisenbahn magazin 6/2016

Jltrgen Harstel

Seit Mitte April 2016 wird die DB-Baureihe
143 auch wieder vor Giiterziigen eingesetzt.
Am 20. April 2016 brachte 143 285 einen
Nahgiiterzug nach Géttingen Am 2. Miirz 2016 weilt 155 112 zur Hauptun-
tersuchung im Werk Dessau. Der angehobene
Lokkasten gibt den Blick auf die Drehgestelle
mit den Fahrmotoren frei
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Axel Witzke

im Einsatz. Ein Haupteinsatzgebiet der Freiburger
Maschinen ist bereits seit kurz nach der
WWende” die Hollentalbahn. Die Loks erreichen
bei lhren Einsdtzen Rostock, Zwickau, Nauen,
Coschen, Elsterwerda, Wittenberg, Bitterfeld,
Dresden Altstadt/ -Klotzsche/ -Flughafen, Pirna,
Meien, Bad Schandau, Tharandt, Dessau,
Freiberg (Sachsen), Berlin Hbf/ -Grunewald, -
Wannsee, Potsdam, Chemnitz, MNeustadt/
Schwarzwald, Seebrugg, Heilbronn, Frankfurt-
Griesheim, Wiesbaden, Limburg, Karsdorf, Wetz-
lar, Darmstadt, Aschaffenburg, Tiibingen, Stutt-
gart- Vaihingen/ -Zuffenhausen, Metzingen
(Wirttemberg), Goppingen, Neckarsulm, Mos-
bach-Neckarelz, Geislingen (Steige), Altdorf
(bei Nirnberg), Hof, Roth, Wirzburg, Mé&ck-
miihl, Lauda, Aalen, Titisee, Hamburg, Neu-
miinster, Monchengladbach, Rommerskirchen,
Koblenz, K&ln und Linz am Rhein. Dies sind teil-
weise Einsdtze in Umlaufplénen anderer Bau-
reihen. 78 Loks befinden sich beim Stillstand-
management, mehr als 300 sind verschrottet.
Es gab Umbauten und Neuaufbauten nach Un-
fallen. Abgegeben wurden 51 Loks an die DB
AG Tochter MEG (10) und RBH (41). Eine Riick-
kehr der DB-143 in Glterzugdienste war bei
Redaktionsschluss absehbar (siehe 5. 16).

Die Schnelle: Baureihe 112 und 114

Nachdem die Serienproduktion der Baureihe 243
mit 243 65% am 2. Januar 1991 endete, bestand be-
reits bei der Deutschen Reichsbahn (DR) ein Be-
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darf an einer bis zu 160 km/h schnellen Lokomo-
tive. Man besann sich beider DR der Baureihe 212,
die ja 160 km/h schnell war. Den vier Vorserienlo-
komotiven 212 002 bis 212 005 folgten spater
35 Serienlokomotiven, die bereits als 112 006 bis
112 040 ausgeliefert wurden und spéter als 112.0
Serie bezeichnet worden. Nachdem dann AEG das
Henningsdorfer Werk, das 1946 enteignet und
dem Volkseigentum zugefiihrt worden war, wie-
der libernahm, bestellten die DR und die Bundes-

)) Loks fiir den Nahverkehr
benannte die DB von
112.0in 114 um

bahn jeweils 45 weitere Loks der Baureihe 112.
Diese wurden als Baureihe 112.1 bezeichnet. Mit
einer veranderten Spitzen- und Schlussbeleuch-
tung sowie modifizierten und ergonomischeren,
sogenannten Bundesbahnfiihrerstdnden ausge-
stattet unterschieden sich die Loks dieser Bau-
serie auch duBerlich von der 112.0. Nachdem die
Loks der Baureihe 112.0 in den Geschaftsbereich
von DB Nahverkehr {ibergingen, erfolgte deren
Umzeichnung in die Baureihe 114 um Verwechs-
lungen zwischen Fernverkehrs- und Nahverkehrs-
lokomotiven auszuschlieffen.

MNachdem dann die gesamte Baureihe 112 in den
Bestand von DB Regio Ubergangen war, wurden
die auch 160 km/h schnellen Loks der Baureihe
114 nicht wieder in Loks der Baureihe 112 umge-

In Niirnberg und im Ruhrge-
biet ist die Baureihe 143 auch
vor S-Bahn-Leistungen anzu-

treffen. Am 30. Juni 2014
kommt 143 601 mit einem Zug
der Linie S 68 nach Langenfeld

durch Diisseldorf-Oberbilk

- Mit alten Doppelstockwagen erreicht
114 024 am 16. September 2012
den Bahnhof Berlin-Gesundbrunnen

zeichnet. Mitte 1992 wurde der Versuchsanstalt
Halle 112 025 als schnelle Versuchslok zugewiesen.
Spater wurde sie dem Bundesbahn-Nummern-
schema folgend als 755 025 bezeichnet. Nachdem
dann die Vorschriften, Materialbewirtschaftung
und Instandhaltungsunterlagen bei der DB AG
harmonisiert wurden, geschah die folgenrichtige
Umzeichnung in 114 501. Die Lok wurde 2015 im
FTZ-5tandort Miinchen z-gestellt. Die Lokomoti-
ven der 212- und 243-Familie zeichneten sich
insbesondere im Gegensatz zur Baureihe 155
durch einen ergonomischen Fihrerstand aus.
Die Lokomotiven verfligen tber einen klimati-
sierten Filihrerstand und teilweise {iber ein
Handwaschbecken flir den Lokfiihrer. Auch
Westlokflihrer" schitzen die Reichsbahnlok -
nicht nur wegen der Klimaanlage, die im Ubri-
gen in Kombination mit dem Liifter des Elektro-
nikschrankes auf einem Fiihrerstand fir so viel
»Radau” sorgt, dass man heutzutage diesen Fiih-
rerstand bei den Wendezuggarnituren mit dem
Wagenpark kuppelt. Die beiden einzigen ,Farb-
exoten”, die aus dem verkehrsroten Einerlei he-
rausstechen, sind die 143 952 mit weil lackierten
Puffertellern und weifen Trittstufenkanten sowie
112 108 mit einer Seitenteilreklame. Alle noch im
Bestand befindlichen 84 Loks der Baureihe 112
werden von den sechs Betriebshdfen Berlin-Lich-
tenberg, Cottbus, Kiel, Magdeburg, Rostock und
Stuttgart eingesetzt. Im Bestand sind noch 112101
bis 112, 112125, 112 128, 112 129, 112 131 bis 134 und
112138 bis 190. Auch hier ist zum Fahrplanwechsel



Modelliibersicht Baureihe 250/155

Der ., Container“in HO, TTund N

ach Aufnahme der Serienfertigung der

Baureihe 250 im Jahre 1977 dauerte es
neun Jahre, bis die ersten Modelle im Reichs-
bahn-Land fuhren. Die Miniaturen waren de-
tailliert und hatten ein liberzeugendes An-
triebskonzept. Einziges Manko aus Sicht
vieler DDR-Sammler: Es war ein TT-Modell.
Mit geringen Anderungen wurde es bis 1993
von Zeuke/Berliner TT-Bahnen in der bor-
deauxroten Version der DR gefertigt; 1992
folgte noch eine orientrote DB/DR-Farbver-
sion als Baureihe 155. Erst 1996 lieferte Tillig
ein liberarbeitetes Modell. Bislang sind tiber
zehn TT-Ausfiihrungen der Baureihe 250,/155

eisenbahn magazin 6/2016

Im Vergleich von Roco- und Giitzo Model.l‘ snd die Detailverbes-
serungen (links) bei Scheibenwischern oder Fiihrerstand erkennbar

erschienen. 1997 war das Warten fiir HO-Bah-
ner beendet: Giitzold stellte ein zugkraftiges
Modell auf HO-Gleise. Erste Version war eine
155 mit DR-Beschilderung, 1998 folgten Vari-
anten der DR (250), der Schweizer SOB sowie
eine 155 von DB Cargo. Es folgten weitere Va-
rianten; in der DB AG-Ausfiihrung erhielt das
Modell Einholm-Stromabnehmer. Aktuell
sind neben der blauen Ausfiihrung der Press
(siehe em 5/16) noch die 250 137 als Lok der
DR-Epoche |V sowie der LEG in Epoche Vi zu
haben. Die drei letztgenannten Ausfiihrun-
gen besitzen eine neue Platine mit 21IMTC-Di-
gitalschnittstelle. 2010 erschien der ,Contai-

ner” bei Roco. Neben der Serienausfiihrung
lieferten die Osterreicher auch die Vorserien-
loks mit hohem Spitzenlicht. Im Flhrerstand
sind Instrumente, FulRboden und Riickwand
farbig abgesetzt. Die Schnittstelle ist achtpo-
lig nach NEM 652. Insgesamt erschienen
neun Versionen der Epochen IV bis VI fiir
Zwei- und Dreileiter-Betrieb. N-Bahner be-
gllickte Minitrix ab 1993 mit insgesamt vier
Varianten der Baureihe 250/155 in Versionen
von DR und DB AG. Die Auslieferung endete
2004. Aktuell liefert Arnold/Hornby Hobbies
Vorserienloks mit hochstehender Stirnlampe
in allen Lackierungsvarianten. MEKL

Vergleich der Innenansichten von Giitzold (links) und Roco. Der dor-
tige Lokfiihrer wurde jedoch vom Autor nachgeriistet

Der Stadtbahnviadukt ist eines der klassischen Fotomotive in Berlin. Mit ihrem Regionalzug hat 112 121 - Verbild fiir ein neues PIKO-Modell -

am 16. September 2012 soeben den Bahnhof Jannowitzbriicke passiert und rollt an der Spree entlang Axel Witzke

Michae | UL Kratzsch-Leichsenring (2)
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penim Verglei

Nennleistung

Baureihe  Indienststellung in kW
n2.0(M4) 1990-1993 4x1.055=4.220
121 1990-1993 4x1.055=4.220
143 1984-1990 4x930=3720
155 1974-1984 6x900=5.400

der Standort Braunschweig weggefallen, ebenso
der Standort Dortmund. Dessen fiinf Loks wur-
den dem Stillstandmanagement libergeben, wo
sie einer weiteren Verwendung harren. Die noch
im Betrieb befindlichen Loks sind tiberwiegend in
Umldufen in Nord- und Ostdeutschland unter-
wegs. Sie wenden zum Beispiel in Elsterwerda,
Neustrelitz, Berlin-Grunewald/ -lichtenberg,
Wiinsdorf-Waldstadt, Eberswalde, Cottbus, Jiter-

Einige Loks der Baureihe 155 wurden an DB-
Tochter und private Eisenbahnunterneh-
men verkauft. Von den zwdlf Loks der Mit-
teldeutschen Eisenbahn MEG (155 124 als
MEG 701,155 179 als 702, 155184 als 703, 155
195 als 704, 155196 als 705,155 119 als 706,
155230 als 707,155 049 als 709,155 059 als
710 und 155 249 als 712) sind nur noch zehn
aktiv (155 046 als MEG 708 und 155167 als
711 sind ohne Fristen abgestellt). Weiterhin
hat CLR Barleben die 155 103, die IntEgro

—Die Baureihe 155 bei privaten Bahnunternehmen

Die als MEG 710 bei der Mitteldeutschen Eisenbahn eingestellte 155 059 bespannte am
14. November 2015 den Zementleerzug DGS 88979 von Regensburg nach Riidersdorf bei
Steinpleis. Als Wagenlok ist noch 077 012 in den Zug eingereiht

Hochstgeschwindigkeit Anfahrzugkraft
inkm/h inkN
160 248
160 248
120 240
125 380

bog, Falkenberg (Elster), Halle, Schwedt (Oder),
Wittenberg, Leipzig, Bitterfeld, Dessau, Naum-
burg (Saale), Burg (bei Magdeburg), Hamburg,
Uelzen , Neumiinster, Flensburg, Schleswig, Ah-
rensburg, Libeck, Libeck-Travemiinde Strand,
Bad Oldesloe und Braunschweig. Von den Loko-
motiven der Baureihe 114 hat die Deutsche Bahn
noch insgesamt 35 Loks im Bestand. Sie sind in
Frankfurt (Main), Magdeburg und Rostock sta-

Verkehr GmbH aus Reichenbach im Vogt-
land die 155 238 (als 155 045) und 155 213 (als
155 048) sowie die Eisenbahnverkehrsge-
sellschaft mbH in Delitzsch die 155 078 und
155137 von der DB AG gekauft. Bei der MEG
wurden auch Loks der Baureihe 155 durch
Einbau von 143-Fihrerstanden und weite-
ren Bauteilen mit Loks der Baureihe 143
und Baureihe 156 doppeltraktionsfahig ge-
macht. Einige Loks haben bereits bei der
DB AG Einhelmstromabnehmer erhalten.
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Die Baureihe 155 ist in ganz Deutschland vor
Giiterziigen zu sehen. Am 7. Juni 2013 rollt
sie mit einem Giiterzug bei Herrmanspiegel
iiber die Nord-Siid-Strecke

tioniert. Auch hier hat es in den vergangenen
Wochen bereits eine z-Stellung und eine Ab-
gabe an das Stillstandsmanagement gegeben.
Im Bestand sind noch 114 002 bis 018, 114 020
bis 114 024 und 114 027 bis 114 040, Anzutreffen
ist die Baureihe 114 neben ihren Heimatstand-
orten in Dessau, Halle, Wittenberg, Bitterfeld,
Halle-Nietleben, Leipzig, Wachtersbach, Fulda
und Bad Soden-Salmiinster.

Alle Loks der Baureihen 112, 114 und 143 werden
heutzutage trotz der differierenden Hochstge-
schwindigkeit hdufig in gegenseitigen Laufpla-
nen, insbesondere bei gleichen Betriebshofen
eingesetzt. Auch in Umldufen der Baureihen
146 und 182 schwimmen die 112 und 114 aber
auch einzelne 143 mit.

Der Kraftcontainer: Die Baureihe 155
Wegen ihres kastenférmigen Aussehens, wurden
die Loks der Baureihe 155 frilher als ,, Kommissbrot*
und heute noch als ,Kraft-* oder ,Energiecontai-
ner” bezeichnet. Nachdem bei DB Schenker be-
reits Plane zur Abstellung der gesamten Baureihe
155 vorhanden waren, stellt sich die Zukunft der
Baureihe 155 im Jahr 2016 vollig anders dar. Die
Baureihe 155 wird bei DB Cargo bis ins Jahr 2019
vorgehalten und instandgesetzt. Damit wird sie
voraussichtlich die westdeutschen Einheits-Gi-
terzuglokbaureihen 139 und 140 Gberleben, deren
letzte Einsdtze vom Betriebshof Seelze noch in
diesem Jahr enden konnten. Fiir hGherwertige
Wartungsarbeiten waren bislang die ,Stamm-
dienststellen” — nach Zusammenschluss der DR
und DB - in Mannheim und Nirnberg, sowie spa-

»

Wegen ihrer Form wurde
die Baureihe 155 frither
,Komissbrot“ genannt

terauch Seddin zustandig. Wie bei allen Elloks der
DB AG werden die Revisionen und Hauptunter-
suchungen im DB Werk Dessau durchgefiihrt. Bei
Eisenbahnern gilt die Baureihe 155 mit ihren sechs
Fahrmotoren und der Hochstgeschwindigkeit von
120 Stundenkilometern als gute und zuverldssige
Giiterzuglok. Nur Wohlfiihlen kann man sich auf
dem unergonomischen, weil zu flach angeordne-
ten Fiihrerstand nicht. Hier wurde bei den Folge-
baureihen112.0 und 143 fleiRig nachgearbeitet. Al-
leine der Elektronikschrank im Flhrerstand 1
verursacht Warme und Larm, der insbesondere
Lokfiihrer aus den westlichen Bundeslandern die
Baureihe 155 als ,,Hasslok bezeichnen lasst. Zwi-
schenzeitliche Probleme mit den Drehgestellen
filhrten zur zeitweisen Reduzierung der Hochst-
geschwindigkeit auf 80 km/h, wurden aber wieder
behoben. Da es in der DDR nur einen Elektrolok-
hersteller gab, konnten und kénnen trotz unter-
schiedlicher Konstruktionen der DR-Baureihen



Bis hinauf in den Hochschwarzwald kommt die Baureihe 143 mit Regionalziigen auf der Dreiseebahn von Titisee nac Seeb;'ué_g.

143 810 verliisst am 26. Mdrz 2016 mit RB 17271 die Station Schluchsee in Richtung Seebrugg

112.0 (114) und 143 insbesondere auch Ersatzteile
aus der Baureihe 143 in der Baureihe 155 genutzt
werden. Von der Gesamtkonzeption ist die Bau-
reihe 155 grob mit den westdeutschen Giiterzug-
Elloks der Baureihe 151 vergleichbar. Sie ist auch
sechsachsig, verfligt aber im Gegensatz zur 151
Uber keine Doppeltraktionssteuerung und ist im
Personenzugeinsatz somit auch nicht als Wende-
zuglok einsetzbar. Sie wurde als E 51 Universallok
geplant und 1974 als Baureihe 250 mit drei Proto-
typen im VEB Werk LEW Henningsdorf konstru-
iert. Von diesen Prototypen ist 250 001 als rollfa-
higes Exponat (155 001) noch im Bestand des DB
Museum Halle.

Nach einer bis 1977 dauernden Testphase der
Prototypen wurden schlieflich bis 1984 noch

270 Serienloks produziert, womit 273 Loks im
Bestand der Deutschen Reichsbahn waren. Dort
wurde sie zwar bevorzugt im schweren Gliter-
zugdienst eingesetzt aber auch im Personen-
zugdienst. Erst zu Zeiten der DB AG wurde die
dann umgezeichnete Baureihe 155 ausschlie3-
lich im Glterzugdienst eingesetzt.

Die Baureihe 155 ist mit Stand April 2016 noch mit
63 Loks im Betriebsbestand von DB Cargo und
wird derzeit in und von den Betriebshofen Hagen-
Vorhalle, Leipzig-Engelsdorf, Magdeburg-Rothen-
see, Rostock-Seehafen, Seddin und Seelze aus
eingesetrt. Zwischenzeitlich werden die Lokomo-
tiven zentral ,betreut” und einzelnen Cargozen-
tren bedarfsweise zugewiesen. Von dort aus wer-
den die Maschinen dann disponiert. Diese teilen

Baureihen 112, 114, 143, 155

-t

Frederik Buchleitner

dann die Lokomotiven entsprechend auch den
Werkstatten zu. Somit verkehrt die Baureihe 155
aktuell neben ihren eigenen Planen inden Umldu-
fen aller DB Cargoloks. Sie ist im gesamten Bun-
desgebiet anzutreffen. Sogar in Venlo (Nieder-
lande), Flensburg, Passau oder auch wie friiher in
Frankfurt (Oder) trifft man auf die sechsachsigen
schweren Gliterzugloks.

Der Bestand der Baureihe 155 wird jedoch stetig
sinken, weil z-gestellte Maschinen nur bei Bedarf
nochmal revisioniert werden. 155 091 und 155 123
wurden zuletzt mit Fristablauf abgestellt.
28 Loks stehen inzwischen beim Stillstandma-
nagement. 155 219 tragt noch eine orientrote
Lackierung, alle anderen aktiven Loks sind im
verkehrsroten Lack unterwegs. Axel Witzke
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Veranstalter:

3.+4. Juni 2016: Spielzeugauktion und Spielzeugmarkt
im HEIDE VOLM, 82152 PLANEGG bei Minchen, Bahnhofstr. 51

Eisenbahnen, Puppen, Blechspielzeug usw.

iinchner Spielzeugauktion

Georg Brockmann - Schlofmihistrabe 31 - 86415 Mering - Tel. 0823374091 - Fax 08233/30331

Historische Bilddokumente gesucht!

Fir begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1980. Wie wir da-
mals waren — was uns heute verbllfft: heil} geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Von der
Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Modellbahnen Uwe Hesse

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 . 22087 Hamburg
Tel. 040/25 52 60 + Fax 040/2 5042 61 - www.Hesse-Hamburg.de

Modellbahnen Hesse, die gute Adresse
fiir viele Bereiche der Modellbahn, Service,
Auswahl und personliche Beratung.

Versand ins In- und Ausland

Wir sind fiir Sie da: Dienstag-Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr
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Frankfurt und sein Umland platzen aus allen Nihten. Um
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das starke Wachstum

in der Bevélkerung aufzufangen, soll der Schienen-Nahverkehr in der
boomenden Region Rhein-Main flott gemacht werden. Doch der Ausbau stockt

roBknoten Frankfurt” lautet der Arbeitsti-
G tel, der mehrere Gleisbauvorhaben rund

um Frankfurt im neuen Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 zusammenfasst. Das Bundesver-
kehrsministerium hat darin unter anderem die so
genannte Nordmainische 5-Bahn aus der bisheri-
gen Kategorie Vordringlicher Bedarf*auf den Ter-
minus ,Vordringlicher Bedarf — Engpassbeseiti-
gung” heraufgestuft. Klingt gut, doch &ndert das
nichts an der Tatsache, dass der schienengebun-
dene Nahverkehr im Rhein-Main-Gebiet langst
an seine Kapazitatsgrenzen gestofen ist.

In den vergangenen zehn Jahren ist Frankfurt um
rund 60.000 Einwchner gewachsen. Aktuell leben
in der flinftgroBten Stadt Deutschlands erstmals
mehrals 700.000 Menschen. Aktuelle Prognosen
sagen der Bankenstadt am Main bis 2030 ein wei-
teres Einwohner-Plus von zehn Prozent voraus.

An Werktagen macht das Pendleraufkommen die
Main-Metropole bereits heute zur Millionen-Stadt.

36

,Den70.000 Menschen, die von Frankfurt aus zur
Arbeit ins Umland pendeln, stehen taglich rund
350.000 Pendler gegentiber, die zur Arbeit in die
Stadt mit der markanten Skyline kommen", sagt
Frankfurts Verkehrsdezernent Stefan Majer. Das
ungebrochene Wachstum spiirt auch der Rhein-

Liniennetz der S-Bahn Rhein-Main

S1  Wiesbaden Hbf - Rédermark-Ober-Roden
S2  Niedernhausen - Dietzenbach Bahnhof
S3  Bad Soden — Darmstadt Hbf
Kronberg (Taunus) - Langen
(- Darmstadt Hbf)
S5  Friedrichsdorf - Frankfurt Stid
S6 Friedberg - Frankfurt Siid
57 Riedstadt-Goddelau - Frankfurt Hbf
<s Wiesbaden Hbf - Mainz Hbf -
Offenbach Ost (- Hanau Hbf)
S9  Wiesbaden Hbf - Mainz-Kastel - Hanau Hbf

sS4

Main-Verkehrsverbund (RMV) und eilt von Rekord-
jahr zu Rekordjahr. 2015 hat der RMV 722 Millionen
Fahrgdste beférdert — sieben Millionen Menschen
mehr als im Vorjahr. ,Zweieinhalb Millionen Men-
schen sind an Werktagen mit Bussen und Bahnen
im Rhein-Main-Gebiet unterwegs, davon eine
halbe Million mit der 5-Bahn. Alleine 300.000
Menschen im Stadtgebiet von Frankfurt. Ohne
Ausbau der Schienen-Infrastruktur stofZen wir an
Grenzen®, kommentiert der Rhein-Main-Verkehrs-
verbund den drohenden Kollaps.

Rezepte gegen den Kollaps

Zahlreiche Verkehrsprojekte sollen diesen abwen-
den. Doch die meisten seit Uber einem Jahrzehnt
geplanten Bauvorhaben haben das Planungssta-
dium immer noch nicht verlassen. Am weitesten
ist der Ausbau einer neuen S-Bahn-Anbindung
des Frankfurter Flughafens vorangeschritten. An-
fang des Jahres haben die Rodungsarbeiten fiir
die Anbindung des neuen Dienstleistungszen-



Matthias Pieren

Mit der Elektrifizierung der Taunusbahn lésen S-Bahnen die Dieselziige
(hier ein VT2E) zwischen Bad Homburg und Usingen ab. Die Ziige der
HLB pendeln dann zwischen Usingen und Brandoberndorf

trums Gateway Gardens am Airport begonnen.
223 Millionen Euro investieren Bund, Land und
Stadt in die 5-Bahntrasse. Am neuen Haltepunkt
sollen den Prognosen zufolge pro Tag 145.000
Pendler ein- und aussteigen. In dem neuen Stadt-
teil vor den Toren des Flughafens sollen nach der
Fertigstellung aller Bliro- und Hotelprojekte
18.000 Menschen arbeiten. Statt heute 230 sollen
nach der Fertigstellung der Strecke in drei Jahren
424 7iige pro Tag den Flughafen ansteuern.

Elektrifizierung in den Hochtaunus

AuchderVerlangerungder S5 (iber Friedrichsdorf
hinaus bis nach Usingen steht nichts mehrim Weg,
Die Elektrifizierung der 120 Jahre alten Bahnstre-
cke (bislang Dieselbetrieb durch die Hessische
Landesbahn) stellt einen Meilenstein fiir den
Hochtaunuskreis dar. ,Mit der 5-Bahn-Verldnge-
rung bekommen Usingen, Neu-Anspach und
Wehrheim halbstiindliche Anbindungen bis in die
Frankfurter Innenstadt” so RMV-Geschéaftsfiihrer
Dr. André Kavai. Bahnreisende aus Gravenwies-
bach und Brandoberndorf (Endstation) miissen
aber weiterhin in Usingen in die Dieselziige um-
steigen.

Die taglich neun Direktziige der Taunusbahn von
Brandoberndorf zum Frankfurter Hauptbahnhof
sollen erganzend zum neuen 5-Bahn-Angebot er-
halten bleiben. Berechnungen des RMV gehen da-

Frankfurter Nahverkehr als HO-Thema

S-Bahnzug aus der Grof3serie und Kleinserien-VT2E

swird nicht viele Modelleisenbahner ge-

ben, die den Nahverkehr des GroRraums
Frankfurt am Main in 1:87 nachstellen méch-
ten bzw. konnen. Nicht nur die Tatsache allein,
dass die Bahnhofe viel zu grof sind, um sie ei-
nigermafen authentisch auf der Platte nach-
bilden zu kénnen - nein, auch die Fahrzeug-
auswahl zeigt sich zu diesem Thema recht
bescheiden, wenn man den aktuellen Betrieb
als Vorlage heranzieht. Von der modernen
Baureihe 430 hat die Modellbahnindustrie lei-
der noch kein Modell ins Auge gefasst. Und
auch die Baureihe 423 ist derzeit nur aus zwei-
ter Hand zu bekommen, nachdem Roco 2002
diesen vierteiligen Elektrotriebzug herausge-
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Wolfgang Klee/DE AG

von aus, dass durch die verbesserten Platzkapazi-
tatender 5-Bahn-Zige zusatzlich zwischen 3.000
und 5.000 Fahrgaste pro Werktag von der Strale
auf die Schiene gelockt werden.

.Das Planfeststellungsverfahren kann ab 2017 ein-
geleitet werden’, teilt dazu RMV-Chefplaner Tho-
mas Busch mit. ,Die Bauphase fiir die Elektrifizie-
rung beginnt friihestens ab 2018. Im Vergleich zur
Planungsphase nehmen die eigentlichen Bauar-
beiten fiir die Elektrifizierung nureine kurze Phase
ein." Nach bisherigen RMV-Planungen soll der Start
der 5-Bahn ins Usinger Land 2020/2021 erfolgen.

Citytunnelund
Regionaltangente West

Meuralgischer Punkt im S-Bahnverkehr des Rhein-
Main-Gebietes ist und bleibt aber der City-Tunnel
zwischen Hauptbahnhof und Stidbahnhof, den fast
alle S-Bahnlinien passieren missen. Die 6,4 Kilo-
meter lange Tunnelstrecke ist eine der meistbe-
fahrenen Bahnstrecken in Deutschland. Acht der
neun S-Bahnlinien fahren durch die Réhre. Entlas-
tung kénnte der Ausbau der sternférmig auf den
Frankfurter Hauptbahnhof zulaufenden Regional-
bahnlinien bringen. Der Ausbau der nord-maini-
schen S-Bahn (S8) kénnte den Osten Frankfurts
besser an die City anbinden. Pendler aus Hanau
Hbf sollen den Planen nach auf zwei neuen Gleisen
liber Maintal und Frankfurt-Ost durch zwei neus,

Ein Teil der 5-Bahn-Linien um Frakfurt wird mit Triebziigen der
Baureihe 430 bedient. Am 25. Juli 2011 legt ein Zug nach Wiesbaden
im Bahnhof Mainz-Kastell einen Zwischenhalt ein

1,4 Kilometer lange eingleisige Tunnelrchren die
Konstablerwache und damit die Tunnel-Stamm-
strecke der 5-Bahn Rhein-Main erreichen. Dadurch
soll die bisherige Fahrtdauer verkiirzt und in Haupt-
verkehrszeiten ein 15-Minuten-Takt gefahren wer-
den. Doch die Plane werden Jahr um Jahr verscho-
ben. Seit einem Jahrzehnt wird die neue
Regionaltangente West (RTW) geplant. Die RTW
soll als Ergdnzung zum bestehenden S-Bahn- und
Stralenbahnsystem eine Tangentialverbindung
von Bad Homburg tber Eschborn, Frankfurt
Héchst und den Flughafen nach Neu-lsenburgund
Dreieich im Stiden Frankfurts eréffnen.

Ublicherweise werden Verkehrsprojekte in dieser
Dimension von Bund, Land oder einer einzelnen
Stadt geplant. Mit der RTW wird jedoch erstmals
ein schienengebundenes Verkehrssystem ge-
meinsam von einer Region geplant. Deshalb ist
auch das Land Hessen der RTW Planungsgesell-
schaft beigetreten. Die seit Jahren laufenden Pla-
nungen flir den viergleisigen Ausbau der Main-
Weser-Bahn zwischen Bad Vilbel und Friedberg
(56) wurden von der DB nach 1.600 Einwdnden
nachgebessert und erneut &ffentlich ausgelegt.
Die 5-Bahnen wiirden dann auf der viel befahre-
nen Strecke zwei eigene Gleise erhalten. Dadurch
soll die Plinktlichkeit der S-Bahnen deutlich ver-
bessert werden. Doch wann es soweit ist, stehtin
den Sternen ... Matthias Pieren

In den Jahren 2002 und 2008 war die DB AG-
Baureihe 423 als Roco-HO-Triebzug erhiiltlich

bracht (Artikelnummern 63050/69050) und
ihn 2008 wiederholt aufgelegt hatte (-52).

Interessante HO-Kleinserienmodelle gibt es
zum durch den Taunus fahrenden Triebzug
des Typs VT2E: Zum einen bietet die osterrei-
chische Firma Signalmeister seit geraumer
Zeit den TSB-Zweiteiler an, ausgestattet mit
Zweiachsantrieb in einem der Drehgestelle,
Stromabnahme tiber Antriebs- und Jakobs-
Drehgestelle, Innenbeleuchtung, Spitzen-

licht mit Gelb/Rot-Wechselfunktion, NEM-
652-Digitalschnittstelle und kompletter In-
neneinrichtung.

AuBerdem ist auf der Homepage von Rétz
Meodellbau eine komplette VT2E-Schritt-fiir-
Schritt-Bauanleitung in Messingbauweise
hinterlegt. In beiden Fallen sollte man sich
unter www.signalmeister.at und www.raetz-
modellbau.de liber Lieferzeiten und Preise

der HO-Modelle informieren. pw
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I Eisenbahn: Geschichte

m Abschied vor 40 Jahren

Feueraus

inder BD Hannover

Schwere Dampfziige auf Mittelgebirgsstrecken, wirbelnde Treibstangen
auf der ,Rennbahn” Lehrte - Braunschweig, Nahgiiterziige auf
vertraumten Nebenstrecken - all das hatte vor genau 40 Jahren

mit Beginn des Sommerfahrplans 1976 ein Ende, als die Bundesbahn
den Dampfbetrieb im Kernbereich der DB Hannover einstellte

ie sah der Dampfbetrieb in Niedersach-
sen Mitte der 1970er-Jahre aus? Es gab
noch zwei Bahnbetriebswerke, die

Dampfloks beheimateten, Lehrte vor den Toren
Hannovers und Ottbergen, das Eisenbahner-Dorf
am Rande des Weserberglands. Lehrte, das war
ein richtiges Grof3-Bw, gelegen inmitten eines
Gleisdreiecks und ausgestattet miteinem riesigen
Rechteckschuppen mit innenliegender Schiebe-
biihne, einer zusatzlichen Drehscheibe, einer
Grofibekohlungsanlage und ganz viel Platz fir die
zahllosen dort stationierten 50er. Ottbergen hin-
gegen war deutlich kleiner: Noch nicht einmal
eine Lokldnge lagen zwischen der Drehscheibe
und den Rundschuppen, die kleine Bekohlungs-
anlage wurde mit Hunten bedient, und irgendwie
war das Bw zu klein fiir die machtigen 44er, die
hier seit Menschengedenken, genauer gesagt seit
der Vorkriegszeit beheimatet waren.
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In den 70er-Jahren war das Bahnbetriebswerk im
niedersdchsischen Lehrte zeitweise das grofite
Dampflok-Bw der Deutschen Bundesbahn. In Spit-
zenzeiten waren hier mehr als 70 Lokomotiven
der Baureihe 50 (ab 1969: 050-053) beheimatet.
Dabei hatte es seit den 1950er-Jahren ein Auf und
Ab im Lehrter Bestand gegeben. Der entschei-
dende Schritt zum GrofR-Bw erfolgte am 29. Mai
1972, als die BD Hannover die Dampflok-Unter-
haltung in den Bahnbetriebswerken Braun-
schweig, Goslar und Hameln aufgab und deren
Loks zum grofRten Teil nach Lehrte wechselten. So
verfligte das Bw am 1. Juni 1972 pl&tzlich dber ei-
nen mehr als stattlichen Bestand von 75 50ern,
Uelzen fungierte als zweites 50er-Bw der BD Han-
nover und hatte 37 Loks. Zum Jahresende 1973 wa-
ren in Lehrte noch 65 Loks beheimatet, ein Jahr
spater waren es wieder 67 Stiick und selbst am
31. Dezember 1975 waren es noch 58 Maschinen.

Auchdie letzten Uelzener 50er waren mittlerweile
an das Bw Lehrte abgegeben worden.

Obwohl dies angesichts der stolzen Lokomotiv-
Flotte kaum zu glauben ist: Finf Monate spéter war
Schluss — die rund 50 Lehrter Dampfloks wurden
mit Ablauf des Winterfahrplans 1975/76 arbeitslos
und abgestellt. Fast alle wurden schnell verschrottet,
nur zwdlIf Lehrter Loks fanden im Bw Duisburg-We-
dau fiir ein paar weitere Monate Beschéftigung.

Zum gleichen Zeitpunkt wurden dbrigens auch
alle Ottbergener 44 abgestellt — mit einem Feder-
strichwurde fast die gesamte Direktion Hannover
dampffrei; lediglich die Olloks auf der Emsland-
strecke verkehrten noch!

Einsdtze der Lehrter 50er

AuRerst vielfsltig waren die Einsatze der Lehrter
50er noch inden letzten Betriebsjahren. Das Spek-



Gliicksmoment fiir den Fotografen: Die Lehrter 050 446 begegnet in
voller Fahrt in Himelerwald der 044 204 aus Ottbergen

Mit Planen ist das Getreide abgedeckt, das 051852 im Sommer 1974 in
einem Giiterzug von Braunschweig nach Lehrte befdrderte

Dampf-Ende in der_B_D Hannover

Blick ins Bw Ottbergen: Ein
Betriebsarbeiter widmet sich der
Rauchkammer einer 044

Perfekte Heiztechnik: Unter
Volllast ist 044 390 bei Ertinghausen
unterwegs — ohne zu qualmen




Im Bw Lehrte waren stets erneSr und auch 44 aus Ottbergen anzutreffen, wie auf dieser

Aufnahme aus dem Jahre 1973 zu sehen; rechts die grofie Bekohlungsanlage

trum reichte von kurzen Eilzligen tiber nurwenige
Kilometer, einen schweren Personenzug mit vielen
Halten liber eine Distanz von immerhin rund 50
Kilometern, Ubergabefahr‘ten Lrund um den Kirch-
turm® bis hin zu schweren Giiterziigen auf zwei-
gleisigen Hauptstrecken im Flach- und Bergland.
Die Baureihe 50 machte gerade in Lehrte ihrem
Rufals brauchbare Universallok der spaten Dampf-
lokzeit alle Ehre.
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Der letzte Umlaufplan vom Winter 1975/76 sah
noch elf planmé&Rig benétigte Loks vor, der Bedarf
war durch die erwahnten Sonderleistungen aber
weitaus groRer. Noch immer wurden drei Reise-
ziige bespannt, Haupteinsatzgebiet war unterdes-
sen der Giiterzugdienst: Zwischen Braunschweig
und Lehrte waren unter anderem schwere Durch-
gangsgliterziige zu fahren, teilweise in Doppel-
traktion mit Ottbergener 044, Die dicht belegte

Bw Ottbergen am 29. Mai 1976
Der Lokbestand

044 067, 085, 143,180, 195, 209, 256,
319,360, 381,389, 434, 462, 481, 534,
552,569, 591,669, 671,678, 682

Hauptstrecke verlangte immer Lok-Hochstleistun-
gen, erst durch die Elektrifizierung dieser Strecke
zum Sommer 1976 konnte der Lehrter Dampfbe-
trieb eingestellt werden.

Ein weiteres Einsatzgebiet mit regem 50er-Ver-
kehr war die Strecke Herzberg — Walkenried - Ell-
rich, auch hier in Zusammenarbeit mit Ottberge-
ner 044. Auf der steigungsreichen Strecke waren
zahlreiche schwere Gliterziige in und aus der DDR
zu beférdern, gewendet wurde im hermetisch ab-
gesicherten DDR-Grenzbahnhof Ellrich. Daneben
gab es Gliterzugeinsatze zwischen Braunschweig
und Goslar/Bad Harzburg sowie zwischen Goslar
und Hildesheim. Vion dort aus wurde die Neben-
bahn nach Bad Salzdetfurth mehrmals taglich be-
dient, und auch zwischen Herzberg und Seesen
waren Lehrter 50er bis zum Schluss heimisch.

In Lehrte herrschte zum Ende der Dampflokzeit
ein stindiges Kommen und Gehen: Hauptunter-
suchungen wurden an Dampfloks ldngst nicht
mehr durchgefiihrt, so dass Lokomotiven mit Ab-
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. Umleiterverkehr: 044 434 und
eine 140 beschleunigen in Hameln

: | einen Giiterzug Richtung Léhne,

der Fahrdraht endet in der Bahn-
hofsausfahrt — von dort an iiber-
nimmt allein die Dampflok

Alle Aufnahmen: Martin Weltner

lauf der Kessel- oder Fahrwerksfristen zwangslau-
fig abgestellt werden mussten. Ersatz fiihrte die
Bundesbahn aber immer aus anderen Bahnbe-
triebswerken zu. Auch im AW Braunschweig, das
nach der Betriebsumstellung im AW Trier fur die
Baureihe 50 zustdndig war, beschriankte man sich
nur noch auf die notwendigsten Arbeiten, um die
Lokomotiven betriebsfahig zu erhalten. In der Re-
gel bedeutete eine Fahrt ins AW Braunschweig
die Abstellung der Lokomotive, wenn dort beider
Schadensaufnahme ein groRerer Arbeitsbedarf
ermittelt wurde.

Erwahnung verdienen an dieser Stelle aber sechs
50er, die schon 1970 in Lehrte beheimatet waren
und bis ins Jahr 1976 durchhielten: 050 578, 791,
811,919; 051724 und 052798

Eisenbahner-Dorf Ottbergen
Ottbergen ist eine eigentlich unbedeutende
2.000-Seelen-Gemeinde am Rande des Weser-
berglandes und nicht mal auf jeder Landkarte zu
finden. Doch fiir die Eisenbahnfreunde hat Oft-
bergen eine ganz eigene Bedeutung: Fallt im Laufe
eines Gesprachs der Ortsname, werden sofort Er-
innerungen wach an , Bahnbetriebswerk, Dampf-
lok, Baureihe 44

Anfang der70er-Jahre entwickelte sich Ottbergen
zu einem magischen Ort fiir all jene, die noch ein-
mal schwersten Dampfbetrieb auf Mittelgebirgs-
strecken erleben wollten. Ottbergener 44er be-
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Dampf-Ende in der BD Hannover I

Besonderheiten

Die Reiseziige

An l'ne regnen'chen Dezembertag des Jahres 1975 steht der E 314 bfahrbereit in
Bad Harzburg, die 044 wird den Fernzug bis Goslar bespannen

Als weitere Personenzugleistung sei der
meist sechs Wagen schwere, abendliche Be-
rufsverkehrszug N 6178 von Braunschweig
nach Goslar genannt. Er verkehrte mit Halt
auf allen Zwischenbahnhéfen - und davon
gab es damals mehr als heute -, so dass er
nur mit ,sportlicher” Fahrweise pilinktlich
zu beférdern war. Die Fahrzeiten waren
langst auf die V160 (216) ausgelegt, fiir das
5Q0er-Personal hiefl8 das: Beschleunigung mit
weit gedffnetem Regler immer an der Rei-
bungsgrenze, um schnellstméglich die
Héchstgeschwindigkeit von 80 km/h (oder
ein bisschen mehr) zu erreichen, bei der
Einfahrt in Bahnhéfe spates und umso star-
keres Bremsen. Materialschonend war
diese Fahrweise nicht, aber die Loks hatten
ja ohnehin keine Zukunft mehr.

Bis Ende Mai 1976 wurden auch vier Rei-
seziige mit Dampfloks beférdert. Die
Einsatzstelle Goslar des Bw Lehrte be-
spannte mit den E 3536 und 3547 zwei kurze
Eilziige zwischen Goslar und Bad Harzburg,
ein weiterer Eilzug stand im Ottbergener
044-Plan, wurde aber oft auch von einer
50er bespannt: Der E 3104 bestand aus
sechs bis sieben 26,4-Meter-Wagen und
stellte eine Direktverbindung von Bad
Harzburg nach K&in dar. Bis Hannover lief
erals Eilzug, dort erhielt er den Status eines
Schnellzuges. Die Glterzugloks der Bau-
reihe 044 waren an der Zugforderung auf
dem Teilstiick Bad Harzburg — Goslar betei-
ligt, nachdem sie zuvor schon ,Tender vo-
raus”den Leerzug von Goslar nach Bad
Harzburg gezogen hatten.

Piinktlich ist der N 6178 aus Braunschweig in Goslar eingetroffen. Damals, im Dezem-
ber 1975, war dies der Dampfreisezug mit dem lingsten Laufweg bei der DB
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I Eisenbahn: Geschichte

Mit voll gedffnetem Regler kiimpft
im Friihjahr 1975 eine 044 mit

der langem Steigung von Kreiensen
nach Bad Gandersheim
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Recht beengt ging es im Bw Ottber-
gen zu: Hier rollte die bestens
gepflegte 044 363 von der Dreh-
scheibe in den Lokschuppen

waltigten den GroBteil des schweren Giiterver-
kehrs auf den umliegenden Strecken wie Altenbe-
ken — Ottbergen - Kreiensen, Kreiensen - Braun-
schweig und Ottbergen — Northeim - Herzberg,
Aberauch auffast allen anderen Strecken des Vor-
harzes gab es zumindest eine tagliche 44er-Leis-
tung, daneben pendelten Ottbergener Loks stan-
digzusammen mit Lehrter 50ern zwischen Lehrte
und Braunschweig. Und auch der schwere Giiter-
verkehr zwischen Kassel — Altenbeken - Hameln
- Seelze/Lehrte war bis zur Elektrifizierung 1971
noch fest in der Hand der leistungsstarken Drei-
zylinderloks.

Das Bw Ottbergen

Wer das Betriebswerk zum ersten Mal besuchte,
stellte fest, dass es eigentlich viel zu klein war
fiir derart grofe Dampfloks wie die Baureihe 44.
Der Rundschuppen wies mit 15 Sténden zwar
eine ansehnliche GréRe auf, zwischen der 23-Me-
ter-Drehscheibe und dem Schuppen waren aber
nur ein paar Meter Platz, so eng war gebaut wor-
den. Das klassische Lokportrat — Lok zwischen
Schuppen und Drehscheibe — war in Ottbergen
nicht méglich. Und wer die Bekohlung der gro-
Ben 2727 T34-Tender mittels Grofbekohlungs-
anlage aus anderen Bahnbetriebswerken wie
beispielsweise Gelsenkirchen-Bismarck und
Lehrte gewohnt war, rieb sich in Ottbergen ver-
wundert die Augen: Lediglich kleine stationdre
Kohlenkrane zur Bekohlung mittels Hunten und
ein Fuchs-Bagger standen zur Verfligung, um
die gefrdigen Maschinen mit neuem Brenn-

» Der 29. Mai 1976 sollte
letzter Dampftag in Ott-
bergen und Lehrte sein

stoff zu versorgen. In Ottbergen herrschte frei-
lich niemals ein sténdiges Kommen und Gehen
von ein- und ausriickenden Lokomotiven, wie
man es etwa aus Rheine oder Lehrte gewohnt
war. Die vielen Ottbergener Loks waren zu ei-
nem grofzen Teil in AuBenstellen verteilt bzw.
aufden diversen Strecken des Weserberglandes
und im Flachland zwischen Hannover und
Braunschweig unterwegs. So traf manin Lehrte
und Braunschweig, in Northeim und Herzberg,
in Léhne und Altenbeken eigentlich immer auf
eine oder mehrere vor sich hin qualmende Ott-
bergener 44,

Bis zum Ende im Mai 1976 blieb die 44 aber die be-
herrschende Giiterzuglok im Weserbergland. Der
Winterfahrplan 1975/76 sollte dann der letzte fiir
die Ottbergener 44 werden; 13 Maschinen wurden
noch planméfig bendtigt. In das Jahr 1976 ging
Ottbergen noch mit 30 Loks, von denen zwei be-
reits auf ,z" standen: 044 067, 084, 085, 149, 180,
193,195, 209, 210, 256, 277, 319, 326, 334, 360, 381,
389, 390, 434, 462, 481, 492z, 534, 552, 557z, 569,
591, 669, 671, 678. Wenige Tage spater wurde der
Bestand ein letztes Mal aufgestockt, als die in Em-
den iberflissigen Kohle-44 nach Ottbergen iiber-
wiesen wurden. Dabei handelte es sich um 044
180, 334,360, 481,534, 552, 678, 682.



Der letzte Umlaufplan beinhaltete noch immer
Durchgangsgiiterziige lber die Ottbergener
Stammstrecken und kannte noch folgende Ziel-
bahnhéfe: Altenbeken, Bad Harzbu rg, Beddingen,
Braunschweig, Goslar, Helmstedt, Herzberg, Holz-
minden, Kreiensen, Lehrte, Northeim, Oker, Ott-
bergen, Peine, Seelze, Seesen und Walkenried.

Das geplante Ende

Es war ein Prestigeprojekt der BD Hannover son-
dergleichen: Zeitgleich mit der Aufnahme des
elektrischen Zugbetriebs auf der Strecke Hanno-
ver — Lehrte — Braunschweig wollte man ,,dampf-
frei” werden (von den der BD Hannover neu zu-
geteilten Ollok-Betriebswerken Rheine und
Emden einmal abgesehen). Der 29. Mai sollte letz-
ter Dampftag in den beiden noch verbliebenen
Grof2-Betriebswerken Lehrte und Ottbergen wer-
den — keine Reservelok wollte man fiir die nahe
Zukunftvorhalten.

Und dieser Plan wurde auch eingehalten: Am
29. Mai 1976 war definitiv Schluss, Elloks libernah-
men die Leistungen auf der Rennstrecke Lehrte -
Braunschweig, die jetzt noch mehr Bedeutung fiir
den West-Ost-Giiterverkehr erhalten hatte. Die
Elektrifizierung setzte zudem eine Menge an
GrolRdieselloks frei. Die verbliebenen schweren
Giiterziige im Weserbergland wurden von Diesel-
lok-Doppelbespannungen (zweimal 212 oder 212
und 216) ibernommen, die weniger wichtigen Leis-
tungen konnten in andere Diesellokplane inte-
griert werden. LeistungsmaRig konnte der 44 bis
zum Ende ihrer Karriere in Ottbergen keine Die-
sellok das Wasser reichen!

Ein grofer Teil der Ottbergen-Jumbos fand noch
eine neue, kurzzeitige Heimat in Gelsenkirchen-
Bismarck, wo die Loks bei Kirchturmstouren vor
schweren Zechenziigen verschlissen wurden ...
Das Ende der Dampftraktion bedeutete auch das
Ende des Bw Ottbergen, ein Umbau zum Diesel-
Bw stand nie zur Debatte. Das Personal wurde
weitgehend umgesetzt, die verbliebenen Arbeiter
beschéftigte man noch einige Zeit mit der Ver-
schrottung von Dampfloks, erinnert sei hier an
001227 und 057 070, die unter dortigen Schweifs-
brennern ihr Ende fanden. Martin \Weltner
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Ausflugstipp
Die Modellbundesbahn

Wer noch einmal den Bahnverkehr mit
schweren Dampfziigen in der BD
Hannover erleben mochte, kann sich leicht
indas Jahr 1975 zurlick versetzen lassen.
Hierzu ist keine Zeitmaschine erforderlich,
sondern nur eine Reise zu dem denkmalge-
schitzten Giiterschuppen von Bad Driburg.
Jeden Senntag von 11 bis 18 Uhr éffnet die
JModellbundesbahn® gegentliber dem
ebenfalls historischen Empfangsgebaude
ihre Pforten. Im Inneren erwartet den Besu-
cher keine der ansonsten Ublichen Schau-
anlagen, sondern ein realistischer Nachbau
des Bahnhofs und Bahnbetriebswerks Ott-
bergen sowie des Bahnhofs Bad Driburg.
Doch die Bahnanlagen und -gebaude sind
nicht nur exakt nach Vorbild entstanden,
auch das Umfeld mit den abzweigenden
Strecken und wichtigsten Bauwerken
wurde vorbildnah gestaltet. Wer die nach-
gebildeten Szenen im Weserbergland
kennt, wird auch im Modell vieles wieder
entdecken. Die Triebwagen, Giiter- und Per-
sonenziige fahren nach den Zugbildungs-
planen von 1975 nicht nur im Streckenblock

Iami:if-Er_lde in der BD Hannover

Als neue Autos noch bunt waren: Mit einem
| Giterzug von Lohne nach Hildesheim ist eine
i -?4 bei Behrensen (KBS 265) unterwegs

T b R

hintereinander her. Mit groBem techni-
schen Aufwand werden auch Ubergabeziige
dargestellt, die im Automatikbetrieb ver-
schiedene Anschliefer bedienen. Méglich
istdies Dank der eingebauten digitalen
Kupplungen in allen Fahrzeugen. Ebenso er-
laubt diese inzwischen nahezu ausgereifte
Technik den im Vorbild iiblichen Lokwech-
sel oder auch das Heranfahren der Vor-
spannlok darzustellen. Die hierfiir benotig-
ten Triebfahrzeuge rollen aus dem
Bahnbetriebswerk mit der Kleinserien-
Drehscheibe von Wiederhold heran, die
eine kniffelige Steuerung benétigt, da fiir
die Baureihe 44 nur ganze zwei Millimeter
Toleranz beim Befahren der 20,5-Meter-
Biihne bleiben. Wie das und vieles andere
geldst wurde, erklart das kleine Team von
Karl Fischer gerne wahrend der Offnungs-
zeiten, denn die gesamte Steuerungszen-
trale ist fiir die Besucher zugdnglich. In den
NRW-Schulferien ist die Anlage auch an an-
deren Tagen gedffnet. Familieneintritt
19,50 Euro, Einzelpersonen 8,00 Euro, Info:
www.modellbundesbahn.de mm

as Balinbetriebswerk Ottbergen beheimate
uchim HO-Mafistab zahlreiche Dampfloks
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m Die Z.0.).E. seit der Regionalisierung 1996

Sachsischer

Musterschutiler

Noch kurz vor der politischen Wende im Jahre 1989 drohte
die Stilllegung der Schmalspurbahn. Im Dezember 1996
libernahm die SOEG die 750-Millimeter-Strecke, wodurch
der Betrieb langfristig gesichert wurde

46

Alltagsbetrieb bei der Zittauer Schmalspur-
bahn: 99 787 hat am 24. Oktober 2013 mit

ihrem Personenzug Zittau Vorstadt in Rich-
tung Bertsdorf verlassen Klaus . Holzborn

ach der Ubernahme der Betriebsfiihrung

durch die SOEG am 1. Dezember 1996 -

der ersten Regionalisierung einer sachsi-
schen Schmalspurbahn mit SPNV - tritt eine dras-
tische Fahrpreiserhéhung in Kraft.

Da die neue Gesellschaft aus finanziellen Griin-
den per 1. Februar 1997 parallel die Anzahl der
verkehrenden Ziige reduziert, beférdert die
Schmalspurbahn im Jahr 1997 so wenig Fahrgdste
wie noch nie. Um zu sparen, schrénkt die Be-
triebsleitung den Einsatz der dlgefeuerten Ma-
schinen auf das Notwendigste ein. Sie haben sich
unter den konkreten Bedingungen in Zittau als
unwirtschaftlich erwiesen.



Wahrend die Dampflokomotiven nach der Re-
gionalisierung neue Schilder mit den urspriing-
lichen Betriebsnummern erhalten, ldsst die
SOEG die Reisezugwagen mit einem beige /grii-
nen Anstrich versehen. Auch dieser zahlt letzt-
endlich zu den Besonderheiten der Zittauer
Schmalspurbahn, auch wenn diese Periode nach
zehn Jahren endete.

Der ab Griindung der SOEG angestrebte Kaufvon
modernen Dieseltriebwagen oder von Neubau-
dampflokomotiven aus der Schweiz mit Einmann-
bedienung kommt aus verschiedenen Griinden
nicht zustande. Stattdessen nimmt die Gesell-
schaft im Oktober 2002 eine gebrauchte Diesel-
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125 Jahre Zittauer Schmalspurbahn I
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Ungewohnte Perspektive, fast wie auf einer Modellbahn: Die 99 787 fasst in Oybin Wasser —

lokomotive rumanischen Ursprungs vom polni-
schen Typ Lyd2 in Betrieb.

Die Geschéftsfiihrung, Lohnbuchhaltung und an-
dere Funktionen innerhalb der SOEG halten in
den Jahren ab 1996 vor allem Beschéftigte der
Kraftverkehrsgesellschaft Oberlausitz (KVG - der
regionale Busbetrieb im Landkreis) inne. Mitte der
2000er-]Jahre zeichnet sich aber ab, dass eine ei-
gene Geschéaftsfilhrung fiir die Schmalspurbahn
unabdingbar ist. Bei der Suche nach einem Ge-
schéftsfiinrer kommt der zu diesem Zeitpunkt im
Aufsichtsrat tatige ,Wahl-Jonsdorfer” Ingo Neid-
hardt ins Gesprach - und erhalt das Vertrauen
der Gesellschafter, zu denen auch die anliegenden
Kommunen gehoren. Per 1. Januar 2006 startet
die SOEG unter der Leitung des geblirtigen Leip-
zigers neu durch.

Die SOEG als,, Musterschiiler* heute

Mit Ingo Neidhardt als bekennenden Eisenbahn-
freund an der Spitze entwickelt sich die SOEG seit
2006 zu einer Schmalspurbahn mit Vorzeigecha-
rakter. In seiner Personen vereinigen sich wirt-
schaftliches und marktorientiertes Denken im
Kopf mit dem Gliihen auch fiir historische Aspekte
im Herzen. Wie keinem Geschaftsfiihrer einer
Schmalspurbahn mit &ffentlichem Schienenper-
sonennahverkehr gelingt es ihm, auch die Vergan-
genheit ,seiner” Strecke als Lockmittel und
Trumpf auszuspielen.

wer méchte da nicht auf der Sitzgruppe Platz nehmen?

René von Nordheim

Mit einer motivierten Belegschaft und cleveren
Geschéftsideen schafft er es, die Fahrgastzahlen
kontinuierlich zu steigern. Bis heute nimmt die
Attraktivitat der Zittauer Schmalspurbahn fiir die
Allgemeinheit wie flir eingefleischte Pufferkiisser
gleichermalen Jahr fiir Jahr zu. Unterstlitzung er-

»

Mit einem Eisenbahn-
freund an der Spitze
entwickelt sich die SOEG
zu einer Schmalspurbahn
mit Vorzeigecharakter

halt er dabei zum Beispiel vom Interessenverband
der Zittauer Schmalspurbahnen e. V. und vom Ver-
kehrsmuseum Dresden, welche der SOEG wert-
volle Fahrzeuge zur Verfligung stellen.

Anders als bei den inzwischen ebenfalls regiona-
lisierten Schmalspurbahnen im Raum Dresden
und zum Fichtelberg gilt das Interesse der SOEG
jedoch nicht nur einzelnen Lokomotiven oder
Wagen, sondern auch Gebéduden, Bahnsteigen
und vielen Details am Rande. Dieser ganzheitli-
che Ansatz, dem Fahrgast mehr als eine fau-
chende Lokomotive vor Plattformwagen zu pra-
sentieren, geht in Zittau auf.

Ein regelrechtes Feuerwerk an Themenfahrten
und spektakuldren Sonderveranstaltungen entfal-
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I Eisenbahn: Geschichte

tet seine geplante Magnetwirkung, welche inzwi-
schen auch weitins heutige Polen und in die Tsche-
chische Republik ausstrahlt.

Heutige Besonderheiten der
Zittauer Schmalspurbahn

Wer heute die ehemalige 7.0.J.E. besucht, der er-
lebt einen bedarfsorientierten Saisonzugbetrieb,
denn die Zuweisungen der sdchsischen Landesre-
gierung liegen unter dem Durchschnitt flir Schmal-
spurbahnen mit SPNV. Dass heif2t, vom Herbst bis
zum Friihjahr verkehren auerhalb von Ferien und
Feiertagen nur wenige Ziige. In der Urlaubssaison
sowie zu genannten Ausnahmen erwarten die Be-
sucher hingegen regulare Besonderheiten wie der
Gebirgspendelzug und andere zusatzliche Um-
ldufe mit dafr vorgehaltenen Sonderfahrzeugen.
Neben der duferlich am besten in den Zustand
der Landerbahnzeit zurlickversetzen IV K (der Nr.
145, ex 99 555) als Zuglok des ,5achsenzuges” ist
das der wahlweise von der gegenwartig am starks-
ten motorisierten L45H in Sachsen oder dem letz-
ten ,Zittauer Triebwagen” bespannte Dieselzug.
Des Weiteren verkehrt ein ,Reichsbahnzug” mit
liebevoll und mit groBem Aufwand in den Stil der
friihen 1930er-Jahre versetzen Fahrzeugen.

Seit 2015 ist aber auch die von 2006 bis 2009 aus
dem Nichts erschaffene | K Nr. 54 der Stiftung
Séchsische Schmalspurbahnen in Zittau statio-
niert. Fiir sie befinden sich gegenwirtig mehrere
zweiachsige Wagen in Aufarbeitung, womit ein
weiteres Alleinstellungsmerkmal fiir die SOEG
seine Schatten voraus wirft. Bei Fahrzeugliebha-
bernstehtim ,Sachsenzug” vor allem der vierach-
sige 3.-Klasse-Waggon 360K hoch im Kurs, hinter
dem sich der ehemalige Z.0.).E.-¥Wagen 20 ver-
birgt — ein 1900 in Gorlitz gebauter vierachsiger
Sitzwagen ohne Oberlicht.

Durch Themenfahrten wie die Burg- & Klosterztige,
die Zittauer Stadtwachterzlige, Musikzlige, aber
auch durch den Speisewagen und die zwei Sitzwa-
gen mit Hubblihne fiir Rollstuhlfahrer stellt die
Zittauer Schmalspurbahn ein attraktives Ziel fir
jedermann dar. Die Riickkehr zum korrekten

Veranstaltungen bei der Z.0.).E

André Marks

N : R
Alles siichsisch: Die Nachbaulok I K Nr. 54 als Z.0.J.E-Nr. 1 mit passendem Personenwagen
samt epochengerecht gekleideten Reisenden am 31. Juli 2015
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In weifSem Fotografieranstrich war 99 731 am 5. August 2012 unterwegs

«Reichsbahngriin® der Reisezugwagen ohne iiber-
triebenen Hochglanzlack kommt bei den Fahrgas-
ten ebenso gut an wie die Abkehr vom in der ers-
ten SOEG-Ara im Inneren der Sitzwagen
verwendeten ,,Duschdekor® Fiir Hiifszugzwecke

Héhepunkte des Jahres 2016

I ndiesem |ahr wird zur Historik Mobil am
ersten Augustwochenende der | K-Zug*”in
Betrieb gehen. Dazu entstehen mit Unter-
stiitzung zum Beispiel der Stiftung Séchsi-
sche Schmalspurbahnen derzeit mehrere
zweiachsige Sitzwagen nach altem Vorbild
neu. Aus den 1880er- und 1890er-Jahren
stammen davon lediglich die Rahmen.

Anders verhalt es sich mit dem offenen Aus-
sichtswagen 970-310. Er verfiigt nicht nur
lUber sein originales Fahrwerk aus dem Jahr
1899, sondern auch noch tiber den Aufbau
von etwa 1933. Als Leihgabe des Sachsischen
Schmalspurbahn-Museums Oberrittersgriin

48

kommit er ab dieser Saison mit DRG-Beschrif-
tung als ,.Dresden K1264" im Reichsbahnzug
der SOEG zum Einsatz.

Nachdem der ,Zittauer Triebwagen®in den
vergangenen Jahren mit zwei modernisierten
Beiwagen verkehrt ist, soll ihn ab diesem
Sommer der im Februar 2016 aus Radebeul
Ost im Tausch gegen einen der ,Reko-KB4"“
nach Zittau zuriickgekehrte letzte Original-
Beiwagen von VT137 322 begleiten: Der viele
Jahre abgestellte vierachsige Traglastenwa-
gen 970-280 wird dazu eine rot/beige Lackie-
rung zurlickerhalten, wie er bis Anfang der
1960er-]Jahre als Beiwagen ins Zittauer Ge-

notwendigerweise betriebsfahig aufgearbeitete
Giiterwagen ldsst die SOEG historisch korrekt la-
ckieren und beschriften, so dass diese gern von
Fotografen angemietet werden, was die vorherige
Investition schneller amortisiert. Solche Beispiele

birge gefahren war. Die Kosten fiir die Aufar-
beitung und Unterhaltung des Rittersgriiner
Aussichtswagens und des neuen Beiwagens
fiir den Zittauer Triebwagen sind in etwa
identisch wie fiir die Aufarbeitung und Un-
terhaltung bereits vorhandener Fahrzeuge.

Doch als Lockmittel fiir Eisenbahnfreunde er-
hohen sie die Attraktivitat der SOEG fiir die-
ses Fahrgastpotenzial um ein Weiteres. Viele
Eisenbahnfreunde wiinschen sich, dass an-
dere tagtaglich verkehrende Schmalspurbah-
nen von diesem ,,sachsischen Musterschii-
ler” lernen wiirden. Doch das ware eine ganz
andere Geschichte ... André Marks



beweisen, dass sich bei gleichem Investitionsvo-
lumen wie anderswo die Berlicksichtigung von
historischen Aspekten auszahlt — bzw. das unter
dem Strich der erfolgreichere Weg ist.

Auf den stets an neuen Einnahmenquellen inte-
ressierten SOEG-Geschéftsfiihrer gehen aber na-
tlirlich auch die Trauungen im 4.-Klasse-Wagen,
die Fiihrerstandmitfahrten wéhrend der Wende-
zeit im Bahnhof Jonsdorf sowie die Besichtigun-
gen des 1938 zwischen den beiden Ausfahrglei-
sen des Bahnhofes Bertsdorf errichteten
Stellwerkes zurlick. Von diesem lassen sich so
die legenddren Doppelausfahrten der Zlige nach
Jonsdorf und Oybin ganz legal beobachten und
im Bild festhalten.

Ein betrieblich gegenwartig nicht benétigter Rei-
sezugwagen dient wiederum in Oybin als Thea-
terraum der besonderen Art, so wie die SOEG ge-
genlber im Wasserhaus der Schmalspurbahn
eine romantische Ferienwohnung vermietet. An-
dere Eisenbahngebdude unterhalten der Interes-
senverband der Zittauer Schmalspurbahnene. V.
oder Geschiftsleute, so dass fast alle Stationen
einen dulerst gepflegten Eindruck vermitteln.
Dass sowohl bei diesen Gebduden als auch bei
den Fahrzeugen — und ebenfalls bei Details wie
dem Bahnsteigbelag oder zum Beispiel der Tele-
grafenleitung — stets die Authentizitdt eine grofie
Rolle spielt, nehmen nicht nur Eisenbahnfreunde,
sondern auch alle anderen Fahrgaste inzwischen
deutlich wahr. Das ist zugleich das Erfolgsgeheim-
nis der SOEG, warum sich die Menschen bei der
Zittauer Schmalspurbahn wohler als bei anderen
auf schmaler Spur verkehrenden SPNV-Strecken
fiihlen. André Marks
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125 Jahre Zittauer Schma_lspurﬁ

Gut besetzt war am 1. August 2015 der Triebwagenzug
mit dem VT 137 322, als er Jonsdorf verlieR
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I Modellbahn: Fahrzeuge

m Vierachsige HO-Verbrennungstriebwagen der Bauart BC4vT von Brawa

Kopfgekiihlte

Triebwagen

Das Erscheinungsbild des Wumag-Triebwagens ist gepréagt
von den charakteristischen Kiihlelementen auf dem Dach.
Doch auch sonst ist allerhand bemerkenswert an diesem
Triebfahrzeug, so dass wir neben den HO-Modellen der
Epochen II und IIT auch dem Vorbild Beachtung schenken

Mitte August 1986 zwischen Daunund.
Bernkastel-Kues als Sonderfahrt pen-. .
deinder Wumag-Triebwagen BC4vT 761. |
Das 1927 gelieferte Fahrzeug dient als

T 175 der Buxtehude-Harsefelder Eisen-
bahnfreunde, wurde 1980.in den DRG-
Zustand zuriickversetzt und kam seither
als Museumstriebwagen,,761 Niirnberg*
ganz schon in Deutschland herum ;

Wolfgang Herdarm




urz nach dem Stangen-Triebwagen der Bau-
Kart Gorlitz als VT 137 der DRG bzw. VT 627

der DB nebst Beiwagen VB 147 (siehe em
10/15) folgte von Brawa Ende 2015 ein weiterer
HO-Verbrennungstriebwagen einer Reichsbahn-
Bauart: der Wumag-Triebwagen in den DRG-Aus-
fiihrungen als rot/beigefarbener VT 761 und grii-
ner VT 762 sowie als bordeauxrote DB-Baureihe
66°. Angekiindigt wurden die Vierachser bereits
zur Nirnberger Spielwarenmesse 2014. Inzwi-
schen waren beide Epoche-1l- und die DB-Versio-
nenim Fachhandel zu finden bzw. sind in manchen
Geschiften auch noch vorritig. Da werkseitig be-
reits viele technische Varianten dieses VT-Trios
ausverkauft sind, sollten sich Interessenten mit
der Anschaffung sputen. Alternativ kann man aber
auch auf jene VT-Varianten zuriickgreifen, die
Brawa jlngst als Neuheiten flir 2016 angekiindigt
hat und inzwischen im Fachhandel verfigbar
sind: VT 761 in Rot/Beige mit dem DRG-Emblem
der friihen Epoche Il (Artikelnummern 44412
bis -15), VT 762 in Rot/Beige mit einem DRE-
Wappender spaten Epoche |l (44416 bis -19) sowie
VT 66 904 der Deutschen Bundesbahn als
Epoche-llI-Modell (44420 bis -23).

Die Vorbilder: VT 757 bis 762

1927 beschaffte die Deutsche Reichsbahn-Gesell-
schaft von der Firma Wumag, Gorlitz, flinf benzol-
mechanische Verbrennungsmotor-Triebwagen
mit den Nummern 757 bis 761 in so genannter
schweren Bauart im Gegensatz zur etwa ab 1932
eingefiihrten Leichtbauweise, denen 1929 noch
der VT 762 folgte. Die Wagenkésten von VT
761/762 unterschieden sich etwas von den VT 757
bis 760, indem sie keine gesonderten Flihrerstand-
tiiren wie die VT 757 bis 760 besalen und die Ver-
jungung der Wagenkasten an den Wagenenden
kiirzer als bei den VT 757 bis 760 ausfiel. Auch war
der Wagenkasten von VT 761/762 geringfligig lan-
ger als jener der VT 757 bis 760. Als Vorteil ergab
sich durch die klirzere Verjingung bei VT 761/762
der Entfall der Einschrénkung der Breite des Fahr-
gastraumes im vorderen Bereich.

Das Untergestell der Triebwagen war aus Profil-
stahl genietet und besaf an seinen Enden Hiil-
senpuffer und Schraubenkupplungen mit Sicher-

heitskupplung. Auch das stahlerne Kastenge-
rippe war genietet und mit Blech verkleidet. Die
stahlernen Dachspriegel des gewdlbten Tonnen-
daches besallen eine an den Wagenenden he-
rabgezogene Kiefernholzverschalung und eine
Verkleidung aus Doppeldrell. Bei den Fahrzeu-
gen VT 757 bis 760 waren auf dem Dach 16 und
bei den VT 761 bis 762 zwdlf Dachliifter der Bau-
art Wendler vorhanden. Zur Kiihlung fiir die Ma-
schinenanlage dienten zundchst zwei auf dem
Dach aufgebaute Kihlerbldcke. Der Einbau der
Maschinenanlagen in die Drehgestelle erfor-
derte einen mit 3.900 Millimetern recht grof2en
Radsatzabstand. Auch die stehend im Maschi-
nentriebdrehgestell angeordneten Antriebsmo-
toren erforderten mit 1.375 Millimetern {iber
Schienenoberkante eine recht grofe FuBboden-
hohe. Die Radsatze mit 1.000 Millimetern Durch-
messer und Rollenlagern waren mit Blattfedern

»

Die Motor-Umbauten in
den1930er-Jahren sorg-
ten fiir dendritten Kiihler
auf dem Dach. Zehn Jahre
spater fuhren die VT
sogar mit Flaschengas

und Schraubenfedern abgefedert. Die Drehge-
stellwiege mit unsymmetrisch angeordneten
Drehzapfen war ebenfalls mit Blattfedern abge-
federt. Die Bremse war als Einkammerklotz-
bremse der Bauart Knorr mit Spindelhand-
bremse ausgefiihrt.

Bei Bestellung der Fahrzeuge 1926 gab es noch
die vierte Klasse, die im Betrieb rege genutzt
wurde. So erhielten /T 757 bis 760 zunachst 26,/49
Sitzplatze 3./4. Klasse. Wahrend die dritte Klasse
Holzlattensitze besall, waren die Sitze der vierten
Klasse aus Brettern gefertigt. Der Trockenabort
war zwischen den beiden Fahrgastraumen ange-
ordnet und von beiden Rdumen aus zuganglich.
Der Bissing-Vergasermotor vom Typ D2 der
Doppelmaschinenanlage war jeweils hinten im
Drehgestell stehend auf einem Tragrahmen ange-
ordnet. Von ihm wurde {ber eine Trockenlamel-

HO-VT 761/762/66° von Brawa I

lenkupplung der Bauart Soden das Fiinfgang-Ge-
triebe Bauart Soden TS 18,5 der Zahnradfabrik
Friedrichshafen angetrieben. In den einzelnen Ge-
triebegdngen wurden folgende Geschwindigkei-
ten bei neuen Radreifen und der Motor-Héchst-
drehzahl von 1.000 Umdrehungen erreicht:
10,1/16,4/26,9/44,2/71,8 km/h.

Vom Getriebe wurde das am vorderen Radsatz
angeordnete Radsatzwendegetriebe TW 18,5 der
Bauart Soden mit einer kurzen Gelenkwelle mit
Kirchbach-Gummigelenklaschen angetrieben.
Die Steuerung der Riegelwalze des Sodengetrie-
bes und des Wendegetriebes erfolgte zunachst
beim VT 757 mit elektrischen Stellmotoren. Bei
den von Mitte August bis Ende November 1926
noch vor der Ablieferung dieses VT Anfang 1927
an die Reichsbahn durchgefiihrten Versuchsfahr-
ten bewahrte sich diese elektromotorische Steue-
rung nicht, so dass die ersten vier VT die elektro-
pneumatische Getriebesteuerung erhielten. VT
761 und 762 hingegen bekamen eine elektromo-
torische Riegelwalzensteuerung, Die Drosselklap-
pen der Vergaser wurden vom Brennstoffhebel
aufden Fiihrerstanden iber ein Druckminderven-
til pneumatisch betétigt. Die Kraftstoffbenalter
mit 150 Litern Benzol/Benzin-Gemisch im Ver-
haltnis 1:1 waren ebenfalls im Drehgestell ange-
ordnet. Die Stromversorgung der 24-\Volt-Batterie
mit einer Kapazitdt von 160 Amperestunden er-
folgte durch zwei Lichtmaschinen mit je 225 Watt
Leistung. Von der Welle der Lichtmaschine wur-
den die beiden Knorr-Luftverdichter V 56/60 an-
getrieben. Gestartet wurde der Motor mit elek-
trischem Anlasser.

Umfangreiche Bauartinderungen

Bei diesen Triebwagen wurden besonders umfang-
reiche Umbauarbeiten bzw. recht gravierende Bau-
artanderungen durchgefiihrt: Zundchst wurden
nach 1930 die VT 757 bis 760 durch den Wegfall
der vierten Klasse auf 2./3. Klasse umgebaut, so
dass anschlieend 13/43 Sitzplatze 2./3. Klasse vor-
handen waren. Der VT 761 besal8 nach diesem Um-
bau 12/60 Sitzplatze 2./3. Klasse. Beim erst 1929
gelieferten VT 762 erlibrigte sich dieser Umbau,
da er gleich als 2./3.-Klasse-Triebfahrzeug mit
16/49 Sitzpldtzen 2./3. Klasse geliefert wurde.

Ubersicht der Wumag-Triebwagen VT 757 bis VT 762

Nummer bei In- spdtere Verwaltung Herctallar Ablieferung

dienststellung  und Nummer

757 DB VT 66 900 Wumag
758 DB VT 66901 Wumag
759 DBVT 66902 Wumag
760 DBVT 669503 Wumag
761 DEVT 66904 Wumag
762 DB VT 66905 Wumag

e Abetiend® Beheimatungen

24.03.1927 Fkp, 03/1929 Bw Br,

*
23031921 05/1930 Tem, 10/1931 Bw Nii
06.06.1927 Fkp, 01.03.1929 Bw Br,
03.061527 12.05.1930 Tem, 03.10.1931 Bw Nii
15.07.1927 16.07.1927 Bw Br, 06.08.1930 Bw Nii
12.071927 15.07.1927 Bw Br, 23.07.1930 Bw N
2511927 26.11.1927 Tri, 1931, 2 Al 15121931 Bw Ni
05.11.1929 08111929 OdgH, 13.08.1932 Bw Nii

Ausmusterung (+) und Verbleib
421121950, 13.07.1952 an BHE als T 171

+2812.1955, 21.04.1954 an DHE als VT 172

+30.05.1956
+05.01.1954, 17.03.1954 an WZTE als T 174

+05.12.1955, 21121956 an BHE als T 175,
Museums-Triebwagen

+12.01.1959, 1960 Umbau zum Bahnhofswagen

Abkiirzungen: Al = Bw Allenstein; Bw Br = Bw Breslau Hbf; Fkp = Bw Frankfurt/O Pbf; Bw Nii = Bw Niirnberg Hbf; OdgH = Bw Oldenburg Hbf; Tem = Bw Templin;
Tri=Bw Trier; BHE =Buxtehude-Harsefelder Eisenbahn; DHE = Delmenhorst-Harpstedter Eisenbahn; WZTE = Wilstedt-Zeven-Tostedter Eisenbahn
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Die drei Ende letzten jahres von Brawa ausgelieferten Wumag-Triebwagen VT 761in
Rot/Beige und VT 762 in Griin aus friiher Reichsbahn-Zeit der Epoche Il (unten) sowie der
Bundesbahn-Ableger VT 66 905 fiir denEinsatz auf Epoche-11I-Anlagen (oben)

Werk

HO- und N-Pendants
Wumag-VT-Kleinserienmodelle

nter der Artikelnummer B666 nahm separaten Motor auf je einem Radsatz an-
der einstige Kleinserienhersteller Giin-  getrieben. Ein HO-Geh&use-Bausatz des
therin den 1990er-Jahren das HO-Bausatz- VT 761 wurde 2011 durch kh-modellbahn-

Modell des VT 757 ins Sortiment. Die seitli- bau angeboten und war kirzlich noch im
chen Wagenkastenseitenteile bestanden HO-Sortiment unter Artikelnummer 0032
aus gedtzten Messingblechen, die Stirnsei-  fiir 175 Euro gelistet.

ten aus WeilBmetallguss. Das Dach war ein
Polystyrolteil. Leider gab es keine Innenein-
richtung fiir die Fiihrer- und Fahrgastrau-
me. Beide Drehgestelle waren iiber einen

Wer das Modell in NenngroRe N bauen
mdchte, findet bei Karin Hegermann
(www.kh-modellbahn-bau.de) den Gehau-
sebausatz auch im Malstab 1:160 (0302/

75 Euro), empfohlen zum Aufsetzen auf ein
modifiziertes Fahrwerk des Minitrix-Trieb-
wagens /T 62°, wobei alle Anderungsteile
in der kh-Atzplatine enthalten sind.  uk/pw

Wumag-VT als N-
Triebwagen von kh-
Modellbahnbau
(oben) und als HO-
Kleinserienmodell
von Giinther

Liwe Kalina

Auch an der Maschinenanlage wurden 1931/32
umfangreiche Anderungen durchgefiihrt: Die
Drehzahl der Biissing-Motoren konnte auf1.200
Umdrehungen erhéht und die Geschwindigkeit
bei gleichzeitiger Steigerung der Leistung auf
81 kW/T10 PS von 72 km/h auf 85 km/h angeho-
ben werden. Die erhdhte Motorleistung erfor-
derte einen dritten Dachkiihler. Die Lamellen-
kupplung des Sodengetriebes wurde durch eine
Myliuskupplung der Deutschen Getriebe GmbH
ausgetauscht.

Weiterhin wurden die Drehmoment stiitzen der
Radsatzgetriebe verstarkt. Der Wagenkasten er-
hielt Sekurit-Sicherheitsglas und der Flihrerstand
elektrische Scheibenwischer. In den Jahren
1939/40 erhielten die Triebwagen anstelle der als
gegeniiber Schaltfehlern empfindlich geltenden
Soden-Getriebe die robusteren viergangigen My-
lius-Getriebe cv2. Zur Ersparnis von fliissigen
Kraftstoffen wahrend des Krieges wurden die
Triebwagen ab 1940/41 auf den Betrieb mit Fla-
schengas umgebaut. Hierbei scllten acht Gas-
flaschen mit je 60 Litern Inhalt den Tagesbedarf
decken. Wahrend der Kriegszeit wurde eine Vor-
warmmoglichkeit zur Kihlwasservorwarmung
und Warmhalteméglichkeit mit Fremddampf ein-
gebaut. Kriegsbedingt wurden die Sitzbanke der
zweiten Klasse bei den VT 757 bis 760 ausge-
tauscht, so dass noch 74 Sitzplatze dritter Klasse
vorhanden waren,

Einsatz und Verbleib

Die Wumag-Triebwagen wurden nach Anlieferung
und Inbetriebnahme zunéchst 1927 in Frankfurt
an der Oder (VT 757/758), Breslau Hbf (VT
759/760) und Trier (VT 761) eingesetzt. Nach sei-
ner Beheimatung beim Bw Trier kam VT 761 um
1931 fiir kurze Zeit zum Bw Allenstein der Reichs-
bahndirektion Kénigsberg. Der erst 1929 abgelie-
ferte VT 762 kam zundchst zum Bw Oldenburg,
VT 757 und 758 wurden im Marz 1929 von Frank-
furt/O nach Breslau Hbf umbeheimatet, wahrend
im Juli/August 1930 VT 759 und 760 von Breslau
nach Nirnberg umbeheimatet wurden. Ab Mai
1930 waren dann die VT 757 und 758 beim Bw
Templin eingesetzt, ehe sie im Oktober 1931 nach
Nirnberg Hbf kamen. Auch VT 761 und 762 weil-
ten ab Dezember 1931 bzw. August 1932 in Nirn-



berg, so dass ab August 1932 alle sechs Triebwagen
in Franken vereint waren und wahrend des Krieges
mit Flaschengas eingesetzt wurden.

In der Nachkriegszeit fehlten bei einigen Fahrzeu-
gen zundchst wichtige Bauteile, so dass mitihnen
erst nach und nach der Betrieb in Niirnberg wieder
aufgenommen werden konnte. 1947 erfolgte die
Umzeichnung samtlicher hier verbliebener Wu-
mag-Triebwagen zu VT 66 900 bis 905. Nach dem
Krieg erhielten VT 66 902 und 905 auf 77 Kilo-
watt/105 PS in der Leistung gedrosselte Daimler-
Benz-Dieselmotoren vom Typ OM 54. Auerdem
wurde 1950 nach dem Bruch eines Lagerzapfens
an einem Bremsdreieck, der die Bremse des Trieb-
wagens unbrauchbar machte, in jedes Drehgestell
eine unabhangige Bremse eingebaut. Durch die
Umbauten an VT 66 902/305 stieg die Dienst-
masse dieser Triebwagen auf 45 Tonnen, wahrend
sie bei den VT 66 901, 903 und 904 mit 43,5 Ton-
nen etwas niedriger lag. Auch die Sitzplatzzahlen
waren zuletzt reduziert: VT 66 901, 903 und 904
hatten neben 61 Sitzplatzen noch 17 Klappsitze
und der VT 66 902 nur noch 51 Sitzplatze und 24
Klappsitze. Beim VT 66 905 waren 65 Sitzplatze
neben 13 Klappsitzen vorhanden. Die Ausmuste-
rung der Wumag-\VT begann im Dezember 1950
und setzte sich bis Januar 1959 fort.

Vier Triebwagen wurden an Privatbahnen ver-
kauft (VT 66 900/901/903/904) und maschinell
umgebaut, so dass die Dachklihlanlagen entfal-
len konnten. Die Triebwagen hatten bei den Pri-
vatbahnen zum Teil noch ein ldngeres Leben:
VT 66 905 diente umgebaut und ohne Maschi-
nenanlage einige Zeit als provisorisches Reise-
biiro bzw. Fahrkartenausgabe. VT 761 (ex VT 66
904) ist im Eigentum der Verkehrsbetriebe
Elbe/Weser betriebsfahig erhalten und wird von
den Buxtehude-Harsefelder Eisenbahnfreunden
betreut. Um ihn duferlich wieder weitgehend in
den Zustand zur Reichsbahnzeit zurlickzuverset-
zen, erhielt er aus Holz imitierte Dachkiihler-At-
trappen. Derzeit steht der VT mit einem techni-
schen Defekt in der Werkstatt und wartet auf
eine Hauptuntersuchung.

Ahnlichkeit mit einem Hecht

Obwohl dieses Fahrzeug prinzipiell einem Hecht-
Reisezugwagen gleicht, wird es aufgrund seiner
zwei Dachkiihler beim VT 762 oder derer drei bei
VT 761 und VT 66 905 doch zum unverwechselba-
ren Triebfahrzeug. Fiir unseren technischen Kurz-
test haben wir die zweifarbige DRG-Ausfiihrung
VT 761 in der einfachen Gleichstromversion chne
Decoder gewahlt. Nicht nur der Detailreichtum ist
beeindruckend, sondern auch die MaRhaltigkeit
des Triebwagenmodells. Derart exakt werden Ab-
messungen selten von Modellbahnherstellern ein-
gehalten. Der Wagenkasten unterstreicht, dass wir
es hier mit einer Konstruktion des Vorbildes aus
den1920er-Jahren zu tun haben. Denn die massive
Vernietung méglichst ebener und rechteckiger
Stahlbleche war damals Standard im Schienenfahr-
zeugbau. Das verleiht Vorbild und Modell das
typisch kantige Aussehen. Die Nietreihen sind
am Gehause bestimmendes Merkmal der Seiten-
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Ausgemusterter VT 66 905 ohne Innenleben am 8. September 1959 in Friedrichshafen
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berg/Sig Giinther Dietz

s

Niirnbe_rg

Hermann Mayz"&l';} G

er auf drei Dachkiihler umgebaute VT 762 um 1936 im Bw Niirnberg Hbf

LUiirich
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waénde. Da, wo sie beim Vorbild sitzen, sind sie auch
in 1:87 wiederzufinden. Gerade richtigin Grole und
Plastizitdt sind die Nietkdpfe ausgefallen. Die vier
Eingangstiiren sitzen relativ weit innen im Wagen-
kasten. Das entspricht exakt dem Vorbild. Anders
als bei den vier Vorganger-Fahrzeugen muss der
Triebwagenfiihrer dieselben Tiiren benutzen wie
die Fahrgdste.

Fakten und Technikdaten zu den Wumag-Triebwagen in HO von Brawa

VT761DRG VT66905DB
444000 bis-03 44404 bis-07 44408 bis -1

je nach technischer Ausstattung zwischen

Triebwagentyp V1762 DRG

Artikelnummern

Zerlegtes Wumag-VT-Modell mit Klassen-unterschiedlicher Innenraumgestaltung, gut detaillierten Fiihrer-
stédnden und der Elektronik-Platine unter dem abgenommenen Dach; im Vergleich dazu die Innenansichten
des museal erhaltenen T

Alle Anbauteile sind bereits werkseitig montiert.
Dazu gehéren Griffstangen, Tiirverriegelungen,
Scheibenwischer und Laternenhalter. Obwohl
diese Teile ausgesprochen feingliedrig reprodu-
ziert sind, sitzen sie robust im Gehduse und sind
durch die Spritzung von zéhem Kunststoff auch
recht bruchresistent. Auf dem Dach geht es relativ
aufgerdaumt zu: Auler den optisch beherrschen-

denKiihlerelementen sind noch die Wasserleitun-
gen zu den Kiihlern, die Innenraumventilatoren
und die Warnglocken vorhanden. Selbstverstand-
lich sind Dach und Aufbau makellos lackiert.
Durch behutsames Aufbringen stark verdiinnter
schwarzer Farbe in die Kiihlrippen lieRe sich die
vorhandene Plastizitdt der sechs Kiihlermasken
optisch noch hervorheben. Im Dachinneren ist ein

Figie 239,90 € und 359,90 €
MaRtabelle (MaReinmm)  BCAVT 1.87 Brawa
Lange tiber Puffer 21.024 2416 2416
Wagenkastenbreite 3.010 34,6 34,6
Hdéhe Dachscheitel (iber SO 3.950 454 46,0
Drehgestellachsstand 3.900 44 8 44 8
Gesamtachsstand 16.800 1931 192,9 Die Druntersicht zeigt zahlreiche am Fahrzeugchassis separat ange-
Drehzapfenabstand 13.000 1494 150,0 setzte Teile aber auch noch offene Befestigungsldcher fiir weitere
Reddiirchriciser 1.000 ns s Detaillierungsteile anderer VT-Varianten, die man aktuell im Fach-
Fahrwertetabelle (analog)  VT761DRG als HO-Modell von Brawa Hondel et
Langsamfahrtverhaltenv,;, 19km/hbeil,8V/26 mA
Streckenfahrtverhalten Zum Warten des Triebge-
Vyarbild 80 km/h bei 9,2 V//95 mA stells mit gekapseltem
Vot 117 km/h bei 12,0 V/110 mA Antriebsblock in absolut
Zugkraft Ebene 150 g bei 12,0 V/100 mA " ““";{’““e' _B;“";e"e
: : ann dieses einfach aus
Zugkraft 3,5% Steigung 120 g bei 12,0 V/115 mA dem Fahrgestellrahmen

Auslaufausv,, 56 mm
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ausgeklipst werden

Ana'reas-fberhaml't (2
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Aus dieser Perspek-

tive mit seitlich ein-

fallendem Licht sieht Y
man ausgezeichnet
die schonen Niet-
nachbildungen an
Wagenkasten,
Langtriiger
und Triebge-
stell des Brawa-
VT 761der DRG

Rechteckrahmen mitgespritzt, der einen Minia-
tur-Lautsprecher aufnehmen kann bzw. in dem
bei den Digitalversionen dieser schon verbaut ist.

Beriicksichtigte Detailunterschiede

Unterhalb des genieteten Rahmens sind alle vor-
bildwichtigen Aggregate nachgebildet. Freigeblie-
bene Montageschlitze und -bohrungen irritieren
ein wenig, weisen aber darauf hin, dass die unter-
schiedlichen Brawa-Varianten auch vorbildbezo-
gen abweichend bestiickt sind.

Die Antriebsblocke der Drehgestelle geben kon-
turartig die originalgetreue Konstruktion der An-
triebsgruppe wieder. Auch hier geben die genie-
teten Blechrahmenkonstruktionen das Vorbild
trefflich wieder. Da passt auch die plastische Rea-
lisierung der Lagerkonstruktion gut ins Bild. Dass
die Bremsbacken exakt auf Laufflachenebene lie-
gen, sollruhig hervorgehoben sein. Die mit feinen
Speichen versehenen Rader verfiigen iiber nied-
rige Spurkréanze.

Entgegen dem Criginal sind nur die Radsatze ei-
nes Drehgestells angetrieben. Strom wird aller-
dings von allen acht Radern abgenommen. Zwei
der Antriebsrader tragen Haftreifen, was die Trak-
tion erhdht, denn das Ziehen von Beiwagen war
bei diesem Triebwagen durchaus lblich. An bei-
den Enden sind Kurzkupplungskulissen einge-
baut, die lber den Lenkausschlag der Drehge-
stellblenden mitbewegt werden. Fir den Einbau
eines Decoders muss das Dach abgehoben wer-
den. An der Kastendecke ist die Hauptplatine
platziert, die die PluX22-Digitalschnittstelle so-
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wie elektronische Ansteuerelemente fiir die Zug-
spitzen- und Innenbeleuchtungen aufnimmt.
Auch alle Kabel zu den Frontbeleuchtungen, zu
den Stromabnehmern der Drehgestelle und zum
Motor sind an der Platine angelétet. Auf der Un-
terseite der Leiterplatte sitzen die LED fiir die In-
nenbeleuchtung.

Will man zum Passagierraum vordringen, muss
mandie vier Schrauben an der Platine I6sen. Dann
ist nicht nur die Leiterplatte locker, sondern auch

»

Wer die Erstauflage des
Brawa-VT verpasst hat,
sollte sich beim Handler-
die aktuellen HO-Neu-
auflagen mit anderen Be-
triebsnummern ansehen

das Gehduse lasst sich leicht abziehen. So wird
der Blick auf die Inneneinrichtung frei. Die dritte
Klasse beherrschen Holzbinke; die wenigen Sitz-
platze der zweiten Klasse wirken da schon kom-
fortabler. Die zwei Arbeitsplatze des Triebwagen-
filhrers sind mit Attrappen des Schaltkastens
sowie Sitzbdnken ausgestattet. Trennwinde zwi-
schen den Klassen und Abteilen sind angedeutet.

Maochte man Servicearbeiten am VT-Antrieb
durchfiihren, reicht es, das Triebgestell aus dem
Rahmen zu klipsen. Die Anschlussdrdhte sind
lang genug, um bequem Motorwellenlager und
Drehgestellgetriebe abschmieren zu kénnen.

HO-VT 761/762/66° von Brawa I

Wie schon beim Gérlitzer VT 137 ist hier ein kom-
pakter und effektiver Antrieb einfacher, aber wir-
kungsvoller Konstruktion gelungen, der flach un-
ter den Wagenrahmen passt. Der Kleinmotor
verfligt lber eine dlinne Schwungscheibe und
Schnecken an beiden Wellenenden, die in die
Zahnréder der Antriebsachsen eingreifen. Dass
Brawa entgegen dem Vorbild nur ein Drehgestell
antreibt und somit auf eine zweite Antriebsein-
heit verzichtet, geht angesichts des leistungsfa-
higen Antriebs durchaus in Ordnung. Die Zug-
kraft reicht locker aus, um auch noch zwei
zweiachsige Beiwagen liber dreiprozentige Stei-
gungsstrecken zu ziehen.

Durch die kleinen Scheinwerferéffnungen dringt
intensives, weilles Licht, wahrend die Fahrgast-
abteile mit geddmpfter, gelblicher Beleuchtung
aufwarten kdnnen. Das Fahrverhalten ist sehr
gut. Die unkomplizierte Antriebskonzeption
sorgt fiir einen ausgewogenen Lauf. Dank der ge-
lenkigen Drehgestell-Einbindung in den Rahmen
sind selbst ungiinstige Gleiskonstellationen flir
dieses Fahrzeug kein Hindernis. Auch kleine
Gleisradien bis hinab zu 360 Millimetern meis-
tert der VT spielend.

Die ausladenden Trittstufen sind so geschickt an
den Drehgestellblenden angebracht, dass sie den
Bewegungsfreiraum der Blenden in keiner Weise
beeintrachtigen. Mit diesem Fahrzeug hat Brawa
nicht nur ein VT-Modell von uniibertroffen opti-
scher Qualitat geschaﬁen, sondern auch ein
Triebfahrzeug, das dem Anlageneinsatz auf Dauer
gewachsenist.  Glinther Dietz/Wolfgang Bdinka
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Fahrzeuge und Zubehdr aller NenngréRen sowie Technik

m Piko 2m/G
Zugkriftige ,,Ludmilla“

Passend zur anstehenden sommerli-
chen Gartenbahnzeit schaffte es
Piko, seine formneue 132 478 an den
Fachhandel auszuliefern. Alles iber
das in ganz Deutschland eingesetzte
Vorbild und die entsprechenden Mo-
delle kann man im Fokus in em 5/16
nachlesen, so dass wir uns hier auf
die derzeit grofte Dieselloknachbil-
dung der DB-AG-Baureihe 232 be-
schranken kénnen. Chne die von
Piko oder anderen Elektronikanbie-
tern (siehe Kasten rechts) nachzu-
ristende Digital- und Soundtechnik
bringt die tiber Puffer 720 Millimeter
messende Lok exakt 4429 Gramm
auf die Waage.

Wie gewohnt steuert Piko-Chef Dr.
Wilfer als Figur in einem der nachge-

bildeten Fiihrerstande die Diesellok
Uber die Anlage. Damit dabei keine
Probleme aufkommen, wurden an
den innenliegenden Radsdtzen je-
weils ein Haftreifen aufgezogen, wo-
bei jeweils die duReren Radsitze bei-
der Drehgestelle angetrieben sind.
Die wichtige Stromabnahme-Zuver-
lassigkeit im Garten wird durch vier
zusdtzliche Schienenschleifer unter-
stiitzt. Die Drehgestelle sind in alle
Richtungen beweglich, um auch si-
cher liber unebene Gartenbahntras-
sen und durch den Gleisradius R1rol-
len zu kénnen.

Im groen Tank ist ausreichend Platz
flir den Lautsprecher. Riistet man
nur einen Decoder nach, reicht es,
den Tank abzunehmen. Scllen aber
auch die Kabel fiir die Beleuchtung
angeschlossen werden, muss oben-
drein das Gehduse abgenommen

Deutsche Beichshahn

132 478-9

Piko 2m/G: DR-132 478 fiir Gartenbahner

werden. Die Aufbauten mit sauber
eingesetzten  Scheiben  samt
schwarz und silbern lackierten Dich-
tungen bzw. Rahmen, der auf den
ersten Blick dreidimensional nach-
gebildete Maschinenraum, der sich
nach dem Offnen des Gehduses als
realistischer Druck entpuppt, die
vollstandigen Gravuren, ange-
steckte Scheibenwischer, freiste-
hende Griffstangen an den Fronten,
aufgesetzte Signalhdrner und wei-
tere Details lassen die Lok auch fiir
Sammler anderer BaugréBen inte-
ressant erscheinen. Die vollstan-
dige, mehrfarbige Bedruckung ord-

net die Lok dem Bw Reichenbach
der Rbd Dresden zu. Auch mit dieser
Formneuheit ist Piko wieder der
Spagat zwischen guter Modellnach-
bildung und robuster Gartenbahn-
lok gelungen. mm

m Liliput HO
Formgednderter ETA 180

Als Formvariante ihres Wittfeld-Akku-
triebzuges ist bei der Firma Liliput ak-
tuell die DB-Epoche-lll-Version des
ETA 180 018 a/b erhdltlich (Artikel-
nummern L133502=/395 Euro bzw.

56



-07~/460 Euro). Der bis Ende 1956
vom Bahnbetriebswerk Worms aus
eingesetzte Zweiteiler zeigt sich in DB-
roter Farbgebung und mit gednderter
Anordnung der Gepadckraumtiiren
und der Toilette. Im glinstigeren
Gleichstrommodell ist eine 21-polige
Schnittstelle fiir die Decoder-Nachriis-
tung verbaut. Das Licht im Fahrzeug-
inneren ist auch im Analogbetrieb
schaltbar, da Liliput am Fahrzeugbo-
den einen Schalter eingebaut hat. pw

m Mdrklin HO
RST-Diesellok

Die schwere dieselhydraulische Mehr-
zwecklokomotive der ehemaligen DB-
Baureihe 221 hat Marklin in der Ver-
sion der RailTransportService GmbH
Swietelsky in orangefarbener Grund-
farbgebung und mit der Betriebsnum-
mer 221134 im Betriebszustand um
2013 aufgelegt (Artikelnummer
37822/349,99 Euro). An Bord ist eindi-
gitaler mfx+-Sounddecoder. Angetrie-
benwerden lediglich zwei Radsatze ei-
nes Drehgestells, die mit Haftreifen
bestiicktsind. Die Frontlaternen wech-
seln weifs/rot mit der Fahrtrichtung
und lassen sich digital schalten, dann
sogar mit dem Doppel-A-Licht fir den
Rangierbetrieb. Fir die Vitrinenpra-
sentation lassen sich die Kupplungen
abziehen und die Frontschiirzen ge-
gen geschlossene mit aufgeriisteten
Schraubenkupplungen und Brems-
schlduchen ersetzen. pw

eisenbahn magazin 6/2016

Zimos GroRBer

Sound fiir die Ludmilla

Das Zimo-Set ,Ludmilla®, be-
stehend aus dem
GroBbahn -Sounddecoder
MX699KS, einem Visaton-Laut-
sprecher FRS7 sowie das fiir die
Baureihe 132 optimierte
Sound-Projekt von Matthias
Henning ist zum Preis von

209 Euro erhaltlich.

Der MX699KS ist die Alternative
zu dervon Piko angebotenen
Kombination aus einem Deco-
der und einem liber die Susi-
Schnittstelle verbundenen
Sound-Modul. Der Zimo-Deco-
der hat drei Supercaps zu je

3 F/2,5V integriert, die bei Kon-
taktunterbrechungen sowohl
den Fahrstrom als auch den
Sound speisen. Der Zehn-Watt-

-HO-Schiitigutwagen von Tillig

Neu im Schaufenster I

Zimo: digitales Soundpaket fiir die

Audioverstérker auf Zehn-Volt-
Basis in Verbindung mit dem
Acht-Watt-Lautsprecher sorgt
fiir einen vollen Klang, der si-
cherlich auch noch im Nachbar-
garten zu horen ist. AuRerdem
sind acht Funktionsausgange
vorhanden. Wer Servos fiir die
Kupplungen einbaut, kann diese
ebenso anschlieen wie einen
getakteten Raucherzeuger. Dank
einer aussagekraftigen Anlei-

Mirklin HO:
Baureihe 221
in der Ver-

sion von
RailTrans-

Service

Als gute Ergénzung fiir Ganzziige in Kombination mit dem Marklin-Modell
aus der Packung 45805 (s. linke Seite) bietet Tillig den Faccnpps*# an. Das
Doppelset (70027/104,51 Euro) der tschechischen ,railco” hat unter anderem
neue Drehgestelle erhalten. Die aus grauem Kunststoff gespritzten Modelle
mit der dezenten Beschriftung zeigen nur wenige Farbtupfer in Form der

gelben Rangierhaken und blau lackierten Entladevorrichtungen.

mim
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mm (&)

Piko-Gartenbahn-,,Ludmilla“

tung und der exakten Abstim-
mung auf das Piko-Modell ist der
Einbau problemlos. Die Fahrei-
genschaften mit den Grundein-
stellungen sind gut, allerdings ist
die vorbildgerechte langsame
Beschleunigung gewthnungsbe-
diirftig. Fahrgerdusche, Pfiffe
und weitere Effekte klingen sehr
realistisch und lassen den Fahr-
betrieb mit der Ludmilla zur

Freude werden. mm

m Hobbytrain N
Stralenbahn-M-Wagen

Wihrend die Vorbilder nach einer Ein-
satzzeit von lber 40 Jahren langsam
von den Schienen verschwinden, kann
der OPNV im MaRstab 1:160 nach lin-
gerer Ankiindigungszeit mit den form-
neuen M-Wagen aus Bochum (Artikel-
nummer H14901), Milheim an der
Ruhr (-02) und Nirnberg (-03) aufge-
nommen werden. Die Sechsachser mit
beleuchtetem Zielschild, rot/weifem
Lichtwechselund Next18-Schnittstelle
sind inden aktuellen Farben der jewei-
ligen Verkehrsbetriebe bedruckt.

Allerdings sind nicht alle Detailunter-
schiede beriicksichtigt worden, denn
die am Milheimer Wagen vorhande-
nen Schiirzen gab es so in der Ruhr-
stadt nicht. Ansonsten sind die maf3-
stéblichen, 184,99 Euro kostenden
Modelle aber eine Bereicherung fur
den nicht garzu (ippigen Stralenbahn-
Modellmarkt. mm

Hobbytrain N: M-Strafien-
bahnwagen aus Miilheim/Ruhr
und von der Bogestra
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m Piko HO
DB-Baureihe V 200’

Fiir Gleich- (Artikelnummer 52600/
119,99 Euro) und Wechselstrom (-
01/139,99 Euro) bietet Piko mit der
Kultlok V 200 123 eine weitere Form-
neuheit an. Die V 200" ist nicht nur
leistungsstarker als die V 200 son-
dern unterscheidet sich auch optisch
von der Schwesterlok. So sind die Ab-
rundungen an der Front steiler, die
Dachgestaltung sowie die Anordnung
der Liifter und Fenster anders, und
auch bei den Drehgestellen gibt es Un-
terschiede. Diese Punkte haben die
Konstrukteure beriicksichtigt und eine
stimmige Maschine auf die HO-Gleise
gestellt. Wie von der Expert-Serie ge-
wohnt, bietet das Modell ein sehr gu-
tes Preis-Leistungs-Verhaltnis, denn
die Handgriffe an den Fronten sind frei-
stehend, die Flhrerstande plastisch
eingerichtet und beleuchtet und die
Motorraumeinrichtung hinter den
Fenstern erkennbar. Auch die Drehge-
stelle mit mehreren Ansteckteilen ma-

uasi ein Heimspiel hatte die

Firma DM Toys auf der Messe
InterModel|Bau 2016, die vom
20. bis 24. April in Dortmund statt-
fand. Der Versandhandelsspezia-
list von Modellbahn-Artikeln hat
erst kiirzlich — wie librigens auch
im niedersdchsischen Wunstorf -
ein Ladengeschéft in der Dortmun-
der Innenstadt eréffnet.

Bislang war DM Toys auf Modell-
bahn-Artikel der Nenngréfe N
spezialisiert und lieR die Branche
durch die hohe Zahl von rund
6.000 sofort verfiigbaren Artikeln
des Malstabs 1:160 aufhorchen,
die vom Stammsitz im niederrhei-
nischen Issum (bei Geldern) aus
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-11.000 Modellbahn-Artikelin Z, HO, 1und G

angeboten und verschickt wer-
den. Nun hat DM Toys sein Ange-
bot auch auf andere Nenngrolen
ausgeweitet. Dabei bleibt der An-
bieter seiner bisherigen, von den
Kunden geschatzten Linie treu,

Piko HO: formneue V 200", deren Schiirzen
bei Bogenfahrt ausschwenken kénnen

mm(5)

chen einen guten Eindruck. Zur Zug-
krafterhthung besitzen zwei diagonal
versetzte Rader der innenliegenden
Radsétze Haftreifen. Mit ihrem Ge-
wicht von 421 Gramm und der verbau-
ten PluX22-Schnittstelle bietet die Lok
sowohl im Analogbetrieb als auch mit
nachgeriistetem Decoder gute Fahrei-
genschaften. mm

m Mdrklin HO
Schiittgutwagenset

Im Dreierset (Artikelnummer 45805/
164,99 Euro) werden drei Schilttgutwa-
gender Epoche VI ausgeliefert. Die gut
detaillierten, 85 Gramm wiegenden
Modelle mit dem aufgedruckten Slo-
gan ,Meine Heimat — RLC Wuster-
mark" sind bei der Havellandischen Ei-

ausschlieflich lagernde und damit
auch tatséchlich und vor allem so-
fort lieferbare Artikel gelistet zu
haben. Und dazu zahlen neben
den etwa 6.000 Artikeln der
NenngréRe N jetzt auch rund
11.000 Artikelin Z,
HO,Tund G.

Unter dem Motto
LAlles — auRer NI

Auch em-Chefredak-
teur Michael Hofbauer
informierte sich

in Dortmund iiber

das neue Angebot der
Firma DM Toys

machten drei kesse Madels in der
Messehalle 7 u.a. mit Kennenlern-
Gutscheinen auf dieses neue An-
gebot aufmerksam.

Die Moglichkeit, mit einem Ein-
kauf von Modellbahn-Artikeln bei
DM Toys zehn Euro zu sparen,
stellt Marketingleiter Marcel
Hagemann aber auf diesem Weg
auch allen em-Lesern zur Verfii-
gung. Sie missen lediglich den
Code Intermodellbau-2016

in das entsprechende Feld im
Bestellvorgang im Shop auf
www.dm-toys.net eingeben. Die
Aktion gilt ab einem Warenwert
von 75 Euro fiir alle Bestellungen
bis zum 30. Juni 2016. em
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senbahn AG eingestellt, was auch das
orangefarben aufgedruckte Logo ver-
rat. Die komplette Neukonstruktion
ist allerdings keine Goppinger Eigen-
entwicklung, sondern in einer Koope-
ration mit Tilligentstanden. Die Kunst-
stoffmodelle verfligen (ber detail-
lierte  Drehgestelle, angesetzte
Biihnen und Aufstiegsleitern sowie
eine vorbildgerechte Umsetzung der
Entladevorrichtungen. Alle Fahrzeuge
sind einzeln verpackt und mit unter-
schiedlichen Wagennummern be-
druckt. mm

u SiggModell HO
Triebwagen ,,Tino"

Der Schweizer Kleinserienhersteller
(www.siggmodell.ch) erinnert mit sei-
ner Neuheit an den 1980 aus dem Re-
gelverkehr genommenen BT-Triebwa-
gen BDe 3/4 43, der jetzt einen
umfassender Umbau zum Nostalgie-
triebwagen Be 3/4 43 ,Tino" erfahrt.
Das Gepéckabteil wurde beseitigt und
wverschweilit. Das griine Farbkleid wich
den Tessiner Farben: oben hellgrau,
mittig ein blaues und ein rotes Band,
unten hellgrau. Das Modell (Artikel-
nummer 2039) verfligt {iber Vierachs-
Antrieb, RP25-Radsétze, Ober-/Unter-
leitungsbetrieb, Beleuchtung und
Inneneinrichtung. Wechselstrom-Aus-
filhrungen und/oder Digitalisierung
sind méglich. Insofern sollte man den
variierenden Verkaufspreis bei der Be-
stellung erfragen. pw

= Piko HO
Chemiekesselwagen

InHO hat Piko einenvierachsigen, nie-
derldndischen Chemiekesselwagen
der Firma Gatex auf den Markt
gebracht (Artikelnummer 54767/
49,95 Euro). Das Modell versprichtalle
Details, die Anno 2016 bei einem sol-
chen Kesselwagen montiert sein miis-
sen. Vor allem an der Unterseite gibt
es viele Details zu entdecken. Auch
die attraktive Chromfarbe des Kessels,
das dunkie Fahrgestell sowie die mehr-
farbige Bedruckung dieser ‘Wagen
sind gelungen. af

mKMT1

Post-/Packwagen
PwPost 4ii-28

Nach dem ,,Rheingold”-Luxuszug von
1928 und den D36-Einheits-Schnell-
zugwagen hat KM 1schon vor einiger

eisenbahn magazin 6/2016

KM1: Post—/Gepi:'ckwageﬁ aus der

Mo A

Neu im Schaufenster I

SiggModell HO: Be 3/4 43
als Museumstriebwagen

Serie der 28er-Schnellzugwagen
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Zeit den Bau der Schnellzugwagen-
Gattung D28 angekiindigt. Wahrend
diesein 18 Varianten sowie die Speise-
wagen WR41i28 in vier Varianten der-
zeit konstruiert werden und noch bis
30. Juni mit zehn Prozent Rabatt vor-
bestellbar sind, ist der Einheitspost-
und Gepéckwagen PwPost 41-28 be-
reits ausgeliefert. KM 1 hat flnf Vari-
anten der Epochen |1 bis IV realisiert -
drei davon, wie das hier vorgestellte
Epoche-lll-Modell, mit Sichelkanzel
und Oberlicht, wahrend ein weiteres
Epoche-lll-Modell und auch die Epo-
che-IV-Variante zwar das Oberlicht flir
das Postabteil haben, aber chne Si-

[ 31 =2 =y |

cherkanzel realisiert wurden. Das ge-
testete Messing-Handarbeitsmodell
(Artikelnummer 202822/1090 Euro)
verfiigt {iber vier bewegliche Tiirenan
den Wagenenden und vier bewegliche
Doppelfliigeltiiren zum Post-Dienst-
abteil, die jeweils mit winzigen Mag-
neten fixiert sind. Die beiden grofen
Gepickraum-Schiebetliren  haben
funktionstiichtige Laufrollen und Tir-
riegel aus Metall. Die vier Tliren zu den
Hundeabteilen und den Zugzubehor-
fachern sind zwar nicht beweglich,
wurden aber ebenfalls sehr filigran rea-
lisiert und separat aufgesetzt. Auch
die Inneneinrichtung mit Nachbildung

der Holzbretter-Winde, Post-Sortier-
korbe und Postwandablagen wurde lie-
bevoll konstruiert. Ein Blick durch die

Fenster der Sichelkanzel inden Dienst-
raurn fiir Zugfiihrer und Verladeschaff-
ner ist ebenfalls sehenswert. Die Fal-
tenbalglibergdnge sind aus Gummi
und kénnen beim Befahren von Glei-
sen ab 2.300 Millimeter Radius oder
fiir die Vitrinenprasentation zusam-
mengekuppelt werden. Ab diesen
Radien kann man auch mit den seri-
enmaRig montierten Schrauben-
kupplungen fahren und die zusatz-
lich beiliegenden Trittstufen unter
die vier Flligeltiiren des Post-Abteils
schrauben. Die Trittstufen an den
Zugenden wurden direkt an die
Drehgestelle der Bauart ,Gorlitz Il
schwer® montiert und sind deshalb
auch beim Einsatz auf Gleisradien
ab 1.020 Millimetern nicht im Weg.
Obwoh| das Messingmodell 3.430
Gramm auf die Waage bringt, rollt
es sehr leicht, denn die Radsatze
sind kugelgelagert. Wartungsfrei liber
die Kugellager erfolgt die Stromversor-
gung fiir den Motorola/DCC-Digital-
decoder mit Energiepuffer fiir die in-
tegrierte Innenbeleuchtung. In fiinf
per Funktionstasten aktivierbaren
Kreisen lassen sich insgesamt zwdlf
warmweife LED fir die Beleuchtung
von Gepéckraum, Postraum, Sichel-
kanzel-Dienstraum, Einstiegbereiche
und Toiletten schalten. pp
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m Modellbaustudio Born HO

Spezialwaggon filr
Weichentransporte

Als Auftragsarbeit der Fondation Che-
mins de Fer Kaeserberg in Fribourg fer-
tigen die Rapperswiler eine Serie des
Weichentransportwagens WTW, der
von SBB bzw. der Vorgéngerfirma Eu-
roSwitch in der Schweiz und Deutsch-
land eingesetzt wird. Doch nurein Teil
der Modeliserie ist fiir den Besteller
reserviert, der Rest kommt in den
freien Verkauf. Der Verkaufspreis steht
zwar noch nicht fest, doch sollten In-
teressenten rechtzeitig inre Vorbestel-
lung unter www.modellbaustudio.ch
aufgeben. pr/pw

m Artitec HO
Gepdckwagen in Tiirkis

Von den NS-Gepickwagen des Typs
D 6, von denen 1932 sechs von Beijnes
gebaut wurden, gibt es jetzt auch die
blauen und tiirkisfarbenen Versionen.
Nachihrer Indienststellung waren sie
in NS-Griin lackiert, ab 1951 wurden
sie in Tirkis umgestrichen wie auch
die Elloks der Reihen 1100 und 1200.
Vonden tiirkisfarbenen Modellen gibt
es sogar zwei Varianten: jene von Ar-
titec in authentischer Farbe (Artikel-
nummer 20.292.02) und die in etwas
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Modellbaustudio Born HO: SBB-Weichentransportwagen

dunklerem Tiirkis (-03) zu je 65,90
Euro. Letztere verwendete Roco Ende
2014 fiir das NS-1200-5et und die bei-
denextra Reisezugwagen, die voriges
Jahr geliefert wurden. Die vierachsi-
gen Modelle haben eine Lange (ber
Puffer van 251 Millimetern. Die blaue
Epoche-1V-Version dieser Gepackwa-
gen (20.294.02/6590 Euro) mit
sechs Schiebettiren ist recht authen-
tisch. Sie fuhren unter anderem bis
Hamburg Hauptbahnhof. Kiirzlich ist
auch eine Packung (387.300/10,20
Euro) mit Transportketten fiir Panzer
und andere groRe Militdrfahrzeuge
auf SSy-Schwertransportwagen er-
schienen. af

m Roco HO
Nordwaggon

Bis vor wenigen Jahren waren mit
dem gelben Nordwaggon-Schriftzug
gekennzeichnete Giiterwagen iiber-
allin Europa unterwegs. Heute, nach
der Fusion mit Transwaggon, sind die
zahlreichen HO-Modelle der ver-
schiedensten Bauarten ein abge-
schlossenes Sammelgebiet. Roco
brachte mit dem blauen, vierachsi-
gen Kesselwagen (Artikelnummer
67438/39,40 Euro) ein weiteres at-
traktives Modell der Gattung Zacs in
den Handel. mm

Liliput HO: Motorbahnwagen

u Liliput HO
Motorbahnwagen

Klein, aber fein ist die Neuheit des
gelben OBB-Motorbahnwagens (Ar-
tikelnummer 133007) mit Warnlicht
auf dem Dach oder das entspre-
chende RTS5-Modell (-08) zu je 155
Euro. Die nur 51 Gramm leichten
Fahrzeuge sind mit reichlich An-
steckteilen verziert und kdnnen mit
einem freien Durchblick durch den
Innenraum punkten. Auch ist es
méglich, einen Giiterwagen an das
61 Millimeter lange Bahndienstfahr-
zeug anzukuppeln. mm

- Neue HO-Rangierlok der DB von Brawa

Vreeman
HO: NS-Rangier-
signal

m Noch HO
3D minis fix und fertig

Eine neue Produktgruppe gedruckter
Ausstattungsteile bringt Noch in den
Handel. Als Fotomuster haben wir uns
die recht komplexe Bahnsteigkarre (Ar-
tikelnummer 13700/8,99 Euro) und
fiinf Indusi-Gleismagnete (13620/9,99
Euro) ausgesucht. Das schichtweise
Herstellungsverfahren der filigranen
Modelle erkennt man erst unter der
Lupe, so dass es nahezu keine Unter-
schiede zu Kunststoff-Bausétzen gibt.
Da aber nichts montiert werden muss,
sind die 3D minis haltbarer als Bausatze,

Ende April konnte Brawa auf der InterModellBau in Dortmund bereits das
Serienmuster der Baureihe 290 zeigen. Im Sommer sollen mehrere Farb-
und Beschriftungsvarianten der Epochen Il bis VI in den Handel kommen.
Teilweise sind an den Modellen, die wir in der nachsten em-Ausgabe aus-
fiihrlich vorstellen, auch die nachgebildeten Rangierkupplungen des Vorbilds
montiert. mm

Brawa HO: DB-Baureihe 290

Guus Ferrée

mm (3)



Mirklin HO: Biertransporter Lbgjs*® ,,Weihenstephan”

Trix HO: Schlepptenderloks
der Baureihen 18** und 56

sollten aber Fallweise noch etwas farb-
lich nachbehandelt werden. mm

m TrixHO
Dampfim Doppelpack

Ausgestattet mit DCC-Decoder und
umfangreichen Gerduschfunktionen,
geregeltem Hochleistungsantrieb
mit Schwungmasse im Kessel, vier an-
getriebenen Radsdtzen, Rauchsatz-
kontakt, Telex-Kupplung und fahrt-
richtungsabhangig  wechselndem,
digital schaltbarem Zweilicht-Spitzen-
signal erschien bei Trix kirzlich die
preuflische Schlepptenderlok-Gat-
tung G 8' mit Vorlaufradsatz als DRG-
Baureihe 56 der Epoche Il (Artikel-
nummer 22562/399,99 Euro), der
sogar das Lokpersonal als Figurenpaar
beiliegt. Zur selben Zeit erschien ver-

spatet das flir 2015 angekiindigt ge-
wesene Trix-Club-Modell der 5 3/6 als
DB-Epoche-1ll-Maschine 18 537 mit
dem gekuppelten Tender der Bauart
2727 T 317, kurzen Wagner-Windleit-
blechen und geradem Fiihrerhaus an
der Lok (22880/449,95 Euro). Opti-
sche Besonderheit sind die Reichs-
bahn-Lampen unten auf der Puffer-
bohle und die schon moderne
DB-Reflexglaslampe an der Rauch-
kammertiir sowie Puffertellerwarnan-
striche, wie sich die Lok 1958/59 ge-
zeigt haben soll. pw

m Mdrklin HO
500 Jahre Reinheitsgebot

Aus Anlass des 500-jahrigen Jubila-
ums des Deutschen Reinheitsgebo-
tes bringt Marklin in diesem Jahr

Guus Ferrde

Neu im Schaufenster I

Artitec HO: NS-Gepiickwagen in der

eine ganze Reihe von Sondermodel-
len. Gestartet wird mit dem Behalt-
ertragwagen Lbgjs™ (Artikelnum-
mer 48535/59,99 Euro) der DB, das
werkseitig bereits ausverkauft ist!
Aufdem 42 Gramm wiegenden Fahr-
werk in Kunststoff /Metall-Mischbau-
weise sind finf je drei Gramm
leichte, in Freising eingestellte Be-
hilter mit der Aufschrift der Braue-
rei Weihenstephan verladen. mm

m Vreeman 0, HO
Trauerbrief-Signal

Ben Vreeman (www.modelspoorsei-
nen.nl) hat seine NS-Signalserie fiir die
Epachen Il bis IV um ein HO-Rangier-
signal (Artikelnummer V05/47,50
Euro) erweitert. Das Messing-Handar-
beitsmodellwird inklusive Antrieb mit-

hellen Artitec-Farbgebung
und in dem zu Roco-Modellen
passenden Farbton

Noch HO: Indusi-Gleismagnet
und Bahnsteigkarre

tels Servomotor geliefert und inunse-
rem Nachbarland ,Trauerbrief” ge-
nannt. Dieses Rangiersignal gibt es
auchin 0 (SP0-04/52,50 Euro). gf
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I Modellbahn: Akty_ell

m Preiser 2/G, HO
Staatsbesuch

Gartenbahner oder Diocramenbauer
konnen jetzt ihre Salonziige oder Gés-
tehduser mit den Figuren von Willy
Brandt (Artikelnummer 57153), Hel-
mut Schmidt (-54), Helmut Kohl (-55),
Angela Merkel (-58), Sigmund Gabriel
(-59) oder Horst Seehofer (-60) bevdl-
kern. Ebenfalls zu Gast sein kann Papst
Franziskus (45518), der mit 15,75 Euro
sogar 4,40 Euro preiswerter als die auf-
windig gestalteten Politiker ist. Fur
19,95 Euro kann man aktuell 72 unbe-
malte sitzende HO-Figuren (16358) er-
werben. Daman nicht gutin Reisezug-
wagen schauen kann, muss die
Bemalung nicht ganz so detailliert sein
wie bei freistehenden Personen. Glei-
ches gilt filir die 120 fast nackten Figu-
ren aus dem Preiser-Set ,Freizeit am
See" (-357/22,49 Euro). mm

m Rietze HO, N
Nahverkehrs-Modelle

Nahezu jeden Monat rollen histori-
sche und aktuelle Linien- und Reise-
bus-Modelle aus der Fabrik in Altdorf.
Im Marz gab es dabei ein Zusammen-
treffen des MAN SL 200 in klassisch
beiger Farbgebung mit blauer Stof-
stange (Artikelnummer 72314) mit
dem MAN SL 202 im aktuellen Griin
der Stoag (72121). Doch auch Merce-
des Citaro, Neoplan N 416, MAN
Lion s City oder Solaris Urbino findet
man inden Bedruckungen vieler euro-
pdischer Stédte im aktuellen Prospekt.
In N gibt es den WAS RTW der Feuer-
wehren Gelsenkirchen (16182), Dessau
(-84) oder Kamen (-85). mm
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= Stangl O
Neue Stadthduser

Das Sortiment attraktiver Stadthduser
wird um drei neue Ziegelgebdude er-
weitert. Im Einzelnen sind das ein 140
mal 140 Millimeter groRes Eckhaus
mit Buchhandlung sowie Turm und
Balkon (Artikelnummer BSO/054/01)
und die je 120 mal 120 Millimeter gro-
Ben Wohnhauser 1(-02) und 2 (-03).
Alle Bauwerke sind aus gelasertem
Karton gefertigt und in beliebiger Rei-
hung aufstellbar. mm

m Heki 2-HO
Hohe Pappeln

Inerster Linie flir die NenngréRen von
2 bis O gedacht sind die 36 Zentimeter
hohen Pappeln, die mit ihrer umge-
rechneten VorbildhShe aber durchaus
auch noch auf HO-Anlagen passen
wiirden. Die drei Baume im Set (Arti-
kelnummer 1989/60 Euro) mit ihren
realistisch aufgeteilten Stémmen und
der feinen Beflockung bieten sich
formlich fiir Baumreinen im Anlagen-
hintergrund an. mm

®m Lemke/MiNis N
GroRe und kleine Busse

Gleich mehrere Farb- und Formvari-
anten des Mercedes Reisebusses
06600H wurden an den Fachhandel
ausgeliefert. Fiir Modellbahner be-
sonders interessant sind der DB-Bus
mit Dachgepéacktrager (Artikelnum-
mer LC3523), der beigefarbene Lini-
enbus der Hohenzollerischen Lan-
desbahn (-18), der blau/beigefarbene

Rietze HO, N: MAN SL 200 (oben) und
SL 202 der Stoag sowie RTW

—

Stangl 0: Eck-Stadthaus

Bus aus Minchen (-19) und der oran-
gefarbene Werkstattwagen (-21).
Kleiner, aber nicht minder attraktiv
sind die Varianten des VW-Transpor-
ters T 3. Hier gibt es neben dem Bus
(LC4321) auch den geschlossenen
Transporter (-17) und den Pritschen-
wagen mit Plane (-19). mm

m Artitec HO
Abschleppdienst

on dem bekannten Chevy 3T der ka-
nadischen und britischen Armeen sind
verschiedene Typen gebaut worden.
Die leichten Kranwagen mit doppel-
tem Hebekran gibt es in Armee- und
Zivil-Look. Der kanadische CMP Ar-
mee-Wrecker (Artikelnummer387.199)
hat alle notwendigen Aufschriftenund
sogar das Divisions-Logo. Beim Zivil-
Modell (-204) handeltes sich um einen
Wagen der belgischen Firma Van

£ Heki 2-HO: 36 Zentimeter

hohe Modell-Pappeln

Camp. Beide je 42,80 Euro kostenden
Modelle haben unterschiedliche De-
tails: So hat der belgische Kran einige
Kisten und der Militdrkranwagen se-
parate Luftfilter an der linken Seite. gf

m Wiking HO, N
Arocs und Panther

Fiir Baustelleneinsatze liberzeugen
die Mercedes Arocs als Mulden-
(067443) und Dreiseiten-Kipper
(067849) sowie der neue Rosen-
bauer Panther 6x6 (62649) mit funk-
tionaler Detailkraft. Das Vorbild des
neuesten Léschgiganten wird inden
néchsten Jahren auf den internatio-
nalen Airports stationiert. Hoheitli-
che Ehre gibt sich indes der VW
Touareg im Polizei-Design (010449).
Und wer einen Blick auf die Stralen
der Nachkriegsjahrzehnte werfen
mdéchte, erlebt die Premiere der le-



mm(2)

Wiking HO: Mercedes Arocs mit drei und vier Achsen

gendaren Magirus-Rundhauber als
Sprengwagen in kommunalem Ein-
satz (0640071). Genauso authentisch
erscheint das Anhangergespann des
Bissing 8000, der als Flachprit-
schenlastzug ,Rosenkranz/ Witten®
(085601) mit einer typischen Auf-
bauversion der ersten beiden Nach-
kriegsjahrzehnte deblitiert. Dariiber
hinaus fahren das Glas-Goggomobil
als geschlossene Version mit Dop-
pel-Stoflstange (018402) und der
Citroén HY als SPAR-Verkaufswa-
gen mit zu 8ffnendem Ladentresen
(026204) ins Programm. Uberdies
kommen in N der Land Rover
(092302) und der Blssing 8000
mit Langholzladung (094702) ins
Sortiment. mm

m Zimo 0, HO
Adapterplatine ADAMTC

Nach den Adapterplatinen fir die
PluX-Decoder bietet Zimo nun auch

fur Decoder mit der 21-poligen MTC-
Schnittstelle passende Adapterplati-
nen an. \orrangig sind diese
Platinen fiir die Nenngréfe O vorge-
sehen, besonders bei den Versionen
mit Schraubklemmen. Die Versionen
mit Lotpads kénnen auchin grofe HO-
Loks eingesebaut werden. Die 44,0
mal 26,5mal 6,0 Millimeter messende
Platine verfiigt tiber die Schnittstelle
und seitlich 28 Létpads bzw. Schraub-
klemmen fiir den Anschluss der Lam-
penoder sonstiger Stromverbraucher.
Um den Gleichrichter des Decoders
zu entlasten und somit die Warmeent-
wicklung zu senken, istauf der Platine
ein Gleichrichter vorhanden, der nur
die Funktionsausgange versorgt. Bei
einigen Versionen der Platinen sind
Ausgénge fiir 1,5 oder 5 Volt Nieder-
spannung vorhanden. Damit kénnen
beispielsweise 1,5-Volt-Microgliihlam-
pen oder auch Servos versorgt werden.
Die Platinen mit Lotpads (ADAMTC)
kosten 16 Euro, mit zusatzlicher Nie-
derspannungs-\Versorgung

(ADAMTCI5/ADAM TC50) 26 Euro.
Fiir die <Platinen mit Schraubklemmen
(ADAMEKL) sind es 36 bzw. 46 Euro
(ADAMEKLTS/ ADAMKLS0). am

m Viessmann
Commander-Update 1.4

Mit dem Commander-Update 1.4 kann
dieser nun auch zur Steuerung von
mfx-Loks genutzt werden. Da die au-
tomatische Anmeldung bei der Zen-
trale eine kostenaufwandige Ande-
rungder Hardware erfordert, wird hier
die D des mfx-Decoders auf dem Pro-
grammiergleis ausgelesen. Aus der In-
formation kann auf dem Commander
nun die weitere Einrichtung der Lok in
der Lokdatenbank erfolgen. Dort kn-
nen die Lokbezeichnung, Funktionsbil-
der usw. zugewiesen werden, Es ist
auch méglich, direkt den Lokeditor zu
bffnen, die Lok auf mfx umzustellen
und eine Adresse der Lok zuzuweisen.
Damit kénnen schon genutzte mfx-

Neu im Schaufenster I

Lemke/MiNis N:
Mercedes 06600H
und VW T3

Artitec HO:
CMP Chevy als
Kranwagen

Loks, die bisher unter Motorola gefah-
ren sind, auf mfx umgestellt werden.
Lokbild, Name usw. bleiben erhalten.
Die Lokadresse kann frei vergeben
werden. AuBerdem ist im Software-
Update ein neuer Zufallsgenerator fiir
den Aufrufvon FahrstrafGen enthalten.
Das erméglicht zuféllige Betriebsab-
ldufe und einen abwechslungsreichen
Fahrbetrieb. Bei der Technik ist die
langsame Erhohung der Gleisspan-
nung praktisch, wenn viele Soundloks
oder Loks mit Energiespeicher einge-
setzt werden. Lokomotiven mit gro-
Ren Kondensatoren haben beim Ein-
schalten der Gleisspannung technisch

Viessmann: Screenshot des
Commander

Gl s Ferréde

Armin Miih!

A
T

Airbrush-=-Kurse fiir Modellbahner

mit Fachbuchautor
Mathias Faber

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930

Historische Bilddokumente gesucht!

Fiir begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da-
mals waren —was uns heute verblifft: heif geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Yon der
Froschperspekiive bis zu Luftbildern, Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:

joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

alan die Adresse flr e g _ .
MARKLIN, BING, SCHUCO,

U] - T
gt iy Bkl
STEIFF, KATHE KRUSE & Co. »

Grope Sommer-Auktion 26. + 27. August
Wir verstelgern Spielzeug, Eisenbahnen aller Spurweiten, MARKLIN, LGB, BING,
Blechspielzeug, Modellautos, Puppen, STEIFF-Tiere, Erzgebirge. Lisfern Sie Ihre Stlicke
bei uns ein! Wir versteigern weltweit an Sammler und erzielen fur SIE Bestpreise,

Jedes eingelieferte Los ab 500 EUR ist provislonsfrel - aufer
einer Losgeblihr von 12,50 EUR (zzal. MwsSt.) entstehen keine Kosten.

Liefern Sie jetzt ein!

alino AG Auktionen | Robert-Bunsen-Str. 8
67098 Bad Dirkheim | Tel.: 06322-95 9970
info(@alino-auktionen.de | www.alino-auktionen.de
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I Modellbahn: Aktuell

Vampisol HO: Kaimauer nach

Hamburger Vorbild Werk (2)
bedingt einen hohen Einschaltstrom,
der nun nicht mehr zu Abschaltungen
filhren kann. Diese Funktion ist in
mehreren Stufen konfigurierbar. Fir
Motorola-Loks gibt es nun die Még-
lichkeit, einen fiir alle Loks gliltigen
Stopp-Befehl auf dem Gleis zu erzeu-
gen, damit diese zuverldssig stehen
bleiben. Auf dem LSB werden nun die
Funktionen F 13 bis 20 von externen
Handreglern und Interfaces unter-
stitzt. Fir 2017 kiindigt Viessmann db-
rigens einen komplett neuen Com-
mander an. am

m Vampisol HO
Kaimauern aus Gipsteilen

Auf sein zehnjahriges Firmenbestehen
kann Jens Kaup (www.vampisol.de) zu-
riickblicken. Aktuelle Neuheit sind
Kaimauern mit Zyklopenmauerwerk
(Artikelnummer V1600) in den Aus-
filhrungen nach Vorbildern von
Hamburg (fiinf Grad geneigt, mit Ni-
schenpoller und Prallschutz aus Baum-
stdimmen) und Bremen (senkrecht

Siloturm von Miillers Bruchbuden

und mit Prallschutz aus Holzbalken).
Fro Segment kostet der Bausatz vier
Euro. Geliefert werden nicht nur die
aus Spezialgips gegossenen Mauer-
bauteile, sondern auch die aus Acryl
lasergeschnittenen Kleinteile flr
Aufstiegsleitern, Prallschutz und Ni-
schenpoller. pw

m Modellbahn Digital Stérz
KaltweiRe LED-Lichtleiste

Bei Peter Stdrz (www.firma-sta-
erz.de) ist die schaltbare Licht-
leiste mit Decoder, die es bisher
nurin Warmweif3 gab, nun auch in
Kaltweil? lieferbar (Artikelbezeich-
nung LL PIC KW 1/18,50 Euro).
Nutzbar sind diese unter den Da-
tenformaten Selectrix, Selectrix 2
und DCC. Die Lichtleiste mit den
elf Leuchtdioden kann geteilt be-
ziehungsweise gekiirzt werden.
Neben der Innenbeleuchtung sind
weitere Ausgdnge fiir eine Digital-
kupplung, zwei fahrtrichtungsab-
hdngige Schlussleuchten sowie

Viel Atmossphiire verleiht das Landhandef—iagenus ;'t

zwei weitere frei nutzbare Aus-
gange vorhanden. Die Helligkeit
der LED kann eingestellt werden so-
wie auch verschiedene Effekte wie
das Einschaltflackern der Leucht-
stoffréhren. Bei Bedarf kann man
auch einen Pufferkondensator an-
schliefen. pw

= MSL HO

Pfiffige Modulbein-
Befestigung

Der Wuppertaler Jlrgen Lenzen
ist Modul-Fans kein Unbekannter
{(www.ms-lenzen.de). Er hat sich flr
dieses Jahr eine neue Modulbein-Be-
festigungals Bausatz ausgedacht (Ar-
tikelnummer 11900/8,90 Euro), die
auf zwei Details beruht: Die Beine
kénnen durch einfaches Einstecken
in der mit einem Anschlag versehe-
nen Beinhalterung arretiert werden;
Eine Querverriegelung stabilisiert die
Konstruktion. Es ist eine kostengtins-
tige Losung flr einen schnellen Mo-
dulauf- und Modulabbau. pw

. stellte Piko kiirzlich den Schwer-

lastwagen Slmmps (40700,3550
Euro)in Nvor. Das Modell hat abnehm-
bare und verstellbare Befestigungs-
keile, angesetzte Bremsraderundeine
perfekte Optik in der RTS-Lackierung

... teilte uns Qdecoder mit, dass we-
gen interner Umorganisation einige
fiir 2015 geplante Projekte auf dieses
Jahrverschoben werden, so auch die
Decoder der ZA-Serie. Bei den Deco-
dern ist zurzeit die Softwareversion
9in Arbeit

... bietet AustroModell fiir acht Euro
zwei Millimeter breite und 320 Milli-

Piko N: Schwerlast-
. _4a Wagen der Gattung

Simmps

meter lange Lichtleisten fiir die Bahn-
steigbeleuchtung an, die nach jeder
dritten LED trennbar sind

... brachte Busch den universellen
Pritschenhochlader-Hanger ( 44931)
mit Tandemachse als Formneuheitin
HO. In Nwurdendie Mercedes Sprin-
ter GLS und DPD (8308) sowie Polizei
und Feuerwehr (8309) vorgestellt

... erweitert AW Lingen (Jochen Leis-
nerfwww.awlingen.de) das Sorti-
ment Kesseltafeln um den Satz 341
Anschriftentafeln fiir Einheitskessel-
wagen. Weiterhin werden noch Biih-
nengeldnder (332) fir Fleischmanns

mm(2)

Busch HO:
formneuer Anhénger

192-hi-Kesselwagen der Verbands-
bauart ausgeliefert

... kann man seine HO-Modelle mit
Zuriistteilen wie Spannhaken fiir Be-
héltertragwagen (9045), Turpuffer fur
zweiachsige Gepackwagen (9046),
Westinghousebremse mit ange-
flanschtem Luftbehalter und G-P-
Ventilen (9047) oder Elektroheizlei-
tung mit Steckdosen (9048) von CN-
Modell aufwerten

MSL 0: Moedul-Bein-
befestigungssystem

m Miillers Bruchbuden O
Landhandel mit Siloturm

Die Gebaude-Neuheiten des Niirnber-
gers (www.muellers-bruchbuden.de)
konzentrieren sich derzeit auf den
MaBstab 1:45. In dieses Programm
werden ein Landhandel-Siloturm (Ar-
tikelnummer5-25/89 Euro) und ein La-
gerhaus (5-26/79 Euro) als formneue
Resin-Bausétze aufgenommen.  pw

m modellbahn kreativ HO

Niitzliches fiir den
StraRenrand

Lange Zeit war es still geworden um
den kleinen Betrieb, der ausgezeich-
netes Ausstattungsmaterial fir HO-
und TT-Anlagen speziell zum (D)DR-
Thema anbietet. In den letzten Wo-
chen wurden einige neue TT-Acces-
soires ins Sortiment genommen (siehe
em5/16). Nun folgten auch einige HO-
Accessoires: Andreas-Warnkreuze filr
ein- (Artikelnummer 11621.0) und
mehrgleisige Bahniibergange (-21.1) zu
je 13,45 Euro, eine Taxirufsdule als
schwarzes und komplett beschriftetes
Fertigmodell (11101.1/16,95 Euro) sowie
Warnbaken fiir Weglibergange samt
30-km/h-Verkehrsschildern und Vor-
fahrts-Achtungszeichen als Weilme-
tallteile mit einem beiliegenden Schie-
bebildbogen (11623.1/11,15 Eurc).Eine
typische Losung aus der DDR der
1960er-]Jahre war der Slogan ,Flane
mit! Arbeite mit! Regiere mit!" Dasent-
sprechende Nassschiebebild fiir Ge-
bdudefassaden oder Mauern (11399/
4,55 Euro) ist durchaus ein ideales
Deko-Decal fiir Reichsbahn-Epoche-
I/1V-Anlagen. pw

modellbahn kreativ HO:
Anlagen-Accessoires fiir
Straflenriinder



Jeden Monat
Neues von der Bahn

Lesen Sie 2 Jahre eisenbahn magazin
und sichern Sie sich Ihre Pramie!*
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*mit nur € 20, Zuzahlung

**nur Im Inland

Waldbahn Start-Set Ihre Pramie

Das Waldbahn Start-Set der Firma
Busch beinhaltet eine Feldbahnlokomo-
tive, einen Drehgestell-Rungenwagen
mit Baumstdmmen, einen Niederbord-
wagen und verschiedene Gleisarten.
Inkl. Batteriekasten mit Schalter. Spur:
HO, Stromsystem: 2L-Gleichstrom DC

eisenbahn magazin-Vorteilspaket

m ]A, ich mochte das eisenbahn magazin lesen.
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I Modellbahn: Thema Einfach nur schéner

PanPastell-Farben werden in kleinen
Nipfchen geliefert. Spezielle, mit kleinen
Schwimmchen iiberzogene Kunststoff-
Spachtel dienen der Verarbeitung

Der Dreck -

't t t' f er sich Miihe bei der Gestaltung seiner
SI Z Ie Modellbahnanlage macht, wird sicher-
lich auch darauf achten, dass die darge-

FEigentlich dreht es sich ja nur ums Patinie- stellten Szenen im richtigen Farbfinish erscheinen.

ren und nicht um eine A”erung’ wenn Was beim zutreffenden Griin fir die jeweilige
Pflanzendarstellung beginnt, endet bei einer ins-

Bruno Kalser (12)

Modelle mittels Farbe ein betriebsver- gesamt realistischen Farbgebung des gesamten
schmutztes Aussehen erhalten. Doch geht es Umfelds wie StraRe, Gleisanlagen und Gebaude.
uns weniger um die Wortwahl, sondern um Wer sich einmal durchgerungen hat, mit Pinsel

; und Farben den sauberen Hauschen zu Leibe zu
eme effektvoh'e BemaIung von Fahrzeugen riicken, wird die Sinnhaftigkeit dieses Tuns erken-
des Anlagenbetriebs mit PanPastell-Farben nen und schlieRlich Freude daran finden, das auch

seinem Fahrzeugpark angedeihen zu lassen.
SchlieBlich erscheinen insbesondere frisch der

* Mit PanPastell-Farben behandelte Zweiachser eines HO-Giiterzuges mit
deutlichen Betriebsspuren an den Seitenwdnden bzw. am Kessel .z
sowie oben im Vergleich dazu die unbehandelte Schachtelware

e = . R
Y - Y .
= TS S S --'-_




Verpackungentnommene Giiterwagen wenig rea-
listisch. Beim Vorbild werden sie in der Regel durch
die beférderten Transportgliter in ihrem Aussehen
schnell unansehnlich. Das sollte man auch im
Modell nachvollziehen.

Methoden und Méglichkeiten

Zum Erreichen eines realistischen Aussehens von
Giiterwagen gibt es bekanntlich recht unter-
schiedliche Methoden, die mehr oder weniger
kiinstlerisches Geschick und vorhandene techni-
sche Einrichtungen und Werkzeuge erfordern.
Wer eine Spritzpistole besitzt und damit umzuge-
hen vermag, kann mit der Airbrush-Methode
beste Ergebnisse erzielen. Doch hierzu gehdren
nicht nur die anzuschaffende Geratschaft und da-
rauf abgestimmte Farben, sondern auch Ubung
und Erfahrung mit dieser Technik.

Mit Pulverfarben, Pigmenten oder farbigen Krei-
den erzielt man speziell auf angerauten Unter-
griinden gute Ergebnisse. Fir glatte Flichen hin-
gegen fehlt ihnen in den meisten Féllen die
erforderliche Haftung Dieses zumindest flir diese
speziellen Félle bestehende Manko weisen so ge-
nannte PanPastell-Farben nicht auf. Es handelt
sich dabei um aus den USA stammende Softpas-
tell-Farben, die sich mit Schwammchen, speziellen
Spachteln, Wattestabchen oder weichen Pinseln
auftragen und recht dosiert verteilen lassen. Sogar
ein weitgehendes Wiederentfernen ist moglich.

Ran an die Gilterwagen!

Beispielgebend sollen Kessel-, Rungen- und ge-
deckter Giiterwagen gealtert bzw. patiniert wer-
den. Fir die Aufbauten sind hierzu die bereits ge-
nannten PanPastell-Farben vorgesehen, die man
im Kiinstlerbedarf und hier beispielsweise im
Online-Einkauf bei Boesner (www.boesner.com)
erwerben kann. Aber auch Zubehoérhersteller
Vampisol (www.vampisol.de) fiihrt die Farben im
Sortiment. Ein Einzein‘épfchen kostet 6,95 Euro,
das Zehner-Set 67 Euro. Die angebotenen Farben
lassen sich besonders gut mit den kleinen, unter-
schiedlich geformten Kunststoffspachteln verar-
beiten, die an den Spitzen mit winzigen Aufsteck-
schwammchen lberzogen sind.

Zum Auftragen an schmalen Stellen dienen spitze
Haarpinsel. Zum Verteilen und vor allem Fixieren
leisten Borstenpinsel gute Dienste. Die recht pig-
mentstarken Farben haben eine grofRe Deckkraft,
selbst wenn sie nur diinn auf das Objekt aufge-
bracht werden. Zudem lassen sie sich recht fein
verteilen. Dadurch sind Farbintensitdten von satt
bis ausgewaschen erzielbar, wie das beispielsweise
bei der Darstellung von herabgelaufenen Fliissig-
keiten an Kesselwagen der Fall ist. Hier vorbildge-
rechte Laufspuren zu erzielen, ist nicht ganz ein-
fach. Gegebenenfalls kann beim Aufbringen der
Laufer ein Facherpinsel helfen, um parallellau-
fende Streifen zu erzielen. Sollte man zu viel Farbe
auf das Objekt aufgetragen haben, lassen sich die
Pastelle mit Spiritus leicht abwaschen. Ist der
Waggon - wie im vorliegenden Fall der Esso-Tank-
wagen - allerdings nicht bedruckt, sondern mit
einem Decal beschriftet, ist Vorsicht geboten, weil
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Bei de Fahrwerkspatinierung verwendet man fiir beanspruchte Teile wie Réder und Achsen

Patina fiir Giiterwagen I

matte Lackfarben, wiihrend Pufferbohlen oder Radlager mit Pastellfarben gealtert werden

Parallel verlaufendé Léuferstreifen erzielt man auf einfache Weise, wenn zuvor fléiichig aufge-

tragene Pastelle mittel Fiicherpinsel und Spiritus parziell wieder abgewaschen werden

bei zu intensiver Berlihrung mit Spiritus die Haft-
verbindung des Aufklebers angel&st werden kann.

Verschmutzte G-Wagen

Auf dhnliche Weise werden Staub- und Schmutz-
Ablagerungen an Ecken, Fugen oder Profilen her-
gestellt, wie sie sich an den Aufbauten von ge-
deckten Giterwagen zeigen. Um diese Wirkung
zu erzielen, nimmt man minimale Mengen schwar-
zer Farbpigmente mit einem spitzen Pinsel auf
und streicht damit das Innere und die Rander der
Wagenprofile ein. Wird die Farbe anschliefend
mit einem breiteren Pinsel verteilt und verwischt,
entstehen die typischen Verschmutzungsspuren,
wie man sie von etwas in die Jahre gekommenen
gedeckten Glterwagen kennt.

Ein Ausbleichen der dunkelbraunen Farben an
den Wanden erzielt man mit helleren Brauntd-

Farben-Pendant von Noch

nen, die man auch mit den schwammchenbe-
wehrten Spachteln oder spitz zulaufenden Wat-
testébchen aufbringt und ungleichmaRig verteilt.

Bei der Fahrwerkspatinierung wird in ahnlicher
Weise vorgegangen, nur das dabei rostrote Farbe
verwendet wird. Mit dem Pinsel erreicht man hier-
durch Falze und Vertiefungen, mit dem Malspach-
tel samt Schwammchen alle Ecken und Kanten
am Fahrwerk und an den Pufferbohlen, Federpa-
keten und Achslagern. Die Rader und Achsen
sollte man besser mit matten Lacken bemalen, da
diese Farbarten resistenter gegen mechanische
Abnutzung sind. Der Abrieb von Pulverfarben
oder Pastellen kbnnte in die Radlager gelangen,
was die Rollféhigkeit beeintréchtigen wiirde. Eben-
falls mit farbigem Mattlack werden die sichtbaren
Wagenbdden und das Sprengwerk an den Nieder-
bord- und Rungenwagen grundbehandelt. Die Pa-

Sechs Farben in einem Malkasten

n dhnlicher Weise wie mit den PanPastell-

Faben kann man auch mit dem aktuell er-
schienenen Patina-Créme-Set der Firma
Noch (Artikelnummer 61167/16,99 Euro)
beim Patinieren von Modellen vorgehen. In
der Packung liegen ein Pinsel sowie sechs
Farben: Ru/Schwarz, Staub/Grau,
Moos/Dunkelgriin, Rost/Rotbraun,
Lehm/Ocker und Erde/Dunkelbraun. Die
Malmittel besitzen allerdings eine leicht
zahe Konsistenz und verarbeiten sich des-
halb etwas anders als die eher pudrigen
PanPastell-Farben. Auch die Noch-Farben
bediirfen nach dem Auftragen der Fixierung
mit ,Fixativ” oder — wenn man auch hierfiir
ein Noch-Produkt verwenden méchte — mit
Haft- & Fixierspray (61152/9,99 Euro). BK

.4 vocu FEREN

Aktuell ist bei Noch ein Patina-Crénie—S&
fiir rund zehn Euro lieferbar
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Zur Haltbarmachung der Pastellfarben
auf den Wagenfléiichen dient Fixativ aus
der Spriihdose

tinierung der Aufbauten kénnen dann wieder die
Pastellfarben Gbernehmen.

Spezialitdt Wagenddcher

Die Behandlung von Wagendachern ist ein um-
fangreiches Thema, da hier die Verschmutzungs-
grade - vom Vorbild her betrachtet - recht unter-
schiedlich sind. Dazu sollte man sich Zugauf-
nahmen in Blichern und Zeitschriften anschauen,
die ausreichend Orientierungsvorlagen bieten.
Um einheitlich verlaufende Schmutzspuren auf
Déchern zu erzielen, bieten sich vorrangig Pig-
mentpulverfarben und Farbkreiden an (siehe Kas-
ten unten). Aufgrund der glatten und meist auch
noch geneigten Flachen ist aber mit diesen Mal-
mitteln so gut wie keine anhaftende Schicht zu er-
zielen. Mit PanPastell-Farben ist man hier weitaus

—Farb-Sets als Alternativen: Pigmente fiirs Alterwerden—

Bei nachstehenden Firmen sind Pigmente  Beitrag auf diesen Seiten beschriebenen
und Farben zum Patinieren von Model- PanPastell-Farben nur bedingt vergleichbar
len erhltlich. Es sei aber darauf hingewie- sind. Neben den Angeboten in der Tabelle
sen, dass reine Pigmente, Kreiden oder so unten findet man eine weitere grof2e Aus-
genannte Pulverfarben eine geringere Haf-  wahl an Farbpigmenten im Kiinstlerbedarf
tung insbesondere an glatten Kunststoff- beispielsweise bei Boesner, Gerstaecker
Flachen aufweisen und damit mit den im oder Kremer-Pigmente. BK
Hersteller Artikelnummer Bezeichnung UvP
Asoa (Kremer) 3009 Verwitterungsset mit neun Farbténen 3110€
Biisch 1700 Pat!nler—S?t r_nlt seclhs Malmitteln, 2199 €
dreimal fliissig/dreimal trocken

Diorama-Shop - Patinapulver-Set mit fiinf Farbttnen 15,99 €
Elita Modelle 50210 Farb-Set mit sieben Farbtonen 3995 €
Faller 170695 Patinier-Set mit sechs Farbténen 2099€
Fohrmann 121040 Pulverfarben-Set mit zwdlf Farbténen 18,90 £
HOfine 660 Pigmentfarben-Set mit sieben Farbténen 15,00 €
KoTol Z-PF1bis-10 Pigmentfarbenin zehn Farbtdnen zu je 195€
Langmesser Modell- 5003 Pigment-Set Rost & Ol mit vier Farbténen 12,50 €
welt (Vallejo)

Modellbahn-

° ,e 5 2k 1200-F Alterungsset Fahrzeuge mit zw@If Farbténen 23,40 €

spezialist Poscher

Mod.eil_bahn- 1300-F Alterungsset Gebdude mit acht Farbténen 15,60 €
spezialist Poscher

Ndetail 1040 Pulverfarben-Set mit zehn Farbténen 2990 €
Noch 61165 Patina-Pulver mit acht Farbténen 14,99 €
Revell 39066 Weathering-Set mit sechs Farbtdnen 999 £
Woodland Scenics  C1215 Earth-color-Set mit acht Farbténen TI5€

:S-.HHEUI- g
Fixativ - &

4

besser bedient, denn auch an diesen schwierigen
Stellen ist ein Aufbringen und Verteilen méglich,
wenn auch nicht ganz optimal. Bei glatten Dachern
sollte man deshalb vor der Patinierung das Dach
mit sehr feinem 1000er-Schleifpapier abreiben.
Auf der so erzeugten Anrauung haften die Farben
deutlich besser. Sind die Dachflachen profiliert, ist
ein Anschleifen nur mit Vorsicht zu bewerkstelli-
gen, um vorstehende Partien wie Niete oder Profile
nicht zu beschadigen. Auch ohne Vorarbeiten sor-
gen die an deren Kanten anhaftenden Pigmente
allein schon flir einen sichtbaren Alterungsprozess.

Am Ende alles haltbar fixieren

Auch wenn die PanPastelle deutlich besser haften
als Pulverfarben oder Kreiden, ist eine Oberflachen-
Versiegelung vonndten. Auf derart behandelten
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Flachen zeichnen sich ansonsten schnell Fingerab-
driicke ab. Am einfachsten geschieht die Konser-
vierung mit so genanntem Fixativ. Darunter ver-
steht man einen klaren Zelluloselack, mit dem
Kiinstler ihre Pastellkreide-, Kohle- oder Bleistift-
Zeichnungen vor dem Verwischen schiitzen. Das
Fixiermittel gibtesim Klinstlerbedarf in seidenmat-
ter und matter Ausflihrung als Spriihdose, wobei
lediglich die Mattversion flir unsere Zwecke emp-
fehlenswert ist. Mit der Spraydose lassen sich die
notwendigen Schutzfilme fein dosiert aufbringen.

Die hier beschriebene Form der Fahrzeug-Patinie-
rung ist freilich nur eine von vielen Moglichkeiten.
Sie hat jedoch den Vorteil, ohne aufwendige Gerat-
schaften, wie sie beispielsweise bei Airbrush Vor-
aussetzungsind, arbeiten zu kénnen. Zudem lassen
sich die Farbenweitgehend problemlos wiederent-
fernen. Dazu dienen spezielle Knetradierer, Reini-
gungsspiritus oder Waschbenzin. Achtgeben muss
man dabei allerdings bei vorhandenen Bedruckun-
gen oder Decals, denn nicht alle sind [6sungsmit-
telresistent. Auch soll betont werden, dass bei der
vorgestellten Patinierungsmethode mit PanPastell-
Farben die Fahrzeugoberfléchen nicht angegriffen
werden. Nachteilig ist der happige Preis dieser Mal-
mittel, der bei flinf Euro je Farbnapfchen liegt. Da
fiir die Patinierungsarbeiten allerdings nur Hellgrau,
Schwarz und Rostrot als Farben nétig sind, lasst
sich das aber verschmerzen. Bruno Kaiser

Beim Gbs-Wagen lohnt ein Vergleich mit Vor-
bildfotos. Fiir Schmutzanhaftungen an den
Beschligen und Aussteifungsprofilen sorgen
ein spitzer Pinsel und schwarze Pigmentfarbe.
Die farblich verwitterten Seitenwandfelder
werden mit hellbraunen Pastellen patiniert



m Kleinbahn-Lokschuppen mit authentischer Patina

Feine Farbe

fur Karton-Bausatze

Als Laser-cut-Bausdtze findet man attraktive Bauwerke, die
allerdings eine spezielle farbliche Alterung erfordern. Wir
haben uns das HO-Modell des Asendorfer Lokschuppens vor-
genommen und an ihm mit diversen Farben experimentiert

as originalgetreue Modell des Asendorfer
D Lokschuppens, das im Vorbild heute vom

Deutschen Eisenbahn Verein (DEV) ge-
nutzt wird und als 1:87-Miniatur im dortigen Mu-
seumsshop fiir 30 Euro erhaltlich ist, hat uns be-
sonders angesprochen. Beim Original wurde das
kleine Bauwerk anfangs zum Unterstellen der me-
terspurigen Dampflok im damaligen Endbahnhof
genutzt. Im hinteren Teil gab es Ubernachtungs-
und Aufenthaltsrdume fiir das Lokpersonal. Auch
wenn die inzwischen zum groften Teil auf Regel-
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spur umgebaute Strecke aus heutiger Sicht recht
kurz ist, war die Heimfahrt der Eisenbahner nach
Dienstschluss vor rund 100 Jahren nur selten mog-
lich. Als der DEV die Strecke von Bruchhausen-Vil-
sen nach Asendorf (ibernahm, wurde der Lok-
schuppen zur Triebwagenhalle umfunktioniert.
Das war problemlos méglich, da zuvor schon der
Aufenthaltsraum zum Schuppen hinzugenommen
wurde. Denn nach dem Einsatz der Dampfloks
konnten die Dieselloks in Bruchhausen-Vilsen ab-
gestellt werden. Dafiir kam der neue Omnibus der

Lokschuppen-Patinierung I

Das Kleinbahn-Lokschuppenmodell nach
dem Vorbild von Asendorf (kleines Bild)
kann nicht nur als Unterstellméglichkeit fiir
Triebwagen, sondern auch als Busgarage
oder Werkstatt genutzt werden

Kleinbahn in den Schuppen. Heute wird hier das
Wismarer Schweineschnduzchen untergestelit.
Die abwechslungsreiche Vorbildnutzung ldsst
auch das rund 200 mal 60 Millimeter grolie Mo-
dell zu. So kann man den Bausatz sowohl in der
Ursprungsausfiihrung fir Dampfloks als auch als
Abstellhalle fiir Busse oder Triebwagen, aber auch
als Werkstatt nutzen. Die geringe Durchfahrts-
héhe der Tore ist natiirlich fir Kleinbahn-Fahr-
zeuge ausgelegt. Die innere Trennwand lasst sich
sowohl neben den grofen Metallfenstern als auch
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mm (11}

Die HO-Bausatzteile sind aus unterschiedlich eingefdrbtem
Karton gelasert und teilweise zu Baugruppen zusammengefasst

zwischen den Holzfenstern einkleben. Wer zwei
Wande bendtigt, kann diese leicht aus weiem
Karton duplizieren. Die Alterung der Teile erfolgt
in der Reihenfolge des Zusammenbaus, gilt aber
sinngemdfs fiir jedes dhnlich aufgebaute Gebaude.
Auch sind beim Original inzwischen die Holzfens-
ter und -tore griin lackiert, so dass ausreichend
Spielraum fiir individuelle Anpassungen des Lok-
schuppens bleibt.

Farben fiir Fenster und Tore

Die Fensterrahmen sind aus braunem Karton ge-
lasert. Dieses Material kann ohne Nachbehand-
lung verwendet werden und somit gut fiir verwit-
tertes Holz oder auch angerostetes Metall stehen.
Wir haben die Holzfenster trotzdem mit brauner
und die Metallrahmen mit schwarzer Farbe von
innen und aulen behandelt, um die unterschied-
lichen Vorbildmaterialien deutlicher hervorzuhe-
ben. Um die feinen Strukturen und Gravuren zu
erhalten, ist hierfiir eine Airbrush-Sprihlackierung
inmehreren diinnen Farbschichten zu empfehlen.

Die Tore sind aus braunem Karton gelasert und
an der Aulenseite mit Bretterfugen und den an-
gedeuteten Metall-Beschligen versehen. Die Be-
schldge haben wir mit einem feinen Filzstift
schwarz akzentuiert. Da unser Schuppen einen

Reisetippim Norden
50 Jahre Museumsbahn

er den Asendorfer Lokschuppen

beim DEV einen Besuch abstatten
mochte, sollte sich die Festwoche vom
29, Juli bis 7. August 2016 in den Kalen-
der eintragen. Neben Vortragen,
Fahrzeugparaden und Sonderziigen
warten viele Uberraschungen auf die
Fahrgdste. Infos zum Programm:

www.museumseisenbahn.de mm
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gepflegten Eindruck machen soll, wurden die
Bretter nur leicht mit hellbraunen Puderfarben
tiberzogen. Wer die Tore im gedffneten Zustand
einklebt, sollte mit einem feinen Bleistift noch
die Bretterfugen an der Innenseite andeuten und
eventuell die Verstarkungsbretter aus Papier-
streifen einkleben.

Holzfachwerk und Dachflichen

Das Fachwerk der jeweiligen AulGenwande besteht
aus kompletten Rahmen, die als Ganzes auf die
Zwischenwidnde mit den Fensterrahmen aufge-
klebt werden. Zur Zentrierung sind am riickseiti-
gen Fachwerk Nuten bzw. Federn vorhanden. Um
einVerziehen des braunen Kartons zu verhindern,
kann die Alterung nur nach dem Aufkleben erfol-
gen. Da die Gefache im ndchsten Schritt mit Zie-
geln ausgefiillt werden, ist eine Behandlung mit
Puderfarben nicht zu empfehlen, da sonst der
Klebstoff nicht haftet. Wir haben deshalb die Ober-
flache mit einem hellgrauen Farbton und einem
fast trockenen Pinsel leicht aufgehellt.

Im Original besteht das Dach aus Sparren und
Holzbrettern sowie der Dacheindeckung aus
SchweilRbahnen. Das Modell gibt die auch aulen
gut sichtbaren Sparren sowie die dunkelgraue
Dacheindeckung realistisch wieder. Die Sparren

Die gealterten Ziegelfidichen
werden eingeklebt. Die Fenster-
rahmen sind bereits lackiert

Das Ziegelmauerwerk wurde vor der Montage mit hellen Kremer-Pigmen-
ten aus dem Asoa-Sortiment behandelt, was die Fugen farblich betont

werden komplett auf den dunkelgrauen Karton
geklebt. Hierzu sind im nicht einsehbaren Be-
reich Verbindungsstege vorhanden, die die Optik
nicht stdren, aber zur Stabilitit und einfacheren
parallelen Montage beitragen. Wer mag, kann
den grauen Karton von innen noch mit hellbrau-
ner Farbe lackieren, um die hiélzerne Dachscha-
lung anzudeuten.

Wesentlich wichtiger ist es aber, von aullen die
MNahte der Schweilbahnen nachzubearbeiten.
Diese sind im Criginal meist dunkler als die Dach-
bahnen. Konstruktionsbedingt graviert der Laser
aber die Nahte an, wodurch diese heller werden.
Mit einem feinen Filzstift oder weichen Bleistift
lassen sich die Ndhte gut nachziehen, da der Stift
in der Nut sicher gefiihrt wird. Rutscht man doch
einmal ab, ist das nicht weiter tragisch, da auch
im Original Bitumenflecke vorkommen. Sind alle
Nahte hervorgehoben, wird die Oberflache mit
dunklen, 8ligen Puderfarben gealtert. Uberzieht
man die Oberfliche nach dem ersten Altern mit
Klarlack, unterstreicht das die Struktur von imi-
tierter Dachpappe zusatzlich.

Mauerwerk und Hallenboden

Die einzelnen Fiillstiicke sind je Wand in einem
gemeinsamen Rahmen angeordnet und sollten




auch in diesem patiniert werden. Bei Ziegelmau-
erwerk bestehen prinzipiell zwei Varianten mit
hellen oder dunklen Fugen. Wir haben uns fiir die
hellen Fugen des Vorbilds entschieden und diese
mittels Puderfarben dargestellt. Das Puder wird
miteinemweichen Pinsel vorsichtig auf den roten
Karton aufgetragen und abgefegt. Erst wenn die
Oberfliche wieder nahezu staubfrei ist, wird das
Puder mit einem harten Borstenpinsel eingerie-
ben. Durch diese Technik bleibt das Puder in den
Fugen haften, und auf den Oberflachen entsteht
eine unregelmalige, rote Schicht. Sind alle Stein-
flachen gealtert, kénnen diese Stick fiir Stiick ein-
geklebt werden.

Damit die Ziegel um die Verzahnungen herum
ihre Laser-Schmauchspuren verlieren, werden
diese vorher zwei- bis dreimal liber feines Schleif-
leinen gezogen. Der Ziegelsockel und das Mauer-
werk um das Tor werden erst nach dem Aufkleben
gealtert. Der gravierte Mauersturz liber dem Tor
wird mit Heki-Betonfarbe angedeutet. Der Hal-
lenboden besteht aus einer zwei Millimeter star-
ken MDF-Platte und muss entsprechend des ver-
wendeten Gleissystems ausgenommen werden.
Auf die Darstellung der Grube aus Ziegelsteinen
haben wir verzichtet und den gesamten Boden
mit Heki-Betonfarbe gestrichen und mit dunklen
Puderfarben betriebsverschmutzt.

Innenmauerwerk und Details

Da der Bausatz fiir den DEV-Museumsshop kon-
struiert wurde, sollte der Verkaufspreis um die
30 Euro liegen. Damit trotz dieser Vorgabe ein at-
traktives Modell entstehen konnte, wurde unter
anderem auf eine mehrschichtige Innenausstat-
tung verzichtet. Die Fachwerkbalken sind daher
nur auf die weifen Wande graviert. Diese milssen
mit einem braunen Filzstift nachgezogen werden.
Das ist sogar eine recht gute Lésung, da das Mau-
erwerk so die vorbildentsprechende Stirke be-
hélt. Selbst bei einer Innenbeleuchtung fallt das
aufgemalte Fachwerk nicht negativ auf. Wie bei
den meisten Laser-cut-Bausdtzen liegen auch die-
sem Modell keine Dachrinnen bei. Diese gibt es
einzeln bei Auhagen, Faller oder anderen Zube-
horfirmen oder liegen schon als Restteile in der
heimischen Bastelkiste. Wir haben an der flache-
ren Seite eine 206 Millimeter lange Rinne und
das Fallrohr montiert.

Auf der flacheren Gebdudeseite ist zwischen
dem Holz- und Metallfenster noch ein aus-
schwenkbarer Wasserkran fiir die Versorgung
der Dampfloks montiert. Wir haben dazu den
HOe-Kran ,,Steinbach” von Modellbau Veit ver-
wendet (Artikelnummer 99031), der zuvor
schwarz lackiert wurde. Alternativ gibt es diesen
Wasserkran zum Wandanbau auch von Panier
(8950) oder als Bausatzteile des Wasserhauses
Steinbach von Auhagen (11435) . Weitere Details
kénnen im Inneren des Schuppens eingebaut
werden, da diese schlielich durch die grofsen
Fenster gut einsehbar sind. Im Original sind das
Leitern, Werkzeuge, die Brandschutz-Ausristung,
Fasser sowie Schautafeln flir die Museumsbesu-
cher. Martin Menke
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Lokschuppen-Patinierung I

~Dachpappe mit Struktur

Bei der Dachfldche wurden zuniichst
die gravierten Niihte der Schweif3-
bahnen mittels Bleistift hervorgeho-
ben. Der graue Karton wurde mit
schwarzen Pigmenten eingerieben
und abschliefiend mit Klarlack iiber-
spriiht. Der Unterschied zwischen alt
und neu ist recht deutlich erkennbar

Im weif gestrichenen Lokschuppen erkennt Die Trennwand zu den Sozialriiumen wurde
man das mittels braunem Filzstift an der auf den grau lackierten Betonboden im hin-
Gravur akzentuierte Fachwerk teren Lokschuppenbereich geklebt

Die Tore mit den schwarz hervorgehobenen Beschligen wurden nur dezent gealtert

n
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Das Dienstfahrzeug des Autors wurde mit den FotoTransferPotch-Verfahren

beschriftet. Die M

ﬂwwmmwkm verwendete Tra

m Neue Methode fiir authentische Anschriften auf Modellen

Dicke Briihe

zum Kopieren

Das individuelle Beschriften oder Bedrucken von Model-
len hat mit den dem Modelleisenbahner zur Verfiigung
stehenden Mitteln recht schnell seine Grenzen erreicht.
Wir haben eine neue Méglichkeit entdeckt und getestet

it der Hand aufgebrachte Beschriftun-
Mgen sind oft unsauber, und mit dem Auf-

bringen von Abreibebuchstaben kann
man auch nur eng begrenzte Aufgaben |Gsen. Fiir
alle anderen Félle muss man individuell gefertigte
Varianten von Massschiebebilder oder Abreibezei-
chen aus der Kleinserienherstellung nutzen. Das
kann bei extra erstellten Vorlagen fiir spezielle
Zwecke des bestellenden Modelleisenbahners
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schnell ins Geld gehen. Wir haben kiirzlich einen
anderen und recht preiswerteren Weg entdeckt.

FotoTransferPotch als neuer Weg

In einer TV-Bastelsendung wurde neulich ein Mit-
tel vorgestellt, das viele Beschriftungsaufgaben
spielend |6sen kann. Das Produkt nennt sich Foto-
TransferPotch, wird in der Hallerndorfer Firma
Kreul hergestellt und istim 150-Milliliter-Gebinde

er der Deko-Firma zeigen zur Veranschaulichung

unter der Artikelnummer 49951 in Bastelbedarf-
Geschiéften oder (iber Amazon zu Preisen um die
acht Eurozu bekommen. Es ist eine milchige, dick-
fliissige Lsung, die das einfache Ubertragen von
ausgedruckten Texten, Zeichnungen oder Fotos
auffast alle Materialien wie Glas, Holz, Kunststoff,
Metall, Porzellan, Stoff oder Wachs ermoglicht.
Dabei ist die Anwendung kinderleicht und gelang
bei meinen Experimenten gleich beim ersten Mal.

Das einzige Problem, das beim Nachmachen un-
seres Tipps auftreten kbnnte, ist, dass die Ausdru-
cke mit einem Laserdrucker auf normalem Papier
erstellt werden miissen. In den Internetforen be-
richteten Nutzer zwar schon Uber erfolgreiche
Drucke aus Tintenstrahl-Geraten, doch da sollte
jeder Anwender anhand der vorhandenen Dru-
cker-Technik selbst seine Erfahrungen machen.
Der nachfolgend beschriebene Kopierprozess be-
zieht sich auf das abgebildete Mittel und auf Aus-
drucke mit einem Schwarz-WeiR-Laserdrucker.

Umgang mit dem neuen Mittel
Die zu bedruckende Flache sollte trocken und sau-
ber sein. Die Oberflachenstruktur muss nicht
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Die aufzubringende, sprege!verkehrte Laserkopie sowie der Unter-
grund werden mit FotoTransferPotch eingestrichen; anschlieffend wird

die Vorlage blasenfrei angedriickt

zwingend glatt sein, der Prozess funktioniert auch
auf strukturierten Oberflachen, soweit sich die
Vorlage noch vollstandig andriicken lasst. Wer bei-
spielsweise Mauerwerk oder dhnliche Anlagen-
partien altern méchte, sollte das vor dem Trans-
fer-Vorgang durchfiihren und die patinierte Flache
mit einem Mattlack versiegeln. Die ausgedruckte
Vorlage zum Ubertragen muss 11 und vor allem
spiegelbildlich vorliegen, da ja die Textseite auf
die Oberflache transferiert werden soll. Neben
dem Transfermittel werden noch ein kleines Heil3-
luftgerdt oder ein F&n sowie Lappen und Pinsel
bendtigt. Die mit einem maglichst geringen Rand
zugeschnittene Kopiervorlage und der Unter-
grund, auf dem die Kopie gelangen soll, werden
satt mit FotoTransferPotch eingestrichen und auf-
einandergelegt. Nun wird die Vorlage fest ange-
driickt, so dass keine Blasen oder andere Ein-
schliisse zwischen Kopie und Untergrund mehr
vorhanden sind. Bei kleinen Flachen hat sich das
Anreiben mit dem Finger oder einem festeren Pin-

sel bewahrt. Die durch das Anreiben austretende
Flissigkeit wird mit einem Lappen abgewischt.
Kleine Markierungen flir jene Stelle, an der man
die Vorlage auflegen méchte, sind hilfreich, denn
der Text ist ja auf der nicht mehr sichtbaren Seite
derVorlage. Die durch FotoTransferPotch mit dem
Untergrund verbundene Vorlage wird mit einem
Fén etwa zehn Minuten lang getrocknet. Bei Ein-
satz eines Heilluftgerates ist auf die Temperatur
zu achten, damit sich eventuelle bearbeitete
Kunststoffteile nicht verziehen. Ist alles trocken,
wird das Tragerpapier angefeuchtet und abgerub-
belt. Ich habe diesen Arbeitsschritt unter laufen-
dem Wasserstrahl durchgefiihrt. Wurden alle
Arbeitsschritte richtig ausgefiihrt, ist die Be-
schriftung am gewiinschten Ort angebracht.

Test mit diversen Materialien

Zu Testzwecken wurde der Prozess auf verschie-
denen Kunststoff-Oberflichenstrukturen und auf
Holz getestet. Grobes Mauerwerk zeigte die Gren-

Kopieren leicht gemacht I

Alle experimentell mit Fo’tonnsferPotch behandelten .Ffachen
im Uberblick, wobei man die Qualititsunterschiede entsprechend
der Basismaterialien deutlich erkennt

zen des Kopiervorganges auf: Hier wurden nicht
alle Buchstaben sauber Ubertragen, da sich die
Vorlage nicht gut andriicken lie. Auf das Ziegel-
mauerwerk aus Kunststoff ist die Beschriftung
exakt libertragen worden, auf das Holzbrett nicht
ganz so gut. Dabei sind grundsatzlich die Struktu-
ren der Unterlage erhalten geblieben, was mit
einem lediglich aufgeklebten Schilderausdruck
(berhaupt nicht méglich ware. Dass eine exakte
Ubertragung sogar von feinsten Details méglich
ist, zeigt die bearbeitete Giebelwand, auf die ein
Foto kopiert wurde. Nach dem Transferprozess
kann unter Umsténden ein sehr feiner Trégerfilm
zu sehen sein. Wer méchte, kann zum Abschluss
den libertragenen Inhalt (Text/Zeichnung/Foto)
durch eine Schutzschicht konservieren. Der Her-
steller von FotoTransferPotch empfiehlt einen
schiitzenden Uberzugslack auf Wachsbasis. Ich
habe die Stellen mit einem Fixierungsspray einge-
spriiht, was ebenso den Zweck erfillt.

Jiirgen Albrecht

Nach dem Abrubbeln der nassen

Papierschicht wird das Kopierte sichtbar,
wobei die Schrift auf der Ziegelwand
satter wirkt als auf dem Holzschild

Neben dem Ubertragungsgel der

Firma Kreul bendtigt man einige

Kopiervorlagen, ein Heiffluftgerdt

— hier jenes von Proxxon - sowie

die zu beschriftenden Modelle bzw.
__ Bausatzteile
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I Modellbahn: Thema Einfach nur schéner

Das nahe an der Schrift
ausgeschnittene und
im Wasser einge-
weichte Decal wird auf
dem Modell platziert,
dessen Oberfidiche vor-
her parziell mit Glanz-
lack iiberspriiht wurde

m Umgang mit Nassschiebebildern fiir Beschriftungen

Werkeln mit

Weichmachern

Decals sind fiir den Modellbauer bei der Beschriftung
von Bausédtzen oder Neubeschriftung von Eisenbahn-
Modellen und Zubehor die erste Wahl. Fir ein erfolgrei-
ches Ergebnis gilt es aber, einige Regeln einzuhalten

assschiebebilder — auch Abziehbilder oder
N Decals genannt - sind selbst fiir Modell-

bau-Anfanger leicht zu verarbeiten und
lassen sich problemloser auf das zu beschriftende
Modell bringen als zum Beispiel eine Abreibe-Be-
schriftung. Obwohl viele Modellbauer glauben,
beim Beschriften alles richtig gemacht zu haben,
ist so mancher nach dem Aufbringen der Schiebe-
bilder unzufrieden, da die Tragerfolie teilweise
sichtbar geblieben ist oder sich das Bild nicht opti-
mal um die Konturen des Modells gelegt hat.

Am Beispiel eines offenen O-Giiterwagens des Gat-
tungsbezirkes Halle von 0-5caleModels, der mit
Decals von OstModell zu beschriften wurde, wol-
len wir die Bearbeitungsvorgange beschreiben.

Glatter Untergrund als Basis

Schiebebilder bendtigen einen absolut glatten Un-
tergrund, damit sie sich ohne Lufteinschllisse an
die Modelloberfliche anschmiegen kdnnen.
Schon eine seidenmatte oder gar matt lackierte
Fléche fiihrt dazu, dass sich unter dem Schiebebild
zahlreiche Lufteinschliisse bilden, die die Trager-
folie des Schiebebildes sichtbar silbrigerscheinen
lassen. Auch eine anschliefende matte Deckla-
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ckierung @ndert daran kaum noch etwas. Also ist
der erste Arbeitsgang die Kontrolle der Oberfla-
che des zu beschriftenden Modells. In unserem
Fallwar der O-Gliterwagen seidenglinzend braun
lackiert. Diese Oberflache war zu rau und nicht

Hersteller von Decals fiir Modellbahnzwecke

\
.J'l'irgen Gottwald (8)

Das in einer Kleinserienwerkstatt aufge-
brachte Decal haftete unbefriedigend auf
dem Personenwagen-Modell, da es keine

Vor- und Nachbehandlung erfahren hatte

Zur Nachbesserung wurde das Decal an
den Bretterfugen mit dem Skalpell einge-
schnitten, mit Weichmacher angeldst, vor-
sichtig angedriickt und mit Mattlack fixiert

glatt genug flirs Aufbringen der Decals. Deshalb
wurden die zu beschriftenden Fldchen des Wa-
gens erst einmal diinn mit glanzendem Klarlack
eingespriiht. Ein Airbrush ist dafiir ideal. Damit
kannman auch den Klarlackauftrag soweit begren-
zen, dass die Oberfldche glatt und glanzend er-
scheint, aber keinesfalls die Fldche ,geflutet” wird
oder sich gar Lacknasen bilden.

Ist der Klarlack getrocknet, geht es ans Beschriften.
Die Abziehbilder werden einzeln mit Skalpell oder
Schere aus dem Beschriftungsbogen ausgeschnit-
ten. Zur Kontrolle werden die einzelnen Teile aufs
Modell gelegt. So sieht man, ob die Bilder ohne
Schwierigkeiten aufgebracht werden kénnen oder
hervorstehende Teile im Wege sind. Jedes Abzieh-
bild wird fiir etwa zehn Sekunden in lauwarmes
Wasser getaucht und dann fiir ein bis zwei Minu-
ten auf einem Papiertuch abgelegt, damit es
durchweichen kann.

Firma Ansprechpartner
BS-Design Helmut Bross
CTD Modellbahn Jan Striewe
Galiner-Beschriftungen Hermann Galner

Internet

www.bsd-online.com
Www.city-town.de
www.gassner-beschriftungen.de

HartmannOriginal
KH-Modellbahnbau
Kuswa Modellbau

KTD/HHE Modellbau

Modellbahn-Decals
modellbahn kreativ
Modellbau exclusiv
Modell-Manufactur
Ostmodell
TL-Decals
Tréger-2m
Weinert-Modellbau

Heike Hartmann
Karin Hegermann
Gerd Kuswa

Jérg Hisgen
Andreas Nothaft
Siegfried Kiinzel
Karl-Heinz Midiller
Hainer Pilz
Andreas Hoppert
Petra Budde
Michael Tréger
Birgit Weinert

www.hartmann-original.de
www.kh-modellbahnbau.de
www.kuswa.de

www.ktd-hhb.de
www.modellbahndecals.de
www.modellbahn-kreativshop.de
www.lzu87mueller-siegen.de
www.plus-perfect-line.de
www.ostmodell.de
www.tl-modelibau.de
www.modellbahnbeschriftung.de
www.weinert-modellbau.de



Vor dem Aufbringen aufs Modell wird das Bild
noch einmal kurz ins Wasser getaucht und mitder
Pinzette auf dem Modell platziert. Mit einer zwei-
ten Pinzette oder einem Holzstdbchen (beispiels-
weise Zahnstocher) wird das Bild vom Tragerpa-
pier auf die Modelloberfliche gezogen und exakt
ausgerichtet. Uberschiissiges Wasser wird mit
saugfahigem Papier (Kiichen- oder Taschentuch)
abgetupft. Nun braucht das Schiebebild Zeit zum
Trocknen. Erst danach sehen wir, wie gut sich das
Bild auf die Oberfliche des Modells gelegt hat.

Nichts geht ohne Weichmacher

Auf jeden Fall wird das Schiebebild zusatzlich mit
einer Weichmacher-Flissigkeit eingestrichen.
Aber nicht jedes Weichmacher-Fabrikat wirkt bei
allen Abziehbildern gleich gut. Zufriedenstellende
Ergebnisse habe ich beispielsweise bei Galner-
oder Weinert-Abziehbildern mit den Weichma-
chern von Gafsner und Micro Scale gemacht. Jener
von Humbrol funktionierte hier Gberhaupt nicht.
Am besten besorgt man sich den Weichmacher
vom gleichen Anbieter wie auch die Decals. Alter-
nativ sind Vorversuche mit Schiebebildresten sinn-
voll. Der Weichmacher lost das Decal an und
macht es anschmiegsamer. Sobald die Tinktur das
Bild aufgeweicht hat, kann man es mit dufRerster
Vorsicht auch noch verschieben. Soll sich das
Schiebebild in Ritzen und Fugen des Modells legen
— wie in unserem Beispiel in die Fugen der seitli-
chen Wagen-Bretterwédnde -, wird das Decal vor
dem Auftrag der Weichmacher-Flissigkeit anden
Fugen mit dem Skalpell eingeschnitten.

»

Erst wenn der Weich-
macher aufs Nass-
schiebebild kommt, legen
sich die Bildbestandteile
primaindie Fugen oder
um Konturen herum

Wenn jetzt Weichmacher daraufkommt, legen
sich die Bildbestandteile prima in die Fugen oder
um Konturen herum. Ist das Schiebebild erneut
getrocknet und noch immer nicht vollstéandig
ohne Lufteinschliisse, wird der Vorgang wieder-

holt. Zwei- bis dreimaliges Einstreichen mit
Weichmacher ist bei profilierten Oberflachen

eisenbahn magazin 6/2016

Decal-Weichmacherim Uberblick

Fahrzeug-Beschriftungen I

Die fertige Nassschiebebild-Beschriftung wirkt fast wie
gedruckt, was auch an der Endlackierung mit seidenmat-
tem Klarlack als Schutzschicht liegt

Bezeichnung Hersteller

Decal Fix Humbrol

Decal Soft Revell

Decal Softener MIG Productions
Decal Softener Midium  Vallejo

Decal Solvent Solution  ModelMaster

Enduit Pour Decalgue Testors

Micro-Sol MicroScale Industries
Mr. Mark Softer Neo Mr. Hobby Gunze Sangyo
Solvaset Walthers
Weichmacher Galner

Wenn Schr'ebebﬂdr - wie hier am O-Wagen - iiber Bretterfugen liegen, werden sie mit dem

Artikelnummer Inhalt  Preisje100ml
1528209 40 ml 17,38€
39693 30ml 16,63 €
P252 35ml 16,40 €
73.212 7ml 14,65 €
2145 15ml 1733€
8804 gml 2334€
Mi-2 30ml 1830€
MS-233 40 ml 17,38 €
904-470 59 ml 2750 €
7252 25ml 28,80€

Skalpell aufgeschnitten und ein- oder mehrmals mit Weichmacher-Fliissigkeit eingestrichen,
bis sie sich sauber an den Untergrund anschmiegen

durchaus die Regel. Erst wenn das Decal perfekt
auf dem Modell haftet, erfolgt die endgliltige
Lackierung mit einem Klarlack im gewlinschten
Glanzgrad. Das schiltzt die Schiebebilder und
beseitigt vorhandene Glanzunterschiede zwi-
schen Schiebebild-Tragerfolienrdndern und Mo-
delllackierung.

Beiunserem zweiten Modell, einem HOe-Schmal-
spur-Personenwagen, hatte der Kleinserienher-
steller den umgebauten technomodell-Vierachser
mit Abziehbildern beschriftet, aber weder die Mo-
delloberflache vorbehandelt noch das Schiebebild
nach dem Anbringen mit Weichmacher bearbeitet.

Resultat war eine vollig unbefriedigende Beschrif-
tung, da das Decal silbrig glanzend auf der Mo-
delloberflache prangte. Zum Gliick war keine
Schutzlackierung aufgebracht worden, so konnte
die Beschriftung in einigen Schritten einigerma-
[Ben gerettet werden.

Zuerst wurde das Decal an den Bretterfugen mit
dem Skalpell vorsichtig eingeritzt und mit Weich-
macher eingestrichen. Beim Einritzen mit dem
Skalpell muss man allerdings vorsichtig vorgehen,
da sich dabei leicht Teile des Decals von der Mo-
delloberfléche 18sen kénnen. Da das Decal nach
dem Trocknen des Weichmachers noch immer
Lufteinschliisse zeigte, habe ich diese mit Nadel
und Skalpell angestochen und nochmals mit
Weichmacher bestrichen.

Nachbesserung durchaus méglich

Dieser Viorgang wurde viermal wiederholt, bis die
Beschriftung sauber auf dem Modell anlag. Ab-
schiieRend bekam der Personenwagen eine Air-
brush-Lackierung mit mattem Tamiya-Klarlack.
Natdirlich wirken solche Nachbesserungen nie so
professionell wie gleich von vornherein sauber
aufgebrachte Decals, verbessern aber die Modell-
optik. Jiirgen Gottwald
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I Modellbahn: Zubehér

m Wuppertals neuer Gelenk-Tw von Hielscherin HO

Schwebend @ —

in der d ritte n Generation Gesamtansicht desit

Bogengeriisten erweiterten
Grundkastens von Hielscher

Modellbahner kénnen jetzt auch die neuen

Gelenktriebwagen der Wuppertaler Schwebebahn
Beim Vorbild und jetzt auch in HO

tiber ihre Anlage rauschen lassen. Es macht

: : madglich: Zugkreuzung von Wuppertals

Spaf, das Startset aufzubauen und zu erweitern Nesibatt-Gelerik-Tw tand Kaisgrivagen
= ——— - N—

Laufgestell an der Zugspitze wird vom Getriebemotor i
m{mﬂk&gm@ﬁmﬂg\mﬁk i A (o




er mindestens 125 Millimeter Luftraum
Wijberden Gleisen, Fliissen oder Strafien
seiner Anlage zur Verfligung hat, kann
ein Stiick Technik-Geschichte auf seiner Modell-

bahnanlage aufbauen - und zwar unabhéngig von
der Epoche.

Das Wuppertaler Familienunternehmen Hielscher
liefert neben dem aktuellen GTW 2015 auch das
Vorgdngermodell von 1970 sowie den als Muse-
umswagen erhaltenen Kaiserwagen. Eingesetzt
werden konnen die akkubetriebenen Fahrzeuge
an den hauseigenen Schwebegeriisten aus Metall,
die alle typischen Stiitzen und Bahnhofe des Vor-
bilds wiedergeben.

Héngende Triebzlige

Beiden bereits 2002 vondenem-Lesern zum ,Mo-
dell des Jahres" ausgezeichneten dlteren Hiel-
scher-Fahrzeugen wurde die Technik lberarbeitet
und dem Standard des neuen Modells angepasst.
Die aktuellen Fahrzeuge aus Metall haben einen
2,4-Volt-Akku, der mindestens 1.000 Ladezyklen
libersteht und die Fahrzeuge rund zwdlf Stunden
am Stiick Uber die Anlage rollen ldsst. Der ver-
baute Getriebemotor treibt liber einen Riemen
die beiden Rader eines Laufgestells an. Die ande-
ren Laufgestelle dienen nur der Spurfiihrung, Uber
Reedkontakte an den Stirnfronten wird der sichere
Betrieb gesteuert. Bleibt ein Triebwagen auf der
Strecke oder im Bahnhof stehen, halt der ndchste
Zug automatisch wenige Millimeter hinter dem
anderen an. Fahrt der erste Zug weiter, setzt auch
der Zweite seine Fahrt zeitverzogert fort.

Als vorlackierter Bausatz kostet der Grundkasten
(Artikelnummer 010231) 563 Euro und als Fertig-
modell (-31) 639,50 Euro. Dabei sind die auch ein-
zeln erhdltlichen Triebwagen (-32/384 Euro) stets
fertig, so dass nur die wenigen Teile des Geriistes
zusammengesteckt werden miissen.

Filigranes Schwebegeriist

Zum Grundkasten gehéren neben dem jeweiligen
Triebwagen zwei gerade Gerliste, zwei Wende-
schleifen mit einem Durchmesser vonrund 19 Zen-
timetern und die passenden Stiitzen mit einer
Hohe von rund 140 Millimetern. Unter den Trieb-
wagen verbleiben rund 60 Millimeter Freiraum,
was eine Kreuzung mit StralRen oder Ziigen er-
mbglicht. Méchte man die so entstandene, rund
125 Zentimeter lange Strecke erweitern, sind ver-
schieden lange gerade und gebogene Gerliste lie-
ferbar. Eine Start/Stopp-Automatik erlaubt es, an
beliebigen Stellen auf freier Strecke oder in den
Bahnhéfen zu halten. Auf unserer Teststrecke lie-
fen so drei Triebwagen aus drei Generationen zu-
verldssigim Dauerbetrieb. Eine leichte Schraglage
der Fahrzeuge lasst sich dabei konstruktionsbe-
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Wuppertaler Schwebebahn I

Ein orange/blauer Triebwagen verlisst gerade den Bahnhof Zoo

dingt kaum vermeiden, da der Schwerpunkt und
die Gewichtsverteilung der zierlichen Modelle
nicht mit dem Original ibereinstimmen und man
das Gewicht der Fahrzeuge aufgrund der Akku-
Laufzeit nicht beliebig erhchen kann. Allerdings
schaukeln die Vorbild-Fahrzeuge in bestimmten
Situation ja auch. Derzeit ist der Fahrgastwechsel
nur in der Station Zoo (-18/337 Euro) méglich. Da
aber viele Bahnhofe dhnlich waren, lasst sich die-
ser Bausatz — mit wenig Aufwand abgedndert —
auch fiir andere Haltepunkte nach Originalvorla-
gen nutzen. Da das gesamte System fiir einen si-
cheren, zuverldssigen Betrieb ausgelegt ist, kann

Ausflugstipp
Zeitreise in Wuppertal

Wer noch mit den dlteren Fahrzeugen
von Barmen nach Vohwinkel Gber die
Wupper schweben méchte, sollte sich beei-
len, denn nach Auslieferung der neuen Wa-
gen werden diese komplett ausgemustert.
Fiir Sonderfahrten (Info: www.wsw-
online.de) weiter in Betrieb bleibt allerdings
der Kaiserwagen, der am 24, Oktober 1900

e

jeder die einfachen Baus&tze montieren. Spezielle
Werkzeuge sind nicht erforderlich. Durch die ein-
fache Bauweise bieten sich dem anspruchsvolle-
ren Bastler aber auch Optimierungsmaoglichkei-
ten: So konnen sowoh! die Fahrzeuge als auch
Bahnhofe und Geriiste mit weiteren Details aus
dem Zubehérhandel verfeinert werden. Auch bie-
ten gerade das der Witterung ausgesetzte Geriist
oder die Bahnhéfe viele Maoglichkeiten, mit Farbe
spezielle Akzente zu setzen. Wer kein Platz auf
seiner Anlage hat, konnte die Schwebebahn auch
als eigenstiandiges Anlagenthema betreiben.
Martin Menlke

—noch vor der Inbetriebnahme der 13,3 Ki-
lometer langen Strecke mit 17 Bahnh&fen —
mit Kaiser Wilhelm Il eine Probefahrt
machte. Die neue Baureihe ,,Generation 15"
wird derzeit wdhrend der nachtlichen Be-
triebsruhe getestet, weshalb Gruppenfotos
alt/neu nurim Betriebshof Vohwinkel mog-
lich sind. mm

Di_'ei Generationen Schwebebahnwagen von '.'97 2015und 1900 (v. l.)



I Modellbahn: Fahrzeuge

m HO-Modelle der V 160-Familie von Brawa, ESU und Liliput im Test

Attraktive Alleskonner

. fiir Modell-Bundesbahner

VergllChen | Einst in nahezu allen DB-Regionen heimisch und universell einsetzbar vor
& gemESSEI_l '| Reise- wie Giterziigen, kommt kaum ein Modellbahner um die V 160-
' Familie herum. Wir haben deshalb HO-Modelle der Baureihen 215 (ESU),
216 (Brawa) und 217 (Liliput) zum kritischen Vergleich antreten lassen

(@

215117-3

217014 von Liliput in ozeanblau/beigefarbener Lackierung der Epoche V. -~
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ie V-160-Familie verrichtet
Dschon seit Jahrzehnten in na-

hezu allen BaugrdBen zuver-
lassig ihren Dienst auf der Modell-
bahn. Eine groRe Modelliibersicht
und viele Fakten zum Vorbild brachte
das em bereits in der Mai-Ausgabe
20089. Wéhrend in dem Fokus-Beitrag
die Modelle aller MaRstédbe vorge-
stellt wurden, lassen wir in diesem
Test die HO-Modelle von Brawa (Bau-
reihe 216), ESU (215) und Liliput (217)
gegeneinander antreten. Ab Werk
sind derzeit nur die Fahrzeuge von
ESU und Liliput verfligbar. Es war
aber fiir diesen Test kein Problem, im
Fachhandel eine neue Brawa-Lok zu
bekommen, die schlieBlich noch im
Katalog 2015/2016 gelistet ist. Wie
auch bei Marklin sind von der V 160
auch bei Brawa derzeit keine Nach-
fertigungen oder Neuauflagen ge-
plant. Wahrend ESU nur eine digitale
Variante anbietet, die auch analog
sowie auf Gleich- und Wechselstrom-
Systemen eingesetzt werden kann,
haben Brawa und Liliput Extra-Mo-
delle fiir das Gleissystem mit Punit-
kontakten im Angebot. Wir haben
alle drei Gleichstrom-Modelle auf
unserer analogen Redaktionsanlage
nach einer einstiindigen Einfahrtzeit
getestet, ohne die Werkeinstellun-
gen zu andern oder die Loks zuzu-
risten.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau

) Brawa - Fahrgestell und Auf-
bau bestehen aus Metall und
sind durch vier Kreuzschlitzschrau-
ben miteinander verbunden. Fiir Mo-
dellvariantenistim Dacheinrund 32
mal 22 Millimeter groRer Einsatz aus-
tauschbar konstruiert worden. An-
sonsten sind nur noch die Kunststoff-
Filihrerstandwande mit den Licht-
fiihrungen einzeln eingesetzt. Der
Mittelmotor mit zwei Schwungmas-

sen treibt Gber Kardanwellen und
Getriebe alle vier Radsdtze an. Fiir
den Zugdienst einsetzbar ist die Lok,
nachdem die beiliegenden Bligel-
kupplungen inden Normschachtam
Drehgestell eingesteckt wurden.
Wer digital fahren mdchte, muss den
Blindstecker auf der Platine abziehen
und einen 21-poligen Decoder ein-
stecken.

’ ESU - Aus Metall bestehen so-
wohl Fahrgestell als auch die
aufgeschraubten Gehduse. Im Dach-
bereich sind allerdings vier Kunst-
stoffelemente eingesetzt, die fiir Mo-
dellvarianten ausgetauscht werden
kénnen. Ebenfalls aus Kunststoff be-
stehen die nachgebildeten Fihrer-
stande und einige Griffstangen. Im
Gegensatz zu den anderen Testmo-
dellen werden nur drei Radsétze an-
getrieben. Optimal ist der mégliche
Einsatz auf allen Stromsystemen, da
auch ein Mittelschleifer beiliegt. Am
Filihrerstand 2 ist eine Biigelkupp-
lung in den NEM-Schacht mit
Schwalbenschwanzfiihrung einge-
steckt. Flr die Lokseite 1 liegen alle
Teile fiir die Kupplungsnachriistung
bei. Mit dem eingebauten LokSound-
Decoder erklingt auch im Analogbe-
trieb das Motorengerdusch, das al-
lerdings etwas leiser sein konnte.

) Liliput - Das Kunststoffge-
hause ist mittels vier Kreuz-

schlitzschrauben im Bereich der
Drehgestelle am Metallfahrwerk be-
festigt. Extra eingesetzt sind plas-
tisch dargestellte Fihrerstinde, die
Fenster sowie die seitlichen Lif-
tungsbénder. Im Dachbereich findet
man vier eingesteckte Bauteile, die
so verschiedene Varianten ermdgli-
chen. Durch die Positionierung der
MNuten bzw. Nasen ist ein Vertau-
schen oder Drehen des Gehauses
nicht méglich, so dass sich nach der
Demontage immer wieder der vor-
bildgerechte Aufbau ergibt. Der An-

~-Die Vorbilder

V160 im HO-Test I

© 225010(ex215010)
von DB Schenker Rail

216 067 des Bw Kéln

217 014 von Railion
Deutschland

Gleich- und Wechselstrom anlog und digital

FaktenzudenModellen Brawa216082DB ESU215117 DB
Artikelnummer 4n44 31018
(erstes) Baujahr (2002) 2015 (2011) 2016
Bauweise Metall Metall
Stromsystem Gleichstrom analog

Digitalfunktionen = ja

Motor flinfpoliger Motor fiinfpoliger Motor
Getriebe Kardanwellen Kardanwellen
angetriebene Radsétze 4 3

Rader mit Haftreifen 2 2

Gewicht 522¢g 504g

Preis (UvF) 164,90 € 399,00€

eisenbahn magazin 6/2016

Liliput217014DB
132006

2012
Kunststoff/Metall
Gleichstrom analog
finfpoliger Motor
Kardanwellen

4

2

425¢g

22750€
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I Modellbahn: Fahrzeuge

Bei der Frontansicht fallen
die Bohrungen fiir die Zu-
riistteile an der Brawa-Lok
(links) auf. ESU und Liliput
haben die Modelle bereits
ab Werk zugeriistet

triebsblock mit Mittelmotor, der
Uber Kardanwellen und Getriebe alle
Radsatze antreibt, entspricht dem
heutigen Fertigungsstandard. Eben-
falls am Rahmen hat man die Kurz-
kupplungskulisse montiert, die mit
NEM-Schacht die beiliegenden Bi-
gelkupplungen aufnehmen. Uber

eine 21-polige Schnittstelle kann der
Decoder nachgeriistet werden.

MaRBgenauigkeit
) Brawa/ESU/Liliput — Alle drei

Hersteller haben die wichtigs-
ten Hauptabmessungen nahezu
exakt eingehalten. Kleinere Abwei-
chungen inder Breite resultieren aus
der Positionierung der Griffstangen,
die beim Liliput-Modell am weites-
ten hervorstehen. Das ist aber nicht
als Machteil zu bewerten, sondern
Geschmackssache. Bei Brawa er-
kennt man noch etwas Spalt, bei ESU

liegen die eingesteckten, senkrech-
ten Stangen direkt am Gehduse an.
Anden Stirnseiten sind bej allen Mo-
dellen freistehende Haltebiigel mon-
tiert. Auch im Bereich der Fenster
und Liifterbdnder weisen alle drei
Dieselloks dieselben richtigen Ab-
messungen auf.

Langsamfahrtverhalten
’ Brawa/ESU/Liliput—Alle drei
Maschinen fuhren zuverldssig
mit Schrittgeschwindigkeit (ber die
Testanlage. Die Anzeige des Tacho-
wagens pendelte dabei zwischen

-Dachansichten

Die Dachanslchten (von oben Brawa, ESU, Liliput) zeigen die getesteten Varianten. Durch
Austausch der Kunststoffelemente kénnen Bauartunterschiede beriicksichtigt werden
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umgerechnet einem und vier Kilome-
tern pro Stunde (s. Tabelle), was fiir
Strecken-Dieselloks gute Werte sind.

Streckenfahrverhalten

_’ Brawa - Mit einer Hdchstge-
schwindigkeit von deutlich un-

ter 90 km/h wird die Vorbildge-

schwindigkeit von 120 km/h nicht

erreicht. Trotzdem macht es SpabR,

mit dieser Lok zu fahren, da sie sich

in allen Geschwindigkeitsbereichen
gut regeln |dsst.

\ ESU - Da die Lok in erster Li-
nie von Technik-Fans erwor-
ben wird, die auch digital fahren, ver-
wundert es nicht, dass die Werk-
einstellungen flir diesen Kunden-
kreis ausgelegt sind. Die im Analog-
betrieb erreichten 56 km/h sind ein-
deutig zu wenig fir die Baureihe 215,
selbst wenn man die Hochstge-
schwindigkeit von 80 km/h in der
Langsamfahrstufe annimmt.

) Liliput — Die 217 fahrt so, wie

es analoge Modellbahner
wiinschen: Sie ldsst sich in allen Ge-
schwindigkeitsbereichen gut regeln
und ,schwimmt” im Blockabstand
mit anderen Loks mit. Als einzige er-
reicht sie mit rund 100 km/h die 1978
erfolgte Heraufsetzung der Hochst-
geschwindigkeit im Langsamgang,
die fiir Durchgangsgliterziige wirt-
schaftlich war.

Auslaufverhalten

’ Brawa/Liliput - Entsprechend
den aus der Tabelle ersichtli-

chen Héchstgeschwindigkeiten ist

auch der Ausrollweg zu bewerten.

Mit 50 Millimetern gentligt er bei ESU,

um Weichenherzstiicke sicher zu be-



Sicher verpackt erreichen die Modelle in

unterschiedlichen Kartons den Kunden

Die Betriebsanleitungen
von Brawa, ESU und Liliput
sind unterschiedlich ausge-

fiihrt, enthalten aber alle
wichtigen Informationen

fahren. Die 15 Zentimeter von Brawa
sind vollkommen ausreichend, denn
mitihrem 340 Millimeter langen Aus-
rollweg — was immerhin zwei Stan-
dardgleisen entspricht - konnte die
217 von Liliput kurze Signal-Halteab-
schnitte schon iiberrollen.

+ ESU - Mit 50 Millimeter ge-
nugt der Ausrollweg bei ESU,
umWeichenherzstlicke sicher zu be-
fahren. Ist aber flir eine Strecken-
Diesellok eindeutig mechanisch zu
wenig.

Zugkraft

f Brawa/ESU/Liliput - In der
serienmalligen Ausstattung
mit jeweils zwei Haftreifen konnten
wir auf unserer Testanlage die Loks
nicht bis andie Leistungsgrenze brin-
gen. Alle beférderten den 40-achsi-
gen Testzug sicher liber die Anlage,
fiihren ihn sogar nach einem Stopp
im Standardradius von 360 Millime-
tern und einer Steigung von mehr
als fiinf Prozent problemlos wieder
an. Halt man die Loks mit der Hand
fest, drehen die Rdder durch, so dass
der Motor nicht beschadigt wird.

Stromabnahme

Brawa/Liliput - Jeweils ein
f Rad der innenliegenden Rad-
sdtze ist mit Haftreifen bestiickt.
Durchdenlangen Radstand und den
beweglich gelagerten Drehgestellen
ist eine sichere Stromabnahme an

Fahrwertetabelle

Streckenfahrtverhalten

Vyarbild 120 kmy/h nicht erreicht 140 km/h nicht erreicht
Vo 85km/hbei12,0V/152mA 56 km/hbeil12,0V/217 mA
Zugkraft Ebene 120 g bei 12,0 V/310 mA 120 g bei 12,0 V/340 mA

Zugkraft 3-% -Steigung

Auslaufaus v, 150 mm

den verbliebenen Radernin allen Be-
triebssituationen  gewahrleistet.
? ESU - Die zwei Haftreifen sind

diagonal versetzt an den &du-
Reren Rads&tzen angeordnet. Somit
verkiirzt sich die maximale Linge der
Stromabnahme gegeniiber den Mit-
bewerbern. Da aber zwei Tauschrad-
sdtze ohne Haftreifen dem Modell
beiliegen, kann man die ansonsten
schon sichere Stromabnahme noch
optimieren. Fiir den Einsatz auf
Wechselstromanlagen liegt ein Mit-

telschleifer fiir die Stromabnahme
lber die Punktkontakte bei.

Wartungsfreundlichkeit

) Brawa - Die Lok liegt durch
eine Folie geschiitzt in einer
Styroporschale. Diese liegt wie-
derum in einem Karton, der durch
eine aufschiebbare Kartonhiille ge-
schlossen wird. Die in Deutsch und
Englisch verfasste Betriebsanleitung
erklart alle wichtigen Wartungs- und

Brawa 216 082
Langsamfahrtverhalten v, 3.0km/hbei3,0V/77mA

105 g bei 12,0V/370 mA

siiptatt | "*%f}g-m:'—h’?"z’l'B::

. 7 N TR

ESU 215117

50 mm

Servicearbeiten, enthdlt aber auch
eine Explosionszeichnung mit allen
Ersatzteilen fiir die Gleich- und

Wechselstromloks.

ESU - Die 215 wird in einem
? deutlich Giberdimensionierten
Karton mit fest verschlieBbaren La-
schen und zusatzlichem aufklappba-
ren Deckel mit Informationen zum
Modell ausgeliefert. Die an einem U-
férmigen Kunststoffrahmen fest an-
geschraubte Lok liegt ohne Beriih-
rung des Schaumstoffs in der
Verpackung. In einer 28-seitigen, far-
bigen Broschtire wird auf neun Sei-
ten das Vorbild vorgestellt. Die
restlichen Seiten erkldren die War-
tungsarbeiten, die Umriistung auf
Wechselstrombetrieb und die Ein-
stellung der Digitalfunktionen. Ein
weiteres DIN-A4-Blatt listet anhand
von Explosionszeichnungen die Er-
satzteil-Baugruppen auf. Auerdem
liegen Ersatz-Ansteckteile sowie
-Haftreifen der Lok bei.

1km/h bei 8,3 V/61 mA

65gbei 12,0V/358 mA

V160 im HO-Test I

Liliput217 014
4 kmy/h bei 2,2 V/80 mA

140 km/h nicht erreicht

109 km/h bei 12,0 V/140mA
N5g bei12,0 V/380 mA
80g bei12,0V/430 mA

340 mm

) Liliput — Der Baureihe 217 lie-
gen eine zwolfseitige Bro-
schiirein Englisch und Deutsch sowie
eine zweisprachige Ersatz- teilliste fiir
die Gleich- und Wechselstrom-Mo-
delle bei, Alle Wartungsarbeiten wer-
den textlich und mit Bildern ausfiihr-
lich beschrieben. Zusatzlich ist auch
der Schaltplan abgedruckt, der die
Fehlersuche vereinfacht.

TECHNISCHE WERTUNG

Brawa Pa (19
ESU Pa (20
Liliput Pa (1,8

OPTISCHEWERTUNG

Aufbau und Detaillierung

) Brawa - Die Baureihe 216
wurde ab1964 inflinf Baulosen

-Drehgestelle

eisenbahn magazin 6/2016
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I Modellbahn: Fahrzeuge

tritte und weitere Details an
den Fronten sind bei allen
Loks nahezu identisch

beschafft und in einem kostenginsti-
gen Fertigungsverfahren hergestellt,
was die Modellumsetzung erleichtert.
Die Stirnwande sind als hochfeste
Rammképfe ausgebildet und weisen
gleichzeitig einen glinstigen Luftwi-
derstandswert aus. Im Dachbereich
kann man die Aufteilung des Innen-
raumes erkennen: Fihrerstand 1, Ma-
schinenraum mit Hilfsdieselaggregat
und Bremsluftverdichter, Raum 2 mit
Hauptdieselmotor, Raum 3 mit Stro-
mungsgetriebe, Kiihlanlage und wei-
teren Baugruppen. Die Tiren und
Fenster sind nicht symmetrisch, da
eine Tur in den Flhrerstand, die an-
dere in den Maschinenraum fiihrt.
Die Griffe an den kleinen, jeweils in
Fahrtrichtung linken Fenstern sind an-
graviert. Bei der Umsetzung wurden
alle Details beriicksichtigt, wie der
Vergleich mit Vorbildfotos zeigt. Bis

82

Das Innenleben aller drei Loks (von

oben Brawa, ESU, Liliput) entspricht
heutigem Standard. Um an den Motor
heranzukommen, miissen die Platinen

und weitere Bauteile demontiert werden

auf die beiliegenden Teile fiir die Zu-
ristungder Pufferbohle, dieman aber
nur flir die Vitrine benotigt, wird die
Lok komplett aufgeriistet geliefert.

Die freistehenden Griffstangen, die
Rangierertritte und Aufstiegsleitern
aus Kunststoff sind ausreichend sta-
bil und fest montiert. Bruchempfind-
liche Teile wie die Scheibenwischer
sind angespritzt und lackiert. Die Gra-
vuren sind ausreichend herausgear-
beitet und vollstiandig.

? ESU - Aufgrund des Bedarfs
von Lokomotiven mit Dampf-
heizung wurden ab 1970 insgesamt
140 Dieselloks der Baureihe 215 be-
schafft, die aus der Baureihe 216 ab-
geleitet waren, aber schon die gré-
Rere Lange der Baureihen 217, 218
und 219 hatten. Die Fenster und Off-
nungen sind aber anders angeordnet,

dasie den Erfordernissen der Maschi-
nenanlage angepasst wurden. Auch
ESU hat die zu 6ffnenden Fenster mit
angedeuteten Griffen dargestellt.

AbWerk wird die Lok mit einer zuge-
riisteten Pufferbohle ausgeliefert. An
der Seite mit der Bigelkupplung sind
aber trotzdem die wichtigsten Bau-
teile angedeutet, so dass man keine
storenden Locher sieht. Auch Auf-
stiegsleitern und Rangierertritte mit
durchbrachenen Stufen, Scheibenwi-
scher, Federpuffer und Griffstangen
sind am Gehduse fest montiert. Die
zahlreichen Gravuren sind gelungen,
die seitlichen Liftungsgitter aber
nicht wie im Dach durchbrochen.
’ Liliput - Nach dem Bau der

Vorserie wurden die 217 Ol bis
022 schon mitder EDV-Nummer 1968
in Dienst gestellt. Obwohl viele Teile

Digitales Wunder
215von ESU

eit fiinf Jahren zeigt

ESU, was technisch
heute méglich ist. So hat
man 21schaltbare Digital-
funktionen, einen Laut-
sprecher sowie einen
Rauchgenerator eingebaut.
Zudem sorgt ein Sensoren-
paket fiir realistisches Spur-
kranzquietschen auf Wei-
chen und in Kurven. Zusatz-
lich versorgt ein PowerPack
bei einer digitalen Strom-
unterbrechung die Diesel-
lok noch rund drei Sekun-
den mit Strom. Damit ist
die Baureihe 215 ein echtes
Hightech-Modell mm

auf der Baureihe 216 beruhen, musste
die Lange tiber Puffer um 400 Milli-
meter vergrofert werden, um Platz
fir die elektrische Zugheizung bzw.
groRere Kiihlanlage zu schaffen. Die-
ses wurde auch im Modell berlicksich-
tigt. Die Gravuren im Kunststoffge-
hause wirken anders als im Metall,
aber keinesfalls schlechter. Auch Lili-
put hat die Pufferbohlen zugeriistet,
soweit es die Bewegung der Kupplun-
gen nicht einschrankt. Ebenso wur-
den Scheibenwischer, Rangierertritte,
freistehende Griffstangen und die zu
dffnenden Fenster beriicksichtigt.

Fahrgestell und Réader
) Brawa/ESU/Liliput - Alle

V 160 verfiigen Uber ausrei-
chend gravierte Drehgestellrahmen

Textfortsetzung auf Seite 87



mit nur wenigen Ansteckteilen. Die
wichtigsten beim Anlagenbetrieb er-
kennbaren Details sind dargestellt.
So kann man zum Beispiel Gberall
die Sandfallrohre in der richtigen
Position entdecken.

Aufgrund des aktuellen Baujahres
bietet die ESU-Lok aber mehr Tiefe
als die anderen Testkandidaten. Da
die Rader kaum zu sehen sind, spie-
len sie fiir die Optik keine entschei-
dende Rolle. Im Prinzip sind alle &hn-
lich aufgebaut, wobei Brawa und
ESU den Innenbereich etwas tiefer
ausgedreht haben.

Farbgebung

Neben den getesteten Farbvarianten
sind bei allen Herstellern auch an-
dere Lackierungen bzw. Bedruckun-
gen der Bahngesellschaften DB und

DB AG erhaltlich.
’ Brawa - Das Metallgehduse
wurde sauber rot lackiert. Um
die umlaufende silberne Zierlinie
bzw. die Fensterrahmen, den grauen
Langtrager, das hellgraue Dach so-
wie die dunkelgrauen Liifterbereiche
so optimal zu lackieren, ist viel Erfah-
rung beim Bau der entsprechenden
Lackiervorrichtungen erforderlich.
’ ESU - Nicht minder gelungen
istder Farbauftragan der Bau-
reihe 215, wobei die Kunststoffteile

im Dachbereich ebenfalls im glei-
chen Farbton wie das Metalldach la-

ckiert wurden.
) Liliput — An dem bereits im
Grundfarbton abgespritzten
Kunststoffgehduse sucht man unter
der Lupe ebenfalls vergeblich nach
Fehlern beim Lackieren. Auch hier
sind die Dacheinsatze ohne Farbun-
terschiede zum Gehduse montiert.

Beschriftung
Alle Testmuster haben neben der im
Detail beschriebenen Bedruckung
der Gehduse auch eine mehrfarbige
Beschriftungan dem Tank und den
Drehgestellen erhalten. Wahrend
des Betriebseinsatzes konnten
keine Abnutzungserscheinungen

festgestelltwerden.
) Brawa - Die 216 082-8 mit
Untersuchungsdatum
141270 des Bw Kempten hat
eine mehrfarbige, unter der Lupe
gutlesbare Bedruckung mitden
Anschriften und Piktogrammen
des Originals erhalten.

) ESU - Die 215117-3 des

Bw Kéln 1 hat zuletzt
eisenbahn magazin 6/2016

MaRBtabelle Diesellok-Baureihe V160 DB
MaRe in mm Vorbild  1:87 Brawa ESU Liliput
n 16000 (216) | 183,9

Lénge iiber Puffer 3 SF 0 3 1885 184,6| 187 1891
Hohe 4,260 49| 493 50,4 50,0
Breite 3.040| 349| 356| 363 36,9
Drehzapfenabstand 8600| 989| 989 989 98,9
Drehgestellachsstand 2.800| 322 321 32 32
Héhe Puffermitte iiber SO 1050 121| 12,6 12,5 12,5
Raddurchmesser 1000 1,5 1,5 N4 1,5
Spurkranzhdhe < -l W 10

Wiihrend ESU gleich mehrere Tiiten mit Zubehdr beilegt, geniigten
Brawa (rechts oben) und Liliput (rechts unten) jeweils ein Beutel

das AW Nurnberg mit dem Untersu-
chungsdatum 20. Juni 1983 verlassen.
Das UIC-Raster erlaubt Einsatze in
Osterreich, Belgien, Frankreich, Lu-
xemburg und den Niederlanden.
Weitere Bedruckungen sind eben-
falls in guter Qualitdt vorhanden.

Liliput - Fir die Railion

’ Deutschland AG Halle ist die
9280 1 217 014-0 D-DB unterwegs.
Wie die konturenscharfen Bedru-
ckungen verraten, wurde die Frist bis
zum 29. Oktober 2009 verlangert.

Beleuchtung

Alle drei Loks haben serienmaRig ei-
nen eingebauten Lichtwechsel mit

dreiweifsen Spitzenlichtern und zwei

roten Schlusssignalen.

) Brawa - Mit je einer warmwei-
Ben bzw. roten LED kommt

Brawa aus, um die Spitzenlichter an-

zudeuten.

* ESU - Zwei warmweifie LED
sind am Rahmen und ein Spit-

zenlicht im Gehaduse montiert. Die-

ses erhadlt seinen Strom Gber Kon-

taktstreifen unter dem Dach.

Weitere Beleuchtungs-Effekte sind
an der ESU-Lok im Digitalbetrieb
mdglich. So wird per Tastendruck die
Kabinenbeleuchtung oder das Fiih-
rerpult ausgeleuchtet.

Die Fiihrerstinde mit der Beleuchtung

von ESU (links), Brawa und Liliput

V160 im Test I

) Liliput — Die pro Fahrtrich-
tung drei warmweifen LED
und die mittig angeordnete rote
LED sorgen fiir eine realistische Be-
leuchtung.

OPTISCHE WERTUNG

Brawa ' (2,0)
ESU Pa (16)
Liliput Pa (20
FAZIT DESTESTERS

Alle drei Baureihen sind flir den An-
lageneinsatz nahezu ohne Ein-
schrankungen geeignet. Da die Ein-
satzgebiete beim Vorbild nicht
komplett identisch waren, kann
keine Empfehlung fiir eine Baureihe
gegeben werden. Der Diesellok-
Sammler wird daher sicher je eine
215, 216 und 217 in seine Sammlung
aufnehmen. Im Original waren sie
teilweise auch zusammen vor einem
Zugim Einsatz.

Brawa (1,9) - Die wohl be-
kannteste Baureihe unter

den hier vorgestellten Die-
selloks bietet eindeutig das beste
Preis-Leistungs-Verhaltnis. Auch
wenn sie rund ein Jahrzehnt alter
als die anderen Maschinen ist, kann
sie sowohl optisch als auch tech-
nisch mithalten. Allerdings ist sie
derzeit ab Werk ausverkauft, so
dass man bei Angeboten im Fach-
handel schnellstmdglich zugreifen

sollte.
mitdigitalem Spieldrangist
die im Jahre 2016 neu auf-
gelegte Baureihe 215 natiirlich erste
Wahl. Die Lok lduft nicht nur auf allen
Gleis- und Stromsystemen, sondern
bietet auch technisch nahezu alles,
was heute maglich ist. Daher spielt
der Preis bei der Kaufentschei-
dungkeine Rolle, daauch optisch
ander Lok alles stimmig ist.

Liliput (1,8) - Mit der

Baureihe 217 hat Lili-
put den schwersten

Stand: Preislich liegt sie zwi-
schen den beiden anderen Mo-
dellen der Mitbewerber, bietet
aber nicht mehr SpielspaR als
die preiswertere Brawa-Lok.
Ihr grofRer Vorteil fiir Analog-

bahner ist die Verfligbarkeit

im Handel und das anspre-
chende AuRere. mm

ESU (1,8) - Fiir Technikfans
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Baureihen 215, 216 und 217

Zu den frithen Vertretern der W 160-Familie
zahlen die Baureihen 215, 216 und 217. Die Seri-
‘enloks der Baureihe 216, vormals V 160, ent-
standen in 214 Exemplaren zwischen 1964 und
1968. Die 120 kri/h schnellen Maschinen wa-
ren mit einem Dampf-Heizkessel ausgerlstet
und kamen vornehmii him Re gdienst

schnell und wurden im Reise- und Giiterzug-
dienst eingesetzt und verschiedenen Umbau-
ten unterzogen. Ab dem Jahr 2000 wurden die
Loksverstarkt ausgemustert. Ab 2001 wurden
68 Loks zur Baureihe 225 umgebaut und um-
gezeichnet, um fast ausschlieflich im Giiter-

i zt zu werden. Als letzte

zum Einsatz. Schon zu Beginn der 1390er-
Jahre begannen die Ausmusterungen, die letz-
ten Loks wurden 2004 abgestellt.

Zwischen 1968 und 1970 beschaffte die Bun-
desbahn 150 Loks der Baureihe 215, die ur-
spriingliche geplante Baureihenbezeichnung
V163 kam nicht mehr zur Anwendung, Sie wei-
sen schon einen gegeniiber der 216 um 400
milli langeren Lokk wie die spitere
Baureihe 218 auf und wurden ebenfalls mit ei-
ner Dampf-Zugheizanlage ausgeristet. Die
Loks waren 130 (Viorserie) bzw. 140 km/h

ehemalige 215ist 225 073 noch heute in Saar-
briicken im Einsatz.

Die Baureihe 217, vormals W 162, setzt sich aus
drei Protoypen und zwilf Serienloks zusam-
men, die zwischen 1965 und 1968 ven der DB
beschafft wurden. Die Loks sind bereits mit ei-
ner elektrischen Zugheizanlage mit einem
Heizdieselmotor ausgestattet und 120 (Vorse-
rie) bzw. 140 km/h schnell. 1998 wurden die
Loks der Gliterverkehrssparte der Deutschen
Bahn zugeteilt. |m Jahre 2011 konnte in Mihi-
dorf die letzte 217 abgestellt werden. MW

Mit einem Eilzug aus Abteil-Schnellzugwagen passierte 216 168
am 8. Mai 1984 die Blockstelle Schachtenbeck bei Bad Ganders-
theim im Verlauf der Strecke Kreisensen - Seesen. Henschel

fertigte die 2001 zerlegte Lok im Jahre 1968

oo Sefnale




I V160 im Test
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Sie war ab 1991 ein Publikumsmagnet, die kleine HO- Der Gleisplan zeigte eine

S i) Hauptsrckeni o
stadtbahnhof (,,Romer-

strafle”) und Giiterabfer-

" : tigung sowie eine davon

m Anlagenplanung mit eisenbahn.exe professional pri
zierte Industriebahn

Retro-Anlage
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ganzneugeplant

Wenn man eine Modellbahn bauen will, bietet es sich an, diese
vorher virtuell zu planen. Wir haben als Test die em-Redakti-
onsanlage ,RémerstrafRe” aus den 1990er-Jahren nach diesem
Prinzip ,nachgeplant®, um sie in verschiedenen Epochen und
mit aller erforderlichen Sicherheitstechnik zu betreiben




ielen Lesern ist der Name ,,Romerstralle”
Vs icher noch ein Begriff, verdffentlichte das

em doch 1990/1991 in mehreren Folgen
eine eindrucksvolle Anlagenbau-Serie auf der
Grundlage eines gleichnamigen Entwurfs von Ivo
Cordes. Da die Anlage auch in der Folgezeit auf
mehreren Modellbahn-Messen gezeigt wurde, ge-
hort sie heute sicherlich —nicht zuletzt wegen des
gelungenen Cordes-Entwurfs — zu den , Klassikern®
moderner Modellbahnanlagen-Gestaltung,

Virtuell anstatt real

Daich seiteinigen Jahren zusatzlich zu meiner gro-
Ben HO-Anlage nach dem Vorbild der Liibeck-Bii-
chener Eisenbahn (LBE, siehe Kasten) meine Lei-
denschaft fir die virtuelle Modellbahnerei am PC
entdeckt habe, beschloss ich, den Rémerstralen-
Entwurfeinmal als virtuelle Modellbahnanlage mit
dem bekannten Programm ,Eisenbahn Exe Profes-
sional” (EEP) des Trend Verlages zu realisieren. Das
Programm erlaubt zwar auch den Nachbau von
Vorbildstrecken im Mafstab 1:1 (im virtuellen Be-
reich werden Léngenmale natiirlich nicht in an-
dere Mafstabe umgerechnet), ist aber hauptséch-
lich aufjene Modellbahner zugeschnitten, die nicht
nur — wie haufig bei den Konkurrenzprogrammen
- stupide eine vorgegebene Strecke in Echtzeit ab-
fahren, sondern ihre Anlage weiterhin kreativ ent-
werfen, bauen und gestalten wollen.

Der einzige Mangel ist, dass man hier nichts ,an-
fassen” kann, also das Haptische etwas zu kurz
kommt, was meines Erachtens aber durch den Vor-
teil, unabhdngig von seinem Eisenbahnkeller an
fast jedem Ort der Welt und zu fast jeder Zeit sei-
nem Hobby frénen zu kdnnen, mehr als aufgewo-
gen wird. Und mehr noch: Eine virtuelle Anlage
ldsst sich aus jedem denkbaren Winkel betrachten:
vonder Frosch- bis hin zur Vogelperspektive. Sogar
Wetterphanomene wie Regen, Wind, Wolken und
Sonnenschein sind durch einen Mausklick darstell-
bar. Lokomotivdampf und -gerdusche sind dabei
selbstverstandlich. Darliber hinaus sind nicht nur
die Ziige, StraBenbahnen, Autos, Schiffe und Flug-
zeuge ,beweglich®, sondern inzwischen gibt es
schon die ersten animierten Tiere und Menschen.

Die abgedroschene Frage klassischer Modellbah-
ner,ob es sich bei diesem oder jenem Anlagenfoto,
in der virtuellen Realitat ,Screenshot” genannt,
um Vorbild oder Modell handelt, stellt sich hier
gar nicht erst. Ein weiterer Vorteil bei virtuellen
Anlagen ist, dass stets alle Ecken ohne korperliche
Verrenkungen erreichbar sind, so dass selbst gro-
ere Anlagen unabhangig von Gangen, Zugéngen
und Einstiegstffnungen realisierbar sind. Wer ganz
tief in das Thema einsteigen will, kann sich sogar
sein Rollmaterial und Immobilien mittels spezieller
CAD-Software am Computer selbst konstruieren
und sie nachher auf der Anlage verwenden, wie ja
auch samtliche im EEP-Onlineshop (www.eepshop-
ping.de) kduflichen Modelle auf diese Art einmal
meist von Hobby-Konstrukteuren entstanden sind.

Anlagenbeschreibung

Meine Anlage ,Romerstraf3e” folgt im Wesentli-
chen dem Cordes-Entwurf aus dem e, ist aber
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Erinnerungen an die RémerstraRe

Die virtuelle Anlage wiire zwar im HO-Mafstab umgerechnet etwas gréfer,
folgt aber im Prinzip denselben Regeln wie das reale Anlagenvorbild

Reale und virtuelle Welten

Abwechslung ist Trumpf

praktizierender Modellbahner von Kin-

esbeinen an. Seine HO-Anlage ,Windberg-
bahn®, die nicht das gleichnamige sdchsi-
sche Vorbild, sondern die Strecke von
Libeck nach Travemiinde der ehemaligen
LBE nachbildet, wurde schon in ihren An-
fangen inden 1970er-Jahren im em vorge-
stellt. Mittlerweile ist sie (fast) fertig, und
neue Themen liefen sich nur durch Abriss

J org Windberg ist Eisenbahnfreund und

Der Travemiinder Strandbahnhof
als betrieblicher Mittelpunkt der
realen HO-Anlage des Verfassers

der bisherigen Anlage oder eben mit virtu-
ellen Mitteln verwirklichen. Jérg Windberg
schlug den zweiten Weg ein und ist inzwi-
schen als virtueller Anlagenbauer mit meh-
reren Anlagen im Shop-Programm des EEP
herausgebenden Trend Verlags vertreten —
u. a. nahezu mafstéblichen Nachbildungen
des Fahrbahnhofs GroRenbrode Kai und der
ersten deutschen Eisenbahn von Nirnberg
nach Firth. em
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Modellbahn: Planen & Bauen

Die 5-Bahnstation
Stadtmitte

il

Bw-Aufenstelle am Rand der Gleisanlagen der ,,RGmerstrafie”

| ! : 5 =) 3 = /
Neben der S-Bahn sorgen vor allem die verschiedenen Strafienbahn-  Sobald die Industriefuhre den Fabrikhof erreicht hat, werden die
linien fiir immerwdihrenden Betrieb auf der Anlage Fahrbahnen wieder freigegeben

Obwohl die Industriebahn vom Anlagenbetreiber , héindisch* bedient wird, sorgt natiirlich eine Automatik dafiir, dass es mit dem dichten
Strafienverkehr und den kreuzenden Straflenbahnen nicht zur Kollisionen kommt
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geringfligig groRer gehalten, da Platznot in der vir-
tuellen Welt ja keine Rolle spielt. So habe ich neben
der zweigleisigen Hauptstrecke noch eine unab-
hiangige, mit seitlicher Stromschiene versehene
zweigleisige S-Bahn-Strecke vorgesehen und die-
ser automatisch verkehrenden S-Bahn auf der dem
Vorstadtbahnhof ,Rmerstrale” gegenliberliegen-
den Anlagenseite neben der Gliterabfertigung ei-
nen weiteren Haltepunkt ,Stadtmitte” spendiert.

Eine kleine Bw-AuRenstelle wurde noch am Rande
des Bahnhofs ,Rémerstralle” eingeplant, die als
Wende-Bw fiir die Zugloks der Nahgliterzlige vor-
gesehen ist. Auch eine stddtische StraRenbahn
wurde in der Rémerstrafie und in abzweigende
StraRenzlige eingebettet, die dadurch aus insge-
samt drei Linien besteht. lhre Strecken enden zwar
stumpf am jeweiligen Anlagenrand, sind aber vir-
tuell — auch ein niitzliches Feature von EEP - un-
tereinander verbunden, so dass die Linien nonstop
automatisch betrieben werden konnen. Dasselbe
gilt fiir den ebenfalls automatisch ablaufenden
StraRenverkehr.

Epochemalig ist die Anlage nicht genau auf einen
bestimmten Zeitraum festgelegt, kénnte aber
durch eine gezielte Rollmaterial-Wah! im Prinzip
von Ende der 1950er-Jahre bis in die Jetztzeit Ver-
wendung finden. Da die Anlage von den Teilneh-
mern meines Volkshochschul-Kurses an der VHS
Dortmund gebaut werden sollte, musste sie mit
dem im EEP-Grundprogramm schon enthaltenen
Materialien auskommen, was die Verfligbarkeitan
epochegerechtem Material natlirlich einschrankte.

Betrieb automatisch und manuell

Wie schon im HO-Entwurf findet im Bereich der
Gliterabfertigung auf den mit StraBenbahn-Fahr-
leitung liberspannten Rangiergleisen die Ubergabe
von Wagen fiir die entlang der Romerstralle ange-
siedelten Industriebetriebe statt. Hierbei kommt
eine vierachsige Werk-Ellok zum Einsatz, die ihre
Fuhre (iber insgesamt drei Spitzkehren zu den An-
schlieBern bringt und dabei sogar ein kleines Stiick
das stadtische StraRenbahnnetz mitbenutzt. Uber
eine selbst entwickelte Automatikschaltung wer-
denwéhrend dieser Zustellfahrt die einmiindenden
StralRenbahnen sowie die kreuzenden Autos so
lange gestoppt, bis ihre Fahrwege wieder frei sind.

Die Werk-Ellok sowie ein Rangiertraktor, der im
Bereich der Industriebetriebe den Verschub der
Wagen besorgt, werden manuell gefahren, wih-
rend die Hauptbahnziige wie auf einer Parade-
strecke automatisch den unterirdischen Schatten-
bahnhof verlassen und nach Durchfahrt durch den
sichtbaren Teil der Anlage dort wieder verschwin-
den, um die ndchste Zugfahrt auszuldsen. Jeweils
eine mit ,Mahglterzug” vorab gekennzeichnete
Zuggarnitur lasst sich durch Vorwahl lber einen
in der Gliterschuppenwand unauffallig unterge-
brachten ,Schalter” aus diesem Kreislauf ausfa-
deln und in die Giitergleise leiten, wo der Zug,
nachdem er zum Stillstand gekommen ist, rangiert
und zerlegt bzw. mit den von den Anschliefern
zuriickgekehrten Wagen wieder neu zusammen-
gestellt werden kann.
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Im Blockabstand folth auf den Personenzug ein Nahgiiterzug, der Nachschub fiir die Inds-

Erinnerungen an die RémerstraRe I

)

it

triebahn bringt und zur Behandlung in die Giitergleise geleitet wird

Natdirlich kann jeder auch die gesamte Anlage ma-
nuell betreiben und steuern. Die Grenzen werden
alleine durch die eigenen Fahigkeiten vorgegeben,
den Betrieb sinnvoll am Laufen zu halten.

Auch darin unterscheidet sich eine virtuelle nicht
von einer realen Modellbahnanlage. Allesinallem
hat mir der virtuelle Bau dieser Anlage genauso
viel Spal bereitet wie der Bau eines realen HO-
Schaustiicks. Aus meinen langjahrigen Erfahrun-

Neue Auflage des Planungsspiels

EEP 12 ist aktuell am Start

ktuell in den Handel gekommen ist kiirz-

lich die Version 12 von eisenbahn.exe pro-
fessional vom Trend Verlag. Systemvorausset-
zungen sind Windows 7, 8 oder 10, DVD-
Laufwerk, ein eingebauter Dual-Core-Pro-
zessor mit 2,5 GHz, eine 1-GB-Grafikkarte
mit Pixelshader 3.0, DirectX 10, 2 GB RAM,
2.0-Soundkarte und einen Internetzugang,
da die Registrierung online erfolgt. Die Soft-
ware erlaubt es, eine komplette Modellbahn-
anlage zu gestalten. Mit dem ausgeklligelten
Signalsystem lassen sich alle Ziige wie in
echtvom Stellwerk oder vom Fiihrerstand

Eine V 200 hat mit ihrem D-Zug gerade den
(Kurven tarnenden) Stadttunnel verlassen
und réhrt an der Signalkombination vorbei

gen heraus kann ich sowohl den traditionellen
Modellbahnern als auch der klassischen Modell-
bahn-Industrie nur raten, auf diesen Zug der Zeit
recht bald aufzuspringen, um sich damit - im
Hobby ebenso wie im realen Geschaft — ein zwei-
tes Standbein zuzulegen. Jorg Windberg

aus steuern. Inder
neuen Version ist
es auBerdem maég-
lich, Fahrplane zu
importieren, Gleis-
besetztmeldungen
anzuschlieRen, vir-
tuelle Zugdepots
einzurichten sowie Hori-
zontalebenen fiir die Erstellung von Kulissen
zu nutzen. Wem das nicht geniigt, findet
liber 40.000 3D-Modelle im EEP-Online-

Shop unter www.eep.eu mm
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Alles eine Frage der
Fahrtrichtung, Teil 4

m Richtung erkennen, auch wenn die Fahrspannung nichts hergibt

Richtige Richtung

mitdem,,Miiller-Prinzip“

Bei Wechselspannung am Gleis und auch bei digitalen
Anlagen ergibt sich die Fahrtrichtung nicht zwangs-
ldufig aus der Polung der beiden Schienen. Doch das in
eisenbahn magazin 12/2015 vorgestellte Monoflop

ist in der Lage, die Fahrtrichtung dennoch zu erkennen

Der versteckt in der Trieb-
zugspitze untergebrachte
Magnet schaltet beim

Uberfahren den SRK

Burkhard Oerttel (3)

semnnn— Y
Ry
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Jiirgen Albrecht

-Rilckblick und Vorschau —

U nd so geht es weiter: Im flinften und
gleichzeitig letzten Teil dieser Folge
wenden wir uns dem Rollmaterial zu, denn
auch da gilt es, fahrtrichtungsabhéangig zu
schalten. Die vorhergehenden Beitrdge die-
ser Serie finden Sieinden em-Ausgaben 3,5
und 72/15. em

anchen Modellbahnern ist die inden bis-
Mherl’gen Folgen vorgestellte Impulsab-

gabe per Schienenkontakt nicht so an-
genehm. Sie wollen lieber mit von der
Fahrspannung galvanisch sauber getrennten
Stromkreisen (siehe Kasten) arbeiten. Egal aus
welchem Grund: Die in dieser Folge vorgestellte
Schaltung hilft bei der Fahrtrichtungserkennung,
indem sie quasi den Zug becbachtet.

Potenzialfreie Schalter

Vom Zug ausgeldste Kontakte, die von der Fahr-
spannung galvanisch getrennt sind, werden auch
potenzialfrei genannt, weil sie mit der Fahrspan-
nung absolut keinen Kontakt haben, also kein Po-
tenzial vom einen in den anderen Kreis gelangen
kann. Typische potenzialfreie Schalter sind die wip-
pende Schwelle, die beim Uberfahren einen
Schaltimpuls auslést, Lichtschranken, bei denen
ein Lichtstrahl reflektiert eder unterbrochen wird,
um einen Fototransistor zu betatigen, und die ver-
schiedenen Mdglichkeiten des magnetischen
Schaltens.

Letztere kommen in Form von SRK-Schaltern bei
der folgenden Betrachtung zum Einsatz, weil am
leichtesten nachzuvollziehen. Derartige Schutz-
gas-Rohr-Kontakte sind mit einer funkenunterdrii-
ckenden Gasmischung gefiillte GlasrGhrchen, in
denen magnetisierbare Kontaktblechstreifen ein-
geschlossen sind. Wirkt ein Magnetfeld eines Elek-
tro- oder Permanetmagneten darauf ein, schliefst
oder &ffnet sich der Schalter oder schaltet um.

Ist ein SRK unter dem Gleis eingebaut, reagiert
er auf dariiberfahrende Ziige, sofern diese mit
mindestens einem Permanentmagneten ausge-
riistet sind, der dicht genug lber den SRK hin-
weggleitet und dessen Magnetfeld in dieselbe
Richtung weist wie die Kontakte. Dank der Neo-
dym-Technik ist es gar nicht mehr schwierig,
einen leistungsstarken Magneten von wenigen
Millimetern Durchmesser unter dem Rollimaterial
auch kleinerer Baugrofen zu verbergen.

Wer zuerst kommt, schaltet allein

Um aus einem potenzialfrei vom Zug ausgeldsten
Signal die Fahrtrichtung zu ermitteln, miissen wir
zwei Schalter hintereinander anordnen und die
Schaltreihenfolge auswerten. Die Schaltung be-
steht aus zwei identischen Stufen. Beide SRK er-
halten negatives Potenzial an einem Anschluss
(ber T3 bzw. T6, die mittels der Pull-up-Wider-
stdnde R3 bzw. R4 im Ruhezustand aufgesteuert
werden. Uberfahrt ein mit Magnet ausgeriistetes
Fahrzeug von links kommend diese Konstellation,
wird zuerst der Schalter 51ausgeldst und gibt ein
negatives Signal an den Ausgang Q1, das weitere



T1.4:
BCS57 o &,
12,3,5,6:

BC547 o 4.

QO

Die wenigen Bau-
Schaltungen ausldst, zum Beispiel das Senken teile der Schal-
eines Schrankenbaumes. tung lassen sich
Nebenbei jedoch schaltet dieser Impuls auch den J‘e;:g:::{g;:::
Transistor T1 durch, wodurch das aus T2, R1 und p."aﬁne e
C1bestehende Monoflop startet. Es bleibt gesetzt, bringen. Die Kup-

bis sich der Kondensator C1 lber R2 wieder ent- :
fidatig ferbahnen sind
anden gelben
Der negative Ausgang des Monoflops sperrt je-  Markierungen zu
doch den dritten Transistor im Bunde: T3 kann trennen

nun Schalter 2 nicht mehr mit Spannung versor-
gen. Deshalb bleibt das Schliefen dieses SRK beim
nachfolgenden Uberfahren ohne Wirkung,

Dieschraffiert hinterlegte andere Halfte der Schal-
tung bewirkt dasselbe bei Fahrtrichtung von
rechts nach links: 52 schaltet, gibt seinen Wirk-
impuls ab und setzt das Monoflop an T5, was die
Spannungszufuhr an S1iber T6 unterbricht.

Realisierung der Miiller-Schaltung

Die aus dem vorherigen Beitrag (siehe em 12/15)
bekannte Formel zum Bestimmen der Verweilzeit
trifft auch hier zu. Da lediglich die Zeit bis zum Be-
tatigen des zweiten Schalters (berbriickt werden
muss, reicht eine relativ geringe Kapazitdt von ma-
ximal einem Microfarad aus. ~ Burkhard Oerttel

Ein wenig Physik
Galvanische Trennung

Die nach dem italienischen Arzt und Biophysiker Luigi Galvani
(der mit den elektrisierten Froschschenkeln) benannte Tren-
nung verlangt eine strikte Isolation zweier Stromkreise vonei-
nander, die aber dennoch lber ein anderes Medium in einer
Wirkverbindung zueinander stehen kénnen: Es diirfen keine
Elektronen von einem Kreis in den anderen tibergehen. Die
Wirkverbindung wird durch unterschiedliche Verfahren be-
werkstelligt — mechanisch durch Relais, optisch durch Opto-
koppler oder magnetisch durch Spulen. oe
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I Modellbahn: Technik

m Den Digital-Funktionen auf den Grund gehen

Function

Mapping

Da beim Digitalbetrieb zahlreiche
Funktionsausgdnge vorhanden
sind, gibt es auch hierfiir Konfigu-
rationsméglichkeiten. Natiirlich

Keine Angst vor

o T iy
_ll_ll ] =

muss nicht zwingend etwas
programmiert werden, doch

kénnen CV-Anderungen manch

positives Ergebnis liefern

m wichtigsten beim Programmieren von
ADigitaIfunktionen eines Decoders ist das

so genannte Function Mapping, womit die
Zuordnung zwischen Funktionstaste am Handreg-
ler und dem Funktionsausgang am Decoder zuge-
wiesen wird. AbWerk ist das stets folgendermalen
voreingestellt: Taste 1schaltet Ausgang 1usw. Aber
das kann je nach Vorliebe des Anwenders und Ver-
drahtung im Triebfahrzeug auch manchmal un-
zweckmadRig sein.

Da die ersten Decoder nur zwei Ausgange fiir das
fahrtrichtungsabhangige Licht hatten, war hier
noch nicht viel zu konfigurieren. Spéter gab es
Decoder mit schon vier Ausgangen. Heute sind
bei Decodern bis zu elf Ausgénge liber die Schnitt-
stelle nutzbar; hinzu kommen Soundfunktionen,
Rangiergang und andere Spezialitdten. Da die Nor-
mung mit der teilweise raschen Entwicklung nicht
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Schritt halten konnte, gab es erst Probleme bei
den hoheren Funktionen. Das fiihrte zu einem
Wildwuchs bei den betreffenden CV.

Manche Hersteller haben daher ein ganz anderes
System entworfen, aber offizielle Norm ist noch
immer, was die NMRA unter 5.9.2.2 vorschreibt.
Eine Neufassung der Norm ist kaum zu erwarten.

Funktionsstatus bei Analogbetrieb

Bei analoger Nutzung des Decoders ist es nicht
immer sinnvoll, alle Funktionsausgange zu akti-
vieren — beispielsweise solche, mit denen digital
schaltbare Kupplungen angesteuert werden.
Jedem Bit in der CV 13 ist ein Funktionsausgang
zugewiesen, so dass der Analogmodus fir acht
Ausgange eingestellt werden kann. Dabei kontrol-
liert Bit O den Ausgang 1, Bit 1 den Ausgang 2 usw.
bis Bit 7 fiir Ausgang 8.

Ein- und Umsteiger

Die Serie filr

Bei einigen Firmen wird aber auch das Bit 7 flir die
Spitzenlichter auf F O genutzt. Ein Wert O im be-
treffenden Bit deaktiviert die Funktionen im Ana-

logbetrieb. Mit einer 1im Bit ist die betreffende
Funktion im Analogbetrieb dann dauerhaft aktiv.

Zuordnung der Funktionen

Die CV fiir das Function Mapping bilden eine Ma-
trix aus den Funktionstasten und den Ausgangen
bzw. Funktionen des Decoders. Dabei ist jeder
Funktionstaste ein CV zugeordnet. Bei F O, das ur-
spriinglich nur fiir das richtungsabhangige Spit-
zenlicht verwendet wurde, sind getrennte CV fiir
Vorwarts- und Riickwartsfahrt vorhanden.

Die anderen Funktionen kénnen beim normkon-
formen Mapping nur richtungsunabhangig ver-
wendet werden. Auch ist es nicht méglich, die
niedrigen Funktionsausgange (z. B. F O/F 1) den



Grundprinzip des
Function Mapping
nach der NMRA-Vor-
schrift; es hat bis Funk-
tionstaste F 12 nicht
nutzbare, hier rot mar-
kierte Bereiche. Die
griin markierten Felder
sind frei nutzbar. Der
werkseitig voreinge-
stellte Wert ist durch
ein Kreuz markiert

Die Gliihlampe deutet das
Thema dieses Beitrages aus
unserer Artikelfolge schon an:
Es dreht sich alles um das Pro-
grammieren von Lokfunktio-
nen, also auch von Licht

hohen Funktionstasten (beispielsweise F 10 oder
hoher) zuzuweisen. Damit ergeben sich drei Grup-
pen (F O bis F 3, F 4 bis F 8, F 9 bis F 12), in denen
eine Zuweisung mdoglich ist, die sich aber auch
teilweise liberlappen. Nicht nutzbare Zuordnungs-
bereiche sind in der entsprechenden Grafik auf
dieser Seite oben rechts rot markiert.

Diese Einschrankungen ergeben sich einerseits
dadurch, dass man mit acht Bit nicht 13 Funktionen
abdecken kann, aber auch dadurch, dass die
Microcontrollerim Decoder liber einen beschrank-
ten Speicherplatz verfligen. Um diese Problematik
zu umgehen, haben einige Modellbahnhersteller
das Function Mapping in ihren Decodern erwei-
tert, womit aber weitere nicht genormte CV not-
wendig wurden. Ein Blick in das Decoder-Hand-
buch ist daher stets ratsam, um unliebsamen
Uberraschungen vorzubeugen.
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Programmieren von Funktionen I

Funktionsausgange

Funktionstasts

FI yorwdrts

FiO risckwarts

F1

F2

F10

Fi1

F12

a2 54

szlauliae|

Funktionsausgange

| Licht\.l’| Li:;htH‘ FA1 | FAZ2 ‘

Handregler-Tastenbele-
gung (unten) passend
zum links abgebildeten
Programmierbeispiel;
das Triebfahrzeug hat

CcV 33 X

4 FO vorwarts

vier Funktionsausgdnge,
die sich iiber die PluX-

CV 34 &

8 FO rickwarts

Schnittstelle auf die
Spitzen- und Schlusslich-

CV 35

E1 ter verteilen. Passend

CV 36

2 F2

zur Tastenbelegung wer-
den diese konfiguriert

Wertigkeit

Auf diese zwar oft zweckmaRigen aber nicht
normkonformen Methoden gehen wir in diesem
Beitrag nicht ein. Das ware fiir jeden Hersteller
gesondert zu beschreiben und wirde den Rah-
men dieses Grundlagenartikels sprengen. Grund-
satzlich ist aber auch bei diesen Umsetzungen
das Prinzip recht dhnlich. Daher ist es wichtig,
sich die normkonforme Methode zu verinnerli-
chen, um die firmenspezifischen Methoden bes-
ser verstehen zu kdnnen,

Werkseitig ist das Function Mapping immer so
konfiguriert, dass F O bei Vorwartsfahrt den Licht-
ausgang mit dem weiffen Kabel schaltet, F O bei
Riickwartsfahrt den gelben Lichtausgang, F 1den
mit dem griinen Kabel usw. In der Grafik erkennt
man, dass im Kreuzungspunkt zwischen Funkti-
onstaste und Funktionsausgang immer ein Kreuz
gesetzt wurde. Damit wird angedeutet, dass die-

Spitzen- und Schiusslicht
FO Schlusslicht
F1 Spitzenlicht vorne
T F2 Spitzenlicht hinten

ses Bit gesetzt ist. Fiir jedes gesetzte Bit ist dabei
der entsprechende Wert (1, 2, 4, 8, ...) zu addieren,
wie wir es schon bei CV 29 kennengelernt haben
(siehe em 5/16). Dabei ist es gestattet, von einer
Funktionstaste auch mehrere Ausginge gleichzei-
tig zu aktivieren, so dass mehrere Bits einer CV
gesetzt werden konnen. In diesem Fall sind die
Werte der gesetzten Bits zu addieren. Zu beachten
ist, dass sich auf Grund der Dreiteilung der Matrix
eine Verschiebung bei den zu addierenden Werten
ergeben kann.
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Spitzen- und Schlusslicht

v H
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FO

vorwarts

FO +F1

FO +F2

rickwarts

FO

Licht-Schaltungsmdéglichkeiten vorn/hinten bei Einsatz eines Triebfahrzeugdecoders

Screenshot des CV-
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Bei ESU-Decodern wird das NMRA-Function
Mapping nicht verwendet, da neben Funkti-
onsausgéngen noch logische Funktionen und
Sounds zugewiesen werden miissen. Stattdes-
sen kommt ein eigenes Verfahren zur Anwen-
dung, bei dem mit dem ESU-Programmer die
Zuordnung erfolgt

Aufden ersten Blick mag sich der Anwender fragen,
wozu das Function Mapping dient? Die Zuweisung
der Funktionsausgénge zu den Funktionstasten
kénnte namlich auch durch die Wahl der richtigen
Kabelam Decoder erfolgen. Sofern jede Funktions-
taste nur einen Ausgang steuern soll und an diese
keine besondere Anforderungen gestellt werden,
ist das die einfachste L&sung. Aber manchmal sind
nur bestimmte Funktionsausgange mit beispiels-
weise einer Ansteuermdéglichkeit flr die Digital-

96

Verbindung mit dem Zimo-MXULF ver-
wendet werden kann, ist eine einfache
Funktionszuordnung méglich

Glossar - Teil 5

Digitaltechnik im Uberblick

Weichendecoder - Dienen zum Um-
schalten von Weichen, Signalen oder
anderen Magnetartikeln. Im Gegensatz
zu Schaltdecodern senden sie nur
einen kurzen Umschaltimpuls.

Zentrale - Kern einer digitalen Steue-
rung, die das Datenformat erzeugt, das
von ihr gesendet und empfangen wird.
AuBerdem versorgt sie liber die Bus-
Leitung angeschlossene Steuergerdte
und Decoder mit elektrischer Energie
und ist Bindeglied zu Handreglern.

kupplung versehen oder ein Ausgang soll wahl-
weise von verschiedenen Tasten gesteuert werden
wie im folgenden Beispiel dargestellt.

Anwendung ganz konkret

Eine Lok hat auf beiden Seiten getrennte Lampen
fur Spitzen- und Schiusslicht. Fir die Streckenfahrt
sollen die Schlusslichter automatisch auf der rich-
tigen Seite eingeschaltet werden, falls diese mit
der Taste F O aktiviert wurden. Mit F 1 bzw. F 2

wird das Spitzenlicht auf beiden Seiten getrennt
geschaltet. Ist die Lok im Rangierdienst eingesetzt,
wird beim Vorbild oft beidseitig das Spitzenlicht
eingeschaltet, was natiirlich auch in der Modell-
umsetzung geschehen soll.

Damit ergibt sich die in der Grafik auf der Seite zu-
vor gezeigte Zuordnung der CV. Die CV 33 bis 36
werden angepasst, damit diese Zuordnung bei
Verwendung der PluX-Schnittstelle moglich wird.
Werkseitig wiirden in den CV 33 bis 36 die Werte
1, 2 4 und 8 stehen. Drei Tasten aber reichen
dann fiir die Lichtfunktionen nicht mehr aus.

Um innerhalb des eigenen Triebfahrzeugparks ein-
heitliche Tastenbelegungen fiir identische Funk-
tionen zu haben, ist das Function Mapping eben-
falls geeignet. So hat unser Beispielmodellbahner
bei all seinen Loks die Digitalkupplung auf F 4, die
Pfeife auf F 7 und die Glocke auf F 8 gelegt. Mit
den Werkeinstellungen wére das jedoch nicht so,
sondern F 4 wiirde die Pfeife, F 5 die Glocke und
F 6 die Kupplung ansprechen. Daher wird in die
CV 39 und 40 jeweils eine O eingetragen, so dass
die Betatigung der Tasten F 5/6 wirkungslos bleibt.

In der CV 38 wird das Bit im Kreuzungspunkt der
Spalte CV 38 (F 4) und dem Ausgang fiir die Kupp-
lung gesetzt. Das Bit hat den \Wert 16, der daher in
das CV 38 eingeschrieben werden muss. In den
CV 41 bzw. 42, die F 7/8 steuern, werden ebenfalls
die notwendigen Bits gesetzt. In CV 41 erfordert
das den Wert 4, in CV 42 den Wert 8. Bei den Wer-
ten fiir die Funktionstasten F 4 bis F 8 fillt nun
auch die oben angesprochene Verschiebung in
der Matrix auf, da die Wertigkeit der Bits erst ab
dem zugelassenen Bereich zahit.

Trick der Decoderhersteller

Wie schon eingangs erwahnt, haben einige Herstel-
ler das Function Mapping erweitert, um die immer
mehr werdenden Funktionsausgange und Funktio-
nen konfigurieren zu kénnen. Zwar ist das nicht
normkonform, aber im Regelfall wurde dabei die
Systematik des Function Mappings beibehalten. Die
Erweiterungen erlauben es oftmals, die urspriinglich
nicht nutzbaren Bereich (in der Grafik rot markiert)
nunauch zu nutzen. Zu beachten ist aber, dass dann
die Wertigkeit der Bits ebenfalls verschoben ist,

Bei anderen Herstellern wurde die Matrix um
90 Grad gedreht, und nun ist fiir jeden Ausgang
bzw. jede Funktion eine CV vorhanden, indie man
die Tasten eintragen muss, die diesen Ausgang
steuern. Das ist hdufiger zu finden und in der Pra-
xis dhnlich dem bisherigen Function Mapping zu
programmieren. Eine komplette Erneuerung des
Function Mappings und eine folgende Normung
wiren wiinschenswert, was aber nicht absehbar
ist. Das wiirde eine zu groe Umstellung bedeu-
ten. Daher wird es auf unbestimmte Zeit mehrere
Versionen parallel geben. Armin Miihl

Und mit diesen Themen geht es weiter: In den
nichsten Folgen erfahren Sie etwas zur Funktionali-
tat der Susi-Schnittstelle, Sie erhalten Praxistipps
zum nachtrdglichen Einbau von Lok-Spitzenlichtern
sowie zum Nachriisten von Gerdusch-Decodern.



Buch & Film

Der Eisenbahnknoten Leipzig — André
Marks — 119 5., 129 Farb-/17 Schwarz-
weifs-Abb. — 19,99 Euro — Sutton Verlag,
Erﬁlrt — ISBN 978-3-95400-678-6

Schon die ausladen-
den Gleisplane zum
Hauptbahnhef im
Buchvor- und zu
Leipzig-Wahren im
. Buchnachsatzunter-
streichen den Titel:
Leipzig war immer
schonein bedeuten-
der Schienenknoten, erwachsen aus
einst verschiedenen Bahnhéfen, zusam-
mengefasst zum groften Endbahnhof
Europas, expandiert aufgrund der Be-
deutung als Drehkreuz inmitten der
einstigen DDR und heute ganz modern
mit Einkaufsmeile und Durchgangsver-
kehr im City-Tunnel. Die sechs Kapitel
erldutern und illustrieren alles ausfiihr-
lich. Auch den verschiedenen Bahnbe-
triebswerken ist ein Abschnitt gewid-
met. Fahrzeugfans werden sich an den
Bildern verschiedener Traktionen, Bau-
reihen und Zuggattungen faben. Einwe-
nig zu kurz kommt das Leben im Bahn-
hof. das quirlige Treiben auf den Bahn-
steigen oder die Milhsal der hier Dienst
verrichtenden Eisenbahner. Fir den
schnellen Uberblick jedochist das Buch
eine runde Sache. pw

Dar Elsea;l;ahnkmnn
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Elektrische Bahnen, Entwicklung, Bau
und Betrieb der letzten 100 Jahre, Band
3: Anlagen und Fahrzeuge zum Betrieb
der Hollentalbahn mit 50 Hz von 1936
bis 1960 — Uwe Behmann — 208 S.,
6 Farb-/331Schwarzweifs-Abb. — 49,90
Eurc — Deutscher Industrieverlag,
Miinchen — I1SBN 978-3-8356-7293-2

Die  Zeitschrift
Elektrische Bah-
nen” (EB) richtet
sich seit dem Be-
2 stehen an ein
ganz spezielles Pu-
blikum. Die abge-
druckten Facharti-
kel setzen sich mit
unterschiedlichen
Themen aus dem Alltagsbetrieb des
Eisenbahnwesens auseinander, vor-
nehmlich im technischen Bereich an-
gesiedelt. Band 3 dieser Buchreihe
stellt keine zusammenhangende Mo-
nografie dar, sondern ist ein Faksimile
aller bisher erschienenen Fachartikel,
die im Rahmen der Zeitschrift ,EB“
zum Thema des Titels erschienen sind.
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Alle Beitrage dokumentieren Meilen-
steine in der Elektrotraktion. Sie bie-
ten einen guten Uberblick iiber das
mannigfaltige Spektrum des elektri-
schen Betriebes auf der steilen Strecke
der berlihmten Hollentalbahn.  mi

Dampf-Aus in der DDR, Der Trak-
tionswechsel bei der Deutschen
Reichsbahn — Lothar Weber — 159 S.,
19 Farb-/92 Schwarzweifs-Abb. —
19,95 Euro — Transpress Verl'ag, Stutt-
gart — ISBN 978-3-613-71513-4

Der im Buchtitel angedeutete Zeit-
raum wird im vierten von insgesamt
flinf Kapiteln auf 30 Buchseiten ab-
gehandelt. In den vorangesteliten Ka-
piteln findet der Leser einen fakten-
reichen Abriss der Lokomotiv-Situa-
tion bei der Deutschen Reichsbahn
nach 1945: desolater Anfangsbe-
stand, Reparationsleistungen, Reko-
und Neubauloks, Elektrifizierung,
Verdieselung und Olkrise. Fin fiinftes
Kapitel widmet sich den Schmalspur-
lokomotiven. Die Daten der markan-
ten Epochen aus der Nachkriegsge-
schichte der DR-Dampflokomotiven
sind in Ubersichtlichen Tabellen
zusammengefasst. Das Buch bietet
einen kompakten Uberblick zu
40 Jahren ostdeutscher Fahrzeug-
Geschichte. rs

Zwickau - Johanngeorgenstadt, Eine
Zeitreise mit Glinter Meyer — Thomas
Frister — 112 5., 144 Schwarzweif3-Abb.
— 29,80 Euro — EK-Verlag, Freiburg —
ISBN 978-3-8446-6218-4

Leiderwurde dieser Band gleichzeitig
ein Nachruf auf den auch internatio-
nal geschatzten Lichtbildnerund Pub-
lizisten Giinter Meyer, der Ende 2015
verstorben ist. Sein umfassendes
Fotoarchiv hat dem EK ein knappes
Dutzend Bildbande beschert.

Dass gerade im aktuellen Buch die
beiden von Meyer so geschatzten
Strecken seiner Heimat und DR-Wir-
kungsstatte portratiert werden, passt
nun besonders gut. Meyers Aufnah-
men wirken nie steril, sind lebendig
und lassen Eisenbahner und Reisende
in den Bildern Geschichten erzéhlen.
Auchwenn einem manche Motive be-
kannt vorkommen, sind es doch im-
mer wieder andere Perspektiven. Wer
inder Eisenbahn nicht nur Fahrzeuge
und Strecken sieht, fiir den ist dieses
Buch ein Genuss. bd

Buch-Tipp

Alles iiber die T 16-Familie

napp zwei Drittel aller

deutschen E-gekuppelten
Tenderloks stammen von der
BMAG in Wildau - exakt 1.354
von 2,121 Maschinen. Von letz-
teren wiederum war nur jede
vierte Lok keine T16 oder T 16",
83 Prozent aller T16/T 16', ndm-
lich 1.328 von 1.602 Maschinen
dieser Bauart, lieferte die Berli-
ner Maschinenbau Actien-Ge-
sellschaft vormals L. Schwartz-
kopff, kurz BMAG. Mit diesen
Zahlen ist das Thema des Bu-
ches bereits umrissen.

Nach einem fundierten Fir-
menportrit beschreiben die
beiden Autoren Entwicklungs-,
Technik- und Einsatzge-
schichte der beiden T 16-Vari-
anten mit Antrieb auf der drit-
ten (ab 1905) bzw. vierten
Achse (ab 1209), spatere DR-
94 201ff, und der von 1913 bis
1924 in Wildau gebauten T 161,
spatere DR-94 501 ff. Dahinter
verbergen sich die Lebenswege
von 94+248+986 Lokomotiven
der T 16-Familie! Hierin einge-
schlossen sind sechs T 161, die
BMAG an das Ammoniakwerk
Merseburg beziehungsweise
an die Vereinigten Stahlwerke
AG lieferte. Die SNCF-Vorldu-
fer MIDI und PO bekamen ab
1908 eine verstarkte T 16, und
Bulgarien 1917 mit ihrer Reihe
3000 zehn Exemplare einer
deutlich von der T 16 abwei-
chenden Bauart.

-Weiterhin erreichten uns:

Service I

Viele sach-
kundig
kommen-
tierte Do-
kumente,
Bildrarita-
ten und
Ausziige aus Listen und Verfu-
gungen illustrieren die oftmals
verschlungenen Wege dieser
Lokomotiven, die bei Staats-
bahnen in 14 Landern im Ein-
satz waren, auBerdem bei zehn
Privatbahnen und fast 100 In-
dustriebahnen. Man kommt
immer wieder ins Staunen, wo
tberall in Europa und dariiber
hinaus diese Fiinfkuppler aus
deutscher Produktion liefen
und unter welchen Bedingun-
gen das teils geschah. Denn die
wechselvolle Geschichte die-
ser Loks aus Wildau wird in fast
jedem der rund 100 Buchkapi-
tel in einen gréReren Zusam-
menhang gestellt.

Das 2,5 Kilogramm wiegende
Buch Schwere Brocken, Regel-
spurige E-Tenderlokomotiven,
Band 2: Berliner Maschinenbau
AG, Baureihen 94° und 94, der
Autoren Wolfgang Fiegen-
baum und Ingo Hiitter umfasst
488 Seiten und enthalt 31 Farb-
und rund 650 Schwarzweil3-
Abbildungen. Erschienen ist
der 64 Euro kostende Band un-
ter ISBN 978-3-933178-36-7 im
Gernroder Wolfgang-Herdam-
Fotoverlag. rs

Miinner, Ol und
Dampf, Im Inneren der
Bahnbetriebswerke —
Wolfgang Staiger —
126 5., 118 Schwarz-
wei3-Abb. - 19,95 Euro
— Transpress Verlag,
Stuttgart — ISBN 978-
3-613-71521-9

Elektroloks der DB AG im Fahrplan-
Jjahr 2015 (Der Lok-Vogel) — Hans
Sdlch— PDF-Datei, 180 5., 160 Farb-
Abb. — 7,99 Euro — Xyanialnternet Ver-
lag, Weinldnde 23, 83022 Rosenheim

Grenzverkehre, Ubergéinge, Vor-
schriften, Vereinheitlichungen (EK-

Special 120) — Autorenteam — 1005,

4 i
e sl [

143 Farb-/40 Schwarz-
weif3-Abb. — 12,50 Euro —
EK-Verlag, Freiburg _
ISBN 978-3-8446-7013-4

Die Zackenbahn, Schie-
sische Gebirgsbahn im
Modell - Rolf Neidhardt
—845, 115 Farb-/35
Schwarzweif-Abb./
Video-DVD, 85 Min. Spieldauer —
12,50 Euro — MEB/VGB, Fiirsten-
feldbruck — ISBN 978-3-8961-0814-2

Modellbahn digital (MIBA-Extra
1/16) — Autorenteam - 116 5., 242
Farb-/9 Schwarzweif3-Abb./CD-
ROM — 12,00 Euro — Miba/\VGB,
Fiirstenfeldbruck — ISSN 0938-1775
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Klaus Koch

I Service

Leserbriefe

m VTO08/VT 12, em4/16

Originelle Vorbildsichtungen
aus der DB-Epochelll

Die Baureihen VT 08 und VT 12 waren
mit einer Vielfachsteuerung ausgeriis-
tet, die mit denen der Vorkriegs-VT
kompatibel war. Sie konnten also mit
denen gemischt betrieben werden.
Bekannt ist die ,Rheinblitz*-Gruppe,
die aus vier Garnituren der Baureihen
T 06, 07 und 08 bestand. Siidlich von
Hannover erwischte ich im Sommer
1959 den TEE ,Helvetia". Dabei hatte
der VT 1P zur Verstérkung einen
VT 08 am Haken. Klaus Koch

ok

Die ,Eierkipfe” sind einst auch durch
die Niederlande gefahren. Anbei eine
Aufnahme, dieicham 5. Juli1957 inder
Nahe von Arnheim mit bescheidenen
fotografischen Mitteln machte. Mei-
nen Aufzeichnungen zufolge handelte
es sich um den F 71 der Verbindung
Hoek van Holland — Amhem - Zut-
phen-Hengelo - Osnabriick und wei-
ter nach Hamburg, Jan Boerma

m Liliput-Wagenpreise, em 1+4/16

Konkurrenz belebt
bekanntlich das Geschift

Bisher stand die Altdorfer Firma bei
mir sehr hoch im Kurs: Gut ausge-
wihlte Nischen-Neuheiten, gute bis
sehr gute Qualitat, Betriebssicherheit
der Modelle und glinstige Preise waren
fiir mich stets Grund genug, die Liliput-
Neuheiten-Prospekte sorgfaltig zu stu-
dieren. Hinzu kamen eine hohe Ser-
vicequalitdt und die glinstige Ersatz-
teilversorgung. Daher hat mich der ge-
genlber der ersten Behdltertragwa-
gen-Ankiindigung massiv erhohte Ver-
kaufspreis regelrecht schockiert. Na-
tiirlich ist das Pendant von Brawa mit

Baureihen VT 1F und VT 08
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Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie lhr Anliegen doch
direkt und persénlich mit der Redaktion. Dazu stehen |hnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewahlten Zeiten
telefonisch zur Verfligung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die

Peter |
Wieland, |
Redaktion |
Modellbahn

==

Florian
Diirr,
Redaktion
Eisenbahn
aktuell |~

Redaktion immer exklusiv filr Sie erreichbar.

Die Termine der niichsten em-Lesersprechstunden:
Dienstag, 17. Mai und Dienstag, 7. Juni

Jeweils von 15:00 Uhr bis 17:00 Uhr sind die Redakteure der Vorbild- und
der Modellbahnredaktion von eisenbahn magazin fiir Sie da. Rufen Sie an!

-130699724

i Martin

Telefon: 0 89

Menke,
Redaktion
Modellbahn

Martin
| Weltner,

Redaktion
| Eisenbahn
historisch

65 Euro auch kein Schnappchen, liegt
aber preislich knapp ein Drittel unter
dem Liliput-Modell.

Die Geschéftsfiihrungin England sollte
mal die Geschichte der Wiener Alt-
firma Liliput studieren: Neben Quali-
tatsproblemen spielte damals auch die
miserable Preis- und Vertriebspolitik
eine Rolle beim Untergang dieses
Unternehmens. Raimund Lechler

dkk

Ich hatte nach der Neuheitenankiindi-
gung starkes Interesse an den Behal-
tertragwagen von Liliput. Als ich je-
doch die Preisanhebung fiir die neuen
Modelle sah, hielt ich das zunéchst fiir
einen Druckfehler. Mit 86 bis 90 Euro
fiir einen zweiachsigen Giiterwagen ist
meines Erachtens die Schmerzgrenze
fiir den Modellbahner iiberschritten.
Das neue, in em 5/16 vo rgestelite Mo-
dell kostet sogar 99 Euro! Da kannich
gut und gern auf den Kauf verzichten.
Bislang habe ich die Produkte von Lili-

Im Sommer 1959 nahe _!-iannoveraufgenommen;s Gespann aus Bundesban-‘rriebwagen der

putimmer miteinem moderaten Preis-
niveau in Verbindung gebracht. Sollte
die aktuelle Preisentwicklung um sich
greifen, werde ich die Marke kiinftig
wohl eher meiden. Roland Hértel

m DB-Triebwagenlegende, em 4/16
Europaweit auf Tour

Der Bericht beschreibt ausfiihrlich das
Ende des planmaRigen Einsatzes des
VT 08, doch blieb leider unerwihnt,
dass der VT 08 des Verkehrsmuseums
Nirnberg vom Standort Braunschweig
aus ab 1986 bei Sonderfahrten weit
herumkam. Bis 2007 wurden unteran-
derem viele internationale Bahnstre-
cken (Semmering, Radstadter Tauern,
Brenner, Arlberg, L6tschberg, Simplon,
\Westalpenstrecke Grenoble - Mar-
seille, Tendabahn, Steilstrecke Savona
— Alessandria) befahren bzw. verschie-
dene Zielorte (Wien, Venedig, Rom, Pa-
ris, Luxemburg) angesteuert. Rund

Im uﬁ 1957 war ein TOS as F 71in den Nie-

40.000 Kilometer Strecke wurden da-
beinach meinen Organisationsplanen
befahren, woranschdne Erinnerungen
gekniipft sind. Wolf Dammeier

m Dresden — Coswig, em 5/16
Viergleisiger Ausbau

Die em-Kurzmeldung ist zwar richtig,
enthalt jedoch eine kleine Ungenauig-
keit: Wahrend die S-Bahnstrecke von
Dresden-Neustadt bis Meilen-Trie-
bischtal insgesamt zweigleisig errich-
tet wurde, ist der Fernbahnabschnitt
zwischen Abzweig Radebeul Nord und
Coswig nur eingleisig wiederaufge-
baut worden. Fiir die Viergleisigkeit
besteht hier auch keine Notwendig-
keit mehr, da die Fernziige aus Rich-
tung Leipzig im Regelfall hinter Weifig
bereits (iber eine Neubaustrecke auf
die Berliner Strecke geleitet werden.
Auchdie Streckennutzung der vierglei-
sigen Strecke erfuhr eine Verdnde-
rung: Vom urspriinglichen Richtungs-
betriebwurde beim Wiederaufbau auf
einen Linienbetrieb lbergegangen -
eine schone technische Losung,

Keine andere Strecke der ehemaligen
Deutschen Reichsbahn - mit Aus-
nahme von Totalabbau — hat derart
schwer unter den Gleisdemontagen
inder ehemaligen SBZ gelitten. Heute
ist es kaum vorstellbar, dass die Stre-
cke zwischen Dresden-Neustadt und
Coswig bis auf ein Gleis mit je einem
Kreuzungsgleis in Radebeul Ost und
West zurlickgebaut wurde und so bis
in die 1960er-Jahre der Betriebsfiih-
rung gentigen musste. Ich bin in den
1950er-Jahren auf dieser Strecke un-
terwegs gewesen und bewundere
heute noch die Fahrplanstrategen, de-
nen es gelang, den hochwertigen Rei-
severkehr zwischen Berlin/Leipzig und
Dresden lber die Schiene zu bringen
und dabei noch so eine Art Nahver-
kehr zu gestalten (Pirna-Meien-Ex-
press). Hans Retter

derlanden unterwegs

Jan Boerma



Mitropa-Vierachser
auf Basis franzdsi-
scher CIWL-Perso-
nenwagen aus der

Hornby-Produktion

der 1930er-Jahre

m 100 Jahre Mitropa, em 4/16

Erinnerungen an das Vorbild
und anTin-plate-Modelle

Mit viel Spal und grofem Interesse
habe ich den Mitropa-Beitrag im April-
em gelesen. Dieser Begriff war fiir mich
als Kindimmerverbunden mit dem Ge-
ruch nach Putz- und Desinfektionsmit-
teln derdamaligen DR. Obwohl in Han-
nover geboren und im Rheinland auf-
gewachsen, war ich als Kind zweimal
im Jahr bei meinen GroReltern in der
Nahe von Garz an der Oder, reiste da-

Frag' dochdasem

-0

MITROPA

Lew Schneider

bei mit der Bahn und war ab und an
auch im Mitropa-Speisewagen zu Gast.
Als Fan von Tin-plate-Modellen kann
ich noch einige Liicken im Bereich der
Nenngrofe O filllen: Wéhrend Marklin
sich 1937 anschickte, den US-amerika-
nischen Markt mit 53 Zentimeter lan-
gen, sechsachsigen O-Wagen zu er-
obern (Heavy Weights fiir die Commo-
dore Vanderbilt), fertigte Hornby aus
dem englischen Liverpool ab 1937
Mitropa-Wagen fiir den deutschen
Markt als zwei- und vierachsige Speise-
und Schlafwagen. Holger Meinel

Gleisbelastung bei Neigetechnik-Ziigen

U nser em-Leser Konrad Bau-
ersachs stelite die Frage, ob
die hdheren Geschwindigkei-
ten von Neigetechnik-Fahrzeu-
gen Gleisradien, die dafiir nicht
gebaut sind, sowie Schienen
und Radsatze schadigen. Seine
Uberlegung: ,Die Neigetechnik
sollja schnelleres und ange-
nehmeres Reisen ermoglichen,
sie neutralisiert aber nicht die
hdheren auftretenden Flieh-
krafte zwischen Drehgestellen
und Schienenkopf. Vor allem
die in Kurven aufen liegenden
Schienen diirften bei den ge-
geniiber den Entwurfsge-
schwindigkeiten liberhdhten
Geschwindigkeiten starker in
Mitleidenschaft gezogen wer-
den. Ist das so?”

Ja und nein. Tatsachlich erfor-
dert die Neigetechnik nicht nur
spezielle Fahrzeuge, sondern
stellt auch hohe Anforderun-
gen an den Fahrweg, ,Fakt ist,
dass die hoheren Fliehkrafte
vom Gleis aufgenommen wer-
den miissen”, erkldrt Schienen-
fahrzeug-Ingenieur Ulrich
Budde. Betrachten miisse man
dabei aber nicht nur die bogen-
dulere Schiene, sondern den
Gleisrost als Ganzes: ,Flr die
maximal in horizontaler wie
auch in vertikaler Richtung auf
das Gleis wirkenden Kréfte sind
klare Obergrenzen definiert,
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die selbstverstandlich auch
beim Betrieb mit Neigetechnik-
Fahrzeugen nicht liberschritten
werden diirfen. So miissen bei-
spielsweise die statischen Rad-
satzlasten klein gehalten wer-
den, um die htheren dynami-
schen Kréfte zu kompensieren.
Zudem erfordert der Neige-
technikbetrieb eine exakte
Gleislage, speziell in den Uber-
gangsbogen - und das in hori-
zontaler und vertikaler Rich-
tung. Denn nur dann kann die
Sensorik und Steuerung der
Neigetechnik optimal arbeiten.
Das fiihrt zu einem deutlich
hoheren Unterhaltungsauf-
wand des Fahrwegs.”

Verbunden mit der héheren Be-
anspruchung der Radsatze und
der komplexen Neigetechnik in
den Fahrzeugen stellt sich da-
mit die Frage nach der wirt-
schaftlichen Sinnfélligkeit die-
ses Konzepts. Flrdie DB AG
scheint diese Frage mittler-
weile entschieden zu sein: Pro-
jekte fiir neue Neigetechnik-
Strecken und -Fahrzeuge gibt
es nicht mehr, und nur aufwe-
nigen Reststrecken wird noch
bogenschnell gefahren. Die
vorhandene Neigetechnik wird
nur noch zur Komfort-Verbes-
serung eingesetzt, ohne
schneller als andere Ziige
durch die Kurven zu fahren. em

Wissen Sie

das bereits?

Stefan Friesenegger

101 Dinge

die ein

Eisenbahn-

Liebhaber
VISS€Nn muss

// GeraMond

www.geramond.de

Wo f3hrt der schnellste Zug? Welches (st der langste Tunnels
Lust auf eine Versuchsfahrt mit einem raketenbetriebenen
Schienenfahrzeug? Die technische Errungenschaft der Eisenbahn
— Rekorde, Unbekanntes, Extremes und Kuriositdten werden in
diesem Buch vorgestellt. Wagen Sie eine Reise durch Besonder-
heiten und Geheimnisse aus der Eisenbahngeschichte. Infor-
mativ und unterhaltsam erlebt man 101 Aha-Erlebnisse fiir jeden
Eisenbahn-Liebhaber.

192 Seiten . ca. 120 Abb.
£ [A] 15,50 - sFr. 19,90

€ 14,99

ISBMN 978-3-95613-028-1

192 Seiten - ca. 165 Abb.
£ [Al 15,50 - sFr. 19,90

€ 14,99

ISBN 978-3-86245-748-9

Faszination Technik

Wo dampft &
esnoch? &

Reiseiole fiir O espflob-Frouds
In Deartschl 3
- und dar Schumsiz.

oo, Oisraprich

333

Lokomotiven

Py

kennen muss!

P Gerabond.

288 Seiten - ca. 333 Abb.
£[Al 15,50 - sFr. 19,90

€ 14,99

ISBN 978-3-95613-409-8

W oulite Mok tanter

www.geramond.de

oder gleich bestellen unter
Tel. 0180-532 16 17 (0,14 €/Min.)



Service

www.modellbahnzentrum-uerdingen.de
www.bus-und-bahn-und-mehr.de

silikonform.de
ADLER MODELLSPIELZEVGMHRKTE
seit 35 sanren WWW.adler-maerkte.de

16.05. Diisseldorf, Boston-Club e. V.
Vennhauser Allee 135

22.05. Bergheim, Medioc.Rhein Erft.
Konrad-Adenauer-Platz 1

29.05. Ménchengladbach, A
Kaiser-Friedrich-Halle G
Hohenzollernstr. 15

05.06. Neuss, Stadthalle Selikumer-Str. 25

12.06. Kéin-Miilheim, Stadthalle
Jan-Wellem-Str.\Wiener Platz.

ADLER -"Hm_(:::ﬂ-l - 40721 Hilden - Telleringstr. 14

[]
= immer unter dampf

=]

] .

E MARKLINSpwZ [E

*teilweise Einzelsticke”
20,00

B1444 Fugpackung Doppelstock rot 08 AG

E 81551 Zugpackung Lufthansa* BR 111 34008 E

E E1800 Ginterzug HVENTG 29000 E
82434 Giterwagen-Set Schaussle 15500

E E2107 Dampliok BR 05 DB 24008 E

E E3179 Doppeipacikung E103 + E120 290,00
83190 LS-Dhesellok Santa Fe Steilg 29600
82193 E-Lak 138 Radion 20000
B3129 LS-Diesellok F7 KCS 3tefig 2000 E
88224 E-Lok E94 DRG 210,00

E| 3273 Danpliok BR 41 DB 15900 E
B5293 Dampiok Gt 2x 44 260,00
B2334 E-Lok 130, Zebra" 130,00 E

E 3383 E-Lak 110 D8 rot 185,00
B2421 E-Lok 111 DB AG 185,00
B2436 E-Lok 243 DR ro¢ 17000

E E8480 E-Lok 120 DB Maridin 17095 E
B3542 E-Lak 103 DE _ Touristik* 22095

E BBE73 E-Lak 101 DE _Starlight 21895 E
B3676 E-Lok 101 DB 23 Jahra MHI* 19993
BE733 Trebrwagan VT 601 Blug Star Train 49095

E E3024 Dampilok BR: 55 DB 21005 [m]

E [Bitte fordern Sie unseren regelmaéDigen
E Newslatter unter www MATSCHKE orm an.

CR?

E Verzandbedingungen: gegen Yorkasse € 6.00

E Lieferung sclange Viarrat reicht. Praisanderung. Lis-
farmoglchkei ure Irrtum vorbehalten.

[B]  inh Lag & Co oHG, Schiwenstr. 99,

2281 Wap portal, Tal-Nr. 02021500007
[E] Euait: inko Gmatschin.or, www MATSCHKE arg

] ] ][] [ [ ] ] ] e ] o

7/2016

Anzeigenschluss:
17. Mai 2016

Erscheinungstermin:
16. Juni 2016
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Termine

28./29. Mai, Lauingen: Modellbau
am Wasserturm und Pendelfahrten
mit 75 118, Info www.km-1.de

29. Mai/26. Juni, Bad Schénborn:
Fahrtag auf der Mitfahrgartenbahn.
Info:  www.eisenbahn-freunde-bad-
schoenborn.de

1.-5. Juni, Oschatz: Fahrten mit VT
137 322. Info: www.doellnitzbahn.de

4. Juni, Sebnitz/Pirna: TT-Clubtref-
fen und Tag der offenen Tiir bei Tillig
und Fahrzeugschau. Info:
wwwtillig.com

4./5. Juni, Jena: Modelltage Thiirin-
gen auf dem Flugplatz Schéngleina.
Info: www.modelltage-thueringen.de

4./5. Juni, Breskens/Niederlande:
Fahrwochenende auf der Gartenbahn.
Info: www.deafslag.nl

5.)uni, Schéllkrippen: Modellbahn-
ausstellung, Signalfest am undim Ver-
einsheim, Am Sportgeldnde 5. Info:
www.eisenbahnfreunde-kahlgrund.de

10. Juni, Gorlitz: Feldbahntreffen.
Info: www.goerlitzerparkeisenbahn.de

11. Juni, Seifhennersdorf: Muse-
umsfest bei Familie Frey. Info:
www. eisenbahn-fleischer.de

11./12. Juni, Oberrittersgriin: Mu-
seumsbahnfest. Info:www.eisenbahn-
museum-rittersgruen.de

11./12. Juni, Alten-Buseck: GroR-
bahntage inder Sammler- und Hobby-
welt. Info: www.suhw.de

11./12. Juni, Rangsdorf: Gartenbahn-
betrieb auf der WeinBergBahn. Info:
www.weinbergbahn-rangsdorf.de

| | it
|Straflenbahnen, Zweiwege- =
- |Fahrzeuge, Traktoren und alle

anderen Oldtimer treffen sich -

am1g./19. Juni i [

12. Juni, Stadthagen: Modellbahn-
Besuchertag im alten Umspannwerk,
Am Georgsschacht 10. Info: www.mec-
stadthagen.de

12. Juni, Giitersloh-Nord TWE:
Teuto-Express mit 78 468, Info:
www.teuto-express.eu

18. Juni, Berlin: Fahrtag bei den Spur-
lI-Freunden im Tunnel am Anhalter
Bahnhof. Info: www.waberlin.de/berli-
ner-spur-ii-freunde

18./19. Juni, Miilheim an der Ruhr:
Old-und Youngtimer-Festival, Zubrin-
gerverkehr mit historischen StrafSen-
bahnen, Modellbahn- und Modellau-
toausstellung, Alte Dreherei/Ringlok-
schuppen, Am Schlof Broich 50. Info:
www.alte-dreherei.de

18./19. Juni, Schénheide: Bahnhofs-
fest mit Sonderprogramm. Info:
www.museumsbahn-schoenheide.de

18./19. Juni, Bruchhausen-Vilsen:
FKB-Wochenende mit Fahrzeugen der
ehemaligen Franzburger Kreisbahnen.
Info: www.museumseisenbahn.de

19. Juni, Holzheim bei Limburg:
Modellbahn-Sommerausstellung im
Clubheim  MihistraBe 1. Info:
www.mec-limburg-hadamar.de

19. Juni, K&In-Longerich: Teddyba-
ren- und Puppentag im ehemaligen
Bahnbetriebswerlk Koln-Nippes. Info:
www.rimkoeln.de

25. Juni, Hof: 40 Jahre Clubheim im
Stellwerk 8, Nordausfahrt Hof Hbf.
Info: www.mec-hofde

25./26. Juni, Sinsheim: Internatio-
nales Spur-1-Treffen mit mehr als
95 Ausstellern und Vereinen. Info:
www.technik-museum.de

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 8:20 Uhr/14:15 Uhr - Eisen-
bahn Romantik: Wiederholungen
beliebter Sendungen

Freitag, 27. Mai bis
Samstag 28. Mai

3SAT, ab 5.35 Uhr - Thementag
Zuglegenden

Samstag, 28. Mai

3SAT, 2:30 Uhr - Piko: Kleiner MalR-
stab - groRer Erfolg

3SAT, 3:00 Uhr - Blechbahn-
traume aus Stadtilm

SWR, 16:00 Uhr - ER: Dampfge-
schichten aus Siidengland
Mittwoch, 1. Juni

3SAT, 10:30 Uhr - Die Eréffnung
des Gotthard-Basistunnels
Donnerstag, 2. juni

3SAT, 4:35 Uhr - Schweizer Lokle-
genden

3SAT, 5:35 Uhr — Mit Volldampf
durch die Alpen

25./26. Juni, M&hlin/Schweiz: Gar-
tenbahnfest im Grand Canyon. Info:
www.eiermanns.jimdo.com

25./26. Juni, Lippborg-Heintrop:
Nebenbahnromantik am Landbahn-
hof der 1950er-Jahre mit historischer
Technik der StraRe, Landwirtschaft
und Schiene. Pendelzugfahrten mit
Dampf- und Dieselloks. Info: www.
museumseisenbahn-hamm.de




Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenlos
o online aufgeben unter
e ) www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen

EISENEAHM M

el

Home hagazive

Kiginarzeigen » Anzelge aufgeben

Kleinanzeige kostenlos aufgeben

5 : mig e < Falder muﬂl:l'_—'Jil:(.lIl||lh(.\|_l|:||-|'\I.}
Bitte tragen S dio Duaten ehn. (e mit (e ten. . " e TS
Postadresse wird im Internet pit e el s Dl wirel el ich [ E- M Adresge bei
dnrs Insarat angezelgh Lnd - wbnn van lhiven angbgehan Al TolAsEAUMEEL.

Aneede® O Hure O Frau

“aTiane Machnam®

Anzeigenauftrag Kleine Ba

Coupon bitte elnsenden an:

eisenbahn magazin

Kleine Bahn-B&rse Nutzen Sie auch unser Telefax
Infanteriestrake 1a rund um die Uhr: 089/1306 99700
80797 Miinchen

Bitte verdffentlichen Sie den folgenden Anzeigentext im eisenbahn magazin, Ausgabe(n):

Pro Buchstaben, Wortzwischenraum und Satzzeichen ein Kistchen verwenden. Bitte auch die Adresse bzw. Tel.-Nr. eintragen (zdhit bei der Berechnung mit).

Wegen Fettdruck und unterschiedlicher Zwischenraume gibt es eventuell Abweichungen zwischen Coupon und gedruckter Anzeige.

Anzeigenschluss fiir die Ausgabe 7/2016 ist am 17.05.2016

Spater eintreffende Anzeigen werden automatisch in der darauffolgenden Ausgabe verdffentlicht. Keine Haftung fiir fehlerhaft rubrizierte Anzeigen.

Rubriken (bitte ankreuzen) [0 Gesuche HO [ Gesuche Literatur, Film und Ton Meine Anzeigeisteine [ Privatanzeige
O Verkdufe Z, N, TT O Verkdufe Grofe Spuren [ Verkdufe Dies + Das [ Gewerbliche Anzeige
O GesucheZ, N, TT O Gesuche GroRe SPUfen [0 Gesuche Dies + Das Fir gewerbliche Anzeigen erhalten Sie nach Erscheinen eine Rechnung.
© = : = : Die Kennzeichnung einer gewerblichen Anzeige erfolgt durch ein ,G* am Ende der
O Verkdufe HO [ Verkdufe Literatur, Filmund Ton [ Verschiedenes letzten Zeile, Alle Preise sind Netto-Preise, nicht rabatt- und provisionsfahig!
Die erste Zelle
I I A A g e

Persdnliche Angaben: Kosten filr zusitzliche Leistungen
Name, Vorname - [ Die gesamte Anzeige kostet fett gedruckt
StraBe. N Gewe rb l I Che doppelt so viel wie eine normal gedruckte
raRe, Nr. . ;
’ Anzeige.
Anzeigen i
PALZER g [ Die Anzeige als Kombinationsanzeige im
Telefon inkl. Vorwah! kUSt_en 3 E.I.I ro eisenbahn magazin und im N-Bahn-Maga-
Fax fiir 4 Zeilen FlieBtext zin: Der Mehrpreis betragt fiir gewerbliche
: jede weitere Ze ile Anzeigen €750 (zzgl. MwSt). Pauschal-
% Datum: Unterschrift: kostet & Euro preise fiir Anzeigen bis max. 7 Zeilen.
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01454 Radeberg

01728 Gaustritz

10318 Berlin

Fachhédndler und
Fachwerkstatten

In dieser Rubrik finden Sie nach
Postleitzahlen sortiert alle
Fachhdindler und Fachwerk-
stétten in Ihrer Nahe.

I Fachhéndler und Fachwerkstidtten/Kleine Bahn-Bérse

Anzeigenpreise
sw € 105,-
4C €130,-; zzgl. MwsSt.

Kontakt: Selma Tegethoff,
Tel. 089/1306 99528, Fax -529
selma.tegethoff@verlagshaus.de

elriwa

thr Fachhandel mit Werkstatt fir
Modelfeisenbahnen und Zubehdr

Elektronik Richter

Radeberger Stralie 32 . 01454 FeldschldiEchen

Ad Abfahrt 84 . Tel. 03528/44 1257
info@elriwa.de . www facebook.com/elriwa

Ladengeschdft . Werkstatt . Online-Shop

G-0-HO-TT-N -Z - Schmolspuren

www.elFiwade]

/~ MARKLIN & SPIELWAREN )

Ihr Spezialist ilr Mérklin in Berin 10 MHI Insider-Service, Digital, Exportmodelle, Sonderserien,
Ersalztgil- Raparalu-enu Urmbausenvice, Werbemodelle, KEINE Versandiisten!

Sie erhalten in 2016 auf fast* alle Modellbahnartikel

10%

beim Einkauf ab 50,- € und Barzahlung oder EC-Cash!
“auBer Startsets, Hefte-Biicher, bereits reduzierte Artikel, Sonderserien MHI + |+5, Reparaturen

Wilmersdorfer StraBe 157 - 10585 Berlin - 030/3416242
\U-Bahn Richard-Wagner-Platz + Mo.—Fr. 10.00-18.00, Sa. 10.00—14.00

10585 Berlin

Modellbahnen am Mierendorffplatz
marklin Shop Berlin

10589 Berlin-Charlottenburg - Micrendorfiplate 16 - www.medellbahnen-berlinde
“Ghﬁ Thr
‘5“0“6\ freundliches szgorram -Fachgeschiift

a8 -
» mit der ganz groflien Auswahl
Me., M1, Do, Fr. TOR 1800 Uhu, Sa. bis 14.00 Uy, Tel.; 030/3 4493 67, Fax, U30/3 456509

10589 Berlin

www.Beckert-Modellbau.de
Gebergrundblick 16, 01728 Gaustritz b. Dresden Tel- (0 35 1) 2 00 60 60 Fax: 2 02 86 46

eMail: heckert-modellbau@t-online.de

Atzschilder= "

Nach Wunsch in allen
Spurweiten |
Farblich bereits fertig

&
b= =

Gesamprospekt gegen 5,-€ fbel Kauf Rickvergtung) I~ H an clarh eitsmodelle

Sammiungen
Elnzc |stud<c

MICHAS BAHNHOF
NOrnberger Str, 24a
10789 Berlin

Tel 030 - 218 66 11

Fax 030 - 218 26 46
Mo.-Sa. 10-18:30 Uhr

Twww michas-bahnhof.de

10789 Berlin

‘Wlobelt(mhnﬁox

inh. Winfried Brandt = 10318 Beriin
Treskowalle 104 = Tel. 030/5083041

Karlshorst

..Modelleisenbahn-Fachgeschétt....

EURCTRAIN

Oftnungz.; Di-Fr. 10-13 und 14-18 Uhr = Sa. 5-12.30 Uhr
E-Mail: modelibahnbox @ -online.de = Internet: www modellbahnbox.de

modellbahnen
& modellautos

Cuzbezg

lhr Modellbahnfachgeschaft im Herzen Berlins.

10789 Berlin

GrofBauswahl auf iiber 600 qm Verkaufsfliache!
Giinstige Preise bei qualifizierter Beratung!
Bei uns muf3l man gewesen sem' Bis bald

O E.00 Uhr. Lig

Lleusnhumar Slr 51 . 10789 Berlin - Tel. 030/2199900 . Faz 21 999099 . www. 1urherg de

Kleine Bahn-Borse

Verkdufe
Baugréfe Z, N, TT

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur M finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
groR geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, Infanteriestralie Tla,
80797 Minchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

Weiles Rot-Kreuz-Krokodil in N (Henry
Dunant) gesucht. Ebenso KOF-Rarita-
ten, schweizerische Messinglokmodelle,
schweizerische Lok(-sonder)modelle,
Gleisbaufahrzeuge, UDM-2-Wege-Fahr-
zeuge und Varianten der BR 650. Telefon
07071/52058, Kontakt: schwenzer@
als-nagold.de

Private Kleinanzeigen kostenlos
online aufgeben unter

www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen
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Arnold BR 55 / 81256 belg. Staatsbahn,
einmal. Auflage 82/83 BR E 118 blau, Mini-
trix Orient Express 5 Wagen beleuchtet,
braun-creme, jeweils ohne Originalverpak-
kung, komplett 150 EUR, vomhohenast
@mailbox.org

Gesuche
Baugréfle Z, N, TT

Suche bundesweitumfangreiche Spur N-
Anlagen sowie hochwertige Sammlungen,
Kleinserien Lemaco, Fulgurex, Fine-Art etc.
Bitte alles anbieten. Telefon: 02235/
468525, Fax-Mr: 02235/468527, Mobil
0151/11661343. meiger-modellbahn@
t-online.de G

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. Drof. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061. G

chen, 10 Endkuppelst., 133 Geradegleise, 71
18cm Bogen, 37 23cm Bogen, 1 3-Wegewel-
che, 12 Sign., 6 Lampen, 5 Lichtmast. Alles
Metalle. See, Zeltplatz, 2 Dorfer, Pferde-
gesp., Tiere usw. Telefon bitte auf AB spre-
chen. Kontakt: 07731-27039, michleon@
freenet.de

700226, fgenshelimer@t-online.de, Mobil:
0160 91978979. G

Suche bundesweit umfangreiche SpurZ-
Anlagen sowie hochwertige Modellbahn-
sammlungen, Kleinserien Railex, Schmidt,
Krilger etc. Bitte alles anbieten. Fax-
Nr: 02235/468527 Mobil 0151/11661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

HO-Lokomotiven - Dampf u. Diesel aus
jahrzehntelanger Sammlung meines Vaters
ca 200 von 300 Modellbahnlokomotiven
inHO zu verkaufen, Fleischmann und Roco
und Gitzold und Hamo und was es sonst
noch gibt. Die meisten sind kaum gefahren
(die 200 etwa), der Rest wurde bearbeitet,

Suche umfangreiche Spur N-Anlagenso-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seridse Abwicklung zu fairen Prei-
sen, info@meiger-modellbahnparadies.de,

Festnetz 02252,/8387532, Mobil

0151/50664379, info@meiger-modellbahn- gefahren, bespielt Wie machich das? Noch

paradies.de G gibt es keine Liste, nur einige schnell ge-
machte Fotos. Wer mag mir Ratschlige
geben? Kontakt: 04047119206, post@

verkaufe prinz.solutions

Baugrbﬁe HO Mérklin Central-Station 2. 60214 mit

Kaufe Spur N Loks, Wagen, Gleise, ganze
Anlage oder Sammlung. Tel. + Fax 0681-

kompl. DCC Funktionalitat, 380 Euro,,
Kontakt: 06864,/1825

Verschiedenes: HO Gleis Deko Material,
31 Weichenr+l,7 Kreuzungen, 2 Bogenwei-




12105 Berlin

22393 Hamburg

24146 Kiel

28865 Lilienthal

) ﬁ Pietsch

Auslaufmodell-Liste gaf
Z.1. Einzelsticke! Zwi:

Modellbahn PrihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf

Lemke/Mehano — Auslaufmodelle zum Sonderpreis
58585 Diesellok Class 77 CAPTRAIN
58587 Diesellok Class 77 HHPI

ien 1.45 € in Brisfmarken!! Bitte Spur angeben!!
enverkauf vorbehalten! Versand nur per Vorauskasse (+ 6,00 € Versand)

Telefon: 030/7067777
www.modellbahn-pietsch.de

159,99 EUR
159,99 EUR

statt 218,90
statt 248,88

Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Bérse I

Breitestrasse 7 - Georgswall 12
30159 Hannover

Tel. (0511) 2712701

Fax (0511) 9794430

@ www.trainplay.de

30159 Hannover

Neuware, An- und Verkauf, Inzah]ungnahme
Das fiihrende Fachgeschift auf iiber 600gm
Verkaufs- u. Ausstellungsfliche in der Region Hannover

Hamburg

Inh. Kurt Wagner

Modellbahn-Center

MODELLEISENBAHN UND AUTOS (An- und Verkauf, Neuware)

Mérklin * LGB * Trix - Wiking * Herpa * Schuco * Faller * Pola - Preiser
Stadtbahnstr. 40 - 22393 Hamburg (Sasel)

Telefon: Geschaft 040/6015728 - Fax 040/6007224

Geschaftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr

—
Modellelsenbahn An- und Verkauf
Reparaturen, Wertgutachten

24146 Kiel » Preetzer Chaussee 142 B 76 » www.de-isenboner.de

30159 Hannover

40217 Diisseldorf

Bahmutlﬂ or und, und, .
Res en und, uru:l

MODELLBAHN-Spezialist
28865 Lilienthal b. Bremen

Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de

GroBe Auswahl, kleine Preise

SHOP IN SHOP Lilienthal

Wo Trdume wahr werden

Offnungszeiton: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uy, Sa. 9.00-14.00 Uhr

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden

Standig neve Angebote
und aktuelle Informationen
Preiswerter und sicherer
Versand — wellweit

Seit 33 Jahren

fiir Sie am Zug

40723 Hildan, Mofstrale 12, Tel: 02103 - 51033, Fax: 55820, E-Mail: kramm.hilden @1-online.da

i faciool

HO 56357, Schotterwagen "Modellbahn Kramm ist tolll™ 14,99 EUR

Vollmer HO, Bausatz 3522, Bahnhof
Burghausen, 40 Euro; 5606 Porsche Zen-
trum als ein Fertigmodell 30 Euro
Kontakt: 06864/1825

Mirklin HO Loks, mfx u. Sound Vitrinen-
modelle, 39640, BR 64, 180 Euro; 39804,
V200, 200 Ewro, Kontakt: 06864,1825

LAG ET194 Raimo/Verbeck/Faulh. 50
EUR zzgl. Versand. Foto auf Wunsch per
Mail. Kontakt: 0512122522, hans-joachim.
roever@gmx.de

Roco 01 - noch nie auf einer Modellbahn
gefahren alle Zubehdrteile noch einge-
schweifit und im Originalkarton NP 225
EUR, bitte um ernstgemeinte, faire und rea-
listische Gebote, Kontakt: 004917662
686662, prinz.w@gmail.com

Verkaufe HO gebraucht u. neuvon Mér-
klin, Piko, Roco, Fleischmann Auf Anfragen
freue ich mich! E-mail: schreinerei.
keser@gmx.de Kontakt: 081453972511

Lungenwagen mit Feuerwehr-Leiterwa-
gen von Roco n. n. besplelt oder sonstwie
genutzt, Kontakt: 004917662686662,
prinz.w@gmail.com

Mirklin Gussgliterwagen in Originalver-
packung und CCS 800 Olivgriin in Origi-
nalverpackung und Anleitung gesucht.
Kontakt: 02253/6545

1A- Modelle, OVP,inkl. Porto, Bra43040
Te2/3127.-; FI4103 BRO3127.-; FI 4165 BR 38
T31,5127.-; F1 4345 Ae3/6 1107.-; Fl 964086
BR 85 M7~ Li 109110 wirtt T9 97.-; Ro
041204 BR 23 77~ Ro 041268 SB-Faulhaber
BR 44117~ Ro 43220 BR 57107 Ro 43260
BR 44 Ol 117.-; Ro 43790 110.3 107~ Ro
62200 BR 64 147.-; Ro 63713 150 107.-; Ro
63932 220 002107.-; Hamo,Trix 8381V 200
139107.-; Tel. 01722512824 oder 0711 413167
reinhardkaiser1955@yahoo.de

Verkaufe 7 Piko-Postwagen nur kom-
plett, Nr. 53220, 53221, 53222, 53260, 532
61, 53302 und 95527 zu einem Preis
von 190 EUR Kontakt: 02304/41964,
bieleeng@aol.com

Miirklin HO 20 Digitale Loks, 60 Wagen,
K-Gleise, Brilcken, Hauser, Figuren, Digitale
Steuerungeinzeln oder komplett abzuge-
Kontakt: 02241-403190, ingo.
lohmanni@web.de

ben.
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Verkaufe Mirklin Museumswagen 1987
und 1989 bis 2008. Liste bei fam.raidt@
t-online.de

Verkaufe den Rest der Modelle von Mir-
klin, Fleischmann, Roco, Piko u.a. aus mei-
ner HO-Sammlung. Liste anfordern bei
fam.raidt@t-online.de

Wegen Spurweitenwechsels kieine
sammiung OBB HO/HOE zu verkaufen:
HO:Liliput BR 93,BR 52; Klein Modellbahn
BR 2143,78;Trix Schienenbus; Fleischmann
Zahnraddampflok alle Digital, HOE:Roco
BR 399 Liliput U/UH Roco Erzwagen; Gii-
terwagen und Personenwagen div. Herstel-
ler, Gleise Piko A-Gleis, Roco:Hoe, Kontakt:
053311604, taurus1216@t-online.de

Mirklin-Freunde sind informiert mit
Koll"s Preiskatalog Mérklin  00/HO.
www.koll-verlagde Tel. 06172/302456,
verlag@joachim-koll.de G

Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenlos

online aufgeben unter
www.eisenbahnwelt.de/kieinanzeigen

Gesuche
Baugréfle HO

Suche MMAB von Hoetzsch mit Be-
schreibung. Kontakt: 0512122522, hans-
joachim.roever@gmx.de

Suche Liliput Pferdetr.wagen, L-235430
KPEV EP1, L-240005 2er Set KPEV-MAV
EP1. Tel. abends, Kontakt: 07031271537

Suche laufend Modelleisenb. von Mir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite.Zahle Bestpreise, da ich selbst
auch intensiv sammle. Komme persénlich
vorbei - freundliche und seritise Abwick-
lung. Siegfried Nann, Tel.: 07524/7914, mo-
bil: 0176/63212615. E-Mail: nannini.s@
arcorde G

Suche Marklin HO-Sammlungenund An-
lagen, gerne groBe Digitalanlagen mit
viel Rollmaterial, bitte alles anbieten, se-
rise Abwicklung zu fairen Preisen, info@
meiger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387535, Mobil 0151/50664379,
info@meiger-modellbahnparadies.de G
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44141 Dortmund 44137 Dortmund 42289 Wuppertal

44787 Bochum

I Fachhéndler und Fachwerkstidtten/Kleine Bahn-Bérse

<
1B ] M d 3
e Modellbahp [
RIGSl o !l MODELLBAHN - ECKE
o E Seit 1979 Ihr Eurotrain - Fachgeschift in Essen EUROTRAIN
Ne “ | Wir bieten Ihnen auf 450 m?eine Riesenauswahl an Modellbahnen
se mit groBem Zubehdrmarkt und stehen lhnen gerne mit Rat & Tat
® 450 gm Ladenlokal \jurhes‘teupre:nst g zur Seite. i
® 70 Hersteller Besuchen Sie auch unseren Online-Shop
W 40 Jahre Erfahrung! 4”5;;1}”%:3““”5:“ 218 mit vielen Sonderangeboten.
= An- &Uerkau{_ » Ly Fl;l:l- {020;?2;;}:5? Modellbahn-Ecke, Ill!l U. Aschmann - _K.iilner Stralie 48-50 - 45145 Essen
® Reparatur & Digitalisierung i ol bahneante de Tel.: 0201/706133 ~ Fax: 0201701454
E &
iﬂB ToyNedo - Raschka E’?J £ Modelleisenbahnen ter Meer
. 1 .
Sp:efwaren Modellautos - Modelleisenbahnen = = Der M"‘: iTII 9;"“'“““" und ht"l Umh"?m'::h’ AN:EEC:___EE .
& itgebrac TZT warten viele Scl ...ZUGREIFEN
Neuheiten 3 i archl B O ppe
ﬂlﬂl‘”ﬁ"l = FLHSCHMAN“ = Neuware aller bekannten Hersteller-Modellbahnreparaturen+Umbau
jetzt Auch viel GEBRAUCHTWARE im TOP-Zustand und giinstig dazu I
TRIX vorbestellen ICOTO™ Mellinghofer Str.269-45475 Miilheim Ruhr Telefon 0208-99 56 79
und Preisvorteile sichern! Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr
I_RainerRasr.hka Westenhellwag 132 44137 Dortmund Telefon 0231/58449820 www.toynedo.de Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com
£ p
) Der De_r I_Iokschuppan Dortmund GmbH, % felne BOhneﬂ
] Lokschuppen - GsTessor von atrore,| & & Autos
ADortmund omn ™o S &=
Roco HO Super Sonderangebote UvP £ unser Preis € E O D E L LPA RAD | E S
L64770 Schiafwagen T 25 SBB blau 64.- 39,95
72350 E-Lok OBB 1020.46 grin 224- 16595 h-
72351 E-Lok OBB 1020.46 grim, digital’Sound 299.- 219,-
73372 E-Lok SBB Re 4/4 TEE 264 174,95 - il
72419 E-Lok Doppelpack SBEB mit Sound 674.- 559,95 www.modellporadies2d de 069-25 62 88 55
g
® Splefzeug-Parad:es oy | 3 Markt 95 750 m?
l * bo o5 | S Te cara: Erlebni It
7 - i Waaner tites | S Tel.0241339 21 rlebniswe
oHG Fax 0241-2 801
g _ g Modellbau
Dr.-Auer-Platz 6 | 44787 Bochum | & 0234/90282-0 | Fax -99 | www.spielzeug-paradies.de -
) ) . in Aachen
Modellelzsenbahn und_SpleIwarfan m Wiotlell Cariter Anchen
auf 1.000m* Verkaufsflache in Bochum-City! ] Sivenerbeinde Sifomhuenerbiinde
Suche bundesweitgroBe HO2-Leiter An-  usw.Bevorzugt grole Sammlungen. Gerne  Nann, Tel: 07524/7914, mobil: 0176/  Hiuser, BW Zubehdr, Autos, Figuren,

lagen sowie hochwertige Roco, Fleisch-
mann, Liliput, Trix Sammlungen gerne auch
Kleinserien Modelle Micro-Metakit, Le-
maco, Fulgurex, Bawaria, Fuchs, Schnabel,
Trix, Fine-Art etc. Bitte alles anbieten Tel.
02235/458525 Fax-Nr: 02235/468527
Mobil 0151/11661343, meiger-modelibahn@
t-online.de G

Kaufe Modellbahn Marklin HO u.1, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréBencord-
nung zu fairen Preisen. Auch Geschafts-
auflosungen. A. DroB, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061, nan-
nini.s@arcorde G

Suche bundesweit groRe hochwertige
Mirklin Sammlungen und Anlagen gerne
groRe Digital-Anlagen mitviel Rollmaterial
won alt bis neu sowie Marklin Autos, Mér-
klin Sprint, Bauk&sten, Replikas, Puppen,
Herd Schiffe. Bitte alles anbieten. Telefon:
02235/468525 Fax-Nr: 02235/468527 Mobil
0151/11661343, meiger-modellbahn@
t-online.de G

Suche Modelleisenbahnen von Mirklin,
Trix, BRAWA, Fleischmann, Roco, BEMO
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auch Ladenaufldsungen. Ankauf auch in
CH und A.mhoepfer@web.de, Tel. 07543/
3029064, www.lokomofreund.de G

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
aufldsungen in jeder finanziellen GroBen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abholung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928
oder 0160 96691647 oder E-Mail: fischer.
ruediger@t-online.de G

Ihre Sammlung in gute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder GriRenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit kom-
petenter und seriser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groe Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.
Zahle Bestpreise, da ich selbst auch inten-
siv sammle. Komme persénlich vorbei —
freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried

63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de. G

Suche laufend Modelleisenb. von Mér-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne grolle Sammlung oder Anlage -
baue auch ab. Jedes Alter, jede
Spurweite.Zahle Bestpreise, da ich selbst
auch intensiv sammle. Komme persénlich
vorbei - freundliche, seritise Abwicklung.
siegfried Mann, Tel: 07524/7914, mobil:
0176/63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de.
G, PLZ:88339, nannini.s@arcor.de G

Ich bin privater Sammiler und kaufe Ihre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank.jonas@t-online.de

Verkdufe
Grofle Spuren

Lenz Gleise, Bogenweichen, Trafo, Baume
etc. Kontakt: 02241-403190, ingo.
lohmannl@web.de

Spur 0: Lenz aus DR-Set 43103-1: Kif 2 €
295, X05 €60, Gr10 €70, zus. € 400. Lenz
433 V100 €500, Lenz 4502116 Stiick €
5, u.a. BRAWA 37051A+370518 € 110, u.a.
Alle Modellle neu, nur probegelaufen. Liste
bei fam.raidt@t-online.de

Gesuche
Grofie Spuren

Suche bundesweit umfangreiche Spur1
Anlagen gerne mit viel Zubehdr sowie
hochwertige Sammilungen z.B. Marklin,
Hilbner, Kiss, KM1 etc. Bitte alles anbieten.

Telefon: 02235/468525 Fax-Nr.:
02235/468527 Mobil 0151/11661343. mei-
ger-modellbahn@t-online.de G

ROCKET von Hornby Spur 3 fur Dampf-
antrieb, Vitrinenmodell im original Karton,
fiir 285 Euro, Kontakt: 022472231

Spur O Anlage komplett oder eine Spur
0 4 Lenz Loks, 70 Wagen aller Hersteller,

Suche alles von Mirklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
Uber jedes Angebot. Diskrete u. seridse Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G
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s g T = - - D
Lnkschuppen Hagen.“aspe 3:5 -Sfllﬂgar'lﬂr EISEﬂhﬂhﬂ mm _ParﬂdIES_
1 . . &
Exclusive Modelleisenbahnen 12 | Inh.G ek, pengesenstistoners,
— | Leuschnerstr. 35 T e Di: 10-1330und 1430- 1830
= o :
Und mehr ... vieles mehr ~ ;g; ?f?} ;ﬁttg?gt% 0 — — E;-: 1}; 1}-33*;1%",”_]300_ 1830
. - — — 12 10- 1330 und 14.30- 18
WWW. Fax:0711-620014 25 Saz 10-1230
'Iohag'de E- Mail: info@Fahrzeugheck.de
NI Winy L hna— NeswrReIcherkde. T LR e e
AuBerdem auch noch Modelibahn { Rollm ateral= Tfz. u. Wagen ) aws zweiter Hand .
Tel.: 02331-404453 » D-58135 Hagen, Vogelsanger Str. 40 ) ) .
d Der Buch- und Video- Gigant im Schwabenland!
=
Stellwerk Kalthof Inh. J. Kaiser e.K. MARKLIN - TRIX - FALLER - BRAWA =
Stellwerk 58675 Hemer FLEISCHMANN - VOLLMER - ROCO = »
Kalthof Geitbecke 7 PIKO - NOCH - BUSCH - BREKINA | & Pre | se
r Modetbarn A Tel. 02372/55020-35 Fax 0237215502038 WIKING - HERPA - RM - VIESSMANN E
]l © ewahrt vielfaltig.giinstig
n u r € 349,- a Viessmann, Kibri, Vollmer, Mirklin,
BR 56.2 DRG | Piko, Trix, Tillig, LGB, Liliput, Faller,
mfx+ “r’ld Sound Noch, Busch, Weinert, Lenz, Preiser,
Sonderpreis zu unserem g p— ’ S — "' Uhlenbrock, ESU, Lux, Herpa, Wiking d e
20-jahrigen Jubildum mal'klln 37516 i Ladengeschéft: Schulstr. 46 - 71720 Oberstenfeld - Gronau
Internet: www.steliwerk-kaithol.de  E-Mali: stellwerk-kalthof@t-online.de £¢ 6ﬂnu||guuiten: Mo, - Fr. 8:00 bis 1B:00 Uhr (durchgehend) - Sa. 3:00 bis 12:00 Uhr
Y g
Viele fertige Schiffs-Atzteile von M1:20-1:700, Reling, Treppen, Gitter, + Fachminnische Reparaturen | Restaurierungen
Leitern, Relingstitzen, Handrider, Stiihle, Liegestiihle, Rauten bleche ? RI TTER altar MARKLIN-Spielzeuge und -Eisenbahnen.
Miniatur- u. Ankerketten mit Steg, alles zum Selbstatzen, E RESTAURATIDNEN 5 Spezializiert auf Erzeugnisse vor 1960.
Messing- und Meusilberbleche ab O, 1mm, = REPLIKA & + Umfangreiches Sortiment an Ersatzteilen fur
Atzanlagen, Belichtungsgerite, Schwarﬂmlzen by ERSATZTEILDIENST MARKLIN-Produkte
fir verschiedene Metalle, Chemlkallen .&usf rlich d S g | — Spurwaiten DOHO der B|, 1635-1958
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SAEMANN Atztechnik Tel. 07022134 99 55 « Fax 0702219439 56 Wagen der Spunelta T
Zwelbruckar Str. 58 - 66953 Pimmasens » Tel. 06331/12440 M.ri?‘lor-rssiaurﬁlipnsn.ds Uflserah‘lmlm Replika-Angebot ubermitteln
www.saemann-aetztechnik de + sagmann-aetztechnik@t-online.de info@ritter-restaurationan.de wir Ihnen gerne auf Anfrage.
=
=
=]
www.werst.de | - E&E
> 5 37378 Makrolon
Spielwaren Werst ¥ 37379 Mid SPIELWAREN _
. . e ..
- - =]
Ihr Spezialist im Rhein-Neckar-Dreieck 2 37377 Aspirin Auf Gber 1000 m? ™

hall 37376 Bayer
37391 THW
39370 Fusshall

fior Modellautes, Eisenbahnen und Slotbahnen Modellciseabohnen + Spichwaren _

Riesige Auswahl - Ginstige Preise

Telefon: (0621) 68 24 74
Telefox: (0621) 68 46 15
E-Mail: werst@werst.de

Wilhelm-EnfBle-5ir. 40
73630 Remshalden-Geradstetten
Tel. (071 51} 7 15691

Schillerstrasse 3
47071 ludwigshafen
Srodttell Oggersheim

Suche bundesweit LGB Anlagen und
sammlungen gerne grofe hochwertige
Sammlungen auch Magnus Modelle bitte
alles anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax-
Mr: 02235/468527 Mobil 0151/M661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lungin D und A. Tel. 08066 884328 0. 0176
32436767. e-mail: frank jonas@t-online.de

Liebhaber sucht teure Mirklin-Eisen-
bahnen aus der \orkriegszeit. Bin neben
Loks und Waggons insbesondere an Bahn-
héfen, Lampen, Autos und Figuren inter-
essiert. Hoher Wert ist dulerst angenehml
Biete auch Wertgutachten an. Alles auf
Wunsch telefonisch vorab oder bei thnen
zu Hause und natirlich unverbindlich. Be-
ste Referenzen vorhanden; gerne Besichti-
gung meiner existierenden Sammlung,
Auf lhr Angebot freut sich: Dr. Koch, Hein-

Private Kleinanzeigen kostenlos

onling aul'sehen unter
www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen

eisenbahn magazin 6/2016

buckel 30, 69257 Wiesenbach, Tel. 06223-
49413, Fax 970415 oder Dr. Thomas.Koch@
t-online.de

Verkdiufe
Literatur, Film, Ton

Eisenbahnmagazin Jahrgang 2010-2014.
Pro Jg 10 Euro. Zusammen 50 Euro, Kon-
takt: 0622483583

Moderne Eisenbahn, Jahrginge 1965-
1972 und Eisenbahn Magazin, Jahrgdnge
1973-1977 abzugeben, zusammen 120
Hefte, Kontakt: 02247-2231

Zeitschrift Eisenbahn 1954-88, ca. 100
Grieben-Reisefithrer, Kursbiicher, ca. 700
Eb. -Bucher. Telefon auf AB, Kontakt:
07221/23763

Eisenb.-Modellb.-Magazin 1973-1976,
Karton 7,5kg, 19771980, Karton 10,5kg. Je
Jahrg. 9 Euro, komplett 70 Euro und nur fir
DHL-Postversand plus 899 Euro, 14,99
Euro. Erbitte Vorkasse. W. Koester. Kontakt:
0151/41626045

eisenbahn magazin: ganze Jahrgénge Ei-
senbahn-Modellbahn-Magazin 64-69 +70-

- www.ee-spiehwaren.de

78 + 80-89 +90 (9 Ausgaben) + 92 +99 +
2000-2010  Postversand ist méglich,
Kontakt: 004917662686662, prinzw@
gmail.com

EB-Zeitschriften bis zu 35 Jahrginge.
EB-Magazin, EB-Journal, EB-Amateur,
CH-5trassenbahn Magazin1-146, sehr giin-
stig abzuholen, Augsburg Kontakt:
0821880449

alle Jahrginge glinstig abzugeben. Kontakt:
05205/5500, rolfnaumann@bitel.net

Verkdufe

Dies und Das

Bay. Weichenlaterne, Warnschild, Tram-
Ablduteglocke, Wagen-Schilder. Tel. oder
Fax: 07221281637

me/emab1963, 39 komplette Jahrginge,
div. Einzelh. ges. 460 Hefte. Preis W'S. Raum
Kassel, Kontakt: 01735234811

Eisenbahnjahrbiicher der jahre 1965-
1985. Robert Zintl: Die alten Bayrischen
Bildband Eisenbahnmagazin und Eisen-
bahnkurier sowie Modelleisenbahner fast

eisenbahn
magazin

Anzeigenschluss fiir die
Ausgabe 07/2016
Kleine-Bahn-Birse
istam 23. Mai2016

Verschiedenes

Nordsee Norden-Norddeich FeWo 57
qm, 4 Z1., 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,
ebenerdig, keine Stufen, breite Tiren, Ter-
rasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,- Hauspro-
spekt anfordern. Haag, 0493113399

Wichtiger Hinweis fUr unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung von Verwechselun-
genmit privaten Anzeigen miissen gewerb-
liche Anzeigen klar erkennbar sein. Die
Kennzeichnung erfolgt im Kleinanzeigen-
teil mit einem G. Bitte beachten Sie, dass
diese Kennzeichnung auch dann erforder-
lich ist, wenn Sie ein Gewerbe als Neben-
erwerb betreiben. Im Falle der Nichtbeach-
tung stellt der Auftraggeber den Verlag von
Anspriichen Dritter fref.
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Eisenbahn Dﬁrﬂer

Inh. Rudolf A. Bithlein

Rmo Talbot Schotterwagen

“Sonderserie Eisenbahn Diorfler”
weltweite Auflage 200 Stiick

nur € 14.99

Re 34.36, 90402 Niurnberg, Tel.; 0911-227839

HEISS 2
—
l LR e

MODELLBAHN-QUALITAT

MARKLIN 37684 E-Lok 1018.05, DBB EUR 259,05 | | "z"":
ROCO 72719 Diesellok 2143/Sound, (BB EUR 219,95 | '™ fentrum

90402 Niirmberg
A-6020 Innsbruck

A-6020 Innsbruck - MuseumstraBe & - Telefon: +43-512-585056
Bl:élcnhofsmse o %103 Hallstadt, Td U% in bahndienst-blau Fax: +43-512-574421 - info@heiss.co.at - www.heiss.co.at
g ¥
3 5 . 5
5[l Die Eisenbahn — Bamberg | :
o~ ' T e oy
S| ANKAUF von Modellbahnen aller Spuren und Gréfien! 2
R 3
Llrich Weber = Obere Kinigsoalic 48 - 96052 Bamberg =
Tel.: 951/22347 + F-Mail: die-cisenbahn-weber@in online. de MODELLEISENBAHNEN
Offumgszeiten: Montag bis Freitag 10.00-13.00 Uhr
Samstag auch nach wlefonischer Terminvercinbarung, Www.mbo d e | I b a h n.a t
A-6020 Innsbruck — Amraser Str. 73 — Tel. 0043 (0}512 393397 — rainer@miodellbahn.at
= S Modelleisenbahnen
o = o8 [}
&) =] Stomplenbachstr. 14
< = z Uriy= rech CHE001 Ziiich
T Telelon +41 44 253 23 50
Tillig 74197 OBB O Telelax +41 44 253 23 51
; 7 infa@izueritech.ch
Set 2‘t3|"'g £ 49,99 Wi, ZuerHiach ch
Das Eisenbahn-Fachgeschdft im Herzen von Ziirich
Maniag bis Freilag 2.00-12.30 und 13.30-18.30, Samstag 7.00-16.00
o (1] 5 5 =
= Historische Bilddokumente gesucht!
=
_,'E M A R K L I N F?r begeisternde Bildgén?e Sutcjll-liffﬂ '.?;irlgrig'r’r_:all}-lBilglrnaterial vor lfrgﬂ._tv\fie{vg! da-
mals waren — was uns heute ver : heif geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
3 tmﬂ 8 “"h t"“ 8 6”[0[&0“[‘“““2]1 B Fes}t]e, Hobbys, Alltagslebeie-tn i]n Deuﬁchlgnd lél"ld allr?ein%n FtEgionen_ Vor:’der
o roschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
”D". OSterreIChs grostes M a rk"n geSChaft F;?Jagsim.helfmuth@bruckmann.de Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685 ¥
< A-5020 Salzburg, AuerspergstraBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238 .
omas-opas. sp|e|zeugladen@aon at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr. :
Wir filhren von MARKLIN: Einfach und bequem
alt und TIQU: SIpIJl HO, IslmddZ_. png.mljl‘l I'g’hh‘f" Agll'}a_. Dl'g'[a" %Ktilllsllh' ff\;‘_ihl]. Its!dar._ _E_.rf.alzgile Private Kleinanzeigen kostenlos online aufgeben unter www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen
sowie alle wellweiten Sondermodella, Femer: Schmalspur, Dolischo, Hag, Liliput, Tillig, Pilz, i 2 gt : ; ;
ﬂlvalm.‘;Sl. Lima, Fleischmann, Fallat, Flﬁco.r Viassmann sowie Anl:ersteinbagkasllen und S%hlrcu. Gewerbliche Anzeigen kosten 31 Euro fiir 4 Zeilen FlieBtext jede weitere Zeile kostet 6 Euro

EXTRA ‘EJ\U‘PL&N‘. Hollywoodschaukel

Die neue 's'-'e.'bgr machen ist da—
erkzeuge und Maschinen im Test,
Ikteative Ideer fiir lhr Zuhause, praktische
: chritt-Anleitungen.

®Nur in di€Ser Ausgabe: Bauplan oo g

—zHollywd®dschaukel". R
Fiir das ril'hlcre Platzchen im Garten!

liel Fi hlu
Hollywond-Schaulie ....mmmaw
e et gt

Ky T

Abo mit attraktiver Primie bestellen unter www.selbermachen.de/praemie
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Bahnreisen/Mirkte, Borsen & Auktionen I

Bahnreisen

Inder Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veranstaltungsfahrten von Eisenbahn-
clubs, Vereinen und Reiseveranstalter vergffentlicht. Fiir die Richtigkeit der Daten
libernimmt der Verlag keine Gewahr. Wir empfehlen Ihnen, sich vor Besuch beim

Veranstalter riickzuversichern.
Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/130699528
Fax 089/1306 99529, E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

28./29. Mai 2016, Stafifurt,
2. Eisenbahnfest 2016:

Pendelfahrten Bahnhof —Vereins-
geldnde, Ausstellung von Eisen-
bahnfahrzeugen, Drehscheiben-
vorfilhrungen, Fahren eines
Fotogiiterzuges, Fiihrerstands-
mitfahrten, Modellbahn- und
Souvenirverkauf u.v.m., Gastlok
031010

Info: www.efsft.de

04. bis 18. Juni 2016
Bahnrundreise Skandinavien

Bahn- und Schiffserlebnisreise
durch Fjordnorwegen und Siid-
schweden mit Dampf- und Schiff-
fahrten, Museumsbahnen und
Sonderzugfahrt auf der Inlands-
bahn.

02. August bis 27. November
2016 tdglich!
Premierenfahrten im
Gottardino durch den Gott-
hard - Basistunnel

Im Sonderzug Gottardino vorden
planm&Rigen Regelzugfahrten
hindurchsausen. Mitten im Tun-
nel wird ein Stopp gemacht zum
Aussteigen und Besichtigen der
Ausstellung zur Gotthardbahn.

Ein einmaliges Erlebnis! Mehrti-
gige Bahnrundreisen im Internet
oder Flyer anfordern!

22, Juli bis O7. August 2016
Wald- und Schmalspurbahnen
am Rande Europas

Faszinierende Kulturen und wun-
dersame Bahnen auf der Reise
durch Polen, Slowakei, Ruminien
und Westukraine u.a. mit der
Borzhava und Wassertalbahn.

01. bis 03. Oktober 2016
Im Rheingold Express
durch das romantische
Rheintal

Stadtereise nach Kéln mit Tages-
fahrt im Dampfzug Rheingold
von Kéln nach Mainz und zurtick.
Rechts- und linksrheinische Bahn-
strecke am Rheinufer.

02, bis 25. November 2016
Eisenbahnerlebnisse am
schénsten Ende

der Welt: Neuseeland

Kleingruppenrundreise mit spek-
takuldren Bahnen in atemberau-
bender Natur. Im Tranz Alpine
durch die Alpen, liber stillgelegte
Strecken mit der elektrischen
Draisine, spektakuldre Museums-
bahn durch die Taeri Gorge.

08. bis 12. Dezember 2016
Adventsreise nach Siidtirol

Bahnerlebnisse zwischen Ad-
ventszauber in Meran, Besichti-
gung der einzigartigen Marmor-
bahn Lasa, Besuch der Baustelle
Brenner — Basistunnel und der
Rittnerbahn.

Infos, Buchung, Katalog: Bahn-
reisen Sutter, Sickingerstr. 10a,
79856 Hinterzarten.

Tel. 07652/917581,

e-mail: info@bahnreisen-
sutter.de oder Internet:
www.bahnen.info

17. bis 22. August 2016
Eisenbahnromantik in
Westsachsen

Eisenbahnromantik in Westsach-
sen mit Fahrten mit Gleiskraftwa-
gen lber stillgelegte Strecken,
Fahrt mit dem Wernesgriiner
Schienenexpress von Schénheide
nach Hammerbriicke, Sonder-
fahrt tiber die Erzgebirgische Aus-
sichtsbahn, Besuch des Chemnit-
zer Heizhausfestes im Bahnwerlk
Hilbersdorf mit Dampfsonder-
fahrt. Bereisung selten befahre-
ner Strecken auf der tsche-
chischen Seite des Erzgebirges
von Moldava tiber Komotau nach
Weipert und Cranzahl. Alle Uber-
nachtungen in Chemnitz.

10. bis 18. September 2016
Bahnen im Zentralmassiv

Reise zu den interessantesten
Strecken im franzosischen Zen-
tralmassiv und in den Cevennen.

Sonderfahrten auf Museums-
zugstrecken und Touristikbahnen.
Eine Bereisung der wenig befah-
renen aber landschaftlich reiz-
vollen Strecken der SNCF in der
Region.

07. bis 16. Oktober 2016
Dampf in Niederésterreich
und der Slowakei

Dampfsonderfahrten mit ver-
schiedenen Loks (iber das Netz
der Slowakei. U.a. Fahrt mit Alba-
tros ab Bratislava, Zahnraddampf
und Waldbahndampf. Vorpro-
gramm mit Dampf und Diesel im
Raum Wien.

12. bis 20. November 2016
Eisenbahnen in Kalabrien,
Apulien und der Basilicata

Bahnreise zu wenig bekannten
Strecken im Sitden Italiens. An-
reise per Bahn ab Miinchen. Son-
derziige mit Dampfvon Bari nach
Altamura und weiter mit Diesel
nach Genzano. Dampfsonder-
zug mit Borsig-Dampflok von
Cosenza nach Rogliano. Sonder-
zug mit Diesellok und ex-DB-Sil-
berlingen von Bari nach Albero-
bello und mit Dieseltriebwagen
von Barletta nach Spinazzola. Be-
reisung des (iberwiegenden Teils
des vorhandenen und teilweise
akut einstellungsbedrohten Stre-
ckennetzes der Regionen mit Re-
gelziigen, u.a. mitdem letzten IC
Italiens mit Diesellok.

Info/Buchung: DGEG Bahn-
reisen GmbH, Postfach102045,
47410 Moers, Fax 02841/56012,
Info-Tel. 0173/5362698,
www.dgeg.de,

E-Mail: reisen@dgeg.de

Midrkte, Borsen & Auktionen

Uhrzeit

Datum

Veranstaltungsort
1.0616 13.00-17.00h | 74080 Heilbronn-Bockingen, Biirgerhaus, Kirchsteige 5
02,0716 13.00-17.00 h | 68723 Plankstadt, Mehrzweckhalle, Jahnst. 25

Veranstalter
BAUDER-Spielzeugmérkte 06268/ T19
BAUDER-Splelzeugmirkte 06268719

e*  Sonstiges
SEA | Fax 06268/6231
SEA | Fax.06268/6231

Preis pro Zeile € 35,— zzgl. MwS5t.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)
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Alle Angaben ohne Gewahr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

*Angebot S=Spielzeug, E=Eisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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m Ausflug nach Kdnigswinter am FuRe des Drachenfels

Rhein

P

in Flammen

[ém-l_.esergnlageﬁf

Von Kindesbeinen an ist Pensionar Rolf Oppermann
Modelleisenbahner - und war in seinem Hobbyleben nie
wdhlerisch, was Nenngréfien und Fahrzeuge angeht.

Er sammelte alles, was ihm gefiel Doch beim Bau seiner
HO-Heimanlage orientierte er sich nach Vorbildern
seiner Umgebung: dem Siebengebirge nahe Bonn

erwie ich den Rhein fast vor der Haustiir
hat und ihn als Paddler nutzt, sieht die
Ufer mit den Stadtchen, Bergen und Bur-

gen aus einer ganz anderen Perspektive. Als ich
vor funf Jahren ein neues HO-Anlagenprojekt er-
sann, schwebten mir als Motive genau diese Erin-
nerungen vor: die Heimatstadt Kénigswinter mit
ihrer Promenade, das sich dahinter erhebende
Siebengebirge mit seiner Zahnradbahn hinauf zur
Drachenburg, Nibelungenhalle und Burgruine
Drachenfels sowie der Rhein. Doch der Platz
im Hobbykeller war beschrankt, und die von
einer abgebrochenen Altanlage bereitliegenden
Marklin-M-Gleise mit ihren engen Radien gestat-
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teten auch keine vorbildnahe Verlegung. Also ent-
stand als Kompromiss eine Spielanlage mit moti-
vischen Anleihen beim Original.

Die,,Goethe” und der Rhein

Wichtig war mir, den Rhein nicht nur als Kulisse
zusammen mit den Gebdudefronten der Prome-
nade von Konigswinter darzustellen, sondernden
Fluss auch angedeutet liber die Anlage verlaufen
zu lassen. Das bedingte natiirlich auch eine grofie
Eisenbahnbriicke, die sich am Original von Rema-
gen orientiert, aber natiirlich nicht annéhernd de-
ren Dimension und Durchfahrtshéhe aufweist.
Rhein-typische Lastkdhne und der hier einzige fah-

. B \pr
Rhein in Flammen lésst sich alljéhrlich auch
zwischen Bonn und Kénigswinter erleben,
was Rolf Oppermann inspiriert hat, dieses
Motiv in HO umzusetzen; das Feuerwerk
wurde fototechnisch hineinkopiert

Unterhalb der im Hintergrund
dargestellten Drachenfelsbahn rollen
die Modellziige am Rhein entlang




W i ) Rl DR NG, B Sl R T T ST R S ot

Uberall auj" der Anlage ist Bewegung. So kanﬁ
man Ziige, Straflenbahnen und Autos erleben

Leseranjage I

Der Bonne Haptba.hnho f ist fiir einen abwechs!uneich en B.e‘t.n'eb rmt vorbildgerechten

______ Qrachenfels mit

Kirmes

Nhemufwba
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Kirmes
Faller-car-System
mit Hochbriicke
Bahnhof Bonn
>
=

Auf 270 mal 140 Zentimetern Fliche wird der Betrieb auf der Rhein-Strecke abgewickelt

rende Schaufelrad-Dampfer ,Goethe” aus dem
Jahre 1913 sind weitere markante Blickpunkte der
Region an Deutschlands gréktem Strom.

Als zusatzliches belebendes Element versah ich
die StrafRe noch mit dem Faller-car-System. Hier-
bei wie auch bei anderen technischen Dingen un-
terstiitzte mich Wolfgang Duwe von den Eisen-
bahnfreunden Wied/Rhein. Leider reichte die
Anlagenflache auch nicht fiir eine lippige Stadt-
bebauung nach der Vorlage von Bonn aus, so dass
lediglich einige Stadthduser und eine Kirmes mit
Buden, Karussell und Riesenrad vom Festtagstru-
bel am Rhein zeugen, wie er bei Ereignissen wie
+Eheinin Flammen" erlebbar ist.

Zahnradbahn an der Wand entlang

Aufgrund der Enge verabschiedete ich mich auch
bald von der lllusion, die Drachenfelsbahn als
Zahnstangenstrecke nachbauen zu kénnen. Was
von diesem Plan lbrig blieb, ist ein an der Wand

eisenbahn magazin 6/2016

im Halbrelief angedeuteter Berg mit einer Fleisch-
mann-N-Zahnradlok samt Wagen, die als Verklei-
nerung die Hintergrundperspektive verstirken
soll, um Weite bzw. Tiefe zu vermitteln. Welche
Dimensionen diese Bergbahn in 1:87 annimmt,
kann Llbrigens gut in der Talstation der Drachen-
felsbahn betrachtet werden, wo seit einigen Jah-
ren ein gelungener Nachbau steht.

Blickfang meiner Heimanlage ist natiirlich das
Empfangsgebaude nach dem Vorbild des Bahnhofs
Bonn, der - in meinem Fall mehrgleisig ausgelegt —
Kreuzungs- und Uberholungsfahrten gestattet.
Einige der auf der Anlage fahrenden Zugkomposi-
tionen orientieren sich am Verkehr der Rheinstre-
cke in den Bundesbahn-Epochen Il und I\V. Doch
fahren auch einige hier fremd wirkende Garnituren
im Anlagenrund. Wichtig war mir, mit diesem
Marklin-Schaustiick Szenen meiner Heimat nach-
zubauen und Ziige darauf fahren zu lassen, die
mein Leben gepragt haben. Rolf Oppermann

Zuggarnituren ausgelegt. Das Fahren der Ziige wird iiber Analogfahrregler gesteuert

-Grofg geworden mit Blech—

eboren wurde Rolf Oppermann

100 Jahre nach der ersten Fahrt einer
Dampflok hierzulande: Das Ereignis von
Fiirth war bekanntlich 1835, Oppermanns
Geburt in Leipzig-Gohlis 1935. Der heran-
wachsende Rolf war immer von Modellbahn
umgeben. Zudem war sein Onkel Herbert
Eisenbahner und sorgte durch Erzahlungen
und Bahnexkursionen dafiir, dass der Eisen-
bahnbazillus auf den Neffen tibersprang. Mit
zehn Jahren schon spielte Rolf mit Marklin-
Spur-0-Bahnen. 1953 libersiedelte Opper-
mann gen Westen. Aus dieser Zeit iberleb-
ten eine Ellok, ein SVT 137 und der
Schienenzeppelin. Sie wurden inzwischen
von Manfred Schaumburg restauriert. Uber
verschiedene Stationen war der ausgebil-
dete Drogerist nach Oberpleis nahe Konigs-
winter gezogen, wo er bis zur Pensionierung
zwei Drogerie- und Fotogeschifte flihrte.
Die Freizeit gehbrte immer dem Sport und
der Modelleisenbahn. Beiden Hobbys ist der
drahtige 80-jahrige treu geblieben. pw

Aus Ro{f Oppermanns Kmdheltstagen .
haben einige Tin-plate-Bahnen iiberlebt,
eingesetzt auf einer 0/HO-Kombi-Anlage
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m HOm-Modulanlage nach Motiven der Spreewaldbahn

Im Labyrinth

derFlieRe

Das Thema Spreewaldbahn in 1:87 war vor zwei
Jahrzehnten recht popular, als einige Firmen HOm-
Fahrzeuge herausbrachten und Zubehér beisteu-
erten. Wie faszinierend das Thema umgesetzt werden
kann, belegt diese neu entstandene Modulanlage

arum ausgerechnet die Spreewaldbahn,
Wfragen mich immer wieder Betrachter

meiner Anlage. Ich bin in der Niederlau-
sitz aufgewachsen, und mich verbindet mit dem
Spreewald demzufolge mehrals mit den zweifellos
auch recht attraktiven Schmalspurbahnen in Sach-
sen, an der Ostsee oder im Harz. Der Spreewald
mit seinen Kdhnen, die auf den Fliefen entlang-
gleiten, den teils reetgedeckten Holzhdusern, aber
auch mit seinen typischen regionalen Symbolen
wie den Spreewaldgurken faszinieren mich schon
seit meiner Jugend. Dass es hier einmal eine
Schmalspurbahn gab, wissen indes nicht viele.
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Und genau das war der Reiz, es mitdiesem Thema
modellbauerisch zu probieren.

Neubau als Modul-Anlage

Die Spreewaldanlage, wie sie hier vorgestellt wird,
ist bereits meine zweite Anlage. Die erste war
schon 1990 in HOm entstanden: Gerade einmal
1,5 Quadratmeter grofd wurde sie zu Weihnachten
in einem Schaufenster eines &rtlichen Modege-
schifts ausgestelit. Aus diesem Teiltraum entwi-
ckelte sich schlieflich eine Anlage von mehreren
Quadratmetern. Durch den Wechsel der Arbeits-
stelle und meines Wohnortes ergaben sich 2005

neue Maglichkeiten flir mein Modellbahnhobby.
So begann ich schon kurz darauf mit dem Bau mei-
ner zweiten Spreewaldbahn-Anlage mit neuem
HOm-Gleissystem und moderner elektronischer
Ausstattung. Obendrein erftillte ich mir einen
langgehegten Wunsch und begann mit der Um-
setzung der groften Station der Spreewaldbahn,
dem Bahnhof Straupitz. Die Modul-Anlage ist in
der DR-Epoche Il angesiedelt. Sowohl auf der
StralRe als auch auf dem Gleis sind entsprechend
typische Fahrzeuge aus DDR-Zeiten zu sehen. Die
Anlage ist als Ausstellungsschaustlick konzipiert.
Demzufolge sind alle Module so gestaltet, dass
sie von beiden Seiten einsehbar sind. Aufgrund
der variablen Aufbaumdglichkeit habe ich auf
Kulissen als optischen Abschluss der Module ver-
zichtet. Meine Anlage besteht derzeit aus zwei
Bahnhd&fen und einer Wendeschleife. Verteilt auf
33 Modulen wurden 37 Weichen und 80 Meter
Selbstbaugleis mit Code-70-Schienen der Firma
Hobby-Ecke Schuhmacher verlegt.

Das verwendete rollende Material stammtvonden
Firmen Bemo, Lok-Schlosserei, Melzer Modellbau,
Modellbahn im Detail, Prazisionsmodellbau Hein-
rich, Tillig und Weinert. Mein HOm-Wagenpark um-
fasst 20 Dampfloks und Triebwagen sowie 120 G-
ter- und Personenwagen. Da die Typenvielfalt der
auf der Spreewaldbahn einst fahrenden Lokomoti-



Mit den gebauten HOm-Modulen Spreewald-Idylle einzufangen, war
das Ziel von Mario Lerke. Dazu baute er einige Landschajftsmotive mit den
typischen Kandilen, Schleusen, Briicken, Katen und Kéhnen nach

ven nicht besonders grofR war, fahre ich neben
Spreewaldbahn-typischen Triebfahrzeuge auch sol-
che anderer deutscher Schmalspurbahnen. Sdmt-
liche Wagen sind {brigens mit den speziellen
Schmalspurkupplungen von HOfine ausgeriistet,
die sehr zuverldssig funktionieren.

Flexibles Aufbau-Konzept

Die Module kdnnen je nach vorhandenem Platz
variabel aufgebaut werden. Dabei sind Aufbauva-
rianten von zwei mal zwei Metern bis neun mal
neun Metern méglich. Die gesamte Anlage st fahr-
technisch digitalisiert. Weichen, Signale und
Bremsstrecken kénnen sowohl analog als auch di-
gital geschaltet werden. Zwei originalgetreu nach-
gebaute Bahnhtfe — Straupitz und Werben — bilden
das Herzstiick der Anlage. Durch die in der heimi-
schen Bibliothek vorhandene Eisenbahnlektiire
und anhand vor Ort aufgenommenen Bildern von
den unter Denkmalschutz stehenden Gebéuden
der Spreewaldbahn konnte ich mafstabliche Zeich-
nungen erstellen und die Hochbauten mithilfe ei-
ner CNC-Frase detailgetreu im Modell nachbauen.

Der Bahnhof Straupitz, zentraler Punkt der Spree-
waldbahn, ist ein Trennungsbahnhof. Von hier ging
es beim Vorbild in die Richtungen Libben und
Goyatz aber auch nach Byhlen und von dort sich
verzweigend nach Lieberose und Cottbus. In vier
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Auch Industrie und Giiterverladung sind auf der ausgedehnten HOm-Anlage in
vielen Szenen dargestellt, wobei besonders die liebevoll gestalteten Innenein-
richtungen und mechanischen Funktionen bewundernswert sind
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Jahren Bauzeit habe ich auf den zehn Bahnhofs-
segmenten 23 Weichen und rund 30 Meter Gleis
verlegt, eine gestaltete Gesamtflache von 8,5 Qua-
dratmetern geschaffen und dabei viele typische
Gebaude weitgehend authentisch nachgebaut.

Das Straupitzer Empfangsgebaude mit Giiterschup-
pen ist eines der schénsten Bahndienstgebaude,
die ich kenne. Das benachbarte Bahnbetriebswerk
mit Kohlenbansen, Wasserturm, Wagenwerkstatt,
Wagendrehscheibe, einem Schuppen fiir Triebwa-
gensamt Tankstelle und Sozialgebdude waren eine

» Diese modulare Spree-
waldbahn-Anlage in Bau-
gréfle HOm misst rund
80 Meter Streckenlange

Herausforderung beim Bau. Anschlussgleise zu ei-
nem Sagewerk und einer Bduerlichen Handelsge-
nossenschaft komplettieren die umfangreichen
Gleisanlagen dieser Bahnstation.

Der Bahnhof Werben - ein kleiner Durchgangs-
bahnhof zwischen Cottbus und Burg mit einem
zweigeschossigen Ziegelbau, einem Giiterschup-
pen und einer Ladestrafle mit Anschlussgleis —ist
der zweite Bahnhof meiner Anlage. Als Besonder-
heit des Empfangsgebdudes gibt es eine Warte-
halle mit Fahrkartenschalter, einem Bliro im ersten
Stock und einem komplett eingerichteten Giiter-
schuppen. Gebaut auf einer Flache von 300 mal
30 Zentimetern ist er ein typisches Beispiel fiir
die friiheren Bahnhdfe im Spreewald.

Textfortsetzung auf Seite 116



Blick zum Vorbild
Die Spreewaldguste

m grofe Teile des zwischen Liibben und

Cottbus gelegenen Spreewaldes und gro-
[ere Waldgebiete an dessen Nordrand zu er-
schlieBen, entstand zwischen 1897 und 1904
das meterspurige Netz der Spreewaldbahn.
Neben dem Transport landwirtschaftlicher
Giiter entwickelte sich auf den urspriinglich
als Lubben-Cottbuser Kreisbahnen (LCKB) be-
zeichneten Strecken auch ein reger Ausflugs-
verkehr. Die Strecken Straupitz - Liibben,
Straupitz — Burg, Straupitz - Goyatz und
Byhlen - Lieberose wurden am 29. Mai 1898 in
Betrieb genommen. 1899 folgte der Abschnitt
Burg - Cottbus und 1904 in Goyatz die An-
schlussbahn zum Schwielochsee. Damit hat-
ten die LCKB ihre grofte Streckenausdeh-
nung mit 84,66 Kilometern erreicht.

Das 1924 von einem Kreisregiebetrieb in eine
Aktiengesellschaft umgewandelte Unterneh-
men trug fortan offiziell den Namen Spree-
waldbahn, doch die Anwohner nannten ihre
Bimmelbahn ,Spreewaldguste”. Trotz eines
zeitweilig regen Verkehrsaufkommens hatte
die Spreewaldbahn zeit ihres Bestehens mit
wirtschaftlichen Problemen zu kampfen.
Haufig standen roten Zahlen in den Bilanzen.
Mehrmals wurde die Stilllegung einzelner
Streckenabschnitte erwogen, aber — bis auf
den Abbau der Goyatzer Hafenbahn 1923 -
immer wieder verworfen. Nach Bombenscha-
den musste der Betrieb kurz vor Ende des
Zweiten Weltkrieges eingestellt werden,
doch ab Oktober 1945 roliten wieder Zige.
Nach Ubernahme durch die Deutsche Reichs-
bahn am 1. April 1949 erreichte das Verkehrs-
aufkommen auf der Spreewaldbahn vor allem
durch einen enormen Ausflugs- und Berufs-
verkehr nie gekannte AusmaRe. Doch dabei
blieb es nicht.

Das Ende der ,,Spreewaldguste” zeichnete
sich zundchst auf der schon seit jeher
schwach befahrenen Strecke Byhlen — Liebe-
rose ab, die am 18. Oktober 1964 endgiiltig
stillgelegt wurde. Trotz des beachtlichen Fahr-
gastaufkommens drangte die DR ab Mitte der
1960er-)ahre auf eine zielgerichtete Stillle-
gung der Spreewaldbahn. 1967 endete der
Personenverkehr zwischen Straupitz und
Liibben und ein Jahr spater der 6ffentliche
Giiterverkehr auf dem Gesamtnetz mit Aus-
nahme auf der Cottbuser Anschlussbahn zum
Militarflugplatz. Der verbliebene Personen-
verkehr auf dem restlichen Streckennetz en-
dete am 3. Januar 1970. Den fortan mit Diesel-
loks betriebenen Anschluss in Cottbus gab es
bis zum 14. Februar 1983, anschlieRend wurde
erauf Normalspur umgebaut.

Einige Fahrzeuge der Spreewaldbahn blieben
erhalten: Die Tenderlokomotive 99 5703 kann
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Coitbus
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Sommer 1966: Ein Personenzug ver-
ldsst Burg in Richtung Cottbus. Das
Einfahrsignal ist schon durch eine
Trapeztafel ersetzt worden

heute im Spreewaldmuseum Liibbenau be-
sichtigt werden, die 99 5633 steht mitdem
Namen ,Spreewald” auf der Museumseisen-
bahn in Bruchhausen-Vilsen unter Dampf. Auf
dem Gelande des ehemaligen Bahnhofs Burg
gibt es seit 1995 ein in privater Initiative er-
richtetes Freilichtmuseum mit Zuggamnituren

Spreewaldbahn in HOm I

Kolorierte Farbpostkarte
um 1910: Ein Zug aus Rich-
tung Straupitz hat den
Spreewaldbahnhofin
Cottbus erreicht

Die ehemalige Spreewaldbahn-Sta-
tion Burg ist heute ein Erlebnisbahn-
hof mit Museumszug, verschiedenen
Ausstellungen und Gastronomie

und einer Bahnhofswirtschaft, in der mitan
der Wand entlangfahrenden LGB-Z{igen be-
wirtet wird. In Straupitz errichten seit einigen
lahren Eisenbahnliebhaber ein weiteres Mu-
seum. Wie in Burg kbnnen dort inzwischen lie-
bevoll restaurierte Personen- und Giiterwa-

gen besichtigt werden.  Wolf-Dietger Machel
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I Modellbahn: Anlagen

-Bahnhof Straupitz.
[ | Al 2
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Weéihrend der Ausstellung letzten Februar in Dresden war der HOm-Bahnhof
Straupitz aus Platzgriinden nicht dabei. Er wurde mit nur wenigen Kompromissen
exakt nach Vorbild nachgebaut. Zum Vergleich dazu ein Originalfoto von 1966
mit dem rechts auf die Abfahrt nach Cottbus wartenden Personenzug

i sl Wolf-Dietger Machel

Mario Lerke (2)

Da die HOm-Anlage modular aufgebaut ist,
kénnen je nach vorhandenem Platz ver-
schiedene Konfigurationen entstehen:

: Unten die Anlage, wie sie Mitte Februar zur

W Dresdner Messe ,,Erlebnis Modellbahn* mit

id dem Bahnhof Werben aufgebaut war, hier
l das Konzept mit dem zusdtzlich eingereih-

[| ten Trennungsbahnhof Straupitz als opti-
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Weinerts 99 5633 ist eine typi-
sche Spreewaldbahn-Tenderlok,
die gerade einen Giiterzug
iiber die HOm-Modulanlage
von Mario Lerke fiihrt und
dabei eines der typischen
Fliefie mit Paddlern iiberquert

Das Modul-Arrangement
weist einige Streckenver-
zweigungen auf, die den
Zugverkehr abwechs-
lungsreicher gestalten

Werben heift der
zweite Bahnhof auf
dem Modul-Arrange-
ment. Das Tillig-
Tenderlokmodell

99 5704 wartet mit |
seinem Personenzug
auf die Weiterfahrt

eisenbahn magazin




Modellbahn: Anlagen

Haltepunkte mitten im Wald
gewidhrleisten den verstreut siedelnden
Spreewaldbewohnern ein wenig Mobilitit

AL v,

Alle Streckenteile haben ein RastermaR von 100
mal 30 Zentimetern. Vier der Module bilden zu-
sammen einen Abzweig mit Anschlussgleis fiir
eine Biuerliche Handelsgenossenschaft und ein
Getreidekombinat mit Silo, Waage und Gleisver-
ladung. Der Abzweig flihrt zu einer Wende-
schleife, wo eine Kastenbriicke lber ein Spree-
waldflief fithrt. Die restlichen Module sind
Streckenteile, zwei davon ausgestattet mit An-
schlussgleisen fir eine Holzverladung und ein

116

Tanklager. Jedem der Streckenteile ist ein Spree-
wald-typisches Motiv zugeordnet. Insofern haben
Anlagenbetrachter an jeder Stelle der Anlage al-
lerhand zu schauen.

An allen Ecken was zu entdecken

Da ein Grolteil der Strecke im Original einstdurch
Wialder fiihrte, habe ich das bei meinen Anlagen-
teilen berlicksichtigt. So entstand auf vier der zahl-
reichen Streckenteile ein Wald mit tiber 400 Kie-
fern, Birken und Tannen. Auf der gesamten Anlage
stehen librigens 550 selbstgebaute Baume: Birken,
Buchen, Eichen, Erlen, Kiefern, Pappeln, Tannen
und Trauerweiden, die aus Draht gedreht, mit ei-

nem Rindenimitat versehen und mit der Belau-

bung von miniMatur/ Silhouette begriint wurden.
Durch die geringe Modulgréfe konnte ich keine gré-
Bere Ansammlung von Gebduden darstellen. Des-
wegen habe ich bei den Hausern grofen Wert auf
Beleuchtung und Inneneinrichtungen gelegt. Teile
der Hauser sind im Anschnitt dargestellt, was dem
Betrachter einen Blick in die Gebdude hinein er-
madglicht. Dabei wurden einige Szenen auch moto-
risch in Bewegung versetzt, was vor allem Frauen
und Kinder unter den Ausstellungsbesuchern immer
wieder verziickt. Als kiinftige Projekte sind eine wei-
tere Wendeschleife und ein dritter Bahnhof mit An-
schluss an die Regelspur geplant.  Mario Lerke/pw



Touristikmagnet Spreewald

Fahrt durchs Wasserlabyrinth

Spree,WaId und Sumpflandschaft sind es,
die das Wesen des niederlausitzer Spree-
waldes ausmachen. Entstanden ist er durch
das sich wahrend der letzten Eiszeit gebil-
dete Baruther Urstromtal. GroRRe Schwemm-
sandfdcher und unzéhlige kleine Talsandin-
seln hatten sich bei Riickzug von Eis und

Schmelzwasser gebildet. Folgende Hochwas-

ser flihrten zu Vermoorung und Herausbil-
dung des Gewdsserlabyrinths, das sich durch
zusatzliche kiinstliche Kandle der sich hier
ansiedelnden Menschen vergréRerte. Rund
300 FlieBe genannte Kandle bilden den
Spreewald, der erstmals 1328 erwahnt und
1662 kartographiert wurde. Er erstreckt sich
von S5chlepzig und Leibsch im Norden bis
Vetschau und Burg im Siiden.

Touristisch erschlossen sind besonders die
Regionen um Libben im Unter- und Lubbe-
nau im Oberspreewald. Von den Ausflugs-

eisenbahn magazin 6/2016

kéhnen besonders gern angefahren werden
die Siedlungen Leipe und Lehde mit ihren ur-
spriinglichen H&fen und den Holzkaten in
Blockbauweise mit dem sich kreuzenden ge-
kronten Schlangenpaar-Symbol an den Wind-
brettern am Dachfirst. Wer hier Urlaub ma-
chen mochte, sollte sich an den

Tourismusverband Spreewald wenden
(www.spreewald.de). Paddler finden ein Stre-
ckennetz von rund 1.000 Kilometern vor.
Fahrradfahrer kdnnen die Runde des 260 Ki-
lometer langen Gurkenradweges zurlickle-
gen, der alle Sehenswiirdigkeiten von Unter-
und Oberspreewald beriihrt. pw

b im Ausflugskahin oder ganz individuell mit dem. Pﬁdd::!bpot: Url,
auf den Flieflen des Spreewaldes ist pure Entschleunigung vom Alltag

n7
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Bahnhof Briigge (Westf.)

Briigge liegt an der Volmetalbahn von Hagen nach
Dieringhausen. Nur wenige werden heute noch wissen,
dass es hier friiher ein Bahnbetriebswerk flir Schiebe-
loks gab. Denn von Briigge aus flihrt eine steile,

6,5 Kilometer lange Stichstrecke nach Liidenscheid, auf
der die Zlige 142 Héhenmeter zu iberwinden haben.
Die HO-Anlage von Wilfried Raulf erinnert an diesen
speziellen Trennungsbahnhof &
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== Rhiitische Bahn

Dampf-
Nostalgiefahrten

Ein Stlick Bahngeschichte

Rhitia Pullman Express

Im Stil der 30er-Jahre eine Tages-
fahrtin den eleganten Salon-
wagen geniessen — feiner Apéro
inklusive.

Glacier Pullman Express

Iwei Tage luxurids und genussvoll
in den nostalgischen

Alpine Classic Wagen reisen.

01./02.07. St.Moritz-Zermatt
07.-09.07. Davos 2 St. Moritz 03./04.07. Zermatt-St. Moritz
21.-23.07. Davos 2 5t. Moritz 02./03.09. St.Moritz - Zermatt
11.-13.08. Davos 2 St. Moritz 04./05.09. Zermatt-St. Moritz
18.-20.08. Davos 2 St. Moritz

Erlebniszug Albula

Mit offenen Aussichtswagen,
gezogen von der Krokodillok,
ins Bahnparadies des UNESCO
Welterbes RhB.

05.06.-
04.09.

jeden Sonntag
Landquart 2 samedan

11./12.06. UNESCO
Welterbetage

Sichern Sie sich lhren Sitzplatz friihzeitig:
Beim Railservice, Tel +41 81 288 65 65 oder

unter www.rhb.ch/bahnerlebnisse

Nostalgiefahrt Engadin

Reisen wie unsere Vorfahren.

Im Rahmen des 20-jdhrigen
Jubildums des (lub 1889 sind im
Engadin verschiedene historische
RhB-Kompositionen unterwegs.

15./16.10.  verschiedene

Strecken

3-Tages-Fahrt
Eisenbahnklassiker

Krokodile auf grosser Fahrt: Mit
SBB-, RhB- und Bernina-Krokodil
unterwegs. Mit Abwechslungs-
reichem Programm entlang der
Strecke.

16./17./18.06. verschiedene
Strecken

Dampffahrten

Mit Schall und Rauch durch die
Blindner Bergwelt — ein Erlebnis
fiir Gross und Klein.

28.02. Llandquart 2 Disentis
08.05. Llandquart 2 Davos
06.08. Llandquart 2 Davos
10.09. Llandquart 2 Sumvitg

Bei allen Fahrten ist die Anzahl Pldtze beschrénkt.
fnderungen bleiben vorbehalten. Detailinformationen

unter www.rhb.ch/bahnerlebnisse



Die Legende am Gotthard

Dampflokomotive mit Schlepptender Serie C 5/6 ., Elefant”

Nach der Ubernahme der Gotthardbahn im Jahr 1909 durch die Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB) zeigte sich schnell die Notwendigkeit zur Beschaffung einer
Lokomotive mit groRerer Leistungsfihigkeit, um den Betrieb auf den Steilrampen am
Gotthard und den Zufahrtsstrecken im Flachland wirtschaftlicher gestalten zu kénnen.
Neben der Bespannung von Giiterziigen sollten die Loks auch vor Schnellziigen auf
den Steilrampen eingesetzt werden kénnen, was neben hoher Zugkraft auch eine

Hiochstgeschwindigkeit von 65 km/h erforderte.

Schon 1913 standen die zwei Prototypen 2901 und 2902 der Bauart C 5/6 zur Erpro-
bung bereit. Die legendéare Gotthard-Dampflokomotive wird aus Anlass der Einwei-
hung des neuen Gotthard-Basistunnels in einer einmaligen Serie gefertigt.

Vorbild: Gotthard-Dampflokomotive Serie C 5/6 ,Elefant” der Schweizerischen
Bundesbahnen (SBB), mit 3-achsigem Schlepptender, fiir den Einsatz im Giiter- und
Schnellzugverkehr auf der Gotthard-Strecke. Betriebsnummer 2965, heute noch im

Verkehrshaus in Luzern ausgestellt.

-
marklin
Wechselstrom —HO

N0 - SIanT
39250 Gotthard-Dampflokomotive Serie G 5/6

€499,99*
Highlights: @p(
* Komplette Neuentwicklung
« Stdrkste Dampflokomotive der SBB, mit Beinamen ,Elefant”
* Als Gotthard-Lokomotive vor genau 100 Jahren im Jahr
1916 gebaut
e Fiihrerstandsbeleuchtung zusatzlich digital schaltbar
* Raucheinsatz liegt serienmafig bei
» Umfangreiche Betriebs- und Gerauschfunktionen

Ein passendes Gilterwagen-Set finden Sie im Mérklin HO-Sortiment unter der
Artikelnummer 46056.

* Unverbindich amplohlener Verkautspraic. Die Sersnproduktion kann in Details van den abgebikietan Medellen abweschan. Prais-, Datan-, Liefer- und Mallangaban erfolgen ohna Gewdhr.
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22925 Gotthard-Dampflokomotive Serie G 5/6

€499,99*
Highlights: mf)(
* Komplette Neuentwicklung
» Starkste Dampflokomotive der SBB, mit Beinamen ,Elefant”
» Als Gotthard-Lokomotive vor genau 100 Jahren im Jahr
1916 gebaut
» Fiihrerstandsbeleuchtung zusatzlich digital schaltbar
* Raucheinsatz liegt serienméfig bei
* Umfangreiche Betriebs- und Gerauschfunktionen

Ein passendes Gliterwagen-Set finden Sie im Marklin H0-Sortiment unter der
Artikelnummer 246056, Bei Bestellung bitte Gleichstrom-Radsitze angeben.

m www.maerklin.de www facebook com/maarklin
www.trix.de wwwi facebook com/trix



