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Wandel

pro Europa?

enn der Preis und die Qualitit der Mo-
Wde!le stimmen, sollte uns Endverbrau-

cherndas Produktionsland unserer
Hobbyartikel eigentlich egal sein. Einige Herstel-
ler lieRen in der Vergangenheit — zunéchst nur
heimlich und wenige - Artikel in Asien fertigen;
dazu druckten sie ,Made by XYZ* auf die Verpa-
ckungen. Die verlingerte Werkbank hatte den
Vorteil, dass man kurzfristig wichtige Neuheiten
aufden Markt bringen konnte, obwohl die eigene
heimische Konstruktion oder FertigungsstraRe
ausgelastet war. Das brachte fiir Endverbraucher
wie fiir Hersteller positive Effekte; durch die
neue Modellfiille wurden lang gehegte Modell-
bahnwiinsche erfiillt und auRerdem die Umsétze
gesteigert. Der Zwang zur hdheren Detaillierung

»

Nur wenige Hersteller
schwdren noch aus-
schlieRlich auf Asien

und immer besseren Bedruckung verursachte
Kosten, die man mit der preiswerten Fertigungin
Asien auffangen konnte.

Im Laufe der Zeit verlegten viele groRe Herstel-
ler ihre Produktion dorthin. So mancher diirfte
dariiber im nachhinein noch nachgedacht
haben: Die Qualitdtsunterschiede zwischen
europdischer und asiatischer Fertigung waren -
zum Teil bis in die jingste Zeit - optisch und
technisch deutlich zu erkennen. Dazu kamen
noch Lieferschwierigkeiten, was manchen Her-
steller in wirtschaftliche Probleme brachte, daer
nahezu fertige Modelle nicht ausliefern konnte.
MNach den Turbulenzen in den letzten beiden Jah-

ren scheinen die Liefer- und Qualitatsprobleme
deutlich geringer zu werden. Aber aktuell tau-
chen neue Probleme auf. Die Léhne steigen -
das kann bei ungiinstigem Wechselkurs und klei-
nen Stiickzahlen zum Verhadngnis werden.

Wer wie Mérklin, Piko, Roco oder Tillig noch
hierzulande bzw. in benachbarten oder nahen
Landern eigene Fertigungsstatten hat, kann
diese unter den gegebenen Umstanden wieder
ausbauen. Es fragt sich, ob nicht ein Wandel pro
Europa einsetzt - da doch die Alternative Asien
nicht mehr ganz so eindeutig im Vorteil ist.

Diesen Wandel kénnen freilich nicht alle Her-
stellerim Modellbahnbereich mitmachen.

Im Laufe der Jahre bildeten sich auch Firmen, die
von Anfang an auf eine eigene Fertigung ver-
zichteten und ausschlieRlich in Asien bestellen.
Sie mussten bzw. miissen dort mit kleineren
Herstellern neu verhandeln. Haben sie hierbei
Gliick und Geschick, erhalten die Modellbahner
in Deutschland wieder bzw. weiterhin zeitnah
attraktive Modelle ,Madein China“

Eine Entwicklung aber diirfte unabhéngig vom
Produktionsstandort bleiben: der Trend zu limi-
tierten Sonderserien. Ob das Modell aus

Eisenbahn: Im Gesprich I

Vom Beobachter und Dienst-
leister wurden die Asiaten
zum Produzenten

Deutschland, Europa oder Asien kommt, der
Kunde darf sich sputen. Die Zeiten groRer
Lagerbestdnde und Katalogprogramme sind
iiberall vorbei. Die Redaktion

Kennen Sie eigentlich schon unsere neuen
Abo-Pramien? Wenn Sie sich jetzt dafiir ent-
scheiden, das eisenbahn magazin jeden
Monat frei Haus zu erhalten, kénnen Sie sich
aus einer Palette hochwertiger Modellbahn-
Artikel u.a. von Piko, Liliput oder Kibri ein
richtig schénes Geschenk aussuchen. Alle
Informationen dazu finden Sie im Internet
unter eisenbahnmagazin.de/abo.

Mein absoluter Favorit unter den momentan
verfiigbaren Pramien ist aber die Waldbahn
von Busch, die Anlagenecken und Dioramen
auf reizende Art belebt.
Wie Sie sie bekommen
kénnen, verrat Ilhnen die
Postkarte, die Sie hier auf
dieser Seite oder auf
Seite 87 im Heft finden.

Michael Hofbauer,
Chefredakteur
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seit idber 20 Jahren fiir lhre Ziige da!

HLS Berg GmbH & Co. KG
Alte Eisenstralle 41, D-57258
Vertretungen: Holland -

eudenberg, Telefon +49 (0)

Kundenanwendungen

NACHHER, belhnen zu Hause!

Fordern sie unseren kostenlosen Katalog an!
Oder gehen Sie direktin unseren online Shop: www.train-safe.de

/479 99-40, Telefax +49 (0) 27 34/4 79 99-41

in in-safe.nl, Schweiz - inf safe.ch, info@train-safe.de, http://www.train-safe.de
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Ihre Meinung ist uns wichtig!
Ihr Feedback kann uns helfen, das eisenbahn magazin
noch besser zu machen. Auf der Internetseite
eisenbahnmagazin.de/heft-bewerten kénnen Sie
jeden einzelnen Artikel mit wenigen Klicks bewerten.
Der Code, der Sie auf die Bewertungsseite fiihrt,
lautet 42727. Und Mitmachen lohnt sich: Wir
verlosen unter allen Teilnehmern jeden Monat
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Uhlenbrock bietet mit dem Stellpult Track-
Control-Analog ein ausbaufshiges und
auch digital nutzbares System an

94 Eswerde Licht!

100

10

Profi-Tipps zum Umriisten der Fahrzeug-
beleuchtung von Glithlampen auf
Leuchtdioden

Tipps & Kniffe

Pfiffige Bastel-Empfehlungen von unseren
Lesern - fiir unsere Leser. In dieser Ausgabe:
offene Autotiiren, Gartenbahnmébel und
Olbetankungim Bw

Ich habe einen groRen Bruder
Marklins TWE im BaugroRen-Doppel mit
spannenden, aber ganz unterschiedlichen
Lebenslaufen

il (
fiﬁ"*z

Titelbild: V 200 043 fihrt mit einem lan-
gen Reisezug in den Bahnhof Niebiill

ein — rechts im Bild ein Autozug mit zeit-
gendssischen Kraftfahrzeugen

Sammiung Gerhard
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Die Hafenkrine stehen Spalier,
wiihrend die Dampflok der Bau-
reihe 82 Anfang der 50er-jahre
rangiert. Im Vordergrund einige
pa-Behiilter, die Vorléiufer der
spiteren Container. Spielende
Kinder im Hafengeléinde -
sind zu jener Zeit .
offenbar kein Problem &
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Hafenbahn Hamburg I

= 150 Jahre Hafenbahn Hamburg

eine Eisenbahnverbindung nach Kiel und
fiihrte als erste Stadt im deutschsprachigen

@ €€ Raum eine Umladung zwischen Schiff und Bahn

ein (s. em 2/15). So konnten Waren von den See-

Qu a l ba h n schiffen aus der Nordsee iiber die Elbe und die
,.’ & Schiene zum Kieler Hafen und dann Richtung Ost-
z u m TI de h afe n see transportiert werden — ohne den langen Um-

weg um Danemark herum. Auch die 1847 eréffnete

Bahn von Hannover nach Harburg (damals noch

zum Kénigreich Hannover gehérend) wurde gleich

Schon 1844 erhielt das damals danische Altona

j Reger Giiterverkehr, enge Gleisradien und

¢ Dampfloks dominierten jahrzehntelang das 3 direkt mit dem Harburger Hafen an der Stiderelbe
\ Bild der Hamburger Hafenbahn. Ihre / o= \erbunden, bevor ab 1872 die Bahn bis nach Ham-
Sy W i - 4 b iter fuhr.
| 150-jinhrige Geschichte ist eng verkniipft * s cbinlatd
mit der Entwicklung des Hafens der i . i 3 Hamburgs erste Eisenbahnstrecke filhrte seit 1846

| : bis Berlin, doch eine Anbindung des Hafens er-
| Hansestadt an der Elbe J . i FERA y folgte erst 1866: Vom , Berliner Bahnhof* (ehema-
= liger Kopfbahnhof siidlich des heutigen Haupt-
bahnhofs) wurde am T1. August 1866 eine zwei-
gleisige ,Quaibahn“ zum Sandthorquai eréffnet.
Hamburgs erste Kais lagen stadtnah auf dem
Nordufer der Elbe. Der Hafen dehnte sich bald
auch auf der sogenannten Elbinsel zwischen Nor-
der-und Stiderelbe aus. Ab1880 wurde das Gebiet
an die Eisenbahn (Hannover - Hamburg) ange-
schlossen, 1893 wurde dort der Hafenbahnhof
Hamburg-Siid eréffnet wurde. 1913 gab es bereits
240 Kilometer Gleislange im Hafen, 1939 zihlte
man schon 450 Kilometer, denn Altona und Har-
burg waren nebstihren Hafenanlagen inzwischen
zu Hamburg eingemeindet worden. Schon 1913
wurde der Petroleumhafen elbabwarts nach Wal-
tershof verlegt. Die ,Schienenverbindung” zum
Bstlichen Hafenteil stellte eine Eisenbahnfihre
tiber den Kohlbrand her, der die Zufahrt zum Har-
burger Seehafen darstellt. 1928 wurden in Walters-
hof der Burchardkai und der Diestelkai angelegt,
die 1929 eine eingleisige Anbindung von der Un-
terelbebahn ab Bostelbek zum neuen Hafenbahn-
hof Waltershof erhielten.

Hafen ohne Hinterland?

Nach der deutschen Teilung fehlte dem Hambur-
ger Hafen sein altes Hinterland. Der Standortvor-
teil-100 Kilometer im Landesinnern - schienent-
wertet. Hamburg kdmpfte daher fiir einen
schnellen Ausbau der Nord-Stid-Strecken und
schlug 1950 sogar vor, die Elektrifizierung der
Rheinstrecken zu verschieben, um den wichtigen

—~Hafenbahn-Jubilaum———

m Jahr 2016 wird die Hamburger Hafen-

bahn 150 Jahre alt. Vom 15. bis 17. Septem-
ber 2016 gibt es deshalb eine Jubildumsver-
anstaltung fur Eisenbahnfreunde. 861333,
eine V36 des DEV und eine E 94 werden Fo-
togiiterziige ziehen und Rangierarbeiten im
gesamten Hafengebiet (Fr+Sa) verrichten.
AuRerdem gibt es am Sonntag eine Rund-
fahrt mit einem Personenzug durch den
Hamburger Hafen (begrenzte Teilnehmer-
zahl). Infos und Anmeldung unter:
will. melina@metransrail.eu

N8 uan
- . -
¥ Brames - Tar

Walter Holinagel/Sammiung Fﬁhrsen

B a8 s

eisenbahn magazin 9/2016 7
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Fahrdraht schneller nach Hamburg zu bringen.
Noch 1956 pladierte Bundesverkehrsminister See-
bohm fiir eine Neubaustrecke iiber Braunschweig
- Salzgitter - Kreiensen. Letztlich wurden aber vor-
handene Strecken ausgebaut. Doch Bahn (und Bin-
nenschiff) verloren nach1945ihre dominante Rolle
im Hinterlandverkehr: Beim Wiederaufbau (70 Pro-
zent der Gleisanlagen waren nach dem Zweiten
Weltkrieg zerstért) wurden daher an den Kaianla-
gen nun die Eisenbahngleise direkt zwischen Kai-
schuppen und Kaikante verlegt, damit landseitig
vor den Schuppen LKWs fahren konnten.

Ab 1960 wurde der Hafenbahnverkehr durch Ran-
gierfunk, neue Lichtsignale und den Einsatz von

Gleisbildstellwerken beschleunigt und rationali-
siert. 1965 fuhren erstmals E-Loks bis Hamburg -
und bald auch in den Hafen. Entsprechend zuver-
sichtlich blickte man beim Jubildum ,100 Jahre Ha-
fenbahn* ein Jahr spéter in die Zukunft.

Die Ehrengéste fuhren am 22. August 1966 im TEE-
Wagen (bespannt mit einer V 100) durch den Ha-
fen und bekamen damals bereits ,moderne Eisen-
bahnwagen fiir den Container-Verkehr* gezeigt.
Hamburg erkannte frith die Bedeutung des Con-
tainerverkehrs und brachte dafiir Erweiterungen
des Westhafens elbabwiérts auf den Weg - natiir-
lich verbunden mit einem Ausbau der dortigen Ei-
senbahnanlagen. Dafiir verloren die alten stadt-

nahen Hafengebiete am Nordufer immer mehr
Funktionen. Aktuell wird dort eine neuer Stadtteil
,HafenCity" errichtet, dem auch die Gleisreste am
»Sandthorquai® weichen mussten. Mit dem Fall
der Mauer erhielt Hamburg auch seine alte Funk-
tion als Verkehrsdrehscheibe zuriick - zusatzlich
zu den in der Zwischenzeit gestirkten Nord-Siid-
Verkehren. Das Alpha-E-Konzept soll in der Zu-
kunft die nétigen zusétzlichen Gleiskapazitaten
in Richtung Siiden bringen (s.em 1/16).

Container gewinnen die Oberhand

Der Container hat den Schiffs- und Hinterland-
verkehr in den letzten 50 Jahren véllig verdndert.
1966 waren Seeschiffe ,klein®, es dampfte auf
den Hafengleisen noch kréftig und es gab noch
viel Handarbeit: Konnte damals ein Hafenarbei-
ter pro Schicht etwa 25 Tonnen umladen, werden
Stiickgiiter heute in Container verladen; ein Ha-
fenfacharbeiter bewegt nun rund 240 Container
pro Schicht. Im Schnitt verlddt ein einziger Ar-
beiter heute rund die 80-fache Frachtmenge von
1966. Die stapelbaren, international genormten
Stahlboxen in der GréRe 20 mal 8 mal & FuB (6,1
mal 2,4 mal 2,4 Meter) werden als , Twenty-foot
Equivalent Unit” (TEU) bezeichnet. Inzwischen
sind auch die doppelt so langen 40-FuR-Contai-
ner weit verbreitet. Aktuelle Containerschiffe be-
fordern bis zu 19.000 TEU. Heute gibt es in Con-

hhlade / hamburger-fotoarchiv.de

Eine alte Postkarte dokumentiert
den regen Ladebetrieb am Auguste
Victoria Quaiim Jahr 1906

Auguste Victofia Quai.

Sammlung Péhlsen




hhlade / hamburger-fotoarchiv.de

Hafenbahn Hamburg

Die auf Antrag der RBD Altona speziell fiir den Hamburger Hafen konstruierten Dampfloks der
Baureihe 87 kénnen hohe Zuglasten durch Kurvenradien von unter 100 Metern ziehen - ideal fiir
den Hamburger Hafen. Hinter 87 009 werden Tropenhdlzer vom Seeschiff auf Schuten verladen

tainerterminals auch keine Gleise mehr an der &
Kaikante. Die Schienen liegen auf der Landseite
der Terminalanlagen, die Umladevorginge laufen
dort hochautomatisiert ab. Diese Rationalisierung
macht den Schiffstransport so billig: Der Schiffs-
transport eines einzelnen Containers von Shang-
hai nach Hamburg (20.000 Kilometer) kostet um
die 1.200 Euro. In einen Container passen etwa
10.000 Modelleisenbahn-Waggons ,Made in
China“ Der Transport eines einzelnen HO-Modell-
bahnwagens im Container von Shanghai iiber
Hamburg nach Niirnberg mit Bahn und Schiff kos-
tet so wenigerals 20 Cent. Frank Muth

hia.de / hamburger-fataarchiv.

=

Das Ladegeschiift im Hamburger
Hafen ist lange Zeit Handarbeit.
In den 50er-Jahren verladen
Hafenarbeiter neue VW Kiifer E

~Modelliibersicht: DB-Baureihe 82

I nden 50er- und 60er-Jahren waren Dampfloks der Baureihe 82 allge- Allerdings ist fiir die meisten Modellbahner nur das gelungene Piko-HO-
genwirtig auf den Gleisen der Hamburger Hafenbahn. Die Bundes- Modell von 1995 wirklich eine Alternative. Die Kleinserienmodelle von
bahn beschaffte 41 Loks dieser Baureihe, die mit Beugniot-Lenkgestellen  Fulgurex oder der Model Loco-Bausatz in HO sowie die hochpreisige
versehen wurden. Das erméglichte den Spur-1-Konstruktion von Bockholt sind
Loks, die engen Radien der Hamburger kaum noch erhiltlich. Einzelne Exemplare
Hafenbahn problemlos zu durchfahren. der Baureihe 82 hingegen kann KM1 noch

AuRerdem konnten mit den Neubau- im MaRstab 1:32 liefern. mm
Tenderloks die schadanfilligen Hafen-

bahn-Loks der Baureihe 87 abgestellt PIKO hat ein Modell der

werden. Verschiedene Hersteller haben Dampflok 82 005 der Bundes-

Modelle der Baureihe 82 im Sortiment. bahn im Liefer-Sortiment

eisenbahn magazin 9/2016 9



L iim Fokus

fiir Rangier-und Streckendle

Bei Privat- und Industriebahnen gehdéren die Mak-Mittel {* J
standslokomotiven aus Kieler Produktion inzwischen zum ;
gewohnten Bild. Anzutreffen sind die vierachsigen D:ese?loks

im Rangier- und Streckendienst in fast ganz Europa Ih re Entste— :
hungsgeschichte ist interessant, ihre Einsédtze sind i mg 2

Mit dem Kalkzug von Rodenhaus nach
Oberhausen West passiert EH-Lok 546 eine
Steinbogenbriicke bei Heiligenhaus

3
w
g
=




ak stehtbis heute unveréndert als Tradi-
Mtionsbegriﬂ fiir Loks aus Kiel, wenn-

gleich das Werk in wechselnder Zuge-
hérigkeit zu den Konzernen Atlas, Krupp, Siemens
und Vossloh unterschiedlich firmierte: Aktuell seit
2003 als ,Vossloh Locomotives GmbH?, zuvor seit
1998 VSFT (in Nachfolge von Siemens Schienen-
fahrzeugtechnik SFT). Zwischenzeitlich bekannt ge-
wordene VerduRerungsabsichten von Vossloh fiir
die Lok-Fertigungssparte scheinen vom Tisch zu
sein. Im Segment der vierachsigen Mittelfiihrer-
standloks konnte Viossloh von der noch bei Siemens
konzipierten ,,Europalok” G 1206 und den ab 2001
neu definierten Typen G 800, G 1000 und G 1700
mehr als 600 Stiick absetzen. lhre Grundkonzep-
tion geht auf die seinerzeitige BDE-Typenempfeh-
lung fiir Standard-Industriebahnloks zuriick. Unter
Kostendruck beschafften unter anderem auch die
Bahngesellschaften SNCF, OBB und SBB in groRer
Serie geringfiigig modifizierte Loks.0

Ein kurzer Abriss zur vorausgegangenen Entwick-
lung der vierachsigen, dieselhydraulischen MakK-
Mittelfiihrerstandloks G 1201 bis 1205 zwischen
1978 und 1997 findet sich im nachfolgenden Kasten
(siehe auch em 12/04). Als Fortentwicklung aus
der G 1205 war daneben fiir die SNCB ein eigener
Typ HLD 77 mit einem T150-Kilowatt-Motor aus
belgischer Zulieferung entstanden. Die ,Komfort-
aufstiege” dieser SNCB-Reihe 77 an den Lokenden
in der Art einer Wendeltreppe wurden als Stan-
dard in das neue Typenprogramm G 800/
1000/1700-2 tibernommen. Daneben wird die
erstmals 1997 gebaute, fiir acht Bahnnetze zuge-
lassene G 1206 bis heute weiterhin geliefert (ins-
besondere nach Frankreich), parallel auch noch
zur jetzt anlaufenden fiinften Lokgeneration G 12/
D12/G18/D 18 mit klobigen Formen.

Mit Straffung und Neuordnung des Lokpro-
gramms waren 2000/01 die bis dahin gebréuchli-
chen Typenbezeichnungen G 120X durch Leis-
tungskategorien ersetzt worden. Die vierachsigen
DH-Mittelfiihrerstandloks sollten demzufolge un-
ter G800 bis G 1700 subsummiert werden, wobei
sich der Zahlenwert als ungefahre Angabe der Mo-
torleistungin Kilowatt versteht. Im Schema wurde
keine Bezugnahme auf differierende Ausfiihrungs-
formen oder Weiterentwicklungen vorgesehen.
Die Umstellung hat eher Verwirrung gestiftet, zu
der 2003 noch ein Systembruch in der Fabriknum-
mernvergabe trat. Einerseits werden neben den
G 1700 BB bis heute auch 1500-Kilowatt-Loks un-
veranderten Typenbilds G 1206 aus der dritten
Lokgeneration geliefert, und andererseits hat die
Mehrheit der G 1700 riicksichtlich des Turbowen-
degetriebes nur 1500 Kilowatt Motorleistung.

Erfolgsmodell Europalok G 1206 BB

Von den Bahn- und Hafenbetrieben (BuH) der
Ruhrkohle AG ging der EntwicklungsanstoR fiir
den bis 1570 Kilowatt noch wesentlich stdrker mo-
torisierten Mittelfiihrerstand-Loktyp G 1206 BB
aus. Die neuen Loks sollten nicht nur im internen
RAG-Zechendienst fahren, sondern unter liberali-
siertem Netzzugang schwere Kohlenziige iiber
Streckender DB AG ziehen. Die damalige Siemens
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Schienenfahrzeugtechnik GmbH in Kiel modifi-
zierte 1997 das Vorgangermodell G 1205 mit einem
typahnlichen MTU-Dieselmotor zu 16 statt 12 Zy-
lindern. Dieser bedingte eine leistungsfihigere
Kiihlanlage mit zwei Liftertiirmen, was die Lok-
gesamtlange um zwei Meter anwachsen liefs.

,Ruhrpott-Sprinter* war ein etwas kiihn gewshlter
Spitzname fiir eine solche Lok G 1206 BB des re-
gionalen Giiterverkehrs, deren Drehgestelle (wie
G 1201-1205) nur 80 km/h lauffahig waren. Erst
die Anforderungen von Banverket (damaliger
schwedischer Infrastrukturbetreiber ) filhrten zur

) Ruhrpott-Sprinter war
ein etwas kiihn gewéhlter
Spitznahme fiir eine nur
80 km/h schnelle Lok

Konstruktion des neuen MaK-Standard-Drehge-
stelltyps mit lenkergefiihrten Radsatzen. Alle seit-
her gelieferten G 1206 BB und Nachfolgetypen
sind lauftechnisch (Schleppfahrt) auf 100 km/h
ausgelegt, wenn auch mancher Besteller betrieb-
lich eine niedrigere Ubersetzung vorschreibt. EH
und Dillinger Hiitte lieRen elf Loks in der Grund-
bauform von G 1206 mit lediglich 920 Kilowatt
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G 800in Indﬁstrieban-ﬂ;ﬂ:g-
version fand Eingang als Standard-
verschublok 2070 der BB

fertigen, die nur einen Kiihlerturm aufweisen. Die
Einheitlichkeit der Serie G 1206 wird sonst nur be-
ziiglich StoRverzehrelementen/VerschleiRpuffer-
bohlen und Kabinenklimatisierung aufgemischt.

Nur die zwischen 1997 und 1999 fiir RAG BuH, Ban-
verket und Dortmunder Eisenbahn gelieferten 21
Loks erhielten einheitlich MTU-Motoren. Ab 1998
stand dabei ein neuer MTU-Motortyp 4000 zur
Verfiigung, der die geforderte Leistung von 1500
Kilowatt aus nur zwélf Zylindern erbringen konnte.
Der bis 2006 gebauten Loktyp G 1206 mit Caterpil-
lar-Motor 3512 Bist an der etwas hdheren und brei-
teren Viorbauhaube erkennbar, die durch die geén-
derte Luftfiihrung und gréRere Schallddmpfer
bedingt ist. Die Haube des Getriebemoduls vor
dem Fihrerhaus wurde leicht auRermittig aufge-
baut, damit sich links die Fronttiir des Fiihrerhauses
zum Umlauf hin 6ffnen I4sst. Seit 2006 werden die
G 1206 mit neuen MTU-Motoren 12V 4000 R41 ge-
liefert, die die aktuellen Abgasnormen erfiillen.

Obwohl Vossloh inzwischen bereits zweimal, 2001
und 2008/10, iiberarbeitete neue Produktplattfor-
men vorgestellt hat, wird die G 1206 BB nach fast

Europalok G 1206 als
Leasingobjekt von MRCE in
den Unternehmensfarben

n
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Entwicklung der Mittelfiihrerstandloks

G 1201-1205 nach
BDE-Typenempfehlung

AE 1971 war im Rahmen des Bundesver-
andes Deutscher Eisenbahnen (BDE)
ein Arbeitskreis , Standard-Diesellokomo-
tive* tatig, in dem Hersteller und Betreiber
gemeinsam eine (unverbindliche) Typen-
empfehlung und Standardisierung fiir diesel-
hydraulische Industrie- und Privatbahnloks
ausarbeiteten, deren Leistungsrahmen da-
mals nicht iber 900 Kilowatt hinausging. Die
bis dahin gefertigten gedrungenen Lokkon-
struktionen aus den 1960er-Jahren wurden
unter anderem durch die neuen Vorgaben
sowohl hinsichtlich der Arbeitssicherheit als
auch der geforderten Zuganglichkeit fiir War-
tungszwecke obsolet. MaK nahm die seit
1968 gebaute G 1100 BB aus dem Angebot
und startete die Neukonstruktion einer Ty-
penreihe ,,G120x“ nach den BDE-Richtlinien.

Einfache, eckige Zweckformen

Die Wirtschaftlichkeitstiberlegungen filhrten
zu einfachen, eckigen Zweckformen mit
halbmittigem Fiihrerhaus iiber die volle Lok-
breite und sicherem Zugang iiber den Um-
lauf. Kompakte, schnelllaufende Dieselmoto-
ren ermdglichten schmale und niedrige
Vorbauhauben und damit die direkte Sicht
des Lokfiihrers auf die Puffer. An allen vier
Lokecken befinden sich Rangierernischen im
Schutz des Frontschildes und gelénderge-
sdumte Stirniiberstiege.

Technische Charakteristika sind Turbowen-
degetriebe, tiefangelenkte Drehgestelle mit
gleitstiickloser Flexicoil-Abstiitzung, hydro-
statische Regelantriebe fiir Liifter und Kom-
pressor usw. Der hochliegende Rahmen er-
laubt einen beschrénkten Zugang zu den
Antriebskomponenten auch ohne vorheriges
Abheben des Triebfahrzeugs vom Gleis.

Die schwach motorisierte Erstausfiihrung
G 1201 BB wurde 1978 nur in einem Prototyp
ausgefiihrt. Als G 1203 BB wurden 1982 bis
1991 mit stérkerem 745-kW-MTU-Motor 19
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nachgefertigt, St. Gallen 14. Mai 1997
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Die G 1204 BB wurde 1991 fiir die Gleisbaufirma Sersa in drei Stiick

Berina Wies miiller

Stiick fiir den westdeutschen Inlandsmarkt
und mit Cummins-Motor sechs Stiick im Ex-
port abgesetzt. G 1201/1203 sind durch den
Frontkiihler mit stirnseitiger Jalousie ge-
kennzeichnet, weswegen am Langvorbau die
Spitzensignal-Leuchten in seitliche Anbau-
kasten abgeriickt sind. Von der starker mit
945 bzw. 1.000 Kilowatt motorisierten, di-
mensionsgleichen Version G 1202 BB mit
Seitenkiihler konnte MaK bis 1982 zwélIf
Stiick absetzen, weitere 15 identischer du-
Rerlicher Bauform als G 1204 BB mit 1120-Ki-
lowatt-Motor zwischen 1981und 1985.1991
wurden noch drei G 1204 BB fiir die Gleis-
baufirma Sersa nachgebaut, von denen zwei
1993 als Am 842 zur SBB tibergingen.

Neue Motorenbaufomen

Zwolf 1991 an Eisenbahn+Hafen (EH) gelie-
ferte Loks mit 1120-kW-Caterpillar-Motoren
und modernerer Leit- und Hilfsbetriebetech-
nik bauten auf einem etwas verlangerten
Rahmen auf und erhielten die Typenbezeich-
nung G 1205 BB, die auf alle weiteren 19 3hn-
lichen, 1992 bis 1997 mit MTU-Motoren gelie-
ferten Loks tiberging. Die 1992 fiir die
Graz-Koflacher-Bahn gebaute DH1500.7 (ab
2003 St&H-V 20 012) erhielt als erste Lok zu-
sitzlich zu den beiden hydraulischen Wand-
lern ein fahrschaltbares Stufengetriebe, das
den Wechsel zwischen Rangier- und Stre-
ckengang wihrend der Fahrt zuldsst. Als
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Die Lok 533 von Eisenbahn und Héfen ist eine 1991 ausgelieferte

Charakteristikum der nur
mit 745 kW motorisierten G 1203 BB war
der Kiihllufteintritt an der Frontseite des

Langvorbatis, Hamburg 28. Juli 2013

Fortentwicklung aus der G 1205 BB entstand
fiir die SNCB der um fast drei Meter lingere
Type HLD 77 mit 1150-Kilowatt-Dieselmotor
aus belgischer Zulieferung. Liifter und Kom-
pressor werden bei diesem spezifischen Lok-
typ nicht hydrostatisch, sondern elektrisch
iiber Umrichter angetrieben.

Dieselelektrische Variante

Eine drehstromelektrische Kraftiibertragung
mit Asynchron-Fahrmotoren versprach bei
schweren Traktionsaufgaben Vorteile hin-
sichtlich Anfahrzugkraft, Reibwertausnut-
zung und Wirkungsgrad gegeniiber der preis-
giinstigeren Hydraulik. Deshalb bot MaK ab
1982 alternativ zu den DH-Gelenkwellenloks
auch dieselelektrische Bo™Bo "an. Die DE-
Ausriistung erforderte eine groRere Linge,
dagegen weisen die Drehgestelle mit Tatzla-
germotoren einen kiirzeren Achsstand auf als
jene der G 120X mit Gelenkwellenstrang und
achsreitenden Winkelgetrieben. Da man
nicht auf die Aushebeméglichkeit eines Tur-
bogetriebes Riicksicht nehmen musste,
riickte bei all diesen Versionen DE 1002-1004
(33 Stiick) und beim abgeleiteten Staatsbahn-
typ der NS-Reihe 6400 das Fiihrerhaus weiter
gegen die Mitte als bei den DH-Loks. Nach
1993 wurde keine einzige solche DE-Lok bei
MaK mehr geordert. Aber ausgerechnet DE
1002/6400 hangen uns als mehrfache Form-
vorbilder der Modellbahnindustrie nach. PT

G 1205 BB mit 1120 kW, Miilheim-Styrum 12. Mérz 2011



20 Jahren Produktionszeitimmer noch weitgehend
unverandert nachgefragt. Die gefertigte Stiickzahl
von 1997 bis 2015 betragt 310. Viele G 1206 BB wur-
den abWerk nicht an Endkunden verkauft, sondern
sind Leasing- oder Mietobjekte. Anfénglich lan-
cierte Vossloh selbst zusammen mit dem briti-
schen Kapitalgeber ,Locomotion Capital* fiir lan-
gerfristige Leasing- und Mietvorginge und
~Locomotion Service® fiir Kurzzeit-Vermietungen.
2003 wandelte sich Locomotion Capital zu Angel
Trains Cargo, ab 2010 zu Alpha Trains.

Die Initiative zu einer spezifisch fiir Frankreich zu-
lassungsfahigen Version ging von der Staatsbahn
aus. SNCF Fret akzeptierte fiir die grenziiberschrei-
tend mit PZB ab dem Elsass einzusetzenden BB
(4)61001-024 dagegen die standardmaRige Steu-
erpultanordnung an der rechten Seite. Private Zug-
betreiber und Bahnbaufirmen in Frankreich profi-
tierten von dieser Typzulassung. Im Zeitraum 2011
bis 2015 wurden zwar nur noch sieben Loks des
Typs G 1206 in Deutschland abgesetzt, aber 44
nach Frankreich geliefert. MaK konnte die ,Euro-
palok G 1206 BB - iiber seine traditionellen Ab-
satzmirkte Deutschland, Osterreich und die
Schweiz hinaus - auch nach den Niederlanden, Lu-
xemburg sowie Italien und Spanien exportieren.

G 800 - Lok dervierten Generation
Die OBB waren der erste Kunde, der mit neu kon-
zipierten Loks aus der noch unter Siemens SFT
entwickelten, so genannten vierten Generation
beliefert wurde. Die Typeninnovationen eines ge-
raumigeren Fithrerhauses und der gewendelten
Aufstiege an den Lokenden wurden somit bei der
billigen und leistungsschwachen G 800 BB (OBB-
Reihe 2070) erstmalig umgesetzt. Zum Lieferzeit-
punkt der ersten G 800 war das Werk in Kiel dann
freilich schon an Vossloh tibergegangen.

Alle MaK-Loks der vierten Generation, von der
Rangierlok bis zur groRen Streckenlok G 2000 BB,
laufen auf den gleichartigen, erstmals fiir die
G 800 realisierten, aus jenen der G 1206 weiter-
entwickelten MaK-Einheits-Drehgestellen. Die An-
baukonsolen fiir die Schlingerdimpfer sind folg-
lich auch bei Verschubloks vorhanden, die
Bestiickung erfolgt freilich nur bedarfsabhéngig.

1999 bewarb VSFT mit 1.990.000 D-Mark pro Ein-
zelstiick seine ,neue Standard-Diesellok G 800
zum unschlagbaren Preis” inklusive PZB und Zug-
bahnfunk. Zu diesem Preis konnte nur eine leis-
tungsschwache Vierachslok mit 740-Kilowatt-Mo-
tor und Getriebe L3r4 offeriert werden. Die OBB
hatten 1997 als eine von drei geplanten Diesellok-
typen eine Mittelfiihrerstandlok im Leistungsrah-
men der 2048 und 2068 (also etwa 1100 kW) aus-
geschrieben, wofiir die Angebote zwischen 1,4 und
1,5 Millionen Euro lagen. Erst nachtrégliche Abstri-
che der OBB beziiglich der Leistungsanforderun-
gen haben Motor und Getriebe um eine Klasse
nach unten gebracht und den Preis mit 960.000
Euro unter jenen einer Industriebahnlok gedriickt.

Die Vergabe fiir 60+ 30 Stiick als OBB-Reihe 2070
erfolgte im Paket mit dem dieselelektrischen
EuroRunner ER 20/OBB-Reihe 2016 an Siemens.

eisenbahn magazin 9/2016

—-..;’,;gu 18 “\.,_."“ '

- “'gsm MaK G 7o)

1
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Erstbauform G 1700, Typ G 1206 mit Komfortaufstiegen, fiir den Italien-Export 2003
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Stdrker motorisiert, mutierte dre G 800 zum gefragten Loktyp G 1000 BB

13



i,
i

e

e T T s s

s Jilly” und ,,Becy” vein Oak Capital .|

Erstgebaute G 1700-2 LTE/SETG

2170.001 in Salzburg,

Nach dem Verkauf des Kieler Werks fungierte dies-
beziiglich Vossloh als Sublieferant fiir Siemens. Die
neuen Lokswaren mit 500 Kilowatt am Rad fiir den
Streckendienst deutlich leistungsschwicherals die
OBB-Reihe 2048 (remotorisierte ex DB 211), die sie
unter anderem abzultsen hatten, andererseits aber
kraftiger als die Verschub-Dreikuppler 2067.

Der giinstige Preis der G 800 BB hatten die OBB
von ihrer Intention abriicken lassen, auch einen
neuen Loktyp vondreiachsigen Rangierloks zu be-
schaffen. Beziiglich der Anfahrzugkraft im Ver-
schub ist eine solche 80 Tonnen schwere, vierach-
sige Lok jedenfalls im Vorteil. Ansonsten wurden
G 800 von keinem anderen Interessenten geor-
dert. Eswurden neben den beiden OBB-Serien nur
sechs Stiick fiir den Locomotion-Mietlokpark mit-
gebaut. Zwei davon wurden spater von dem éster-
reichischen Chemiefaserwerk Lenzing gekauft.

Die stirkere G1000 BB

Marktgerechter erscheint die als G 1000 BB be-
zeichnete, stirker motorisierte Version, die in be-
trachtlichen Stiickzahlen auch nach Frankreich und
Italien exportiert wurde. Die SBB mieteten zeit-
weilig solche Loks mit EBA/DB-Zulassung als
Am 8411 von Angel Trains Cargo fiir die grenziiber-
schreitende Ortsgiiterbedienung ab dem Standort
Schaffhausen. Die starker motorisierte G 1000 BB
unterscheidet sich bei gleichen GrundmaRen 3u-
Rerlich von der G 800 durch eine etwas héherrei-
chende, an den Oberkanten zur Seite hin abge-
schragte Motorhaube.

Neben die 1500-kW-Lok G 1206 BB, die unverin-
dert beziiglich der Leistungsmerkmale weiterhin
auf dem Lieferprogramm steht, trat die G 1700
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nach neuem Produktschema. Im Gegensatz zur
G 800 vollzog sich der Ubergang nicht abrupt.

Typen-Verwirrspiel G 17700/MaK 1700

Die erste unter G 1700 auf Vorrat gebaute 1500-
kW-Serie von sechs Stiick entsprach bis auf die
gewendelten Treppenaufstiege und die Einheits-
drehgestelle noch weitgehend dem Typenmuster
der G 1206 BB mit MTU-Motor, zeigte also noch
Vorbauhauben ohne obere Eckabschragung, und
auch die Fiihrerhausdimension war noch die en-
gere. Diese halbe Neuschopfung unter der Zu-

» Die Am 843 ist fiir
den schweizerischen

Markt spiegelsym-

metrisch aufgebaut

kunfts-Marke G 1700 von 2001/02 miindete in
keinem Serienbau. Drei dieser Loks fahren in
Deutschland (SK/AVG/NE), eine auf 100 Tonnen
ballastierte in einem italienischen Stahlwerk, zwei
auf Breitspur in Spanien.

Der Einbauraum fiir einen stérkeren CAT-Motor
wurde erst bei der definitiven, intern als G 1700-2
BB bezeichneten Lokversion durch etwas hoher-
reichende Vorbauhauben geschaffen, die im Inte-
resse der Sichtverhdltnisse seitlich schrag abge-
dacht sind. Nur in einen Teil der als G 1700 BB
(bzw. zwischen 2001 und 2003 abweichend als
Mak-1700) angeschriebenen Loks sind tatséchlich
1700-Kilowatt-Motoren von MTU eingebaut wor-
den. Mangels Verfiigbarkeit eines Voith-Turbo-
wendegetriebes mit mehr als 1570 Kilowatt zulis-
siger Eingangsleistung biiBt die Lok bei stérkerer

Linksgesteuerte SBB-Am 843 054
(G 1700-2) mit seitenverkehrter
Karosserie, Niederbipp 2013

Motorisierung die spezifischen Systemvorteile fiir
den Rangierbetrieb ein, ndmlich die verschleiR-
freie, kontinuierliche Abbremsung bis zum Still-
stand und vorzeitig eingeleitete Fahrtwendung
noch wahrend der Auslaufphase.

Die 72 von den SBB bestellten Am 843 mit 1500-Ki-
lowatt-Motor (zuziiglich 4 + 3 Loks fiir BLS bzw.
Sersa) wurden bei der Typenprésentation in Kiel
2003 unter diesem Aspekt als ,Mak-Baureihe
G 1700 BB mit Maschinenanlage der G 1206* (mit
Turbowendegetriebe Voith L5rdzse plus Nach-
schaltstufung 40/100 km/h) umschrieben. Diese
Loks fiir den schweizerischen Markt sind fiir den
Linksverkehr spiegelsymmetrisch mit Bedienpulten
links bzw. Stirntiiren und Auspuffkamin rechts auf-
gebaut und zeigen Frontgeldnder mit Schutzble-
chen und integrierten Scheinwerferkésten. Auch
stellten die Am 843 den ersten realisierten Loktyp
solcher Leistungsklasse mit Partikelfiltern dar.

Die 1700-kW-Loks haben die fiir Rangierzwecke
weniger geeignete Hydraulik L620re wie die Stre-
ckenloks G 2000 BB mit mechanischem, erst nach
eingetretenem Fahrzeugstillstand schaltbarem
Wendegetriebe, fiir das ein Bremsretarder nur als
Zusatz-Option angeboten wird. Die erste G 1700
in dieser Serienversion war schon auf der ,Inno-
trans® 2002 in Berlin ausgestellt, wurde aber erst
Mitte 2003 als 2170.001 an LTE ausgeliefert (ab
2013 GKE DH 1700.2). Der Absatz der 31stark mo-
torisierten G 1700 blieb 2003 bis 201 auf Deutsch-
land, Osterreich und Spanien beschrankt, bis auf
ein Einzelstiick fiir das Kosovo. Helmut Petrovitsch



m Mak-Dieselloks im Modell

Universell einsetzbare

Farbtupfer

Freunde der Industrie- und Privatbahnen freuen sich tiber
Jjede Dekorvariante,,ihrer” Bahn, so dass gern Kompromisse
akzeptiert werden. Daher muss nicht immer eine neue,
perfekte Lok die bessere Wahl sein. Wenn Neukonstruktio-
nen aber sogar preiswerter sind, lohnt sich ein Vergleich

ferungen der standardisierten Mak-Loks an

diverse Traktionsanbieter, Zugbetreiber
und Bahnbaufirmen erlauben im Modell eine Un-
zahl vorbildkonformer Dekorvarianten. Dennoch
iiberlieR die Modellbahnindustrie die exakte Nach-
bildung solcher Loks (HDL 77/G 1206/G 1700/
Am 843) lange Zeit allein der slowenischen Firma
Mehanoals Nischenanbieter - ebenso wie beiden
Vorbildern G2000 und Bombardier-BlueTiger. Trix
hatte zeitweilig eine G 1206 auf Basis der Marklin-
NS 6400 als Pseudo-Variation im Angebot.

Aus dieser Marklin/Trix-Linie mit MaK-fremdem,
klotzgebremstem Drehgestelltyp kurzen Achs-
stands (beim Vorbild aus NL-Zulieferung zur DE
6400) ging auch die 2002 vorgestellte G 800 als
OBB-2070 hervor. Sie wurde letztmalig gedndert
mit OBB-Wortmarke, statt traditionellem Signet,
2011/12 zu etwa 240 Euro erneut aufgelegt. Ubri-

Die quer durch Westeuropa gestreuten Lie-
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gens: Die vor Kurzem neu erschienene Marklin-
G 2000 zeigt korrekt genau den MaK-Einheits-
Drehgestelltyp, wie er richtigerweise auch schon
der G 800 hitte untergesetzt werden sollen. Ab
2008 (G 1700/Am 843 im Hobby-Sortiment) bzw.
2010 (G 1206 in der Produktlinie ,Expert) trat
Piko mit einer breiten Modellpalette von Mak-Mit-
telftihrerstandloks auf den Plan.

Eine landeriibergreifend gefiihrte italienische Mo-
dellbahn-Datenbank (htttp://gamos8l.altervista.
org/Estero/pdf/Loco_diesel/Vossloh.pdf) listet
ungeachtet ihrer Beschrankung auf HO-Zweilei-
ter-Gleichstrom und ohne Anspruch auf Vollstén-
digkeit mehr als 100 Dekor- und Beschriftungs-
Versionenvon G 800-1000-1206-1700/ Am 843
auf. Angefiihrt werden dort neun Versionen G
800/0OBB 2070/G 1000 bei Trix, bei Piko 40 Va-
rianten der G 1206, 20 Ausfithrungen der G 1700-
2 und funf formdifferente Am 843, bei Mehano

MaK-Mittelfiihrerstandloks I

Im Rangier- und Ubergabever-
kehr kénnen die G 1206 von
Mehano (rechts) und Piko gut
eingesetzt werden

21 Ausfithrungen G 1206 und 16 Am 843/G 1700.
Die Auflistung z3hlt auch manche nicht streng
vorbildgetreue Pseudo-Modelle und angekiin-
digte, aber nicht erschienene Produkte mit.

Die Zeiten, in denen Sortimente {iber Jahre hin-
weg unverdndert im Katalog-Angebot blieben,
sind l&ngst vorbei. Nach einem einmaligen Pro-
duktionsgang gelten viele Modelle als,,beim Her-
steller ausverkauft Die Suche nach einer be-
stimmten Modellversion fithrt meist auf den
Second-Hand-Markt. Mehano hatte die Ferti-
gung in Izola ab 2009 eingestellt und in den Fol-
gejahren nur noch Lagerware abverkauft (G 1206
zu zirka 230 Euro). Die MaK-Loks sind bislang
nicht inder China-Produktion neu aufgelegt wor-
den. Der erst seit 2012 neu bestimmte Deutsch-
land-Importeur Lemke hatte sie folglichin seinem
Vertriebsprogramm nie gelistet und verkaufte
nur Lagerbesténde. Der Piko-Shop listet folgende
Dekorvarianten der Expert-G 1206 zu124,99 Euro
als aktuell lieferbar auf: Northrail, EH, MWB,
Husa, Strukton, CFL Cargoin Rot, Blau oder Grau,
MEG, EVB, Regentalbahn, Group Train und Rur-
talbahn. Die G 17700/ Am 843 aus dem Hobby-
Sortiment hat sich preislich von 90 Euro bei Ers-
terscheinen 2008 auf aktuell 114,99 Euro bewegt.
Lieferbar sind aktuell die Versionen B-Technics,
GKB in Cremeweil, Schweerbau, KSW, LDS und
Behala. Die formdifferente schweizerische Am
843 erscheint in DC-Ausfiihrung nur noch im
Sersa-Dekor in einem Set; in Wechselstromver-
sion gibt es noch die rot/blaue Cargo-Lok der SBB
zu 144,99 Euro.

Im Folgenden sollen vier Haupttypen aus dem HO-
Zweileiter-Angebot in einem kritischen Kurzver-
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Von links G 800 Trix (OBB), G 1206 Piko-Expert (CFL), G 1206

Mehano (LTE) und Am 843 Piko-Hobby (SBB) Miirklin/Trix lost die Drehmomentiibertragung zum

beweglichen Drehgestell mit einem H-férmigen Mitnehmer
zwischen gegeniiberstehenden, gelochten Zahnridern

MaRtabelle

G 800 (OBB 2070) Trixart.ne.22303

MaReinmm

Linge iber Puffer 14130 1624  |1653
Drehgestell-Mittenabstand | 6.700 77,0 837
Drehgestell-Radstand 2.400 276 257
Raddurchmesser 1000 neu/920 | 11,5/10,6 [ 11,0
Breite Fithrerhaus 3.080 35,4 367
Hhe Umlauf . 5O 1.490 171 184
Héhe Vorbauhaube .50 |3.320 381 389
Breite Vorbauhaube 1700 195 212
Hohe Dachscheitel .50 | 4.050 466 |48

gleich abgewogen werden: Trix-G 800, Mehano-G
1206, Piko/Hobby-G 1206 und Piko/Expert-G 1700.

Trix-G 800/OBB-2070

Der Gesamteindruck der Lok wird von vornherein
durch verzerrte Dimensionen getriibt. Formfalsch
erscheinen unter anderem die Silhouette des Fiih-
rerhauses (zu geringe Einwértsneigung deroberen
Partie und unzutreffende Fensterdimensionen),
die Bauform der Drehgestelle (klotzgebremst mit
Kurzradstand) und die Ausbildung der Aufstiege.
Wahrend VSFT die G 800 in vielen Teilen véllig
neu konstruierte, entpuppt sich dieses Modell bei
naherer Betrachtung bzw. Vermessung als ein un-
geniertes Recycling manch vorhandener Kompo-
nenten aus fritheren Marklin- oder Trix-Loks ande-

rer MaK-Typen. Bei der G 800 BB weichen
SchliisselmaRe von ihrem maRstablichen Soll ab.

Vorbild 1.87

Trix

Die beidseitigen Vorbauten der Lok verbinden sich
zu einer durchlaufenden Formschale aus Metall-
druckguss, iiber die das Fithrerhaus als Plastikteil
aufgerastet ist. Die Steher der gedtzten Metallge-
l&nder kragen abgewinkelt von einer Tragerplatte
aus, die unter dem Umlauf eingeklemmt ist. Cha-
rakteristikum der vierten MaK-Generation G 800-
1700 st der so genannte Komfortaufstieg, das heiRt
die zum Fiihrerhaus hin gewendelte Stufung der
Frontaufgange. Zu diesem Zweck sollte sich der
seitliche Umlauf schon iiber dem Drehgestell ab-
treppen. Diese Formvorgabe bleibt bei Trix wegen
weiterverwendeter Altbauteile unberticksichtigt.
Die Seitenwandgliederung ist im Metallgehiuse
plastisch, ja fast iiberzeichnend graviert; die Liifter-
gittersind nicht durchbrochen. Die Mattlackierung
ist makellos aufgebracht, der Farbton aber tendiert
eher zu Blutorange statt Verkehrsrot.

Die als HighTech beworbene Antriebstechnik des
Modells mit Glockenanker-Motor und Bronze-La-
gern paart sich im Fahrtest wider Erwarten nicht
mit befriedigender Langsamfahrt bei Analogspei-
sung. Ebenso darf die Lok hinsichtlich ihres eisen-
losen Ankers ohne Decoder nicht auf Gleisen mit
digitaler Signaleinspeisung stehen, womit sich ihr
Einsatz als Analoglok auf der Adresse 0000 in
Verbindung mit einer Lenz-Zentrale verbietet.

Der mittig auf einem flachen, niedrigen Zinkdruck-
gussrahmen montierte Maxon-Motor trigt auf
seinen beidseitig auskragenden Wellenenden je
einen Drehteil, der Schwungmasse und Schnecke
in sich vereinigt.

Die Schneckenrad/Stirnrad-Getriebe ruhen im
Hauptrahmen und treiben je ein groRes, seitlich
gelagertes Zahnrad an. Freispielend tbertréagt ein

MaRtabelle G1700-2 (SBB Am 843) piko Habby Art Nr. 53401
MaRein mm Vorbild 1:87 Trix
Lénge iiber Puffer 15.200 1747 1754
Drehgestell-Mittenabstand | 7.700 885  |887
Drehgestell-Radstand | 2.400 76 |25
Raddurchmesser 1.000 neu/920 |11,5/10,6 | 11,3
Breite Fiihrerhaus 3.080 354 356
Hohe Umlaufi. SO 1.480 17,0 173
Bezeichnend fiir G 800/1700 sind die Hohe Vorbauhaube il.SO  {3.320 38,2 381
gewendelten Komfortaufstiege, richtig Breite Vorbauhaube 1900 218 219
wiedergegeben an der Piko-Lok (links) Hohe Dachscheitel .50 | 4.040 46,4 465

im Vergleich zu Trix und zum Original
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MaRtabelle Ay %
MaReinmm Vorbild 187  Mehano  Piko [
Lange tiber Puffer 14.700 169,0 168,9 1690 £
Drehgestell-Mittenabstand | 7.200 826 82,8 82,6 £
Drehgestell-Radstand | 2.400 276 26 27,8 z
Raddurchmesser 1000 neu/920 |1,5/10,6 |16 15
Breite Filhrerhaus 3.080 354 35,6 353
Hohe Umlauf . SO 1480 7,0 17,2 173 :
Hohe Vorbauhaube .50 | 3180 36,6 37,2 37,8 Gegeniiberstel-
Breite Vorbauhaube 1900 218 22,2 22,2 lung von Mehano
Hohe Dachscheitel .50 | 4.040 46,4 467 473 (links) und Piko
-Drehgestelle

Einheits-

dreh-
gestell

G 800/
1700/ ©
2000 mit |
Radsatz-
lenkern

H-férmiger Mitnehmer aus Blech das Drehmo-
ment auf ein gleichgroRes Zahnrad im Drehgestell.
Die NEM-Kupplungsaufnahmen sind ohne Kine-
matik auRen im Hauptrahmen an Drehpunkten
unter den Stirnumldufen seitenfedernd gelagert.

Mit 346 Gramm Eigenmasse und zwei Haftreifen,
diagonal versetzt auf den Radern eines Drehge-
stells, erbrachte die Lok im Fahrtest beachtliche
Zugkrifte bis 148 Gramm. Die Metallzahnrider
aufden Treibachsen sind in alter Marklin-Tradition
direkt hinter die Radscheiben aufgepresst und ent-
ziehen sich jeder méglichen Schutzabdeckung, Die
achtpolige Digitalschnittstelle ragt nach oben in
das Fiihrerhaus, so dass ein nachgeriisteter Deco-
der durch die klaren Fenster sichtbar bleibt. Mit-
tels warmweil/roter LED werden die Stirn- und
Schlussleuchten realisiert.

Mehano-G 1206

Die G 1206 ist nach Umstrukturierung beim Her-
steller und Produktionsverlagerung nach Fernost
vom Markt verschwunden. Es war ein ansprechen-

des, mit vielen gesonderten Ansatzteilen voll de-
tailliertes und maRstiblich vorbildgetreu umge-
setztes Modell. Es stellte sich als eine nach seinem
Vorbild kompromisslos durchkonstruierte und in
allen nachgepriiften Dimensionen weitgehend
maRstabgenaue Umsetzung dar. Der Lokaufbau
zeigt eine Vielzahl fertig zugeriisteter, aber leicht
verlierbarer Details und freistehend eingesetzte
Griffstangen aus diinnem, lackiertem Stahldraht.
Fein gedtzt mit etwa 0,5 Millimetern Querschnitts-

Y) Die Mehano-Konstruk-
tion war ein kompromiss-
los malstabliches und
vorbildgetreues Modell

maR stellt sich auch das genau nachgebildete Ge-

l&nder dar. Es ist unlésbar in einem aufgesetzten
Plastikrahmenteil festgekrallt.

Die beidseitigen Vorbauten bilden eine gemein-
same, durchgehende Gehauseschale, auf die das

Fiihrerhaus aufgeklipst ist. Die seidenmatte La-
ckierung der LTE-2150 zeigt den verkehrsroten
Farbton der ATC-Leasingloks. Die Grobgitter an
dendurchbrochenen Kithlluft-Ein-und -Austritten
sind als feine Atzteile eingesetzt, wenn auch die
Maschenweite zu groR ist. In den Kiihltiirmen sind
den Gittern rdumlich ausgeformte und sogar dreh-
bare, nicht angetriebene Rotoren untergesetzt.
Die Drehgestelle der G 1206 waren beim Vorbild
1999 Vorldufer zur spateren Viossloh-Einheitsbau-
art. Gewisse Unterschiede gegeniiber den G 800
bis 1700, wie die in der Gegenausrichtung ange-
schlagenen Schlingerddmpfer, sind am Mehano-
Modell vorbildkonform. Die Drehgestellblenden
sind ohne Hinterschneidungen, aber doch mit
quasi-rdumlichen Details stimmig ausgeformt.

Die Lok baut auf einem Druckgusschassis auf, das
sich uniiblicherweise als eine nach unten offene
Schale darstellt. Ein Mittelmotor mit Schwung-
masse treibt in tiblicher Anordnung iiber Kardan
die im Drehgestellgehduse eingekapselten und
schwer zugdnglichen Schnecken-/Stirnradge-

Fahrwertetabelle G800 Trix Fahrwertetabelle G1206 Mehano

MeBwert Speisung MeBwert Speisung
Modellgeschwindigkeit bei 12 Volt 134 km/h, Auslauf15cm  12,0V/104mA  Modellgeschwindigkeitbei12Volt 95 km/h, Auslauféecm 12,0V /148 mA
wiem (et + 30 96) 130 km/h, Auslaufl4cm 1,4V /93 mA wiem (Viestiia + 30 %6) nicht erreicht -
Viortat (Mgl Spanne 80-100km/h) 100 kmy/h, Auslauf9cm 9,2V /84 mA Vienid (mbgl. Spanne 80 -100km/h) (100 km/h, Auslauf7 cm) erstbei12,6V
Schleichfahrt (bei Analogspeisung) 22 km/h 32V/66mA Schleichfahrt (bei Analogspeisung) 11km/h 31V /N2 mA
maximale Zugkraft im Fahrbetrieb 148 gbei34 km/h #) 120V/280mA  maximale Zugkraftim Fahrbetrieb 106 g bei 42 km/h *) 12,0V /252 mA
*) Reibungsgewicht 376 g, 2 Rader mit Haftreifen (in einem Drehgestell, diagonal versetzt) *) Reibungsgewicht 277 g, 4 Rider mit Haftreifen ( 2 pro Drehgestell, je einseitig)

eisenbahn magazin 9/2016
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triebe an. Von oben her ist kein
Zugang zu den Antriebs-
komponenten még-
lich. Die NEM-Kupp-
lungsaufnahmen sind

an den Drehgestel-

len seitenschwenk-

bar angelenkt, eine

Kurzkupplungskine-
matik  fehlt. Die
Stromabnahme erfolgt beidseitig mit Schleifern
von allen Radriickseiten. Bei vier mit Haftreifen
versehenen Radlaufflichen sind Kontaktprobleme
auf verschmutzten Schienen unausweichlich.

Die Lok zeigt ein Fahrverhalten, das im iblichen
. : Rahmen fiir vergleichbare Loks liegt. Ungeachtet
-Antriebe einer Schwungmasse relativ groRen Durchmes-

G 800 Trix (OBB 2070), G 1700
Piko (LTE), G 1206 Mehano (LTE)

sers bleibt der Auslauf bei Speiseunterbrechung
Mehano- mit sechs Zentimetern bescheiden. Mittels LED
Standard- sind Stirn- und Schlussbeleuchtung umgesetzt.
antrieb Stérend wirkt ein Lichtaustritt von der oberen LED

durch die Abdeckgitter der Liifterttirme.

Piko-Expert-G 1206

Im Gegensatz zur Mehano-Lok kénnte Piko sein
seit 2010 gefertigtes Expert-Modell inimmer wie-
der neuen Lackierungsformen auflegen. Aktuell
ist das unter den Artikelnummern 59160=/59060~
eine orangefarbene Lok von Northrail fiir 124,99
bzw. 149,99 Euro. In der Lagerliste fiihrt der Piko-
L L = : Shop noch viele frither gefertigte Versionen auf.

Piko Hobby N Die Expert-Lok G 1206 zeigt sich genau maRstab-
Kardgn-Anieb lich und auch praxisgeeignet mit notfalls zurtick-
ohne Schwung- Praxisgeeign

biegbaren Metallgeldndern. Sie verfiigt im
Gegensatz zur Hobby-G 1700 iiber vollen LED-
Lichtwechsel WarmweiB/Rot. Die Nachmessung
ergab eine geringfiigige Uberhshung des Lokauf-
baus bei ansonst exakt eingehaltenen MaRen.

Der Vergleich mit der Mehano-Lok zeigt die gestal-
terische Problematik, dass sich heutige Lokbaufor-
men mit weitmaschigen, durchsichtigen Grob-
gittern vor dem Kiihlerblock bzw. iiber dem
Trix mit Ventilationsturm schwerlich durch ein flach gra-
Maxon-Motor viertes Relief darstellen lassen. Etwas helfen knnte
eine dunkle Auslegung der eingesenkten Partien.
Die G 1206 aus dem Konstruktionsjahr 2010 hinkt
zum Beispiel der neuen Piko/Expert-112 mit dem
feinen Atzgitter tiber dem Widerstandsschacht hin-
terher. Die Detailgravur ihrer Drehgestellblenden
unterscheidet sich nachhaltig positiv in Form-
scharfe und Plastizitit vom diesbeziiglichen ver-
flachten Reliefan der billigeren Hobby-G 1700, das
jadieselbe Vorbildform wiederzugeben hitte.

masse

Textfortsetzung auf Seite 23

MeBwert Speisung MeBwert Speisung
Modellgeschwindigkeit bei 12Volt ~ 203km/h 12,0V/N8mA Modellgeschwindigkeit bei 12 Volt 138 km/h, Auslauf4cm  120V/T71mA
Viem (Vi +30 96) 130km/h 8,6V /109 mA Viem (Viortid + 30 %) 130 km/h, Auslaufdcm 11,7V /1770 mA
Vit (Mgl Spanne 80-100km/h)  100km/h 73V/105mA Viotad (Mgl Spanne 80-100km/h) 100km/h, Auslauf3cm 10,2V /166 mA
Schleichfahrt (bei Analogspeisung) 4 km/h 2,2V /59 mA Schleichfahrt (bei Analogspeisung)  3km/h 3,2V /80 mA
maximale Zugkraft im Fahrbetrieb ~ 73gbei35km/h*) 12,0V /241mA maximale Zugkraftim Fahrbetrieb  71gbei17km/h *) 12,0V /250 mA
*) Reibungsgewicht 273 g, 2 Rider mit Haftreifen (sinseitig diagonal versetzt auf Innenachse) *) Reibungsgewicht 242 g 4 Rider mit Haftreifen (2 pro Drehgestell, je einseitig)
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Stellvertretend fiir die vielen Piko-
Farbvariantenin N, TT und HO priisentieren
sich hier zwei blau/graue
Vossloh-HO-Modelle der 1700 BB und 1206

Eine Mini-Schwungmasse mit nur drei Millimetern
Breite bewirkt kaum einen nennenswerten Aus-
lauf. Die Lok bringt es wegen der freigehaltenen
Hohlrdume fiir Decoder und Lautsprecher auf nur
273 Gramm Reibungsgewicht. In der wartungs-
freundlichen Piko-Konstruktion ldsst sich das Ge-
hduse nach Lésen zweier unterseitiger Schrauben
freiabheben. Kurzkupplung bleibt auch fiir das Ex-
pert-Modell ein Fremdwort. Der an der Drehge-
stellstirn ohne Kinematik schwenkbar angelenkte
NEM-Schacht riickt die Kuppelebene gar 7,3 Milli-
meter vor die Puffer.

Piko-Hobby-G 1700/-Am 843

Der anhaftende Makel einer preiswerten Lok
kommt bei der G 1700 von Piko eigentlich nurin
den verbesserungsfahigen platten Drehgestell-
blenden und der vdllig fehlenden Schwungmasse
zum Ausdruck. In allen sonstigen Aspekten kann
die Lok mit teureren Vergleichsstiicken mithalten.
Die G 1700 zeigt sich als ein vollstandig neu kon-
struiertes und in allen nachgepriiften Dimensio-
nen kompromisslos maRstabrichtiges Modell. Das
typenrichtig gestaltete Fiihrerhaus enthalt sogar
eine Inneneinrichtung. In der Draufsicht beriick-
sichtigt das Modell richtig alle Seiteneinziige der
Vorbaubreite, die das vollstandige Aufschlagen
der stirnseitigen, auf den Umlauf hinausfiihren-
den Fiihrerhaustiiren erst ermdglichen. Fiir die
schweizerische Variante Am 843 wurden geson-
derte Gehduseformen geschaffen, die die Abwei-
chungen dieses linksgesteuerten und deshalb im
Fihrerstandbereich spiegelsymmetrisch aufge-
bauten Vorbilds korrekt beriicksichtigen.

Die beidseitigen Vorbauten bilden gemeinsam ei-
nen durchgehenden Kunststoffspritzling, tiber den
das Fiihrerhaus gesondert aufgerastet ist. Der Auf-
bau wird von einer einzigen Selbstschneide-
schraube von der Unterseite her gehalten. Die
Gelander bestehen aus einem in der Massedurch-
gefarbten und elastischen Kunststoff. Sie sind zwar
bruchsicher, aber deswegen nicht unbedingt griff-
fest: Sie |ésen sich bei unvorsichtigem Zulangen
aus den vielen feinen Stecksitzen im Rahmen und
behalten oft gewisse Deformierungen bei. Die
Grobgitter der Kihlluftfihrungen sind in der
Formgravur nur netzartig angedeutet. Mit 242
Gramm Eigenmasse ist die G 1700 im Modell ein
Leichtgewicht mit viel Einbauraum fiir Sound oder
Zusatztballast. Trotz der vier Haftreifen kann sie
deshalb nur 71 Gramm an Zugkraft erbringen.

Die Antriebsmechanik folgt dem tblichen Bau-
konzept mit Druckguss-Rahmen, Langsmotor,
beidseitiger Kardanwelle und Schnecken-/Stirn-
radtrieb. Die Zahnrader der Treibachsen ragen un-
ten offenliegend vor, um Einbauraum fiir den Mit-
telschleifer freizuhalten. Die Lok mit dreipoligem
Einfachmotor verbliiffte durch unerwartete Resul-
tate in unserem Langsam-Fahrtest.

eisenbahn magazin 9/2016

MaK-Mittelfithrerstandloks I

Die zwar formrichtig angelegten, aber zu einem
recht verflachten Relief komprimierten Drehge-
stellblenden bilden eine Schwachstelle dieser Mo-
dellumsetzung. Dazu tritt die nicht konturen-
scharfe, bei einigen Details wie den StoRdimpfern
ja geradezu verschliffene Formausbildung. Auch
zeigen die Drehgestellblenden auffalligen Plastik-
glanz und tberstehende Entformungsgrate. Die
G 1700/Am 843 werden ohne Schlingerdampfer
gebaut, was die Modelldarstellung erleichterte.

Modell-Ubersicht
MaK-Loks vonZbis1

In Orange wurde das Piko-N-Modell
nach Vorbild der WLE lackiert

as Modellangebot in den NenngréRen

N und TT ist wesentlich kleiner, aber
dank Piko genauso bunt wie in HO. Seit eini-
gen Jahren werden auch zahlreiche Varian-
ten der G 1206 im MaRstab 1:160 bzw.1:120
produziert. Wer sich fiir das hnliche Vor-
gangermodell der DE1002 bzw. NS 6400 in-
teressiert, wird bei Minitrix fiindig. Z-Bahner
miissen auf die , Europalok” ebenso verzich-
ten wie GroRbahner, die alle noch auf ein be-
zahlbares GroBserienmodell hoffen. Als
Kleinserienmodell in O ist das Projekt der G
1206 unter www.lokmodelle.de angekiin-
digt. Fuir die Freunde der NenngréRe 1findet
man unter www.rail-kees-webshop.nl ein

Enl 1A

\"A 1lat

Die Indusi-Magneten an den Drehgestellen treten
plastisch hervor, félschlicherweise auch an der
Schweizer Am 843 statt Signum. Wie bei allen
Piko-Hobby-Modellen sind die Radstirnflachen
eben, nur mit Aufdruck der Bremsringe. Die
schwierig {iber Lichtleiter auszuleuchtenden, frei-
stehenden Stirnlampen vorn auf den Umlaufen
sind ansprechend mit warmweien LED-Lichtum-
gesetzt, die Schlussleuchten aus Kostengriinden
freilich funktionslos. Helmut Petrovitsch

mm (2)

Werk

In inauﬂage von www.lokmodelle.de
erscheint die G 1206 auch in 0

2.500 Euro kostendes Kleinserienmodell in
sehr guter Qualitat samt ESU-Digitalausriis-

tung und Marklin-Antriebstechnik. mm
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U
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G 800 BE ( 6BB 2070 )

Aufgrund des Modell- Baukastensystems hat Trix bei der
G 800 nicht alle Details des Vorbilds richtig umsetzen kiinnen

G 1206 BB

Mehano fertigte als erster HO-Anbieter ein
k issh Bstibliches und detailliertes Modell der G 1206

» £

b;_m ) ——

Piko bietet in HO eine Schweiz-Variante der G 1700-2
mit modifizierter Gehéiuseform als Am 843 042 der SBB an

15200 -
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‘ J Entlang der

m Gesetz zur Starkung des Wettbewerbs im Eisenbahnbereich

Trassenpreisbremse

Schiene | Deutschland
K T ]

Wettbewerb auf der Schiene: Im Hambur-
ger Hafen trifft ein DB-Containerzug mit

295 021 auf einen Containerzug, gezogen

freutprivate Bahnen

fen die Verbraucherim Supermarkt

zur giinstigeren Handelsware. Ein
Eisenbahnunternehmen, das einen
Zug durch Deutschland fahren lassen
méchte, hat keine Alternative zum be-
stehenden Gleisnetz. Es muss den
Preis bezahlen, den der Netzbetreiber
- in Deutschland ist das oft DB Netz -
dafiirverlangt.

I st die Markenbutter zu teuer, grei-

Infrastrukturbetreiber wie DB Netz -
zustandig fir ein Schienennetz mit ei-
ner Betriebslénge von iiber 33.000 Ki-
lometern - werden von der Regulie-
rungsbehdrde  Bundesnetzagentur
tiberwacht. Deren Befugnisse haben
Bundestag und Bundesrat mit der Ver-
abschiedung des ,Gesetzes zur Stér-
kung des Wettbewerbs im Eisenbahn-
bereich“ am7.und 8. Juli 2016 gestarkt
undein gedeckeltes Trassenentgelt fiir
die Benutzung des Schienennetzes be-
schlossen. Kernelement des Erlasses
ist eine so genannte Anreizregulierung:
Die Bundesnetzagentur ermittelt eine
Obergrenze der Unterhaltskosten, die
Infrastrukturbetreiber wie DB Netz fiir
die Bereitstellung der Schienenstre-
cken haben. Anhand dieses Wertes
werden die Trassenentgelte errechnet.

24

Somit ist das Konzept auch ein Anreiz
zur Kostensenkung: Gelingt es DB
Netz, seine Kosten fiir den Unterhalt
des Schienennetzes zu senken, macht
die Bahntochter Gewinne.

Zivilrechtliche Klage-
moglichkeit entfillt

Die Trassenpreise, die DB Netz und
rund 180 weitere Eisenbahninfrastruk-
turbetreiber (EIU) in Deutschland

kiinftig verlangen, miissen ab 2017
vorab von der Bundesnetzagentur ge-
nehmigt werden. Das soll einen Miss-
brauch der marktbeherrschenden Stel-
lung der Infrastrukturbetreiber
verhindern und giinstige Trassen-
preise gewdhrleisten. Zugleich entfillt
jedoch fiir Eisenbahnunternehmen,
die Schienennetze in Deutschland nut-
zen wollen, die Méglichkeit, die Ent-
gelte nachtraglich von einem Gericht

~-Kommentar

Die Trassenpreise im Schienen-
verkehr sind in der Eisen-
bahnbranche schon lange ein
Zankapfel. Mit dem neuen Gesetz
zur Starkung des Wettbewerbs im
Eisenbahnbereich soll nun end-
lich Ruhe einkehren. Das kénnte
zumindest in Teilen gelingen: Re-
gional-, Giiter- und Fernverkehr
profitieren, wenn DB Netz das
Versprechen einlést, die Preise
fiir alle gleich zu halten. Doch die
Bahn-Infrastruktur in Deutsch-
land ist vielerorts sanierungsbe-
diirftig. Die neue Anreizregulie-
rung darf nicht dazu filhren, dass

mit Sparfuchs-Mentalitit ein
Schienennetz unterhalten wird,
dass schon bei der kleinsten Un-
regelmaRigkeit an die Kapazitats-
grenze st6Rt. Der Lobbyverband
+Allianz Pro Schiene” mahnte erst
Anfang Juli wieder an, dass
Deutschland im Landervergleich
zuwenig in die Schiene investiert
und daher eine generelle Unterfi-
nanzierung besteht. Der Ball liegt
bei der Politik, diese mogliche
Schieflage durch gezielte Investi-
tionen zu verhindern. Sonst
kénnte das Gesetz neues Unge-
mach hervorrufen.  Florian Diirr

von einer Northrail-Lok der Baureihe 273

iiberpriifen zu lassen. In der Vergan-
genheit war es zum Beispiel der Bo-
densee-Oberschwabenbahn  gelun-
gen, Trassenpreise zu mindern und
Riickzahlungen einzufordern.

Die Kosten sollen in Zukunft nach Ver-
kehrsarten unterteilt werden - Giter,
Personennah- und Personenfernver-
kehr also mit unterschiedlichen Tras-
senpreisen zur Kasse gebeten werden.
Auf Drangen der Linder kommt der
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
besonders giinstig weg, weil das Ge-
setz eine Begrenzung der Trassen-
preise fiir SPNV-Ziige enthlt. Sie diir-
fen kiinftig nur in dem MaRe
angehoben werden, wie auch die Re-
gionalisierungsmittel (mit denen der
SPNV finanziert wird) steigen. Diese
sollen kiinftig jahrlich um 1,8 Prozent
erhoht werden. Zum Vergleich: DB
Netz erhdhte die Trassenpreise 2015
zum Beispiel um durchschnittlich 2,4
Prozent. Im Vorfeld der Beratungen
im Bundestag und im Bundesrat wa-
ren Befiirchtungen laut geworden,
dass die niedrigeren Regionalzug-Tras-
senpreise zu Mehrbelastungen der iib-
rigen Verkehrsarten fiihren kinnten.
So warnte etwa Alexander Kirchner,




Vorsitzender der Eisenbahnergewerk-
schaft EVG, vor steigenden Trassen-
preisen fiir den Fernverkehr und
daraus resultierenden Angebotskiir-
zungen. Der Bundesrat forderte die
Regierung mit einer EntschlieBung auf,
eine derartige Kostenumverteilung zu
verhindern. Rechtlich bindend ist
diese EntschlieRung jedoch nicht.

DB Netz: Verkehrsarten
werden gleich behandelt

Ginge es nach DB Netz, in deren Han-
den fast 90 Prozent des deutschen
Schienennetzes liegt, wére politi-
sches Handeln an dieser Stelle nicht
nétig. Wie das eisenbahn magazin aus
Konzernkreisen erfuhr, will die DB-
Tochter bis September ein Trassen-
preissystem erarbeiten, bei dem Gii-
ter- und Fernverkehr kiinftig die
gleichen Trassenpreise zahlen wie
der Nahverkehr. Dadurch ergeben
sich zwar Einnahmeverluste, die kin-
nen aber durch mehr Zugverkehr aus-
geglichen werden. DB Netz geht da-
von aus, dass die Aufgabentriger
kiinftig mehr Regionalziige bestellen
werden, weil die Kosten dafiir mit den
gedeckelten Trassenpreisen sinken.
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Eisenbahninfrastrukturbetreiber
gibt es aktuell in Deutschland

Die (ibrige Eisenbahnbranche rea-
giert gespalten auf das Gesetz, das
erstmals Ende 2017 Auswirkungen
auf die Trassenpreise haben wird.
«Die Wettbewerbsbahnen im Schie-
nengiiterverkehr stort die intranspa-
rente, im Wesentlichen in Hinterzim-
mern und ohne Beteiligung der
DB-Wettbewerber und Linder bera-
tene neue Regelung zur Ermittlung
der Trassenpreise®, teilte das Netz-
werks Europdischer Eisenbahnen
(NEE) mit. Die Transdev GmbH als
das gréRte in Deutschland aktive pri-
vate Bahnunternehmen begriiRtden
Beschluss des Verkehrsausschusses

zur Trassen- und Stationspreis- |

bremse. In einer Mitteilung freut sich
das Unternehmen, dass die Regiona-
lisierungsmittel kiinftig wieder beim
Fahrgast ankommen: ,Gingen 2002
von einem Euro Regionalisierungs-
mittel noch 42 Cent in den SPNV-Be-
trieb, waren es 2014 nur noch 30
Cent. Gleichzeitig stiegen die Kosten
fir die Nutzung der Infrastruktur wie
Trassen und Bahnhofe iberdurch-
schnittlich. Diese Entwicklung wird

Alexander VWiTkens

B Prag - Leipzig
EuroCity statt Nachtzug

Im Rahmen des Komplett-Riickzugs der
Deutschen Bahn aus dem Nachtzugge-
schift entfallt ab Fahrplanwechsel das
Nachtzugpaar CNL 458/459 zwischen
Prahahl.n. und Leipzig Hbf mit Kurswa-
gen nach bzw. aus Ziirich, K&ln und Ber-
lin (letztere beiden nur am CNL 458).

Henning Voosen

m Rheinstrecke

Ende |uni mussten beide Rheinstre-
cken stidlich von Koblenz wegen Wit-
terungsschiden gesperrt werden.
Wahrend der Betrieb rechtsrheinisch
relativ rasch wieder aufgenommen
werden konnte, dauert die linksrheini-

durch das neue Gesetz gestoppt™ fd
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sche Sperrung deutlich langer an. Dort

Nachtzug in Kbnigstein beobachtet werden. Am
23. Juni 2016 passiert 371201 mit CNL 458 das abriss-
bedrohte Kénigsteiner Bahnhofsgebdude

Um aufpreisfreie Spatverbindungenan-
bieten zu kéinnen, werden CNL 458 IC-
Wagen beigestellt. Umdies zu kompen-
sieren, ist vorgesehen, ab Dezember in
Zeitlage des Nachtzuges einen EC zwi-
schen der tschechischen Hauptstadt
und Leipzig (mit Anschluss nach Berlin)

Deutschland I

anzubieten. Das Wagenmaterial wird
nach jetzigem Stand von der Ceské
drahy (CD) gestellt. Neben einem
1.-Klasse- und drei 2.-Klasse-Wagen soll
auch ein Speisewagen mitgefiihrt wer-
den. Die CD-Lok soll chne Lokwechsel
durchlaufen. awa

Weil die Rheinstrecke gesperrt ist, fihrt der
Hamburg-Koéln-Express am 25, Juni 2016
liber die Siegstrecke. Ohne Halt passiert er

; den Bahnhof Niederschelden

Witterungsschdaden und weitraumige Umleitungen

war nach einem Hangrutsch ein SU-
WEX-Triebwagen (429 526) der Mittel-
rheinbahn entgleist. Zunichst war nur
ein Streckengleis befahrbar. Im Fern-
verkehr ergeben sich folglich erhebli-
che Beeintrichtigungen: Neben einzel-
nen Zugausféllen fanden zahlreiche

Umleitungen statt. Wahrend ein GroR-
teil der Ziige relativ rasch wieder
rechtsrheinisch umgeleitet werden
konnte, mussten einzelne Ziige iiber
die Ruhr-Sieg-Strecke gefiihrt werden.
Insgesamt ergaben sich Verspatungen
von zum Teil iiber 120 Minuten. mmii
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Die Deutsche Bahn verliert 2019 einen Teil
ihrer Linien der S-Bahn Rhein-Ruhr an Keolis
und Abellio. Die Baureihe 422 soll neben = =*
neuen Stadler-Triebziigen weiter durchs
Revier fahren (Foto in Essen-Steele)

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

Abelliound Keolls
fahrenab 2019 S-Bahn

ie Deutsche Bahn verliert wei-
Dter Anteile im Schienenperso-

nennahverkehrin Deutschland.
Einige Linien der S-Bahn Rhein-Ruhr
sollen ab Dezember 2019 von Abellio
und Keolis (Eurobahn) betrieben wer-
den. Das hat der Vergabeausschuss des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (VRR)
beschlossen. Die beiden Unternehmen
konnten sich bei einem europaweiten
Wettbewerbsverfahren durchsetzen.

Ausgeschrieben war der Betrieb auf
den S-Bahn-Linien 51 und 54 (Los A,
4,8 Millionen Zugkilometer) und die
Linien S2, S3, S9, RB 3, RB 40 und RB
41(Los B, 71 Millionen Zugkilometer).
Keolis konnte dabei Los A mit einer
Laufzeit von zwslf Jahren fiir sich ent-
scheiden, Abellio Los B mit einer Lauf-
zeit von 15 Jahren. Die Deutsche Bahn
betreibt dann nur noch die Linien S5,

Vergabeentscheid

Los1l: Keolis

ST Solingen — D-Flughafen — Dortmund
S4: Dortmund-Liitgendortmund - Unna

Los2: Abellio

SZ Dortmund - Recklinghausen/Essen
53 Oberhausen - Miilheim - Hattingen
S9: Hagen - Haltern/Recklinghausen

RB3: Dortmund - Duisburg
RB40: Essen—Hagen
RB41: Wesel-Wuppertal
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$6, S8 und S11. Fiir den Betrieb der Li-
nien 56 und 511 wird der bestehende
Vertrag mit der DB Regio NRW bis
2023 verldngert, damit die Vertrags-
laufzeiten harmonisiert werden.

Bereits beschlossen ist die Beschaffung
der S-Bahnfahrzeuge, die Keolis und
Abellio fiir den Betrieb bereitstellen
werden. So kommen auf den Linien S1
und 54 ab Dezember 2019 S-Bahn-Ziige
der Baureihe 422 zum Einsatz. Schon
Ende des vergangenen Jahres fiel die
Entscheidung, 48 Fahrzeuge von der
DB Regio AG zu kaufen, die derzeit auf
den heutigen S-Bahn-Linienverkehren.
Bei DB Regio bleibt weiterhin die War-
tung und Instandhaltung der Ziige.

Flirt3XL von Stadler

Aufden Linien $2,53,59,528,RB3,
RB 40 und RB 41 kommen Zlige vom

_Dle neue VRR S-Bahn

Mit einem neuen Design sollen die FLIRT3-Triebziige kiinf-
tig auf den LinienS 3, S 9, RB 3, RB 40 und RB 41 fahren

Typ Flirt3XL von Stadler zum Einsatz.
Im Marz 2016 war die Entscheidung
gefallen, dass die Stadler Pankow
GmbH die Neufahrzeuge liefern und
instandhalten wird. Bestellt sind zwei
unterschiedliche GroRen: Der Kurztyp
mit 180 Sitzplatzen wirdauf den Linien
52 und 528 verkehren, der Langtyp mit
296 Sitzplitzen auf den Linien S3, S9,

men. Alle Bahnsteige im VRR sollen
mittelfristig fiir einen barrierefreien
Einstieg auf eine einheitliche Héhe
von 76 Zentimetern gebracht werden.

Takt und Design

Ab dem Fahrplanwechsel im Dezem-
ber 2019 werden sowohl die Ge-
brauchtfahrzeuge auf den Linien S1

11,9 Millionen

Zugkilometer pro Jahr umfasst das Leistungsvolumen
von Abellio und Keolis bei der S-Bahn Rhein-Ruhrab 2019

RB 3, RB 40 und RB 41. Die Stadler-
Fahrzeuge verfiigen tiber 4er-Sitzgrup-
pen, Toiletten und Steckdosen und sol-
len einen kostenlosen WLAN-Zugang
bekommen. Parallel wird es auch zu
Umbauten an der Infrastruktur kom-

und S4 als auch die Neufahrzeuge in
einemneuen Design zum Einsatz kom-
men. Auf vielen S-Bahn-Relationen
wird zugleich ein 15-Minuten-Takt in
der Hauptverkehrszeit etabliert, derin
der Nebenverkehrszeit und auf nach-
frageschwicheren Abschnitten auf ei-
nen 30-Minuten-Takt ausgediinnt wird.

VRR-orstandssprecher Martin Hus-
mann versprach anldsslichder Vlergabe-
entscheidung, dass man einen Perso-
nalwechsel unterstiitzen wolle. ,Die
Eisenbahnunternehmen, die den Zu-
schlagerhalten, werden mit dem bisher
tatigen Unternehmen iiber die Uber-
nahmendes Personals verhandeln. Dies
haben wir in den Vertragen festgeschrie-
ben: Zur Ubernahme verpflichtet sind
Abellio und Keolis allerdings nicht. em



m Stuttgart 21

Kostenexplosion und
unklare Finanzierung

Der Bau des Tunnelbahnhofs ,Stutt-
gart 21 droht zunehmend aus dem
finanziellen Rahmen zu fallen. Laut Me-
dienberichten soll der Bundesrech-
nungshof inzwischen von Gesamtkos-
ten in Hohe von zehn Milliarden Euro
sprechen. Die Bahn dementiert das.
Tatsachlich gerat die 2013 genehmigte
Summevon 6,526 Milliarden Euro aber
ins Wanken. So erhéht sich etwa der
Bau des Tunnels Richtung Feuerbach
um 144 Millionen Euro. Auch der Ar-
tenschutz (45 Millionen Euro), der
Larmschutz (65 Millionen Euro) und
Baurisiken belasten das Budget.

Durch die Kostensteigerungen hat sich
das Bauvorhaben seit demim Jahr 2013
gesetzten Kostenlimit um 623 Millio-
nen Euro verteuert. Die Finanzierung
von Stuttgart 21 bei Erreichen des Kos-
tenlimits ist hingegen unklar. Land,
Stadt, Flughafen und Regionalverband
als Projektpartner sehen sich nicht zu
weiteren Zahlungen verpflichtet. Land,
Stadt und Flughafen berufen sich auf
die abgeschlossenen Finanzierungs-
vertrige. Die DB AG diirfte mit der al-
leinigen Ubernahme der zusitzlichen
KosteneinRisikoeingehen.  si/fem

m Baureihe 412 (ICE4)
Probebetrieb verschoben
Der urspriinglich fiir September ange-

setzte ICE4-Probebetrieb im Fahrgast-
einsatz verzogert sich. Starttermin ist

nunder 24. Oktober 2016. awa

Josef Vostarek/picture

Deutschland I
Ta /

Emil Zitopek fiir DB Regio

Emil Zdtopek war ein tschechischer Langstreckenldufer. Bei den Olympischen Spielen 1948 und 1952
holte er mehrfach Gold. In der Tschechoslowakei trug der im Jahr 2000 gestorbene Volksheld den
Spitznamen ,die tschechische Lokomotive® Skoda Transportation hat im Juli die DB-Lokomotive
102 002 nach dem Leichtathleten benannt. Sie soll den Miinchen-Niirnberg-Express befordern

m Brohltalbahn
216 002 vor Aluzug

Die Brohltal-Schmalspureisenbahn Be-
triebsgesellschaft mbH (BSBG) setzt
seit 29. Juni 2016 die Vorserienlok
216 002 firr den werktaglich als Son-
derleistung verkehrenden Aluzug zwi-
schen Vorde-Spellen und dem Alu-
werk in Koblenz. Der Zug verkehrt in
der Regel morgens leer von Koblenz
nach Spellen, wird dort mit Alu-Bl5-
cken beladen und fihrt nachmittags
zuriick. Die Verkehrstage sind unter-
schiedlich, die tatsachlichen Fahrzei-
ten hangen von der Beladung im Alu-
werk ab. Die bei Railsystems in Gotha

eingestellte Lok wurde von der BSBG  30. Juni 2016 hatte die BSBG die OHE-

Lok 200087 (216 123) fiir den Aluzug
angemietet. aw

angemietet, ihr Eigentiimer ist Albert
Merseburger.  Bis  einschlieRlich

NEUHEITEN

2016

Neuheitenprospekt an!

Besuchen Sie uns im Internet unter:

Fordern Sie unseren kostenlosen

MODELLEAHNZUBEHOR HO - TT-N
Auhagen GmbH
OT Hittengr

www.auhagen.de

Auktionen seit 1985: 30 Jahre Erfahrung und Kompetenz - tausende zufriedens Stammbkunden!

M_odellbahnen Uwe Hese
: Fr=—t [ g3

Inh. Martina Hesse - Landwehr 29 - 22087 Hamburg
Tel. 040/255260 + Fax 040/2504261 - www.Hesse-Hamburg.de

Wir versteigern, kaufen und beleihen hochwertiges Spielzeug:

ganze Sammlungen und gute Einzelstiicke zu Bestpreisen und fairen Kondl‘tinnen.
Wormser Auktionshaus Lésch®

Auktions- und Pfandleihhaus exclusive GmbH H blﬂf, Tor We
Weinbrennersirafte 20 « 67551 Worms + Telsfon (06247) 90 46-0 ‘odellbah -
www.auktionshausdoasch.de « infol auktionsl'lalgs-lue:)ch.de M, n Hesse

: Heimathafen fiir Ihr Hobby

Historische Bilddokumente gesucht!

Fir begeisternde Bildbande suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da-
mals waren — was uns heute verbldfft: heill geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
Feste, Hobbys, Alitagsleben in Deutschland und all seinen Regionen. Von der
Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
joachim.hellmuth@bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Wir sind fiir Sie da: Dienstag-Donnerstag 9:00 bis 13:00 Uhr und 15:00 bis 18:00 Uhr
Freitag 9:00 bis 18:00 Uhr, Samstag 9:00 bis 13:00 Uhr - www.Hesse-Hamburg.de

eisenbahn magazin 9/2016 27



Entlang der Schiene | Deutschland

Sonderfahrten fiihrten
622 651 der AKN Eisen-
bahn Anfang Juli auf die
Strecke Bergedorf -
Geesthacht. Dabei
erreichten die LINT-
Triebwagen auch

das Streckenende.in
Kriimmel

m Schleswig-Holstein

Reaktivierungen nach Geesthacht

m 2. und 3. Juli 2016 vekehrte
Aauf Initiative der Naturschutz-

organisationen Nabu und
BUND ein moderner LINT-Triebwagen
der AKN auf der ansonsten nur fiir Go-
terverkehr und Museumsbetrieb ge-
nutzten Strecke Hamburg-Bergedorf
Siid - Geesthacht. Rund 1.500 Fahr-
géste zahlten die Veranstalter. Regular
sind dort drei Buslinien unterwegs, zur
Hauptverkehrszeit teils im 7,5-Minu-
tentakt. 1998 war eine Reaktivierung
der Strecke als unwirtschaftlich abge-
lehnt worden: Damals hatte man ei-
nen zweigleisigen Ausbauund den Be-
trieb mit Dieseltriebwagen im Zehn-
Minutentakt beziehungsweise Ab-
zweige der S-Bahn von Hamburg-Net-
telnburg gepriift - denn die Verbin-
dungskurve von Geesthacht in den

m Gdubahn
Ersatzangebot
ab 2017 steht

Nachdem bekannt wurde, dass der
Einsatz der |C2-Doppelstockwende-
ziige ab Dezember 2017 zwischen
Stuttgart und Ziirich nicht wie ge-
plant im Dezember 2017 aufgenom-
men werden kann, veréffentlichte DB
Fernverkehr am 15. Juli das vorgese-
hene Ersatzkonzept bis zur Zulassung
der neuen Ziige, mit der erst 2018
oder 2019 zu rechnen ist. Das Kon-
zept sieht vor, dass die zweistiindli-
chen durchgdngigen Fahrten zwi-
schen Baden-Wiirttemberg und

28

Ralf Schulze

Knotenbahnhof Bergedorf ist schon
lange abgebaut. Auch hat die Entwick-
lung der Anliegergemeinden seit
60 Jahren ohne Berticksichtigung der
Bahn statt gefunden.

Potenzialanalyse lduft

Trotzdem halt der Nahverkehrsver-
bund Schleswig-Holstein (nah.sh) eine
Reaktivierung der 14 Kilometer langen
eingleisigen Strecke ab Nettelnburg
mit Dieseltriebwagen im 20- oder 30-
Minutentakt fiir prifenswert. Kreu-
zungspunkte kénnten Bergedorf-Siid
und Escheburg sein. Aktuell erstellt
sie eine Potenzialanalyse, die im
Herbst 2016 fertig sein soll. Aus der
Fahrgastprognose wiirde sich ergeben,
wie teuer eine Reaktivierung maximal
sein darf, um noch wirtschaftlich zu

Schweiz erhalten bleiben. Zudem
werden die aus SBB-Schnellzugwa-
gen um einen sechsten Wagen ver-
starkt. Stiindlich versetzt verkehren
die fabrikneuen 1C2, die damit die ak-

sein. Im Vorortbahnhof Nettelnburg
miisste ein Bahnsteig siidlich der dicht
befahrenen Fernstrecke Hamburg -
Berlin gebaut werden. Eine Einfade-
lung in die 5-Bahn ist nicht méglich.
Die einfache Fahrzeit nach Geest-
hacht wiirde 19 Minuten betragen. Die
Strecke ist im Eigentum der Verkehrs-
betriebe Hamburg-Holstein (VHH)
und wird im Gliterverkehr von der
AKN betrieben. Der Personenverkehr
wurde 1953 eingestellt.

Mehr Geld fiir Nahverkehr

Hintergrundist die politische Einigung
beiden Regionalisierungsmitteln und
den Trassenpreisen. Laut Schleswig-
Holsteins Verkehrsminister Reinhard

i
" HAMBURG

Glinde g Aumihle

rechne er mit und 30 Millionen Euro
zusatzlich fiir das Land, das in Verbes-
serungen der Tarife, Digitalisierung
(WLAN; E-Ticket usw.), Ausbau des
Busverkehrs und Reaktivierungenvon
Schienenstrecken investiert werden

solle. Konkret nannte Meyer dafiir die
Strecke Wrist - Kellinghusen fiir eine
kostengiinstige Verlangerung der in
Wrist endenden Regionalbahnen -
oder eben die Anbindung von Geest-
hacht. Und die Verlangerung der Ham-
burger S-Bahn nach Kaltenkirchen
(521, siehe em 12/15) und $4-Ost, so-
wie die Reaktivierung der Strecke Kiel

Meyer habe das Land damit nunend- - Schénberger Strand (,Hein Schén-
lich die nétige Sicherheit. Jahrlich

tuell verkehrenden Doppelstockwa-
gen von DB Regio (ab Oktober n-Wa-
gen) ersetzen. Alle Ziige werden zwi-
schen Stuttgart und Singen auch mit
Nahverkehrsfahrscheinen nutzbar

berg“)? ,Kommen auf jeden Fall* fm

SBB-Schnellzugwagen
werden auch weiterhin das
Bild des Fernverkehrs auf
der Giubahn bestimmen.
Am 16. Juli passiert 115 448
mit IC 187 bei Rottweil-
Saline das noch erhaltene
® Viadukt der ehemaligen

i Strecke nach Balingen

sein. Zuvor sah es danach aus, dass
stiindlich zwischen Stuttgart und Sin-
gen, wo ein Zugwechsel erforderlich
werden wiirde, mit 1C2 gefahren wer-
densoll. awa



® PRESS
Trafotransport
mit Dampflok

Am 26. Juni 2016 gab es einen Trafo-
transport per Eisenbahn in Sachsenvon
Chemnitz Hauptbahnhof tber Thal-
heim, Aue und Schwarzenberg nach
Griinstadtel. Trafotransporte gibt es
viele im Jahr. Der Sondergiiterzug mit
der Zugnummer GC 62674 war jedoch
mit groRer Sicherheit der meistbeach-
teteste Giiterzug des Jahres. Gezogen
wurde der Trafo-Schwertransport von
der Dampflok 86 1333 (Vorspannlok
der PRESS) und der Lok 12 565 (Zug-
lok/PRESS). Da der Erbringer der Zug-
leistung, die Eisenbahn-Bau- und Be-
triebsgesellschaft  Pressnitztalbahn
mbH (PRESS), den Fahrplan &ffentlich
gemacht hatte, hatdieser Zug nicht nur
viele Eisenbahnfans angelockt; auch
Einheimische wohnten dem Transport
zu Hunderten auf den Bahnhdfen bei.

Stefan Karkowski

m Worth — Lauterbourg - Strasbourg
Ab 2017 Ziige nach Strasbourg

225 004 in Ozeanblau-Beige

rgrenziiberschreitende Schienenverkehr
zwischen Frankreich und De
geiterausgebaut. Abdem

wief neue Wochenendzugpaare
Izischen Worth/Rhein und Strasbourgim

ass. Damit wird es erstmal
durchgehende Ziige zwi
iStrasbours

eit 1980 wie-
hen Warth und
geben. Zum Einsatz kommen wird

ein SNCF-Triebwagen der Baureih
(Fotabei Lauterbou
gen{iber eine zus:
richtung, die Fahrten auf deutschen Bahnstre-
cken ermdoglicht. Sie fahren gegenwartig unter
anderem auch im Wochenendverkehr zwi-
schen Neustadt/W und Strasbourg. em

e

86

1333 und 112 565 (beide PRESS) sind am 26. Juni 2016 mit dem Zug

GC 62674 von Chemnitz nach Griinstddtel bei Dittersdorf unterwegs

In Einsiedel und Thalheim hatte es
schon Volksfestcharakter. Der Trafo,
der ab Griinstadtel per StraRentrans-
port nach Markersbach transportiert
wird, ist fiir das Pumpenspeicherwerk
der Talsperre Markersbach bestimmt.

Neben den Loks 86 333 und 112 565 be-
stand der Zug aus folgenden Wagen:
Gattung RS 684 (3180 3908 136-5 / D-
RIV), Gattung Dienst imh 472 (55 80
99-46 002-1 / D-NCS) und Gattung
Uaai (86 80 996 0404-3 / D-NCS).  fh

225004 wurde in der Werkstatt der Firma Railsystems in Gotha fiir den Einsatz bei der Ascherslebe-
ner Verkehrsgesellschaft (A.V.G.) hergerichtet. Dabei hat die Diesellok ein blau-beiges Farbkleid er-
halten und wurde als 215 004 beschriftet. Frisch lackiert zeigt sich die Lok am 12. Juli 2016 in Gotha
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Frank Heilmann

Flarian Dirr

Deutschland I

I In Kiirze

Zugungliick Bad Aibling:
Anklage gegen Fdl

Nachdem verheerenden Zugun-
gliick von Bad Aibling am 9. Feb-
ruar 2016 hat die zustandige
Staatsanwaltschaft Traunstein
Anklage gegen den dienstha-
benden Fahrdienstleiter erho-
ben. Ihm wird fahrl3ssige Tétung
in zwolf Fallen und fahrldssige
Kérperverletzung in 89 Féllen
zur Last gelegt.em

Weniger Einheitsloks

Die Zahl der Einheitsloks der
Baureihen 139 und 140 bei der
Deutschen Bahn ist erstmals auf
unter zehn gesunken. Am 8. Juli
2016 schied 140 401 mit abge-
laufener Revisionsfrist aus dem
Bestand. Vor Fristablauf wurde
auch 139314 am11. Juli 2016 in
Niirnberg Rbf abgestellt. Aktiv
bei DB Cargo sind noch 139132
und 139 309 sowie 140 459,140
637,140 805,140 821,140 850
und 140 858. si

Mehr 143 bei DB Cargo

Die Baureihe 143 {ibernimmt bei
DB Cargo immer mehr Leistun-
gen. Ende Juni wurden von
Seelze aus 15 Maschinen vor
Ziigen nach Seddin, Braun-
schweig, Géttingen, Osnabriick
und Emden eingesetzt. Auch ei-
nige RBH-Loks der Baureihe 143
unterstiitzen die DB-Maschinen
bei ihren Einsdtzen. si

181201 reaktiviert

Uberraschend ist 181201am

20. Juni 2016 reaktiviert worden.
Offensichtlich ergab sich doch
noch eine Méglichkeit, die Dreh-
gestelle fir einen weiteren Ein-
satz tauglich zu machen und die
Zeitfrist zu verldngern. Die
Revisionsfrist der Lok [duft im
November ab. Sie kénnte jedoch
noch bis ins Jahr 2018 verlangert
werden. si

DB: Zugausfiille bei Hitze

Die Deutsche Bahn hatim Juli
aufgrund hoher Temperaturen
mehrere Ziige des Fernverkehrs
ausfallen lassen. Die Metropoli-
tan-Garnituren diirfen bei Wer-
ten tiber 30 Grad nicht mehr
fahren. Die VorsichtsmaRnah-
men sollen vor Ausfillen der Kli-
maanlagen schiitzen. em
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Anlasslich zum 31. Freiberger Bergstadtfest am 25.
und26.Juni 2016 gab es auf der Bahnstrecke zwischen
Brand-Erbisdorf und Berthelsdorf (ex-KBS 515) wieder
Personenzugverkehr. Organisiert hatte die Fahrten
die Interessengemeinschaft, Perspektiven zum Erhalt
der Bahnstrecke Freiberg - Holzhau* Zum Einsatz an

m Sauschwdnzlebahn
Winterfahrverbot vorlaufig aufgehoben

Das Winterfahrverbot auf der Sau-

beiden Tagen kam die Lok 112 703 der Muldental-Ei-
senbahn-Verkehrsgesellschaft mbH (MTEG) und je
einWagen der Gattung AByu (55 8031-45001-5) sowie
Byu (55 80 21-11401-9), beide von der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsgesellschaft Pressnitztalbahn mbH
(PRESS). Die Ziige dienten als Zubringerverkehr zum

("9 MTEG ~Lok 112 703 ver-
ldisst am 26. Juni 2016 mit

dem Zug PRESS 24829
(Freiberg = Brand-

Erbisdorf) den Trennungs-
bahnhof Berthelsdorf

Bergstadtfestin Freiberg. Durch moderate Fahrpreise
- Hin-und Riickfahrt kosteten fiinf Euro - waren die
Zlige gut ausgelastet und der Veranstalter zufrieden.
Eine Wiederholung im néchsten Jahr schloss er nicht
aus. Der Reisezugverkehr auf der Strecke endete am
23. Mai1998, Giterverkehr gabes noch bis2012.  fh

m Passauer Eisenbahnfreunde
362761in Ozeanblau-Beige

schwinzlebahn ist vorerst aufgeho-
ben. Eine Entscheidung des Verwal-
tungsgerichtshofs (VGH) Baden-
Wiirttemberg hat das per Sofortvoll-
zug auferlegte Fahrverbot vorerst un-
wirksam gemacht. Der VGH unter-
strich mit seiner Entscheidung unter
anderem, dass die Strecke ein fiir Zwe-

angsam nahert sich der Gii-

terzug dem Bahniibergang
LLochweg" in Miihlhausenim
Verlauf der Strecke Strullendorf
- Schliisselfeld. Die Zuglok
294765 bremst ihre Fuhre ab,
der Lokfithrer steigt aus und rollt
seine Warnflagge aus. Damit si-
chert er die vier Bahniibergange
im Verlauf der Ortsdurchfahrt
des frankischen Ortchens, die
aufden nichsten fast 100 Me-
tern folgen. Nur noch selten gibt
esein solches Prozedere in
Deutschland.

Beispiele fiir das Zusammentref-
fen von Schiene und StraRe fin-

—Fotowettbewerb, Schiene trifft Straf3e”

cke des &ffentlichen Verkehrs ausge-
wiesener Verkehrsweg ist und somit
ganzjahrig genutzt werden kann. Bei
dem VGH-Entscheid handelt es sich
um keinen Beschluss in der Hauptsa-
che. Vielmehr ist dem Antrag der
Bahnbetriebe Blumberg als Betreiber
der Sauschwanzlebahn stattgegeben
worden, den Sofortvollzug auszuset-

zen. So darf gefahren werden, bis ein
anderer Gerichtsbeschluss dies verbie-
tet. Die Sauschwinzlebahn durfte seit
2013 im Winter nicht mehr befahren
werden, nachdem Naturschutz-Fach-
leute eine Fledermaus-Kolonie in den
Tunnels der Bahnstrecke im Siid-
schwarzwald entdeckt und als schutz-
bediirftig erkannt hatten. em

Im Juni wurde beim Neuzugang 362
761 der Passauer Eisenbahnfreunde
(PEF) die Neulackierung in ozeanblau-
beige abgeschlossen. Die PEF erwar-
bendie Lok im Dezember 2015 von der
DB. Sieist nach der verkehrsroten 363
815 die zweite V60 im PEF-Bestand.
Ein genaues Einsatzgebiet der Lok ist
noch nicht bekannt. awa

Floriar Dirr 4

Sie uns klassische Streckenauf-
nahmen, Fahrzeugportrits,
Stillleben, Detailfotos oder Ku-
riositdten zu - Ihren Ideen sind
keine Grenzen gesetzt. Einzige
Bedingung: Arrangierte Szenen
(zum Beispiel ein vor einer Mu-
seumslok platzierter Oldtimer)
scheiden aus. Einsendeschluss
ist der 15. Oktober 2016.

Die em-Redaktion trifft aus den
eingesandten Fotos eine Vor-
auswahl. Die festgelegten Fotos
sind auf der Modellbahnaus-
stellung in K&ln im November
als hochwertige Drucke zu se-
hen. Dort stimmen die Messe-

den sich bei der Eisenbahn zuhauf. Und wie un-
ser Beispiel beweist, kénnen sie durchaus ein
interessantes Fotomotiv darstellen. Deshalb
suchen wir parallel zu unserem Dioramenbau-
Wettbewerb (siehe Seite 68) das schénste Foto,
das dem Motto ,Schiene trifft StraRe” gerecht

wird. Senden sie uns maximal drei Farbdias
oder Digitalfotos (.jpeg-Format, 300 DPI, 3600
mal 2400 Pixel oder 30 mal 20 Zentimeter) mit
ihrem Wettbewerbsbeitrag zu. Zu sehen sein
sollte eine Eisenbahnstrecke (auch Feldbah-
nen; bitte keine StraRenbahn-Fotos). Senden

besucher iiber die zehn schénsten Bilder ab. Zu
gewinnen gibt es eine hochwertige Herren-
armbanduhr und diverse Biicher aus dem Ge-
raMond-Verlag. Die vollstandige Ausschrei-
bung und die Teilnahmebedingungen finden
Sie inem 7/2016 auf Seite 75.
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Legenden aus Feuer und Stahl

Die ultimativen deutschen Eisenbahn-Legenden in einer Zippo™-Feuerzeug-Sammiung

OriginalgrdBe der Vitrine: 33 x 25 x6,5ecm (BxHxT)
Die Vitrine aus Echtholz mit Glasabdeckung présentiert Ihre Zippo®-Feuerzeug-Sammiung. Mit Aufhéingevorrichtung

MaBe der Feuerzeuge: 3,8 x5,7x1,3cm(BxHxT)
Die Feuerzeuge kommen unbefiillt, Feuerzeugbenzin nicht im Lieferumfang enthalten.

» 6 echte Zippo®-Sturmfeuerzeuge mit den gréBten
Dampflok-Legenden zu Ehren von 180 Jahren

Deutscher Eisenbahngeschichte

= Holzvitrine mit Glasdeckel im Wert von € 100,- zum
gleichen giinstigen Preis wie ein Zippo®-Feuerzeug

= Offiziell lizensiert, mit 30-jahriger Garantie von Zippo®

Wenn Feuer, Wasser und Kohle die Dampfrésser zum
Leben erwecken, dann entsteht Dampf-Romantik pur.
Die Zippo®-Feuerzeug-Kollektion ,Dampf-Romantik”
versammelt deutsche Legenden der Dampflokgeschichte
auf dem legendérsten aller Feuerzeuge — dem Zippo®-
Sturmfeuerzeug! Vertrdumte Schmalspurstrecken,
atemberaubende Viadukte und kraftvolle Maschinen
unter Volldampf kommen auf dem unverwistlichen
Metallfeuerzeug Made in USA zur Geltung wie nie zuvor.

Weltpremiere dieser Erstauflage!

Diese exklusive Kollektion besteht aus 6 seidenmatt
schimmernden Original Zippo®-Feuerzeugen und einer
edlen Holzvitrine mit Glasdeckel.

Beginnen Sie lhre Kollektion mit der Startausgabe
»Mit Volldampf auf den Brocken” und bestellen Sie
am besten noch heute!

www.bradford.de

.

areor, ZIPPO, und “
sind eingalragens Wararzeichen in den
Versiniglen Staaten und in vislan anderen
Landem. Dse genannian Warerizeichen
werden in den Versiniglen Staaten
unter Lizenz von ZippMark, Inc. genutzt.
Alle Dakora aud Zippa Feuerzaugen
sind dunch das Copyright der Zippo
Manudacturing Comparty geschitzt
Alle Rechie vorbehallen. 2016

Nennen Sie bei Online-Bestellung
bitte die Referenz-Nr.: 77863

Telefon: 069 1729 7900

The Bradford Exchange Ltd. + Johann-Friedrich-Bottger-Str. 1-3 « 63317 Rodermark + kundenbetreuung @bradford.de

Startausgabe
»Mit Volldampf auf den Brocken™

Produkt-Nr.:422-Z1P01.01
Produktpreis: € 59,90 je Ausgabe
zzgl. € 7,95 Versand

Die charakferistische Bodenmarke
atigt je als ein

bestatigt jedes
Driginal-Zippo®-Sturmfeverzeug

PERSONLICHE REFERENZ-NUMMER: 77863

Mit 1-GANZES-JAHR-Riickgabe-Garantie
| Zeitlich begrenztes Angebot: Antworten Sie bis zum 26. September 2016 |

D Ja, ich reserviere die Zippo®-Feuerzeug-Kollektion
~Dampf-Romantik“. Die Lieferung erfolgt im 30-tagigen Rhythmus.
Ich kann die Kollektion jederzeit kiindigen.
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or iiber zwei Jahren hat die
VSchweizerische Siidostbahn

(SOB) unter dem Titel ,Treno
Gottardo” ein Konzept vorgestellt, wie
nach Er6ffnung des Gotthard-Basis-
tunnels die weitgehend verwaiste
Bergstrecke angebunden werden
kann. Das Konzept sah einen Nahver-
kehr zwischen Arth-Goldau und Lu-
gano vor. Der Konflikt zwischen be-
stelltlem  Regionalverkehr  und
eigentlichem Fernverkehr sprach da-
gegen, zudem wurde die fehlende
Durchbindung dieser Ziige nach Lu-
zern und Ziirich bemangelt; genau wie
beidem derzeit geplanten Konzept ab
Dezember 2016 hatten die Fahrgdste
jeweils umsteigen miissen.

Alte Idee - neues Konzept

Zahlreiche positive Riickmeldungen er-
mutigten jedoch die SOB, an dieser
Idee weiter zu arbeiten. Am 7. Juli 2016
wurde nun im Verkehrshaus Luzernein
neues Konzept vorgestellt, dem viele
Gespréche mit betroffenen Kantonen
und Tourismusverbdnden vorausge-
gangen waren; der Verlust jeglichen
Fernverkehrs auf der Gotthard-Berg-
strecke wird vor Ort recht kritisch ge-
sehen, denn auch bei den derzeitigen
Planen wird es keine durchgehende
Verbindung zum Gotthard mehr geben.
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Vor dem Hintergrund, dass 2017 die
Fernverkehrskonzession in der Schweiz
auslauft, die im Moment ausschlieR-
lichvonden SBB gehalten wird, macht
jetzt die SOB ein Angebot fiir einen ei-
genwirtschaftlichen Fernverkehr. Sie
bleibt bei der Idee, der Gotthard-Berg-
strecke neues Leben einzuhauchen; al-
lerdings sieht das neue Konzept die
Durchbindung der Ziige iiber Luzern
von und nach Basel vor.

Als zweites Standbein des Konzepts
dient der Rheintal-Express, welcher
von Chur durch das Rheintal nach St.
Gallen fahren soll und von dort weiter
nach Ziirich und ebenfalls zum Gott-
hard. Das am 6stlichen Rand der

Hintergrund

Schweiz gelegene Rheintal wird heute
nur durch einen RegioExpress zwi-
schen Chur und St. Gallen bedient; die
neuen Ziige, die als InterRegio fahren
sollen, wiirden eine sehr erwiinschte
Durchbindung vom Rheintal iber
St.Gallen zum Flughafen und nach Zi-
rich schaffen.

Die angedachte Durchbindung dieser
Ziige zum Gotthard hatte auch noch
einen besonderen Charme: So erhielte
der Ziircher Flughafen eine Direktver-
bindung nach Géschenen und somit
an die Skigebiete der Gotthard-Re-
gion. Mit dem ,Voralpen-Express*
(VAE), fir den gerade neue Triebziige
bestellt wordensind, hat die SOB lang-

Bergstrecke nach der Tunneleroffnung

itder vollsténdigen Inbe-

triebnahme des Gott-
hard-Basistunnels im Dezem-
ber 2016 wird der Fernverkehr
von der Bergstrecke in den Ba-
sistunnel verlagert. Im Fahr-
plan 2017 ist dann nur ein
stiindlicher Regionalexpress
tiber die Bergstrecke zwischen
Erstfeld und Bellinzona mit ei-

ner Verlangerung Richtung
Chiasso und teilweise bis Mai-
land vorgesehen. Bisher wur-
den die Stationen an der Gott-
hard-Bergstrecke mit einem
Interregio von Luzern nach Lo-
carno angebunden. Das neue,
touristisch ausgerichtete RE-
Angebot wird in die S-Bahn

Tessin TILO integriert.  FFO

Fernverkehr auf der Gotthard-
Bergstrecke — hier IR 2421 am
23.Juni 2016 auf Bergfahrt bei
Erstfeld — wird ab Dezember
der Vergangenheit angehiren:.
Die SOB will die Liickemit
neuen Angeboten fiillen

jahrige Erfahrung in der Realisierung
touristischer Konzepte.

Keine Investitionen nétig

Die Konzepte der SOB erfordern nach
heutigem Stand keine Investitionenin
das Netz. Vielmehr werden beste-
hende Zugtrassen neu miteinander
verkniipft und umgewidmet. Mit den
fir den VAE bereits bestellten neuen
Ziigen - die Bestellung enthdlt eine
Option fiir bis zu 40 weitere Ziige -
hétte die SOB auch ein Fahrzeug, was
den Komfortanspriichen der touris-
tisch orientierten Kunden entspre-
chen wiirde. Entsprechend ist hierbei
geplant, die Zige zu den nachfrage-
starken Zeiten durch entsprechendes
Personal begleiten zu lassen.

Berechnungen haben ergeben, dass
die SOB die neuen Verkehre eigenwirt-
schaftlich betreiben kann. Da zugleich
die Kantone bei der Finanzierung des
Regionalverkehrs entlastet wiirden, be-
rechnet die SOB fiir ihr Konzept eine
Effizienzsteigerung von 25 Millionen
Franken gegeniiber den bisherigen An-
gebotsplanen fiir das Jahr 2025. Als
weiterer , Appetithappen*® fiir die Gott-
hard-Region ist vorgesehen, in Erstfeld
einen Depot-Standort fiir ungefahr 20
Lokpersonale zu schaffen. Js



m Schweiz
27 Fliigeltriebziige fiir
die Rhitische Bahn

Am 30. Juni 2016 gaben der
Schweizer Schienenfahrzeug-Her-
steller Stadler und die Rhatische
Bahn (RhB) bekannt, dass Stadler
27 neue Fliigeltriebziige (FTZ) fiir
die RhB baut. Das Auftragsvolu-
men belduft sich auf 285 Millio-
nen Franken, und eine Option fiir
bis zu 20 weitere Fahr-
zeuge wurde in den Auf-
trag integriert. Die Uber-
gabe des ersten Fahrzeugs
ist fiir den Sommer 2019 geplant. Die
vierteiligen Fahrzeuge sind fiir eine Be-

ausgelegt. Die Ziige besitzen vollauto-
matische Kupplungen und ausrei-
chend Platz fiir Fahrrader, Ski, Sport-

Designstudie
der neuen Fliigeltriebziige,

die 2019 an die RhB ausgeliefert werden

ersten Ziige sollen als Doppelkompo-
sitionen im Prattigau und ab Klosters
Platz einzeln nach St. Moritz und Davos

triebsgeschwindigkeit von 100 km/h  gerate, Kinderwagen und Gepéck. Die  Platz eingesetzt werden. s6n

u Osterreich

Auslaufmodell InterCity

Mit dem kommenden Fahrplanwech-
sel wird auf der Westbahn zwischen
Wien und Salzburg der |C-Verkehr auf
Railjet-Garnituren umgestellt. Dort
bleiben nur noch die Wochenendver-
bindungen nach Wargl sowie nach
Stainach-Irdning als untergeordnete
IC mit dementsprechendem Wagen-
material erhalten. Auch die Tauern-
bahn wird in Zukunft verstirkt von
Railjet-Garnituren befahren. Damit
werden bei den Osterreichischen Bun-
desbahnen viele IC-Wagen arbeitslos.
Speziell die originalen Eurofima-Wa-
gen aus den 70er- und friihen 80er-
Jahrenwerden bald komplett ausdem
Fuhrpark der OBB ausscheiden. ml

Manuve | Leitner

Irding iiber die Salzkammergutbahn. Ab Attnang-Puchheim fihrt er
als IC bis Wien. Ab Dezember ist er einer der letzten IC in Osterreich

Paul G. Liebhart

Cityjet-Einsatz auf der Wiener S1

Der Start der Sommerferien brachte eine Ausweitung des OBB-Cityjet-Einsatzes in Verkehrs-
verbund Ost-Region (VOR) auf die S-Bahn-Linie S1. Somit kommen bereits auf vier S-Bahn-Linien
die neuen, barrierefreien Ziige im Ballungsraum Wien zum Einsatz. Die ersten Einsdtze auf der
S-Bahn-Stammstrecke begannen mit Leistungen auf der S2. 4746 019 bespannte am 28. Juni 2016
gemeinsam mit dem 4746 004 einen Zug nach Laa an der Thalia

eisenbahn magazin 9/2016
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I InKiirze
Ausbau Pottendorfer Linie

Ende Juni begannen in Oster-
reich die Bauarbeiten fiir den
zweigleisigen Ausbau der Stre-
cke Wien Meidling - Wiener
Neustadt, der sogenannten Pot-
tendorfer Linie. Mit dem 663,5
Millionen Euro teuren Projekt
werden bis 2023 neue Kapazité-
ten fiir den Nah- und Fernver-
kehr geschaffen. ffo

Bauarbeiten auf der Ostbahn

Noch bis 4. September 2016 fin-
den auf der Ostbahn zwischen
Sarasdorf und Bruck/Leitha um-
fangreiche BaumaRnahmen
statt. Fiirinsgesamt rund zehn
Millionen Euro werden auf dem
Abschnitt die Gleise erneuert
und in Sarasdorf und Wilfleins-
dorf die Bahnsteige moderni-

siert. ffo
Umbau Freudenberg - Rotkreuz

Mitte Juli nahmen die Schweize-
rischen Bundesbahnen auf der
jetzt zweigleisig ausgebauten
Strecke Freudenberg - Rotkreuz
den Betrieb auf. Mit dem rund
30 Millionen Franken teuren
Projekt wird ein Nadelhr auf
der eingleisigen Strecke Rot-
kreuz — Cham beseitigt. AuRer-
dem kann die Fahrplanstabilitat
der IR Ziirich - Luzern verbessert
werden. ffo

Ausbau im Tésstal

Mit diversen AusbaumaRnah-
men und Fahrplanverdichtungen
auf der Strecke Riiti - Winterthur
wollen die Schweizerischen Bun-
desbahnen ab Ende 2018 das An-
gebot im Tosstal verbessern. Das
Projekt beinhaltet neben neuen
Kreuzungsmaglichkeiten und
Bahnhofsumbauten auch einen
durchgehenden Halbstunden-
takt auf der 526 zwischen Riiti
und Winterthur. ffo

Oberirdische Variante fiir
Leissingen

Im Zuge der Modernisierung der
Strecke Spiez - Interlaken plant
die BLS eine Kreuzungsméglich-
keitin Leissingen. Dabei wurden
eine tiefergelegte und eine
oberirdische Variante gepriift.
Ende Juni entschied sich die BLS
nun fiir die letztgenannte
Option. ffé
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~ Amersten Betriebstag, dem 3. J i 2016, verldsst ein ,,Euro-
duplex* die Gstliche Miindung des vier Kilometer langen
wTunnels de Saverne® im Verlauf der neuen Schnellfahrstrecke

m LGV Est européenne

Strafburg und Paris
riucken niaher zusammen

as Netz der franzésischen
DHochgeschwindigkeits-Stre-

cken (LGV) hat sich bis auf zehn
Kilometer der deutschen Grenze gend-
hert. In Vendenheim bei Stralburg ist
das neue Ende der LGV-Est, deren west-
liche 73 Prozent bereits im Sommer
2007 in Betrieb gingen (em 9/2007).
Die Eréffnung des Betriebes auf den
restlichen 106 Kilometer erfolgte am
3. Juli 2016 mit dreimonatiger Verspa-
tung recht unpritentios. Ursache der
Verspatung war der schwerste Unfall,
den das TGV-System in seiner 35-jahri-
gen Geschichte am 14. November 2015
erleiden musste. Dabei flog der Dop-

mit unzul3ssigen Fahrgésten und ab-
geschalteter Zugsicherung am Stre-
ckenende aus der Kurve. Die Brem-
sung aus 350 km/h war zehn
Sekunden (= ein Kilometer) zu spét ein-
geleitet worden, elf Tote und 42 Ver-
letzte waren die Folge. Gegenwirtig
lauft der Betrieb im Bereich der Un-
fallstelle noch eingleisig.

Die Strecke

Die neue Strecke durchquert die nérd-
lichen Vogesen und erreicht ihren
Scheitelpunkt (436 Meter) in zwei
4019 Meter langen parallelen Tunnel-
réhren. Die Trassierung fiir 320 km/h

destens 7000 Metern, wobei kurze
Steigungen von maximal 35 Promille
zul3ssig sind. Die Baukosten von rund
zwei Milliarden Euro trugen im we-
sentlichender Staat, die SNCF und die
vier betroffenen Regionen. Auch die
EU und Luxemburg beteiligten sich.

Im lothringischen Baudrecourt, wo
nach wie vor die Verbindung nach
Saarbriicken (-Frankfurt) abzweigt, be-
ginnt der neue Streckenabschnitt. Ein
neuer eingleisiger Abzweig dient hier
auch Ziigen der Relation StraRburg -
Metz - Luxemburg. 55 Kilometer wei-
ter dstlich gibt es bei Hérange einen

Relation StraBburg - Sarreburg -
Nancy. Am 8stlichen Ende miindet die
LGV in die Altbaustrecke Wissem-
bourg - Strasbourg. Eine Weiterfiih-
rung Richtung Karlsruhe unter Umge-
hung StraRburgs wire maglich.

Der Betrieb

Die neue Strecke bringt rund 30 Minu-
ten Fahrzeitgewinn. Die TGV fahren
nun nicht mehr durchs romantische
Tal des Rhein-Marne-Kanals mit dem
bekannten Doppeltunnel von Arzviller.

Man muss zwischen dem innerfranzé-
sischen und dem grenziiberschreiten-
den Verkehr unterscheiden. Dem Bin-
nenverkehr dienen die TGV-Typen
~Reseau” und ,Duplex”. Dem Verkehr
nach Deutschland waren eigentlichab
2007 die ,TGV POS* gewidmet. Mitt-
lerweile sind diese alle unter dem La-
bel ,Lyria* in den Paris-Schweiz-Ver-
kehr abgewandert, sie benutzen die
weiter siidlich liegende LGV ,Rhin-
Rhéne* (em 1/12). Heute benutzen
SNCF-Doppelstockzige , Euroduplex*
(Betriebsnummern 4701 bis 4730) und
DB-ICE 407 (,Velaro®) von Paris kom-
mend die neue Teilstrecke und fahren
weiter (iber Karlsruhe nach Stuttgart
(-Miinchen) oder zweimal taglich nach
Frankfurt. Die meisten Ziige nach
Frankfurt verlassen aber wie bisher die
LGV Est bereits in Baudrecourt, um
auch das Saarland anzubinden.

Bei Start des Planbetriebs verlieR TGV
9890 als Erster um 6:05 Uhr StraBburg,
umn (Paris nur tangierend) im fast 700
Kilometer entfernten Briissel um 9:43
Uhr einzutreffen. Umgekehrt verlieR
um 637 Uhr der erste durchgehende
Zug Paris Est und erreichte StraRburg
um 8:26 Uhr. Der erste ,Velaro® aus
Frankfurt fuhr dort um 6:58 Uhr ab und
gelangte tiber StraRburg nach Paris, wo
er um 10:49 Uhr eintraf.

StraRburg - Paris in 1:49 h. Air France
will 2076 die Linienflige zwischen
Orly und der elsissischen Metropole
einstellen. Die Kunden protestieren...

pelstockzug Nr. 744 bei einer Testfahrt  begrenzte die Kurvenradien mit min-  zweiten eingleisigen Abzweig fiir die Harald Schénfeld
unter Benutzungder LGV Est ohne Benutzung der LGV Est Pl 2 it g
Paris Est 1:49h Karlsruhe 037h ggﬁammm é 3
Aeroport CDG  1:5Th Mannheim 1:05h - - S -
Lille 25t Frankfurt 145h © bty 4
Briissel 338h  Stuttgart 118h 7 S o
Luxemburg 139h Miinchen 3:49h el
Rennes 459h Lyon 3:50h
Nantes 455h  Montpellier  552h e -
Bordeaux 606h  Marseille 5:56h S Atbasredbe it TGV-Bereb
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Schweres Zugungliick zwischen zwischen Corato und Andria

Ein Zugungliick hat in Siiditalien am 12. Juli 2016
zahlreiche Menschenleben gefordert. Am spaten
\ormittag waren zwei Ziige der Privatbahn Ferro-
tramviaria auf einer eingleisigen Strecke zwischen
Corato und Andria frontal miteinander kollidiert.
Die beiden Ziige vom Typ ETR 300 und ELT 200
waren beim Aufprall stark zerstért worden. Dabei
wurden 27 Menschen getétet und 50 Personen
verletzt. Laut Medienberichten soll ein menschli-
cher Fehler das Ungliick ausgeldst haben. Demzu-
folge habe einer der beiden Ziige den Bahnhof ,im
Voraus“ verlassen, berichtete der TV-Sender

\ Tote und Verletzte bei
frontalem Zusammen-

i

100 km

et ..
D ' Quelle: APA

Stark zerstért wurden die beiden Trieb-
ziige der Privatbahn Ferrotramviaria

= beim Ungliick am 12. Juli. Dabei kamen
| insgesamt 20 Menschen ums Leben

TgNorba 24. Auch Ferrotramviaria-Generaldirek-
tor Massimo Nitti rdumte ein, dass ,ein Zug nicht
hatte da sein dirfen”. An der Unfallstelle ist die
Strecke mit Telefon-Block (blocco telefonico/Zug-
meldebetrieb) versehen und nicht mit dem RFI-
Zugsicherungssystem SCMT (Sistema Controllo
Marcia Treno). Zudem wird der betroffene Stre-
ckenabschnitt zurzeit zweigleisig ausgebaut. Die
Justiz hat die Ermittlungen zur Unfallursache auf-
genommen, sie konzentrieren sich auf sechs Bahn-
angehorigen und auf das Management der
Bahngesellschaft. em

® Frankreich
Pyrenden-Strecke reaktiviert

Am1.Juli 2016 wurde die 24,7 Kilometer lange Stre-
cke von Oloron-Sainte-Marie nach Bedous am
FuRe der Pyrengen fiir den Fahrgastverkehr feier-
lich wieder in Betrieb genommen. Insgesamt 36
Jahrelang war die Strecke stillgelegt, jetzt erhofft
man sich eine Entlastung der StraRen. Die Strecke
erschlieRt unter anderem den National-Park Pyre-
néden und das Vallée d'Aspe. Fiir 102 Millionen
Euro war die Strecke zuvor umfassend instandge-
setzt worden: 31 Briicken und 7 Tunnel wurden aus-
gebaut und neue Gleise verlegt. Nachdem die
Strecke Oloron - Pau bereits 2010 nach einer Ent-
elektrifizierung modernisiert worden war, kénnen
nun taglich sechs durchgehende Ziige von Pau
nach Bedous verkehren, die die 60 Kilometer
lange Strecke in 67 Minuten zuriicklegen. Bis 2020
soll die Strecke ein Teil der wieder aufzubauenden
internationalen Verbindung durch den Somport
Tunnel nach Canfranc in Spanien werden. Der Ort
Canfranc wird heute noch zweimal tiglich von ei-
nem Triebwagen aus Zaragozaangefahren.  fm
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u Grofibritannien
Brexit Idsst Bahnbranche zittern

Das Votum der Briten zu einem ziigigen Austritt
aus der Européischen Union (Brexit) Ende Juni
kénnte im britischen Bahnsektor langfristige Aus-
wirkungen haben. Die Bahnbranche in GroRbri-
tannien hatte sich zuvor fiir einen Verbleib in der
EU ausgesprochen. Industrie und Verbande hal-
ten etwa Verzégerungen beim Bau der geplanten
Nord-Siid-Hochgeschwindigkeitsstrecke HS2 fiir
mdglich. Der Netzbetreiber Network Rail etwa be-
fiirchtet Probleme bei der geplanten Umriistung
des britischen Bahnnetzes auf das européische
Zugbeeinflussungssystem ETCS Level 3. Einzig
die Bahnpersonal-Gewerkschaft RMT sprach sich
fiir den Brexit aus. Sie hofft, dass so zu einem spé-
teren Zeitpunkt die Bahnprivatisierung der
1990er-Jahre riickgangig gemacht werden kénnte.
Im EU-freundlichen Schottland ist der Brexit Was-
ser auf die Mithlen der dortigen Unabhangigkeits-
bewegung. In einem unabhéngigen Schottland
kinnte der Bahnbetreiber ScotRail spater auch
wieder verstaatlicht werden. at/em

Zug-

begleiter.

~CARS

= THUCKS
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Im Mai 2016 startete RDCD mit dem Probebetrieb zwi-
schen Niebiill und Westerland. Am 11. Mai 2016 verldsst

ein morgendlicher Testzug den Bahnhof Westerland
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Autoziige nach Sylt I

m Autoziige auf dem Hindenburgdamm m den lukrativen Transport von StraRen-
U fahrzeugen auf die Insel Sylt ist ein heftiger
Konkurrenzkampf umden

Streit zweier Kontrahenten entbrannt. Der-
zeit véllig offen ist, ob der sich bildende Wettbe-
werb auch Vorteile fiir die Kunden bringt. Der

= erste Versuch, das Monopol der DB auf dem Hin-
denburgdamm streitig zu machen, datiert von

4 2002. Damals wollte Connex Deutschland mit der
Im Autozugverkehr von Niebiill nach syn- war die Tochter Nord-Ostsee-Bahn (NOB) antreten, hatte

sich zwei Vossloh-Lokomotiven und Flachwagen

Deutsche Bahn lange Zeit der Platzhirsch. Mit RDC Auto- besorgt und Trassen beantragt. Die wurden nach

zug Sylt steht jetzt ein neuer Anbieter in den Startlo- langerem Hin und Her auch bewilligt - allerdings

chern, der dem .Syft.Sﬁuﬂfe“ﬂer DB Konkurrenz machen ohne Zufahrt zu den Verladeterminals. Aber schon

bbb 2F == e 3 EermamaEe s bei Connex begegnen uns zwei Personen, die

will. Die Vorgeschichte ist duf3erst konfliktreich, die heute entscheidend sind: Carsten Carstensen war

Begleite 2 nger :Nllﬂ F'b- . @eﬂ Sfﬂd teils se _fﬂ'_ kuria S ?amals Projektleiter und Hans Leister Geschifts-
B@ QTEGSEJIQW!H:I@E’JI At lidli el Zef ettt ihrer.

L

a _ﬂ mm -' '“’_’”'“':"'. :.! e --—r” | |etstlichaber ebnete die Bundesnetzagentur den

gl L e - b Weg fiir den Wettbewerb zwischen Niebiill und

" e R e e B ' = ol Westerland. Sie hatte im Oktober 2010 der dama-

s ligen DB Autozug GmbH aufgetragen, fiir die bei-

den Verladeterminals Nutzungsbedingungen aus-
zugeben. Zwar klagte die DB dagegen, aber
sowohl das Verwaltungsgericht K&ln als auch das
Oberverwaltungsgericht Miinster bestatigten den
Bescheid der Netzagentur. Im Mérz 2011 wurden
dann die Nutzungsbedingungen fiir die Terminals
verffentlicht — und damit stand einem Wettbe-
werb prinzipiell nichts mehr im Wege. Und im Ok-
tober tauchte dann der Wettbewerber auf: eine
Tochter eines amerikanischen Unternehmens.
Und bei der Railroad Development Corporation
Deutschland (RDCD) spielten dann auch wieder
Carstensen und Leister wichtige Rollen. Im Fol-
genden ein knapper chronologischer Abriss.

RDCD trittan

Im Oktober 2014 kiindigt RDCD an, ab dem Fahr-
planjahr 2016 (ab Fahrplanwechsel im Dezember
2015) fiir zehn Jahre bei der DB Netz Trassen an-
gemeldet zu haben. Ziel ist, mitder DB Netz einen
Rahmenvertrag abzuschlieBen. Angemeldet
wurde ein Halbstundentakt fiir den Zeitraum von
4 bis 23 Uhr - rund 50 Prozent mehr Ziige als die
DB zu dem Zeitpunkt fuhr. Die Bundesnetzagen-
tur hatte der verlangerten Rahmenvertragslauf-
zeit von zehn Jahren (normal: finf Jahre) zuge-
stimmt, da hohe Investitionen in die Betriebs-
mittel des Autozugverkehrs notwendig sind.
RDCD will gegen die DB mit Express-Trassen punk-
ten, die hoherwertig sind.

Nach RDCD tritt im Oktober 2014 auch das Land
auf den Plan und bestellt Trassen - in diesem Fall
bis/ab Risum-Lindholm. Diese lingerlaufenden
Trassen hdtten Vorrecht vor den anderen Trassen.
Das Land will im Falle eines Zuschlages den Ver-
kehr ausschreiben. Letztlich scheitert der Versuch
klaglich, dain Risum-Lindholm erstmal mit groRem
Aufwand ein Terminal hétte gebaut werden miis-
sen. Klar ist aber eins: Da sich die Anmeldungen
der drei Interessenten ausschlieBen, wird es ein
(konfliktreiches) Koordinierungsverfahren geben.

Am 8. Januar 2015 bestitigt das Bundesverwal-
tungsgericht in zwei Beschliissen friihere gericht-

! Christoph Miiller
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liche Entscheidungen der Bundesnetzagentur zur
Offnung des Syltverkehrs. Damit steht rechtlich
dem Wettbewerb nichts mehr im Wege. Im Feb-
ruar 2015 schldgt die DB Netz der Bundesnetz-
agentur vor, die Trassen nicht an die DB Fernver-
kehr, sondern an RDCD zu vergeben: Deren
Antrag generiere Hohere Einnahmen. Regulér er-
folgt die Trassenbestellung fiir den Jahresfahrplan
Mitte April des Vorjahres.

Arger um Trassenvergabe

Das Land Schleswig-Holstein klagt zugleich ge-
gen seinen Ausschluss bei der Trassenvergabe.
Die DB Netz hatte deren Antrag als ,,unplausibel”
abgelehnt; die Netzagentur bestitigte diese Ab-

Sylt Shuttle Plus SSP
628 fiir den , Fernverkehr*

ylt-Shuttle-Plus - viele miissen dabei schmunzeln:
Manchmal im Halbstundentakt fahren schick in WeiR
und Rot lackierte Dieseltriebwagen der Baureihe 628

| 2452019

lehnung. Eine Woche spater weist das Landge-
richt Frankfurt am Main den Antrag des Landes
auf einstweilige Verfiigung zuriick. Klar ist aber
jetzt, dass zu viele Trassen fiir Autoziige, Regio-
nalverkehr und Fernziige angemeldet sind. Die
Bundesnetzagentur hat am 20. Februar 2015 der
DB Netz die von ihr geplanten Rahmenvertrage
untersagt. Es habe insgesamt mehr Rahmenver-
tragskapazitdten mit den beteiligten Verkehrs-
unternehmen (DB Fernverkehr, RDCD und
NOB/Nah.SH) abschlieRen wollen, als es die ge-
setzlichen Regelungen der Eisenbahninfrastruk-
turbenutzungsverordnung (EIBV) zulassen. Pro
Stunde diirfen dabei nur noch zwei der vier még-
lichen Fahrméglichkeiten je Richtung vergeben

werden. Gegen diese Entscheidung der Netz-
agentur legt RDCD Widerspruch ein und stellt
gleichzeitig beim Verwaltungsgericht Kéln einen
Eilantrag auf Nichtvollzug. Den lehnt das Gericht
am 5. Marz 2015 ab und starkt damit der Bundes-
netzagentur in ihrer Auslegung beziiglich der
Rahmenvertrdge den Riicken. Wenige Tage spa-
ter hat die DB Netz die Rahmenvertrige fiir Tras-
sen zwischen Niebiill und Westerland mitgeteilt
- und dabei nach dem Einspruch der Netzagentur
auch nur zweivon vier Trassen pro Richtung und
Stunde vergeben. Vorgeschlagen wurde, dem
Nahverkehr rund 50 Trassen zukommen zu las-
sen (quasi alle gewiinschten), dem DB Fernver-
kehr fiir IC-Ziige vier der acht beantragten Tras-

zwischen Niebiill und Bredstedt hin und her - meist leer.
Die Ziige gelten als eigenwirtschaftlicher Fernverkehr der
Deutschen Bahn, Nahverkehrstickets werden nicht aner-
kannt. Und in den ersten Wochen gab es weder einen Ver-
kauf von Fahrtenkarten noch eine Kontrolle derselben.
Der SSP, die Abkiirzung des Sylt-Shuttle-Plus, ist eine Ge-
burt des Trassenanmeldeverfahrens. Trassen, die einen
léngeren Laufweg haben, sind Trassen mit kurzem Lauf-
weg bevorrechtigt. So kam die DB auf die Idee, die Auto-
ziige formell iber Niebiill hinaus bis Bredstedt oder sogar |
Hamburg-Altona zu verlangern - wenn auch eben nur mit
dem Diesel-Triebwagen, der solo (und in der Fahrplanaus-
kunft der DB als ,,D-Zug" bezeichnet) weiterfahrt. Dem
neuen SSP-Konzept zum Opfer fielen die speziellen Mo-
torradwagen - umgebaute Halbgepackwagen BDms, die
bislang in den Sylt-Shuttle-Ziigen mitgefiihrt wurden. Mit
dem 628 am Zugschluss waren die Ziige fiir die Kreu-
zungsgleise in Keitum zu lang geworden. CM

Christoph Miller{2)
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Westerland im Mafstab 1:87 im Sortiment

Der Hamburger Modellbahn-Zubehérhersteller
,Stadt im Modell* fiihrt Modelle mit Sylt-Bezug

in seinem Sortiment. So sind etwa der Schlepp-

triebwagen T1und die Diesellok L14 der Sylter

~Sylt im Maf3stab 1:87 - Bausatze von Stadt im Modell

Der Modellbahn-Hersteller Stadt im Modell fiihrt den Bahnhof

Autoziige nach Sylt I
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Inselbahnin den Spurweiten HOm und HOe als
Fahrzeugmodelle erh3ltlich. In der NenngroRe
HO gibt es zudem Gebiudebausitze. Lieferbar
istunter anderem der Bahnhof

Ebenfalls bei Stadt im Modell erhiiltlich: ein Modell der ,,Villa Mee-
resblick; der Blockstelle auf dem Hindenburgdamm

Westerland/Sylt, die Blockstelle Hindenburg-
damm, ein inseltypisches Apartmenthaus so-
wie Gebaudebausitze, die das Inselbahnsorti-
ment des Herstellers passend erganzen. em

sen, RDCD elf von 69 angemeldeten Trassen und
der DB Fernverkehr fiir die Autoziige gar keine.

Die Bundesnetzagentur hat am 25. Marz 2015
dann die Rahmenvertrige genehmigt. RDCD hat
elf Trassen fiir zehn Jahre bekommen, der Nahver-
kehr 31 Fahrten mit Laufzeiten von fiinf und zehn
Jahren und die DB fiir die IC-Ziige die vier Trassen
fiir fiinf Jahre. Die restlichen Trassen werden {iber
Jahresvertrage vergeben. Da hier fiir jede Trasse
mehr als ein Bewerber auftritt, werden diese dann
nach dem Hachstpreisverfahren vergeben.

Problem dadurch: Durch diese Verfahren bekom-
men die Bahnen deutlich spater Rechtssicherheit
iiber die zugeteilten endgiiltigen Fahrplantrassen.

Ist dies normalerweise Anfang Juli fiir das kom-
mende Fahrplanjahr der Fall, ist es beim Héchst-
preisverfahren erst Ende August soweit. Pikant
am Rande: Das Land Schleswig-Holstein hat mehr
Trassen iiber den Rahmenvertrag bekommen, als
der Verkehrsvertrag vorsieht.

Der erste Probezug von RDCD

Am 5. Mai 2015 taucht RDCD plétzlich mit einem
kleinen Probezug auf. Dabei sind unter anderem
Res-Gliterwagen, an denen eine Beladung erst-
mals getestet wird. Und erste Daten werden be-
kannt: Die RDCD-Ziige werden maximal 550 Me-
ter lang. Dafiir will RDCD aber hiufiger fahren,
umdie Minderkapazitat gegeniiber den DB-Ziigen

Die DB hiingt seit dem Fahrplanwechsel im Dezember 2015 Trieb-
wagen der Baureihe 628 an das Ende ihrer Autoziige (grofies Bild).
Ab Niebiill féihrt der 628 alleine weiter bis nach Bredstedt oder

Hamburg-Altona (Foto links in Langenhorn)
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auszugleichen. Und ein neuer Name kommt bei
RDCD ins Spiel: Hinrich Krey, lange Leiter des
Voith-Lokomotivwerkes in Kiel, ist jetzt zustandig
fiir Technik und Betrieb.

Ende Mai und Anfang Juni finden sogenannte Tras-
senkonfliktgesprache statt, bei denen es aber
keine Einigung gibt. Aber hier bringt die DB erst-
mals die Idee auf den Tisch, die Zuglaufe der Au-
toziige ,kiinstlich“ iber Niebiill hinaus zu verlén-
gern. Langere Trassen sind hdherwertig als kiirzer
laufende.

Wiahrend RDCD der DB vorwirft, den Wettbewerb
behindern zu wollen, kontert diese: Die Trassen
seinen regelkonform angemeldet. Dabei geht es
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Die Deutsche Bahn setzt vor ihren
Autoziigen inzwischen immer hdufiger
die Baureihe 245 anstelle der

Baureihe 218 in Doppeltraktion ein.
Am 1. Mai 2016 passiert ein ,,Sylt
Shuttle* das Einfahrsignal von Keitum

fiir September die Vorstellung der Ziige an (wird

Dezember) und fiir Dezember den Betriebsbeginn.
Klar ist jetzt auch: der Giiterzug nach Sylt, dem
drohte, unter die Rader des Wettbewerbs zu gera-
ten, ist gesichert.

Endlich Trassen fiir RDCD

CFL-Cargo fihrt regelmdig einen Giiterzug
iiber den Hindenburgdamm. Damit kom-

men Baustoffe und Mineralél auf die Nordsee-
insel. Der Streit um den Autozugverkehr
bedrohte zeitweise die Existenz des Giiterzuges
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hier um Trassen nur fur den Jahresfahrplan 2016.
Da die Trassenkonfliktgesprache kein Ergebnis
hervorbringen, beginnt die DB Netz das Trassen-
entscheidungsverfahren: Am 6. Juli sollen die exak-
ten Trassen den einzelnen Bahnen zuwiesen wer-
den. Sollte eine exakte Trasse von mehreren
Bahnen belegt sein, wird hierfiir das Hochstpreis-
verfahren gestartet. RDCD kiindigt unterdessen
an, 18 Fahrten , definitiv* ab Dezember anbieten
zu wollen, davon zwdlf taglich. Mitte Juni konkre-

40

tisiert sich das geplante Angebot der DB: zwischen
5 und 22 Uhr soll alle halbe Stunde ein Autozug
fahren - nur dann nicht, wenn RDCD eine Rah-
menvertragstrasse hat. Die Autoziige bekommen
einen VT 628 angehingt, der iiber Niebiill hinaus
nach Husum oder Hamburg fahren soll. Das spéter
WOylt-Shuttle-Plus” genannte Angebot ist geboren
(s. Kasten). Im Juli 2015 teilt DB Netz den Bahnen
den vorlaufigen Netzfahrplan mit. RDCD hat laut
eigener Auskunft 15 Trassen erhalten. Sie kiindigen

Die Bundesnetzagentur bestatigt am 28. August
2016 den Netzfahrplan 2016 der DB Netz - auch
im Syltverkehr. Er sieht vor, dass RDCD unter der
Woche sechs Zugpaare am Tag und zusétzlich wei-
tere zwei Paare an den Wochenenden fahren darf.
Die DB hat fiir ihre Ziige das Gros der Trassen be-
kommen - dank des angehdngten VT 628. Doch
schon gibt es neuen Streit: Es geht um die Nutzung
der Serviceeinrichtungen wie Terminalgleise und
Tankstellen. Wie erstim September 2015 bekannt
wird, hat RDCD bereits am 22. April bzw. am
16. Juli die beiden Wort-Bildmarken ,RDC Sylt-
Shuttle” und , Autozug Sylt" beim Deutschen Pa-
tent- und Markenamt (DPMA) angemeldet. Die
Widerspruchsfristen laufen letztlich ohne jegliche
Klage aus. RDCD teilt im Oktober 2015 mit, erst
2016 starten zu wollen, dafiir jedoch ,, deutlich vor
Ostern* So solle das ,,Chaos” zum Fahrplanwech-
sel vermieden werden. Die neuen Fahrzeuge wer-
den nun fiir November angekiindigt. Die DB kon-
kretisiert indessenihr Angebot , Sylt-Shuttle-Plus“:
Die Ziige fahren nur bis/ab Bredstedt, nurein Zug-
paar in Tagesrandlage fahrt nach Hamburg
Zudem ist die Fahrradbeférderung moglich. Am
5. Oktober trifft in Niebiill zudem der erste umge-
baute 628 ein.



I Historie
Chronologie: Sylt-Autozug

Seit fast 90 Jahren werden per

Bahn Kraftwagen auf die Insel Sylt
transportiert. Der Autozugverkehr
hat sich mit den Jahren verandert

eit seiner Er6ffnung im Jahr 1927 verbin-

det der Hindenburgdamm die Nordseein-
sel Sylt mit dem Festland. Autos konnten
und kénnen den 11,2 Kilometer langen Eisen-
bahndamm allerdings bis in die Gegenwart
nicht iberqueren. So fahren schon kurz nach
der Fertigstellung die ersten Autoziige nach
Sylt und zuriick. Die Fahrzeuge werden dabei
ziemlich konventionell auf Flachwagen der
Reichsbahn verladen. Im Jahr 1930 wird die
Verladung von den Bahnhafen Klanxbiill
und Morsum nach Niebiill und Westerland
verlegt.

Nach dem Ende des Zweiten Weltkrieges
fithrt die Deutsche Bundesbahn den Auto-
transport liber den Hindenburgdamm fort -
und bemiiht sich darum, ihn zu verbessern.
In den Zeiten des Wirtschaftswunders hatte
die Zahl der Autos so stark zugenommen,
dass bald die Rufe nach einer StraRenverbin-
dung tiber den Damm lauter wurden.

Die Deutsche Bahn versucht, der steigenden
Nachfrage mit doppelsttckigen Autotrans-
portwaggons gerecht werden. Ab 1958 wer-
den damit erste Erprobungsfahrten durchge-
fiihrt, am 27. Mai 1960 wird schlieBlich die
erste Doppelstockeinheit fiir den 6ffentli-
chen Verkehr freigegeben.

Westerlandeinheiten kommen

Vier Jahre spater rollen die ersten ,Wester-
landeinheiten®, neunteilige Doppelstockwa-
genvom Typ Laaes 549, die das Werk Husum
an die speziellen Erfordernisse auf dem Hin-
denburgdamm angepasst hat. Sie vereinfa-
chen die Verladung an den Bahnhéfen Wes-
terland und Niebiill. Reisende kénnen

Walter Holinagel/Eisen bahn stiftung (2)

Aufeinfachen K—Wan gezogen von einer P 8 -s0 begann die Au-
tobeférderung nach Sylt. Gut zu sehen ist, dass die Pkw mit Insas-
sen riickwiirts auf den Flachwagen beférdert wurden (1951)
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Nach dem Ende der Dampfloks iibernahm die Dieseltraktion die Ziige auf dem Hinden-

Autoziige nach Sylt I

Wolfgang Bitgel/Eisenbahnstiftung

burgdamm. Autoziige sind bis heute oft von Loks der Baureihe 218 bespannt

wiahrend der Uberfahrt im Auto sitzen blei-
ben. Vor den Ziigen sind Dampfloks der Bau-
reihen 38.10-40 und 50 (Bw Husum) zu se-
hen, spater Dieselloks der Baureihen V100, V
160 und V 200.

Der Boom der Insel Sylt als Urlaubsziel
bleibt auch in den folgenden Jahren weiter
ungebrochen - und die Kapazititen stets
begrenzt. In den Jahren 1971 bis 1973 wird
die Strecke zwischen Klanxbiill und Morsum
deshalb durchgehend zweigleisig ausge-
baut, nachdem man bereits 1959 mit dem
etwa in Dammmitte angesiedelten Kreu-
zungsbahnhof Hindenburgdamm versucht
hatte, eine héhere Zugfrequenz zu gewéhr-
leisten. Der Bahnhof wird mit dem Stre-
ckenausbau zur Blockstelle, das Warter-
h&duschen bekommt den Beinamen ,Villa
Meeresblick”.

Erst ab 1989 setzt die
Deutsche Bundesbahn
drei neue ,Westerland-
einheiten” der Gattung
Leks/Laeeks ein. Ab
Juni 2001 setzt die
Deutsche Bahn neben
Doppelstockwagen

Villa Meeresblick: Der Begegnungsbahnhof auf dem Hinden-
burgdamm wurde nach dem zweigleisigen Ausbau zur Blockstelle.
Der Eisenbahner genoss eine einmalige Aussicht auf die Nordsee

auch auf Einstockeinheiten fiir den LKW-
Transport in den Sylt-Autoziigen, einen Mo-
nat spéter ergénzt die DB die Ziige um neue
Motorradwagen.

Neues DB-Werk in Niebiill

Auch die Infrastruktur verdndert sich im
neuen |ahrtausend. Im Jahr 2003 startet der
Terminalneubau Niebiill, ab 2011 wird auch
das Terminal Westerland umgestaltet. Die
Fahrzeuginstandsetzung wechselt ins DB-
Werk Niebiill, das am 23. Juni 2005 eréffnet
wird. Dort ist auch eine Waschanlage fiir die
Eisenbahnfahrzeuge angesiedelt. Inzwischen
werden Forderungen nach einer Elektrifizie-
rung der Marschbahn lauter. Die kénnte
dann das Ende fiir die Dieseltraktion auf dem
Hindenburgdamm bedeuten. fd
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I Schauanlage

Modellbahnzauber mit Sylt-Motiven

I n Friedrichstadt nahe Husum steht seit
zehn Jahren Schleswig-Holsteins groRte
Schauanlage. Sie beinhaltet iiberwiegend
Motive aus der Region, so erinnern allein die
Bahnhéfe an Hamburg, Flensburg oder Nie-
biill. Entsprechend fehlt auch eine, natiirlich

AuRerdem geht es mal wieder vor Gericht. Streit-
punkt diesmal sind die Trassen fiir den sogenann-
ten Gelegenheitsverkehr. Die Trassen sind frei,
weil der Regionalverkehr diese nicht nutzen wird.
Die DB Netz lehnt die Trassenanmeldung aber ab
mit dem Hinweis, dass die in Niebdill und Wester-
land ben&tigten Serviceeinrichtungen nicht zur
Verfiigung stehen werden.

Dem widersprach die Bundesnetzagentur, worauf
die DB Netz bei der Bundesnetzagentur Wider-
spruch einlegte und zugleich beim Verwaltungs-
gericht K8ln zwei Eilantrage stellte. Das Gericht
gibt der Netzagentur weitgehend Recht. Die DB
Netz darf Trassen nur dann ablehnen, wenn ,fest-
stehe®, dass keine Kapazitit vorhanden sei, ,hoch
wahrscheinlich” reiche nicht. Das Gericht lieR der
DB Netz zudem nur die vier Wochen zur Priifung
der Antrage Zeit, die auch im Gesetz stehen. Am
18. November 2015 erhélt RDCD von der DB Netz

stark verkiirzte, Verbindung {iber einen Damm
nach Sylt/Sérum) nicht. Als Tribut an die Wiin-
sche der Besucher zu verstehen sind je ein an
den Rhein sowie die Neubaustrecke Kéln -
Frankfurt erinnernder Streckenabschnitt.

Die Anlage ist von Mitte Mérz bis Ende Ok-

Rahmenvertrége fiir sieben zusatzliche Trassen
fiir das Fahrplanjahr 2017 - davon sind zwei Tras-
sen vom Sylt Shuttle der DB. Die Laufzeit betrigt
vier Jahre. Das Oberverwaltungsgericht Miinster
bestatigt Anfang Dezember 2015 das vorinstanzli-
che Urteil vom Verwaltungsgericht K&In. Die Ab-
lehnung der Trassenzuweisung verstoRe gegen
die Pflicht der DB Netz, die diskriminierungsfreie
Erbringung der von ihr angebotenen Leistungen
zu gewahren.

DB Fernverkehr macht bislang geltend, dass die
Terminals in Niebiill und Westerland zu den bean-
tragten Zeiten keine freien Kapazitdten hatten.
RDCD redet darauthin von 100 zusitzlichen Tras-
sen fiir 2016.

Der Autozug Sylt wird vorgestellt
Am 10. Dezember - also drei Tage vor dem Fahr-
planwechsel und dem urspriinglichen Starttermin

tober taglich von 10 bis 17 Uhr gedffnet, der
Eintritt kostet 7,50 Euro fiir Erwachsene und
5 Euro fiir Kinder. Familienkarten gibt es fiir
19 Euro. Weitere Informationen und Bilder-
galerien finden sich unter www.modellbahn-
zauberde MKL

— stellt RDCD in Kiel erste Wagen seines kiinftigen
LAutozug Sylt“ vor. An diesem Tag wird auch der
Traktion&r genannt: Die Nord-Ostsee-Bahn, die
Loks des Typs ME 26/DE 2700 einsetzen wird.
Diese liefen bis zum Herbst des Jahres, vor der Ab-
I6sung durch neue Bombardier-Traxx DE ME
(Multi-Engine-Loks), im Regionalverkehr. Ab dem
11. Januar 2016 testet RDCD seine Trassen - vier
Stiick am Tag. Dazu dient eine Leerlokfahrt (Lz).
Dabei seien bereits Konflikte mit Rangierbewe-
gungen der DB aufgetaucht, so RDCD. Nun will
RDCD , definitiv im Februar starten. Fiir die Re-
geltrassen von RDCD sind die Terminalzugénge
geklart. Aber RDCD méchte mehr und von Nah-
verkehr ungenutzte Trassen iibernehmen. Doch
hier ist der Terminalzugang offen.

Im Februar 2016 hat RDCD die RDC Autozug Sylt
GmbH gegriindet. Hinrich Krey hat das Unterneh-
men zum Jahreswechsel wieder verlassen, wie erst




jetzt bekannt wird. Und die Zulassung der Trans-
portwagen der RDCD steht noch aus. RDCD will
vier Zuggarnituren bilden aus je zehn Transport-
wagen fiir Pkw /Typ Sps und Snps), zwei Nieder-
flurtransportwagen Laadks, die als Auffahrwagen
diesen und zehn Transportwagen fiir Lkw (Typ
Rs/Res) und einem Generatorwagen Uaks. Dieser
ist im Eigentum von RDCD, die anderen sind an-
gemietet und fiir den Syltverkehr umgebaut (Uber-
fahrbleche, Notbremse). Ende des Monats kommt
raus, dass RDCD nur Fahrzeuge mit einer maxi-
malen Breite von 2,20 Metern beférdern darf —
Lkw also nicht. Grund ist ein 40 Zentimeter breiter
Fluchtweg auf dem Wagen.

Ab Mérz 2016 testet RDCD erstmals die Befahr-
barkeit der Uberfahrwagen (Typ Laadks) an den
DB-Terminals. Und tiber Ostern gibt RDCD Tras-
sen, die ja nicht genutzt werden kénnen, an den
DB-Autozug ab. Mitte des Monats lésst die DB
die Wagen zu - RDCD beginnt dennoch keinen
Probebetrieb.

Probebetrieb startet im Mai 2016

Zum 1. April 2016 bekommt die RDC Autozug Sylt
GmbH mit Karsten Nagel und Jens Arne Jensen
zwei neue Geschiftsfilhrer. Am 10. Mai startet
RDCD endlich den lang erwarteten Probebetrieb.
Gefahrenwerden in der Woche bis zu vier Zugpaare.
Dabei werden insbesondere die Prozesse im Termi-
nal wie das schnelle Bedienen der Klappen, das
Festzurren der StraRenfahrzeuge und die Rangier-
manéver geiibt. RDCD kiindigt keinen Starttermin
mehran, gab dafiir aber bekannt, zunéchst nur vier
Zugpaare zu fahren: Dafiir ist nur eine Einheit not-
wendig - erst ab Mitte Juni sollen nach dem kleinen
Fahrplanwechsel sechs Zugpaare angeboten wer-
den. Noch nicht abschlieRend geklart ist die Situa-
tion fiir RDCD-Kunden an den Terminals. Klar ist
aber: RDCD nimmt auch keine Motorrader mit.

Ende Mai und Anfang Juni 2016 kann die DB an
den Wochenenden nicht genutzte RDCD-Trassen
nutzen. Hier hat es zu Pfingsten groRe Kritik ge-
geben, weil diese umgenutzt blieben - trotz gro-
Ren Andrangs.

Mitte Juni 2016 taucht inoffiziell der 23. des Mo-
nats als Starttermin auf - also nach dem kleinen

Fahrplanwechsel. Dabei soll mit vier Zugpaaren
begonnen werden. Einen Tag vor diesem Termin
heiRt es zum Start nun: ,im Lauf der ndchsten
Woche". Und es sollen nun nur zwei Zugpaare
in der Woche gefahren werden - im Juni 2015
waren es noch neun Zugpaare ,definitiv An
den Wochenenden stehen die Trassen der DB
zur Verfiigung. ,Im Laufe der Woche" trat aber
am 27. Juni 2016 ein technischer Defekt an der
Notbremsausriistung ein - der Start wurde er-
neut verschoben. Bis Redaktionsschluss gab es
noch keinen neuen Sachstand zur Betriebsauf-
nahme von RDCD.

Ausblick

Das kiinftig ein solcher Konflikt nicht wieder auf-
tritt, daran glauben die Politiker der Region und
des Landes. Die Hoffnung stiitzen sie auf das
JGesetz zur Starkung des Wettbewerbs im Eisen-
bahnbereich®, dem der Bundestag am 7. Juli 2016

Autoziige nach Sylt I

und der Bundesrat am Tag drauf zugestimmt ha-
ben. Das Gesetz sieht vor, dass bei der Trassen-
vergabe auch die Rangierkapazititen in den
Bahnhéfen beriicksichtigt werden kénnen, so-
fern sie relevant sind. Weiter miissen kiinftig
nicht genutzte Trassen zuriickgegeben werden.
Und auf iiberlasteten Strecken kénnen Regional-
ziige Vorrang vor héherwertigen Ziigen bekom-
men. Auch das ist im Norden relevant: Zumin-
dest DB Fernverkehr bucht fiir seine Autoziige
Expresstrassen, die ilber den vertakteten Regio-
nalziigen stehen. Uber die weitere Entwicklung
bei RDC gibt es widerspriichliches. Das Unter-
nehmen selbst spricht von ,Ausbau® wie wah-
rend der gesamten Konfliktphase. Aber aus den
im Juni und Juli laufenden Konfliktgesprachen
mit DB Netzist aus Branchenkreisen zu erfahren,
dass RDC auch 2017 nur mit maximal einer Gar-
nitur fahren wird - die Deutsche Bahn nutzt da-
gegen vier Zugeinheiten. Christoph Miiller

Mit gemieteten Autos tes-
tete RDCD im Mai den Ernst-
fall zwischen Niebiill und
Westerland. Am 11. Mai 2016
hat der Testzug Westerland
gerade verlassen und strebt
bei Keitum dem Hindenburg-

damm entgegen
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m Sylt-Verkehr damals

Rollender

Autosalon

In den Urlaub auf die Nordseeinsel Sylt - das bedeutet fiir
den Grofteil der Sommerfrischler den Transfer des Kraft-
wagens Lliber den Hindenburgdamm per Bahn. Ein Blick
zurtick in die Epoche III liefert herrliche Motive mit Straf8en-
und Schienenklassikern zwischen Niebiill und Westerland

ie Reiselust der Deutschen bliiht in den
DSOer—Jahren ebenso auf wie der Trend zum

eigenen Auto. Die Fahrt mit dem Autozug
von Niebiill nach Westerland auf Syltist ein Luxus,
den sich in der Wirtschaftswunderzeit nur Be-
tuchte leisten kdnnen. Sylt gehért zu den bevor-
zugten Zielen an der deutschen Kiiste und wird
zum Urlaubsdomizil der Vermdgenden - die na-
tiirlich mit dem eigenen Auto auf die Insel wollen.
Der Kraftwagen ist Statussymbol. Auf der Insel
gilt: Sehen und gesehen werden - das hat sich bis
heute nicht gedndert.

Ford, Borgward, Opel und VW Kéfer

Die Autoziige der Bundesbahn gleichen einem rol-
lenden Autosalon: Ford, Borgward, Opel, Merce-
des Benz und der allgegenwartige VW Kéfer reihen
sich im Sommer aneinander und sorgen fiir reich-
lich Betrieb auf dem Hindenburgdamm. Im Som-
mer 1958 fahren in der Hauptsaison bis zu zehn




So erleben die Reisenden die Fahrt mit
dem Autozug: Blick vom Oberdeck einer
Westerlandeinheit auf eine V 200, die
einen Personenzug nach Sylt beférdert

Sylt-Verkehr damals I

Wer Borgward Isabella Coupé fuhr, konnte sich
auch einen Urlaub auf Syit leisten — wieder bildet
eine 50er vom Bw Husum den Hintergrund

501865 vom Bw Husum fiihrt im August
1959 ihren noch aus Flachwagen gebildeten
Autozug iiber den Hindenburgdamm



Eisenbahn: Geschichte

Warten in Niebiill: Ob diese Reisen-
den zum Ponton-Mercedes gehd-
ren oder etwa zur iippig beladenen
Vespa hinter dem Nobel-Pkw?

Ubergangszeit beim Auto-
transport: Rechts Flachwagen-
zug mit Lkw und Pkw, links
Doppelstockwagen mit gldn-
zenden Pkw. Ganz links eine

Dampfiok der Baureihe 50 ' e (ﬁ = Sl
). % ——g

| 5= Mg |

In den 70er-Jahren sind die Auto-
ziige auf dem Hindenburgdamm

schon fest in der Hand von
Dieselloks. 212 156 bringt ihren
Zug am 15. Juli 1972 von Niebiill
nach Westerland




Anfang der 60er-Jahre lésten die ersten fest gekupelten,
doppelstickigen Westerland-Einheiten die Flachwagen
in den Autoziigen ab und boten deutlich mehr Transport-
kapazitét - hier noch bespannt von einer Dampflok
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Sylt-Verkehr damals

Autoziige taglich, dazu kommen Giiterziige und
Fern- und Nahverkehrsziige. Der Autozug ist
nichts fiir den kleinen Geldbeutel: 1958 kostet die
einfache Uberfahrt mit einem Pkw bis 1.000 Kilo-
gramm Gewicht von Niebiill nach Westerland in
einem Autozug laut Sommerkursbuch immerhin
19,80 Mark. Fiir zusatzliches Gewicht sind Zu-
schldge fillig: Jede weiteren 100 Kilogramm kos-
ten etwa 1,90 Mark mehr. Hinzu kommt der Fahr-
preis fiir Erwachsene, die pro Person drei Mark
bezahlen, sowie Kinder und Hunde, fiir die jeweils
1,50 Mark berappt werden miissen. Mitgefiihrtes
Reisegepiack wird kostenlos befordert. 1970 zahlt
der Autozugreisende dann bis zu 40 Mark fiir die
einfache Fahrt. Das entspricht dem Preis fiir rund
500 Kilometer Bahnfahrt im Reisezug in der zwei-
tenKlasse.

Friiher Umstieg auf Dieseltraktion

Die Reisendenzahlen des Sylt-Autozuges steigen
trotzdem stetig - und damit der Autoverkehr auf
der nérdlichsten deutschen Insel. Die Kurverwal-
tung in Westerland fordert Anfang der 70er-Jahre,
die Dampfloks vom Hindenburgdamm zu verban-
nen. Der Rauch store die Urlaubsgste, heilft es
auf der Insel, die zunehmend im Autoverkehr er-
stickt und auf der eben erst die meterspurige Syl-
ter Inselbahn eingestellt wurde. Das Klagen der
Touristiker bleibt bei der BD Hamburg nicht uner-
hért. Im September 1972, zum Ende des Sommer-
fahrplans, stellt die DB den Dampfbetrieb auf der
Marschbahn zwischen Altona und Westerland ein.
Autoziige werden zu jener Zeit bereits von Diesel-
lokomotiven beférdert. Die Automodelle haben
sich seither gedndert, Dieselloks gibt es noch
heute auf dem Hindenburgdamm.  Florian Diirr
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m Rail Service Center Miinchen-Allach

»~BigData“

meets Heavy Metal

chen-Allach, wo derzeit Vectron-Lokomotiven fiir
verschiedene Kunden wie ELL (vorne: 193 270), die
Finnische Staatsbahn, DB Schenker Polen, CD
Cargo oder die BLS gebaut werden (27. Juni 2016)

fang 2017 kommt in der Nebenhalle die Drehge-

.Big Data“ist ein Schlagwort fiir groffe und komplexe
Datenmengen. Fiir Siemens sind sie die Grundlage

flir neuartige Analyse-Methoden, mit denen das Unter-
nehmen exaktere Instandhaltungsprognosen fiir
Lokomotiven entwickeln will. Was steckt dahinter?

uf dem Geldnde des traditionsreichen Lo-
Akomotiuwerks im Miinchen-Allach (ehe-

mals Krauss-Maffei) betreibt Siemens seit
Oktober 2015 das neu gegriindete Rail Service
Center Allach und bietet seinen Kunden nun auch
praventive und korrektive Instandhaltung an. An
drei Standen in einer eigenen Halle kénnen ver-
schiedenste Arbeiten von standardmé&Rigen Nach-
schauen, Fristuntersuchungen und Revisionen bis
hin zur Inbetriebnahme und Abnahme von Fahr-
zeugen oder Unfallreparaturen und ,Refurbish-
ment“-Aktivititen (Erneuerung und Uberarbei-
tung von Teilen &lterer Lokomotiven) durchge-
fiihrt werden. Fiir die Untersuchung von Mehrsys-
temloks stehen zusétzlich vier Spannungspriif-
stinde zur Verfiigung.

Standort Miinchen-Allach

Mit ausschlaggebend fiir den Standort Miinchen-
Allachwar die giinstige Lage zum DB-Streckennetz,
wodurch zum Beispiel fiir kleinere Arbeiten auch
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reguldre Standzeiten der Loks im Raum Miinchen
genutzt werden kénnen. Daneben gibt es eine
enge Zusammenarbeit mit den erfahrenen Loko-
motivbauern am gleichen Standort sowie beispiels-
weise auch mit dem Priif- und Validationscenter
in Wegberg-Wildenrath (PCW). Derzeit kiimmern
sich rund zehn Mitarbeiter um den Service, ab An-

~Instandhaltungsprognosen

stellaufarbeitung hinzu, so dass der Mitarbeiter-
stamm dann auf rund 35 anwichst. Derzeitwerden
im Jahresdurchschnitt {iber 120 Lokomotiven im
Service Center Allach behandelt, hauptséchlich die
Siemens-Bauarten Taurus, ES64-F4 und Vectron.

Weltweit betreibt Siemens bereits mehrere Werke
und Depots mit Instandhaltungsangeboten fiir
die Kunden. Neue Méglichkeiten der Ersatzteil-
versorgung bietet ein weltweites 3D-Druck-Netz-
werk, das abseits von Zollgrenzen die kostengiins-
tige und schnelle Herstellung kleiner Mengen von
Ersatzteilen, teils mit kundenspezifischen Lésun-
gen, bietet. Die im 3D-Drucker hergestellten Teile
bestehen nun aus einem Stiick statt wie bisher
haufig aus mehreren Komponenten, die an den

Komplexe Algorithmen berechnen Abweichungen von "normalen” Werten alls ngnos;:-
Grundlage. Die Grafiken zeigen das am Beispiel der Achslagertemperatur
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Verbindungsstellen Schwachpunkte aufweisen
kénnten. Neue Wabenstrukturen verbessern die
Stabilitat und erméglichen Gewichtsersparnisse.

»Big Data“-Analysen

Eng verkniipft mit dem Rail Service Center wurde
ebenfalls 2015 in Miinchen-Allach ein ,Data Ana-
lytics Center* eingerichtet. Dort entwickeln der-
zeit etwa 30 Mitarbeiter neue Methoden der Da-
tenauswertung fir die Instandhaltungsprognose.
Zusatzlich sind in Erlangen etwa 35 Siemens-Mit-
arbeiter mit der Programmierung der Oberflachen
und Programme beschiftigt. Moderne Lokomoti-
venund Triebziige sind heute mit zahlreichen Sen-
soren und Messstellen ausgestattet, die zum Bei-
spiel die Temperatur von Transformatoren und
Achslagern, den Zustand von Hydraulikélen, die
Vibrationen der Drehgestelle, dynamische Daten
des Antriebs und der Bremsen, Stréime von Tiiran-
trieben sowie Informationen tiber Heizung, Lif-
tung und Klimaanlage erfassen. Die Fahrzeuge
mehrerer Siemens-Kunden wie etwa MRCE oder
ELL senden permanent oder in kurzen Abstdnden
die Messwerte an ein spezielles Rechenzentrum
mit tiber 100 Rechenkernen in Frankfurt. Dabei
kommen pro Jahr bei einem einzelnen Vectron
rund eine Milliarde Datenpunkte zusammen, ein
Velaro liefert schon rund vier Milliarden Einzelin-
formationen. Das summiert sich pro Jahr schnell
zu einigen Terrabyte — Big Data! Diesen riesigen
Datenmengen kann man nur durch entspre-
chende Hard- und Software-, Aufriistung” beherr-
schen zum Beispiel mit ,Massiv-Parallel“-Metho-
den und mehreren Datenbanken nebeneinander.
Diese Datenmengen auszuwerten und Erkennt-
nisse zu gewinnen, ist Aufgabe des neuen Spezia-
listen-Teams in Miinchen-Allach. Zundchst miis-
sendie Daten fiir die Analysen vorbereitet werden.
Dabei gilt es auch, Sensorfehler aufzudecken, das
heiBt scheinbar kritische Messwerte oder ,Aus-
reiRer’, die zum Beispiel durch einen defekten Sen-
sor entstanden sind. Durch Visualisierung kénnen
dann schon bestimmte Muster unter verschiede-
nen Bedingungen gefunden werden.

Ausfallprognosen statt starrer Fristen

Mit modernsten Algorithmen und neuen mathe-
matischen Verfahren, fiir die Siemens bereits meh-
rere Patente angemeldet hat, werden die Pro-
gramme lernfihig Ziel ist es, automatische
Ausfallprognosen zu erstellen und daraus Hand-
lungsempfehlungen fiir den Kunden abzuleiten, der
sich fragt: ,Was muss ich bei der Instandhaltung
tun und wie dringend ist dies? Das Ganze fiihrt zu
einer gewissen Abkehr von den klassischen Verfah-
ren der Wartung und Instandhaltung, bei denen
bisher zum Beispiel einzelne Bauteile nach festen
Zeit- oder Laufleistungsfristen ausgetauscht wur-
den - unabhadngig von ihrem Zustand. Das hatte
zur Folge, dass auch Teile getauscht wurden, die
durchaus noch fiir lingere Zeit brauchbar gewesen
waren, oder dass andererseits Teile bereits vor Er-
reichen ihrer Frist ausfielen oder defekt wurden.
Beides fithrte zu hherem Instandhaltungsauf-
wand, hdufigeren und langeren Standzeiten der Lo-
komotiven und somit zu héheren Kosten.
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Die Halle des Rail Service Center, hier mit der 1216 950 der Wiener Lokalbahn Cargo (WLC).
Die Fahrzeuge werden mit einem Rotrac E2 von Zwiehoff verschoben (vorne)

Siemens-Entwicklungen

Aufdem Weg zum automatisierten Fahren

er DB-Vorstandsvorsitzende Ridiger

Grube verkiindete Ende letzten Jahres,
dass die Deutsche Bahn schon Anfang des
nachsten Jahrzehnts in Teilen des Netzes
vollautomatisch fahren kénne. Im Vorfeld
der Innotrans prasentierte Siemens seine
Vorstellungen fiir die Umsetzung von auto-
matisierten Fahren. Generell werden ver-
schiedene Stufen des Automatisierungs-
grads unterschieden:

= Teilweise automatisiert: mit Fahrer an
Bord (zum Beispiel mit ETCS und Assis-
tenzsystemen)

» Hochautomatisiert: mit Fahrer an Bord
und automatischem Zugbetrieb (ATO)

= Vollautomatisiert: mit oder chne Zugper-
sonal zur Uberwachung an Bord bis hin

Betriebliche
Schicht
Fahrdienstleiter
Slelwerltsbodlenung
Technische
Schicht

zum fahrerlosen und unbeaufsichtigten
Zugbetrieb

Erfahrungen mit bereits entwickelten auto-
matischen Bahnsystemen (Cargomover
2002, U-Bahn fiir Niirnberg 2008) miinden
bei Siemens in das Ziel, bis 2030 auch im
Fernverkehr einen vollautomatischen Zug-
betrieb zu erméglichen. Das automatisierte
Beschleunigen und Bremsen (Automatic
Train Operation, kurz: ATO) soll mit dem
Zugsicherungssystem ETCS Level 2 gekop-
pelt werden. , ATO over ETCS" wird welt-
weit erstmals beim Projekt Thameslink in
London realisiert. Dort werden auf der zen-
tralen Nord-Siid-Verbindung neben einer
hoheren Leistungsfahigkeit von 24 Ziigen
pro Stunde auch Energieeinsparungen

erwartet. JHO

Triebfahrzeugfihrer

Kommunikation/
betriabliche Regelin

Triebfahrzeugbedisnung

Zum-wlnﬂussung

=%

Fahrzeug

Siemens

ETCS und ATO im Bahnsystem: Nach diesem Schema soll der Thameslink in London

leistungsfihig und energiesparend fahren

Inzwischen sind die Analyseverfahren bereits so
gut, dass der Ausfall eines Teils bis zu einer Woche
im Voraus prognostiziert werden kann, so dass
dann zielgerichtet MaRnahmen am Fahrzeug vor-
bereitet werden kénnen. Insofern wird die so ge-
nannte schwere Instandhaltung an den Lokomeo-
tiven (,Heavy Metal“) durch neueste Analyse-
Methoden (,Big Data®) unterstiitzt. Insgesamt
wird damit eine noch héhere Verfiigbarkeit der

Fahrzeugflotten erreicht. Siemens fiihrt das Ver-
fahren derzeit noch als Pilot-Dienstleistung mit
mehreren Kunden durch, neben den Lokvermie-
tern MRCE und ELL auch mit den Velaro-Triebzii-
gen in Russland und Spanien sowie den Desiro-
und Thameslink-Ziigen in GroRbritannien. Den
aktuellen Stand dieser Entwicklungen wird Sie-
mens auch auf der Innotrans 2016 im September
in Berlin présentieren. Jiirgen Horstel
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m BaureihenE11/E42der DR

Man nanntesie

Holzroller

Anfang der 60er-Jahre brauchte die DR dringend moderne Elloks.

olzroller? Diesen Spitznamen fiir eine Ellok
H kannte vor 1989 niemand, er muss eine
Wortschépfung der Nachwendezeit sein.
Klickt man den Begriff im Internet an, wird man
auf diverse nette Modelle ab 16,99 Euro verwiesen

- echte Holzroller. Als Kind hatte ich auch einen ...
Wie der eigenttimliche Spitzname entstanden ist,

kann nicht genau geklart werden: Wa-
ren es die hélzernen Laufbretter auf
dem Dachder Loks, die wie Trittbretter

-

loks in den frithen 50er-Jahren gesammelt. Ein
Staatsbahnauftrag aus Polen sah die Lieferung
von Gleichstrom-Maschinen fiir die PKP vor. In
den beiden Jahren 1954 und 1955 wurden 25 Bo'Bo'-
Loks gefertigt (Reihe EU 04), denen von 1955-1958
insgesamt 34 Co'Co’-Maschinen (Reihe EU 05)
folgten. Rein duRerlich, vor allem von der Seite,

Die DDR-Lokindustrie, die zuvor elektrische Maschinen nur fiir

Werksbahnen und fiir Polen gefertigt hatte, entwickelte daher die
- Baureihen E 11 und E 42 und lieferte sie in insgesamt 388 Exem-
: 7@ - plaren aus. 1999 musterte die DB AG die letzten Mohikaner aus

sahen die Vierachser schon wie die spatere E 11
aus. Nach zwei Vorausloks von 1961 begann 1963
die Serienlieferung der Schnell- und Personenzug-
Eliok der Baureihe E 11 (ab 1970 Baureihe 211). Im
Vorfeld hatte man sogarversucht, im Westen eine
Lizenz zum Nachbau der bew3hrten Bundesbahn-
Einheitselloks E 10/E 40 zu bekommen. Doch der
Westen schottete sich ab. Man muss
sich recht unsicher gewesen sein,
wenn man sogar in der Bundesrepu-

eines Kinderrollers aussahen? Oder wa- DB-Baureihe 1E {;:; :E 4422 blik nachfragte: Eine Wechselstrom-
ren es die ,holzernen” Laufeigenschaf- - Wollbahnlok war doch anspruchsvol-
ten der Loks oder gar die Speichenri- Baujahre 19611976 19621576 lerin Planung, Bau undim Einsatz als
der, die natiirlich nicht aus Holz Stiickzahl 96 96 ein Gleichstrom-Fahrzeug fiir den
gefertigt waren? Achsfolge Bo'Bo' Bo'Bo' Bergbau...
. . ) Lange tiber Puffer 16.260 mm 16.260 mm
»Hans Beimler” baut die Loks Raddurchmesser 1350 mm 1350 mm Erste Neubauloks
Ercf)cﬂ zuriick _zurSEisﬁnbEéﬂn;(EJerEvolge Dienstgewicht 2t 27t :.1Jnt(: dlited DDlllr-lFahrzeu%ilrlldkustriE
ahrungen in Sachen Ellokbau hatte T atte mit der véllig neuen Ellok auc

der VEB gLokomoti\rbau Elektrotechni- Hﬁchstgeschwmd@kmt dukah 100kmnh wirklich ihre F'roblgeme. Fiir das Netz
sche Werke ,,Hans Beimler"in Hennigs- Dauerleistung 2740 kW 2740kW in Mitteldeutschland standen bis da-
dorf (LEW) beim Bau von Gruben-gl- Anfahrzugkraft 216 kN 245kN hin ausschlieRlich Altbau-Fahrzeuge
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Baureihen E 11/E 42 der DR I

Uwe Miethe

Die 242 051 de-s Bw Giisten ist im Mai 1989 mit einem
langen Giiterzug von Kéthen nach Schénebeck (Elbe)
bei Calbe (Saale) Ost unterwegs

Im September 1988 rollte die
242 145 mit einem Giiterzug iiber die

Saalebriicle in Calbe (Saale) West Die 211091 steht mit einem Personen-

zug in Richtung Bitterfeld am 20. Juni 1987
im Hauptbahnhof Halle (Saale)
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Am 7. Juni 1988 hiilt die 242 164 im
Kurort Rathen in der Séichsischen
Schweiz mit ihrem S-Bahnzug nach
Bad Schandau, der aus zwei vierteiligen

- -
e

Elloks von HO bis TT

Doppelstockeinheiten besteht

Zugkrdftige Modellumsetzungen

ntsprechend den damaligen Marktantei-

len in der DDR erschienen die ersten grii-
nen E11und E 42 bereits 1968 von
Gitzold/Zeuke im MaRstab 1:120. Nach der
politischen Wende wagten sich auch Tillig
und Kuehn an neue Modelle heran. Die ur-
spriinglichen TT-Modelle aus DDR-Produk-
tion wurden ebenfalls unter der Marke Berli-
ner TT-Bahnen (BTTB) verkauft. Fiir kurze
Zeit gab es um die Jahrtausendwende auch
nochmals von Giitzold eine Auflage der ro-
ten 211 024. Die Beliebtheit des Vorbilds
spiegelt sich auch in den zahlreichen TT-Mo-
dellvarianten, bis zur 2005 erschienenen
orientroten DB 142 255 von Tillig, wieder.

1973 rollte mit der 211 035 das erste Piko-Mo-
dellder neuen HO-Serie tiber die Anlagen, die
als aktuelle Konstruktion bis heute als 211010

fiir 155 Euro im Programm ist. Ein Jahr spéter
kiindigte Piko auch seine Varianten der E42
bzw. Baureihe 242 an. Fast 25 Jahre spiter gab
es mitdem neuen Brawa-Modell der E 42 fiir
HO-Bahner die erste Modell-Alternative, der
einige Jahre spater auch die Ausfithrungen als
ET1, Baureihe 211 bzw. 109 folgten.

Seit dieser Zeit haben beide Hersteller un-
zahlige Farb- und Beschriftungsvarianten
der DR, DB sowie der in die Schweiz ver-
kauften Vorbilder in Gleich- und Wechsel-
strom gebracht. In Kiirze soll die 242 in der
attraktiven blauen Farbgebung des Orient-
Express mit der Betriebsnummer 477 905
von Brawa ausgeliefert werden. Fast zeit-
gleich zu den HO-Modellen brachte Brawa
auch die entsprechenden Nachbildungen
im MalRstab 1:160 in den Handel. mm

zur Verfiigung. Doch es ging nicht anders: Lear-
ning by doing - in jener Zeit wurde manches ,Un-
mdgliche” einfach angepackt und irgendwie ge-
meistert. Insgesamt 95 Exemplare der 120 km/h
schnellen Bo'Bo'-Bauart (E 11) lieferte das Kombi-
nat LEW Hennigsdorf. Die Baumuster E11001und
002 fielen durch vier doppelte waagerechte Liif-
tergitter pro Seite auf, ab der dritten Lok waren
die Luftergitter senkrecht angeordnet. Ab der
211 043 inderte sich durch die lange Lieferpause,
in der nur Maschinen der Baureihe E 42/242 ge-
baut worden waren, das AuRere grundlegend. Die
Sicken im Hauptrahmen und die Schiirzen unter
den Pufferbohlen entfielen, statt der vier doppel-
ten Liftergitter pro Seite gab es nun sechs einfa-
che. Ab der 211 057 waren die Lokomotiven fiir
den Einbau von automatischen Mittelpufferkupp-
lungen vorbereitet, wodurch sich die Form der
Pufferbohle dnderte.

Parallel dazu wurden bis 1976 auch 292 Stiick der
Baureihe E 42 ausgeliefert (ab 1970: 242). Sie
waren fiir den Personenzugdienst und den mittel-
schweren Giiterverkehr ausgelegt und unterschie-
den sich von der E 11 durch die andere Getriebe-
tibersetzung, Die Loks waren nur100 km/h schnell,
verfiigten aber iiber eine héhere Zugkraft. Sie wa-
ren genau das, was die Reichsbahn nétig brauchte,
denn auf hohes Tempo kam es selten an. Beson-
ders verdient machten sich die Maschinenim Lauf
ihrer Einsatzzeit im S-Bahnverkehr der Stddte
Dresden, Leipzig/ Halle und Magdeburg.

Erstrot, dann griin

Die Loks waren urspriinglich dunkelgriin, spater
bordeauxrot mit weiBen Zierlinien lackiert. Dazu

Rudolf Heym



Flarian Diirr

Einige Loks der Baureihe 211 sind bei
privaten EVU erhalten geblieben
und bis heute im Einsatz. Am 6. April 2012
liberstellen DP 61 (ex 142 118) und

DP 54 (ex 142 150) der Deutschen Privat-
bahn eine ex-DB V 80 nach Siegen, wo die
Diesellok duferlich aufgearbeitet wird

gab es diverse Versuchslackierungen (zum Bei-
spiel zwei 211er in Blau fiir den Messeverkehr in
Leipzig). In den Jahren nach 1989 wurden die Ver-
treterinnen beider Baureihen schnell ausgemus-
tert. Da einige Maschinen der Baureihe 211 durch
Umbauten im Getriebe in 242er umgewandelt
wurden, gabes zum1. Januar1992 bei der DR sogar
3065 davon. In diesem Jahr wurden Loks erneut
umgezeichnet. Im Vorgriff auf die Vereinigung der
beiden deutschen Staatsbahnen wurden die Loks
DB-konform umgenummert: Aus der 242 wurde
folgerichtig die 142. Schwieriger war es bei der 211,
denn die logische Baureihenbezeichnung 111 war
bereits durch DB-Loks besetzt.

Langsamer Abschied

Also suchte man eine freie Baureihenbezeichnung
»in der Nahe" - bei 109 wurde man fiindig. In den
Folgejahren wurden die Loks ziigig abgestellt, die
letzten rollten bis 1998 fiir das Bw Halle P. Auch
die Giliterzugloks wurden bei der DB AG schnell
tiberfliissig. 1993/94 konnten 18 Maschinen der
Reihe 142 noch in die Schweiz verkauft werden.
1999 wurden in Magdeburg-Rothensee die letzten
142 abgestellt. Einige wenige Exemplare sind auch
heute noch bei privaten Eisenbahnverkehrsunter-
nehmen im Einsatz. Rudolf Heym

Am 16. Juli 1999 schickte das Werk §m

Magdeburg-Rothensee die 142 121 mit
einer Giiterzugleistung nach Stendal

und zuriick auf offizielle Abschiedsfahrt.
Ein Transparent zwischen den Stirn- §

lampen weist auf das besondere Ereignis hin
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Baureihen E 11/E 42 der DR I

Buchtipp
Typenatlas DR-Lokomotiven
Loks und Triebwagen der DDR

1970 bis 1989

160 Seiten, h i
ca.260Abb.,  “pp:.] okomotiven |
Format: e |
16,5x23,5¢cm Loks unﬂ;r;;la«;ﬂ;]ggde: DOR
ISBN: 978-3-
95613-019-9
€[D]16,99,
€[A]17,50,
sFr.21,90
GeraMond
Verlag

1964 standen die beiden Erstlinge vor
dem Schuppen V im Bw Halle P.
E 11001 hat waagerechte Liiftergitter,
E 42 001 schon die senkrechten

Martin Weltner



I Eisenbahn: Aktuell

m Tagebau-Anschlussbahnen bei RWE Power

Moderne Kohlebahn

im Rheinland

Im Rheinischen Braunkohlerevier betreibt die RWE Power AG
Kraftwerke und Tagebaue. Zum Kohletransport unterhalt der
Energieversorger ein tiber 300 Kilometer langes Bahnnetz. Die Zeiten,
von Abraum- und Kohleziige auf abenteuerlich verlegten ,Riick-
gleisen®, die direkt in den Tagebau fiihren, sind lange vorbei. Heute
gestaltet sich der Braunkohletransport modern und effizient
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ie Mengen an Braunkohle, die Tag fiir Tag
Dauf dem 310 Kilometer langen Strecken-

netz der RWE Power zu den Kraftwerken
und Veredelungsbetrieben gefahren werden, sind
gewaltig. Jahrlich transportiert die Werksbahn
rund 65 Millionen Tonnen Rohkohle aus den Tage-
bauen Garzweiler und Hambach zu den vier Kraft-
werken und Veredelungsfabriken Fortuna-Nord,
Frechen und Ville/Berrenrath fiir Briketts, Koks
und St3ube. Rund 600 Mitarbeiter, davon 180 Lok-
fithrer und 135 in der Instandhaltung sorgen fiir ei-
nen moglichst reibungslosen Ablauf. Die beiden
zweigleisigen Hauptstrecken, die Nord-Siid-Bahn
und die Hambachbahn, die zur anstehenden Er-
weiterung des Tagebau Hambach verlegt und
2014 erneut erdffnet wurde, sind 76 Kilometer
lang. Insgesamt 180 Streckenkilometer sind fiir
den Schwerlastverkehr von 36 Tonnen Achslast
ausgelegt. Zu den Aufgaben der Werksbahn ge-
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Braunkohletransport bei RWE Power I

Tipp
Fotostellen

ie beste 6ffentliche Fotostelle

bietet eine StraRenbriicke di-
rekt vor dem Kraftwerk Neurath als
imposanter Hintergrund fiir ge-
schobene Ziige, die nach kurzer
Endladezeit den Sackbahnhof wie-
der verlassen. Gute Fotoméglich-
keiten auf freier Strecke ergeben
sich an der Nord-Siid-Bahn zwi-
schen Frimmersdorf, Allrath und
Vanikum. Bei Habbelrath, siidlich
der fiir den Tagebau Hambach ver-
legten A4 Kéln-Aachen, zweigt von
der Nord-Stid Bahn der Anschluss
zur Hauptwerkstatt in Grefrath ab.
Noch gréRtenteils frei von stéren-
dem Bewuchs ist die im Einschnitt
verlegte ,Neue Hambachbahn*
zwischen Thorr und Niederzieher.
Durch den U-férmigen Streckenver-
lauf ergeben sich bei Heppendorf,
Buir, und Ellen ganztigig gute Foto-
moglichkeiten der hier stets gezo-
genen Ziige von bzw. zur Verlade-
anlage des Tagebaus Hambach. Bei
Streckenbereisungen, die verein-
zelt mit dem vorgehaltenen MAM
Schienenbus Nr. 808 oder von Ver-
einen mit eigenen Fahrzeugen an-
geboten werden, gewinnt man ei-
nen besonderen Einblick in die
ansonsten nicht zuganglichen,
weitraumigen Anlagen.

alle Fotos, safern nicht anders angegeben: Thomas Feldmann

™ RWE Lok 563 zieht ihren Zug am
3. Oktober 2015 aus dem Bunkergleis
1des Kohlekraftwerks Neurath

Blick in das Stellwerk
Bergheim, eine der Betriebszen-
tralen fiir das RWE-Streckennetz
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Patrick Bdt‘tge.r.

RWE Power 489 ist eine Viossloh-Lokomotive vom Typ G 1206. Am 26. Oktober 2013 ist
die Lok mit einem Kalkmehlzug bei Allrath unterwegs

Am Morgen des 19. Oktober 2014 zieht eine
EL 2000 (Lok 505) einen Leerzug vom Kraft-

werk Neurath iiber die Nord-Siidstrecke nahe In der Hauptwerkstatt Grefrath erhielt

Thorr zum Ladebunker nach Hambach Lok 478 (Deutz MG 530 C), als eine

der wenigen Loks in gelber Lackierung, am

16. Mdirz 2015 eine Fristuntersuchung

56

héren zudem Transporte von Abraum und Léss
zur Rekultivierung ausgekohlter Tagebaue sowie
von Kies und Sand fiir die Bauindustrie. Wahrend
sich heute fast alles um die Verstromung der
Braunkohle dreht, sank im Gegenzug die einst so
lukrative Brikettherstellung der bekannten Tradi-
tionsmarke ,Union“ auf eine heute vergleichs-
weise geringe Menge.

Entstehung der Braunkohle

Vor zirka 8 bis 30 Millionen Jahren entstanden aus
tippigen Urwildern nach Erdabsenkungen und
Uberflutungen groRe Moore und machtige Torf-
schichten (Turff). Durch Luftabschluss und hohem
Druck der sich dariiber bildenden Erdschichten
entstand der fossile Brennstoff Braunkohle. Zu-
nichst zum Einfirben von Ton verwendet, wurde
getrockneter ,Turff“ erst spét als Brennstoff ge-
nutzt. Oft waren es Zufallsfunde wie beim Bau
von Brunnen, die Hinweise auf entsprechende
Vorkommen gaben. Die im Tagebau geférderte
Braunkohle besitzt nur zwei Drittel des Heizwer-
tes der mit 280 bis 360 Millionen |ahre wesentlich
ilteren Steinkohle.

Als Ursprung des Rheinischen Braunkohlereviers
im Westen von K&ln gilt die 1871 gegriindete Ge-
werkschaft ,Roddergrube” bei Briihl, die 1877 mit
zwei Brikettpressen in die industrielle Braunkohl-
verarbeitung einstieg. Uber die Jahrhundertwende
entstanden im Rheinischen Revier weitere Be-

» Mit 342 vierachsigen
Waggons bewerkstelligt
RWE den Kohleverkehr

triebe. Gute Umsatze und Gewinne erméglichten
immerwieder neue technische Errungenschaften
bei Férderung, Transport und Verarbeitung im gro-
Ren Stil. Schon friih wurde dabei auf die Eisenbahn
gesetzt. Im Tagebau Guhl kamen bereits 1901 die
ersten elektrischen 600-Millimeter-Schmalspur-
loks mit 22 Kilowatt Leistung unter 220 Volt
Gleichspannung zum Einsatz. Ein Meilenstein zur
Bewiltigung steigender Transportmengen war die
Umstellung von Schmal- auf Normalspurgleis mit
entsprechend gréReren Waggons und Lokomoti-
ven. Nach Zusammenschliissen und Ubernahmen
fusionierten im Jahr 1959 15 Braunkohlebergbau-
unternehmen zur ,Rheinischen Braunkohlewerke
AG" 1989 unbenannt in die ,Rheinbraun AG*" fir-
miert das Unternehmen seit 2003 als RWE Power
AG. Die Liste der im Lauf der Jahrzehnte bei allen
Vorgangerbetrieben eingesetzten Dampfloks -
viele davon mit Braunkohlebefeuerung - sowie
Dampfspeicher-, Diesel- und Elektrolokomotiven
unter verschiedenen Stromsystemen auf Schmal-
und Normalspur ist viel zu lang, um ausfiihrlich
darauf einzugehen.

Das 1950 erlassene Gesetz zur Gesamtplanung
des rheinischen Braunkohleabbau regelte neben
den kiinftigen Abbau- und RekultivierungsmaR-
nahmen unter anderem auch den Bau neuer In-
frastruktur wie die schon 1890 angedachte Strecke
zwischen Frimmersdorf im Norden und Berren-




rath im Stiden. Fiir den Betrieb auf der 1957 dann
fertiggestellten, 32 Kilometer langen Nord-Siid
Bahn und zur Vereinheitlichung des alternden
Fahrzeugparks der zusammenwachsenden Be-
triebsnetze wurden gemeinsam mit der Industrie
neue Elloks fiir die speziellen Betriebsbediirfnisse
entwickelt.

Neue Loks fiir neue Gleise

Zwischen 1954 und 1965 lieferten Krupp, Henschel
und Krauss-Maffei in Zusammenarbeit mit der
AEG, BBC und SSW fiir den elektrischen Teil ins-
gesamt 105 Lokomotiven des Typs EL1. Je nach Los
der Beschaffung waren sie fiir den Einsatz unter
6 kV/50 Hz Einphasen-Wechselstrom mit Umfor-
mern, Quecksilberdampf-Stromrichtern oder mo-
dernsten Thyristoren ausgeristet. Alle Loks er-
hielten beidseitig ausgestellte Fiihrerstinde mit
ldngs zur Fahrtrichtung liegenden Bedienpulten,
die den Lokfiihrern auch bei geschobenen Ziigen
gute Streckensicht erméglichen. Wie ihre Vorgan-
ger fuhren die Loks tiber lange Rampen mit extre-
men Steigungen von bis zu 1 zu 50 direkt in den
Tagebau ein. Uber ,riickbare* Gleise mit seitlich
gefiihrter Oberleitung folgten die Ziige dem riesi-
gen Schaufelradbagger zur Beladung. Mit vier
Fahrmotoren bringen die 14,5 Meter langen Kraft-
protze eine Leistung von 2.620 Kilowatt und eine
Anzugkraft von 450 Kilonewton auf die Schiene.
Heute werden noch 21 EL1 eingesetzt, die sich ge-
ringfiigig unterscheiden. Die 139 Tonnen schweren
Loks von Krupp erkennt man, abgesehen von den
Nummern 541 bis 552, an den ausgenommenen
Rahmen tiber den Drehgestellen. Die Krauss-Maf-
fei-Loks (Nummern 553 bis 565) mit durchgehen-
den Rahmen sind mit 126 Tonnen etwas leichter.
Die ebenfalls von Krauss-Maffei gefertigte Lok 579
wiegt ebenfalls 139 Tonnen, ist mit immerhin 51
Jahren heute die jiingste, der seit den 70er-Jahren
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durchgdngig mit Thyristoren ausgeriisteten Loks.
Aufgrund der ungewissen, kontrovers diskutierten
Zukunft der deutschen Braunkohle sind Neube-
schaffungen von schweren Elloks vorerst nicht ge-
plant. Die zur Hauptuntersuchung anstehenden
EL1 werden aber modernisiert. Zu den verschie-
denen technischen Neuerungen gehért unter an-
derem ein Lastsensor, der das fiir die genaue Mi-
schung der Kohle erforderliche Ladegewicht

Historisch
Kleine Fahrzeugsammlung

eider nicht éffentlich zuganglich ist die

kleine Fahrzeugsammlung vor der Ver-
waltung in Bergheim. Hier stehen neben
der 625 (EL1 Henschel 1955/29952 Umfor-
mer-Lok 6kV Wechselstrom) und 686 ex.

Museums.f& 686 (ex. Koln 506 EL 2 Henschel 1951 28875) ist eine Gleichstromlok fiir

direkt nach der Befiillung ermittelt. Die neuen
aktiven ,Schwingsitze" gleichen sensorgesteu-
ert alle StéRe und Vibrationen im Fahrbetrieb
aus. Von auRen kaum ersichtlich ist die Verbrei-

terung der Fiihrerstinde auf die maximal zulis-
sige Gesamtbreite von 4.500 Millimetern. Op-
tisch heben sich die beiden bereits moder-
nisierten Loks 541 und 546 sowie die aktuell in
Aufarbeitung befindliche Lok 544 durch ihre

K&ln 506 (EL 2 Henschel 1951/28875,
Gleichstromlok 1200 V) auch die Diesellok
460 (ML 500 C KM 1956/18315) und die
900-Millimeter-Schmalspurdiesellok 170
(Typ 200 Krupp 1956/3608).

45

den Betrieb unter einer 1.200-Volt-Fahrleitung
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‘Lok 546 auf der Hambachbahn bei
Elsdorf am 30. September 2015. Die Lok
istdie zweite modernisierte EL1

Fiihrerstand einer EL 2000 (Lok 502)
mit Hauptpult (Mitte) fiir gezo-

gene und einem riickwirtigen Pult
fiir geschobene Fahrten

Frontansicht der 112 Kubik-
meter fassenden Kohlewagen
mit Stangenkupplung

T =

neue Lackierung in Lichtblau ab. Mit zunehmen-
dem Alter der EL1 bestellte Rheinbraun 1997 bei
Adtranz zehn Drehstromlokomotivenim Gesamt-
wert von 72 Millionen D-Mark. Durch die beste-
hende Infrastruktur der Bahnanlagen entsprach
der Grundaufbau als vierachsige Lok mit seitlich
{iberstehenden Fiihrerstanden und zusatzlichen
Seitenstromabnehmern den EL1. In die Entwick-
lung der als EL2000 projektierten Lok flossen Er-
fahrungen und bewshrte Komponenten aus den
DB Baureihen 101 und 145. Auch das aus den ICE-
Ziigen bekannte Diagnosesystem, das Stérungen
und Defekte der Zentralwerkstatt per Mobilfunk-
abfrage tibermittelt, vereinfachte und beschleu-
niget die Instandhaltung. In Kassel gebaut und
aufgrund von Gewicht und GroRe erst nach dem
Stralentransport in Grefrath endmontiert, nahm
Rheinbraun im Jahr 1999 alle EL 2000 in Betrieb.
Uber die Optik Idsst sich streiten, aber die tech-
nischen Daten der modernen Drehstromloks
{iberzeugen. Die 140 Tonnen schweren Loks, ein-
gereiht unter den Nummern 501 bis 510, erbrin-
gen eine Anzugkraft von 500 Kilonewton und
eine Dauerleistung von 2.800 Kilowatt bei maxi-
mal 60 km/h. Zum groRten Pluspunkt fiir die Lok-
filhrer wurde der gerdumige Fiihrerstand, von
dem Adtranz zuvor ein Modell in OriginalgroRe
fertigte. Daran konnten Lokfiihrer und Fachleute
vorab die Sichtverhiltnisse und Bedienerfreund-
lichkeit beurteilen. Im Gegensatz zu den EL1 er-
hielten die Loks mittig ein drittes, groRes ergo-
nomisches Bedienpult fiir Fahrten voraus und
seitlich zwei vereinfachte riickwartige fiir gescho-
bene Fahrten. Eingesetzt werden sie im Misch-
betrieb mit den EL1.

1949 hielten die ersten normalspurigen Dieselloks
vom Typ Deutz V&M 436 R (dhnlich der V36) Ein-
zug beim Vorgangerbetrieb RAG (Rheinische AG
fiir Braunkohlenbergbau und Brikettfabrikation).
Fiir Rangieraufgaben und Produkttransporte zwi-
schen den Anschliissen der Veredelungsbetriebe
und Ubergabebahnhéfe ohne Fahrdraht, fiir Er-



Patrik Béttger

Bei Streckenbereisungen iiber das RWE-
Power-Netz kommt der MAN-Schienenbus
mit der Nummer 808 zum Einsatz

Radsiitze und ein Fahrmotor einer
EL 1in der Werkstatt Grefrath

satzteiltransporte zwischen den Fabriken und Ta-
gebauen zum Technikzentrum Grefrath sowie fiir
dem Bauzugdienst setzt RWE Power aktuell 18
Dieselloks ein. Drei schwere Deutz DG 1000 BBM,
von denen RWE 2006 Lok 488 (ex. HKM O1ex. EH
551) ankaufte, kinnten zur Not per Kuppelstange
auch einen Kohlenzug abschleppen. Einige der
Loks sind noch bis zur ndchsten Hauptuntersu-
chung in der gelben Farbgebung anzutreffen. Ne-
ben der 2013 beschafften G 1206 ist die Lok 490
(Gravita 10 BB) die neuste im RWE-Bestand.

Die Mischung macht’s

Dieim Tagebau am ,StoR" gewonnene Braunkohle
ist nach ihrer chemisch-mineralischen Zusammen-
setzung in sieben Hauptsorten (zum Beispiel HKT)
und acht Untersorten eingeteilt. Um eine mog-
lichst saubere und effiziente Verbrennung zu er-
reichen, wird die Rohkohle aus den Tagebau Gar-
zweiler und Hambach zur Minimierung der fiirden
Verstromungsprozess nicht férderlichen Bestand-
teile wie zum Beispeil Ton und Eisen, welche zu un-
erwiinschten ,, Anbackungen® an den Dampfroh-
ren im Kraftwerk fiihren, miteinander gemischt.
Dies geschieht in der Regel direkt anden Kraftwer-
ken. Entsprechend der verladenen Qualitit, die
sich aus den Anteilen wie Wasser, Kalium, Natrium,
Schwefel und Silizium aus dem jeweiligen Tagebau
ergibt, wird der Entladepunkt jedes einzelnen Koh-
lenzuges festgelegt. Rund 20 Zugladungen werden
in den Kippgraben direkt an den Kraftwerken ent-
laden, im Fachjargon ,,Aufgestapelt” AnschlieRend
fahrt ein Becherwerk, nun im , Ausstapelprozess’,
an der Mischhalde vorbei und fiihrt die Kohle vor
der Verstromung zundchst einem Kohlebrecher
und einem Réhrentrockner zu.

Seit der industriellen Gewinnung wurden mit un-
zahligen Waggons, 1956 in einer Pressemitteilung
als ,BeforderungsgefdRe” bezeichnet, wahrhaftig
Berge versetzt. Das Lichtraumprofil von 6,5 Me-
tern ist bereits ein Indiz fiir die Breite der Waggons
mit einem Volumen von 112 Kubikmetern. Fiir den
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Kohleverkehr halt RWE aktuell 342 vierachsige
Waggons verschiedener Bauarten mit einem Ei-
gengewicht von 31,5 Tonnen und einer Zuladung
von 88,5 Tonnen vor. Die Ziige werden am jeweili-
gem Tagebau iiber Beladebriicken von oben iiber
Férderbandern befiillt. Wahrend der Beladung mit
rund 1.200 Tonnen Kohle wird der tiber die Sei-
tenstromabnehmer gespeiste Zug mit 14 Waggons
vom Beladepersonal funkferngesteuert. Die
zweite groRe Gruppe bilden die 140 achtachsigen
Abraumwaggons mit bis zu 240 Tonnen Gesamt-
gewicht. Die Zahl aller Waggons und Fahrzeuge

»

Wegen unklarer Perspek-
tiven fiir die Braunkohle
beschafft RWE vorerst
keine neuen Elloks

fiir Kohle, Abraum, Ton, Asche, Schotter wie unter
anderem Rungenwagen, Muldenkipper und Sei-
tenkipperals auch Turmtriebwagen und Gleisbau-
gerate fiir die Instandhaltung des Oberbaues be-
Iduft sich auf rund 1550 Fahrzeuge! RWE fahrt
selber keine Ziige auRerhalb der eigenen Gleise.
Feste Kooperationspartner fiir den Transport von
Rohkohle und Produkten aus Braunkohle wie Bri-
ketts und Stdube im Jahresvolumen von zirka 5,6
Millionen Tonnen, sind DB Cargo, die Ruhrtalbahn
(RTB) und RheinCargo(RHC) aus dem Zusammen-
schluss der HGK und Neusser Eisenbahn. Uber-
ginge zur DB AG bestehen am Bf. Gustorf
(Strecke Neuss — Horrem) und am Bf. Rommers-

Braunkohletransport bei RWE Power I

Bestandsiibersicht Stand 31.12.2015

Elektroloks:

Adtranz EL 2000: 501-510

Krauss-Maffei ELT: 541,542,544, 546, 547, 549 - 552
KruppEL1: 553, 554, 557, 558 - 565, 579
Dieselloks:

Deutz DG1000 BBM: 474, 477,488
DeutzMG530C: 4T1- 473, 475, 476, 478 - 481
Gmeinder D60 C: 484, 485

Gmeinder D 100 BB: 486

Vossloh G1206: 489

Voith Gravita 10 BB: 490

Triebwagen:

MAN: 808

5,

g
e ()
L

kirchen (Strecke Grevenbroich — K&ln). Der Werks-
bahnhof NiederauRem hat dabei eine betriebliche
Sonderstellung. Eigentiimer des Werksbahnhof
und der sechs Kilometer langen Anschlussstrecke
nach Rommerskirchen ist RWE, der Infrastruktur-
betreiber hingegen ist die Deutsche Bahn AG. Als
Ubergabebahnhof ins Netz der HGK im Kélner
Raum fungiert der Bahnhof Frechen.

Taglich Gips

Um den Umweltauflagen gerecht zu werden, wird
der beider Verbrennung freigesetzte Schwefel im
Rauchgas gebunden. Hierzu bezieht RWE Power
seit iiber 30 Jahren Kalkmehl aus den Briichen bei
Willfrath und Dornap-Hahnenfurht (s. EM 8/15),
das Uibrigens als einziges Produkt standig per Bahn
angeliefert wird. Das von der RTB iiber den Bahn-
hof Rommerskirchen angefahrene, fein gemah-
lene Gut wird in das heiRe Rauchgas eingeblasen
und bindet unmittelbar den enthaltenen Schwefel
(502) zu Kalziumsulfat (CaS04), also letztendlich
Gips. Inschweren Ganzziigen gelangt die nun che-
misch veréinderte Fracht tiber den Ubergabebahn-
hof Gustorf erneut mit RHC nach Neuss-Hessen-
tor. Mit Binnenschiffen wird der , Rohstoff“ zur
weiteren Verwendung, zum Beispiel fiir die Che-
mische Industrie oder zur Herstellung von Gips-
kartonplatten, abgefahren.  Thomas Feldmann

Der Autor dankt den Mitarbeitern und der
Pressestelle der RWE-Power AG fiir die unter-
stiitzenden Informationen.
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Neuim Schaufenster

Fahrzeuge und Zubehor aller NenngréRen sowie Technik

m Roco HO
Baureihe 52 der OBB

Die Dampfloks der Baureihe 52 wur-
den fiir den Kriegsdienst gebaut und
fiir eine Einsatzdauer von fiinf Jahren
konzipiert. In Osterreich waren sie
aber bis zum Ende der Dampftraktion
1976 eine Stiitze des Transportwesens.
Die Wiener Firma Liliput hat dem
schon vor vielen Jahren mit einem
nicht ganz maRst&blichen HO-Modell
Rechnung getragen. 2009 kam Roco
mit einer Nachbildung der OBB-
52.7070 auf den Markt, die jedoch -
wie alle anderen Roco-Modelle auf Ba-
sis der 50er - unter schon damals
nicht mehr zeitgemaRen gekropften
Treibstangen litt. Dieses Manko hat
Roco mittlerweile behoben: Nach ei-
nigen DB-Varianten ist nun seit Kur-
zem ein in jeder Hinsicht vorbildge-
rechtes Modell der OBB-Standard-
Dampflok schlechthin im Handel: er-
héltlich als analoge (Artikelnummer
72222/279 Euro) oder digitale Gleich-
(-23/354 Euro) sowie digitale Wechsel-
stromvariante (-223/354 Euro). Das
deutlich zierlichere Fahrgestell und R&-
der mit vergleichsweise niedrigen
Spurkranzen lassen die Neuauflage
fastwie eine Neukonstruktion wirken.

Technisch gleicht das Modell seinem
Vorgénger, da der kombinierte Ten-
der/Lok-Antrieb beibehalten wurde.
Die Fahreigenschaften sind dennoch
gut, wobei der Auslauf naturgemaR et-
was gering ausfillt. Nachgebildet hat
Roco die 52.3315 als Maschine der Zug-
forderung (Bw) StraRhof; Untersu-
chungsdaten verweisen sie in die Uber-
gangsphase der Epochen I1I/IV. Dazu
passen der Giesl-Ejektor, der erstmals
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Roco HO: Baureihe 52 der OBB

wiedergegebene Zylinder fiir das Anti-
Kesselstein-Dosierungsmittel auf dem
Wannentender und schlieRlich die Farb-
gebung. Unter Osterreich-Fans ist das
Livree von Rahmen und Rédern einim-
merwahrender Streitpunkt; viele wiin-
schen sich da das gleichsam altéster-
reichische Schwarz. 2009 war Roco
dieser Ansicht gefolgt. Inzwischen sind

Weinert HO:

~Weinert HO: Urglaskasten als Bausatz

aber einige Farbbildbande erschienen,
die belegen, dass die Rader und Nuten
der Treibstangen rot lackiert waren. So
zeigt sich nun auch die 52.3315 - dazu
mit ebenfalls korrekt rot lackierten
Griffstangen und Handl4ufen, die zum
seidenmatten Schwarz des Aufbaus ei-
nen effektvollen Kontrast bilden. Es
bleibt als einziger Kritikpunkt die star-

ren Tender-Drehgestelle {ibrig, die nicht
mal iiber in der Radlaufflache liegende
Bremsbacken verfiigen. kh

= Bemo HOm

Arosa-Wagen

Mit der aktuellen Formneuheit des
vierachsigen BD 2481 (Artikelnum-

Mit dem im letzten Jahr ange-
kiindigten Urglaskasten PtL 22
der zweiten Serie (Artikelnum-
mer 42901) wird nun ein inte-
ressantes Fahrzeug ausgelie-
fert. Wer die Mihen der
Bausatzmontage nicht scheut,
erhalt ein exaktes Modell, das
einst in griin/schwarzer Lackie-
rung unter den Betriebsnum-
mern 4504 bis 4506 tber die
bayerischen Gleise rollte. Wie-
der lieferbarist auch der Urglas-
kasten aus der ersten Serie
(4290), der die Betriebsnum-
mern 4501 bis 4503 angeschrie-
ben hatte. Beide Bausatz-Vari-
anten kosten bei Weinert
einheitlich 398 Euro. mm




mer 3248141/ 99,95 Euro) der RhB
kommt ein weiterer Wagen des
Arosa-Express in den Handel. Das
Vorbild wurde 1981 als Packwagen be-
schafft und erhielt mit dem Umbau
1997 ein Abteil mit Bar sowie breite
Panoramafenster. Das komplett auf-
geriistete, blaue Modell mit dem per-
fekt bedruckten Blumenschmuck,
den Piktogrammen fiir Radfahrer und
Rollstuhlfahrer sowie der mehrfarbi-
gen Beschriftung ist auch von den
Gravuren her gelungen. Ebenso auf-
wendig detailliert und natirlich form-
technisch angepasst ist die ebenfalls
lieferbare rote Ursprungsversion DZ
4233(-23/89,95 Euro) der RhB.  mm

m Tillig HOe/m, TT
Schmalspurwagen und OOt

Das fiir beide Schmalspur-Gleissys-
teme angebotene Wagenprogramm
wird um ein 65,90 Euro kostendes DR-
Giiterwagenset in HOe (Artikelnum-
mer 05972) und HOm (15972) erwei-
tert, bestehend aus einem gedeckten
Giiterwagen Gw und einem offenen
Giiterwagen Ow mit Holzladung. Wie
diesauber aufgedruckten Anschriften
verraten, haben die Modelle 1960 im
Raw Friedland ihre letzte Untersu-
chung erhalten. Ebenso wie mit der
ordentlich gebiindelten und mit fei-
nem Draht verzurrten HO-Holzladung
gibt es auch fiir TT neues Ladegut.

Die vierachsigen Selbstentladewagen
OOt 43 und OOt 41 rollen in einem
Dreierset (01736/109,90 Euro) vor. Ein-
gesetzt werden sie von der PKP, die
realistisch gekérnte und echt glin-
zende Kohle damit transportiert. mm

eisenbahn magazin 9/2016

Brawa O: Kiihl-
und Kesselwagen

m Brawa O
Kiihl- und Kesselwagen

Der Giiterwagenpark wachst um at-
traktive Kessel-und Kithlwagenvarian-
ten. Fiir den Transport von Dole-Bana-

I Brawa HO

aus Honold

Tillig TT: Selbstentladewagen
00t 43 und OOt 41 (rechts) 4=

Dile. Die Banane.

nen ist der in Bremen beheimatete,
rote Kiihlwagen Ibces (Artikelnummer
37218/134,90 Euro) gedacht.

Der ebenfalls zweiachsige Aral-Kessel-
wagen (37258/114,90 Euro) aus Bo-

Alle V90 sind nun lieferbar

ereits in em 7/16 stellten wir ausfiihrlich die neuen V-90-

Modelle und die Vorbilder vor. Inzwischen konnte Brawa
alle Gleich- und Wechselstrommodelle ausliefern. Stellver-
tretend zeigen wir das in Hamburg beheimatete, ozean-
blau/beigefarbene Wechselstrom-Modell mit der Betriebs-

nummer 291021 (Artikelnummer 41507/309,90 £€).

Brawa HO:

formneue 291021 m

mm

N

Neu im Schaufenster I

f

chum-Riemke besticht durch seinen fei-
nen Rahmen mitden angesetzten, zum
Teil mehrfarbig bedruckten Details.
Technisch basieren die Modell auf den
bekannten Brawa-Zweiachsern. mm

m Mdrklin HO
MaK-Diesellok 2000 BB

Gleich in mehreren Farb- und Beschrif-
tungsvarianten rollt die moderne, neu
konstruierte Diesellok von Vossloh/
MaK vor. Das links oben abgebildete
rote Railion-Modell G 2000-03 SF (Ar-
tikelnummer 37200) im Betriebszu-
stand von 2006 bringt ein Gewicht von
510 Gramm auf die Gleise. Neben dem
gelungenen Metall-Gehduse tragen
dazuauch diefeinen Metallgelénder bei.
Fiir 299,95 Euro erhilt man ein attrakti-
ves Modell mit mfx+-Decoder und vie-
len Licht- und Soundfunktionen. Wei-
tere Varianten sinddie Am 840003 von
SBB Cargo(-02), die gelbe ,Rail Feeding
101“(-07) aus den Niederlanden sowie
die 5704 (-06) aus Belgien. mm
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Walfgang Bdinka

Sven Franz

m Hobbytrain HO
CIWL-Express

Obwohl im Moment nur das erste Set
mitdrei Wagen ausgeliefert wurde, er-
kennt man, dass hier ein exzellenter
Zug gelungen ist. Das Grundset (Arti-
kelnummer H44010/299,99 Euro)um-
fasst einen dreiachsigen Gepéckwa-
genund zweivierachsige Schlafwagen.
Die noch folgende Garnitur (-11/199,99
Euro) umfasst einen weiterendreiach-
sigen Gepéckwagen und den Restau-
rantwagen, der beim Vorbildbetrieb
meist nach den beiden Schlafwagen
eingereiht war. An beiden Zugenden
liefen die beiden Gepackwagen. Die
Revisionsdaten von 1910 deklarieren
diedrei Fahrzeuge als einen Epoche-I-
Zug. Zuglaufschilder geben Auskunft,
dass es sich um den Ostende-Wien-
Express handelt, derab1894 ins Leben
gerufen wurde.

Dass die Garnituren zum Luxuridses-
ten gehorten, was damals auf Schie-
nen unterwegs war, lasst sich auf-
grund der vorliegenden Modelle gut
erahnen. Die Teakoptik der Wénde ist
gelungen, die Gravur der Aufbauten
ebenso. Fein gedtzte CIWL-Embleme
und exakt bedruckte Zuglauftafeln zie-
ren die Wande. Die erhabenen Buch-
staben sind brillant in Gold bedruckt.
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ACME HO: 186 340
der DB AG

Natiirlich geht es auf dem Dach ge-
nauso detailliert zu. Selbst die Gaslei-
tungen zu den einzelnen Beleuch-
tungskérpern sind liebevoll reprodu-
ziert. Der Detailreichtum setzt sich un-
ter dem Wagenboden fort: Die Brems-
anlage und zahlreiche Tanks bestim-
mendie Optik. Der Wagenkasten wird
von fein detaillierten Drehgestellen
preuRischer Bauart getragen. Serien-
maRig sind nur die Drehgestellwagen
mit Innenbeleuchtung versehen. Beim
Gepdckwagen kann man die Beleuch-
tung nachriisten. Die Lichtplatinen
sind fiir die Aufnahme von Funkti-
onsdecodern vorbereitet. Erst
dann sieht man die opulente
Innenausstattung  der
Schlafabteile.
bd

Helmut Petrovitsch

McK HO:
diinische
ME

m Fleischmann HO

Ellok-Baureihe E 69

Nach der E 69 05 fiir die N-Bahner
(siehe em 07/16) hat Fleischmann nun
auch Modelle dieser Lok im MaRstab
1:87 ausgeliefert. Es ist nicht die erste
HO-Nachbildung dieses knuffigen Old-
timers. Fleischmann selbst hatte be-
reits ab 1965 die E69 02 im Programm,
Roco folgte 1975 mit der E 69 03, von
Marklin/Trix gibt es seit 1999 ebenfalls
die E69 02, Brawa wiederum widmete
sich 1998 der E 69 03. Doch auch die

hier vorgestellte E 69 05 ist schon
einmal aufs Gleis gestellt worden:
DDR-Hersteller Piko brachte

Fleischmann HO:
E6905der DB

laus Honald

das Modell 1964. Fleischmanns HO-
Neuheit (Artikelnummer 430001/199

" Euro) braucht den Vergleich mit den

vielen Kolleginnen nicht zu scheuen.
Erstens hat die letztgebaute E 69 - das
Vorbild nahm 1930 den Dienst auf der
Lokalbahnstrecke Murnau - Oberam-
mergau auf - mit seiner korpulenten
Figurein Alleinstellungsmerkmal, zwei-
tens ist die Darstellung des Vorbilds
nahezu perfekt gelungen. Und drittens
freuen sich Fleischmann-Anhanger,
dass nach langer Zeit wieder mal eine
neue Lokentwicklung unter diesem La-
bel erscheint.

Das Auere |3sst nichts zu wiinschen
iibrig. Das aus Druckguss gefertigte
Geh4use ist sauber, scharfund mitaus-
reichender Tiefe graviert. Bedruckung
(BD Miinchen, Bw Garmisch) und La-
ckierung sind makellos; lediglich die
aus Metall angesetzten Griffstangen
erscheinen einen Tick heller als das
Purpurrot der Karosserie. Auch das
Fahrgestell iiberzeugt mit der Vielzahl
der Details und ihrer Plastizitit. Die
Pufferbohlen kénnen durch beigelegte
Bremsschliuche komplettiert werden.
Die unter den Rahmen geklemmte
weil/rot bandagierte Erdungsstange
ist zwar ein hiibsches Detalil, auf Vor-
bildfotos aber selten zu erkennen. Die
Trittstufen sind erfreulich diinn und
dank der Metallausfilhrung nicht
bruchgefihrdet. Etwas weniger Lob
verdient der Stromabnehmer vom Typ
SBS 10. Er ist zwar gut nachgebildet
und sehr fein ausgefiihrt, doch das
geht unter Umstanden auf Kosten der
Stabilitat. Bei unserem Testmodell
18ste sich schon bei der ersten vorsich-
tigen Beriihrung die Létstelle, mit der
eine Traverse an der Oberschere be-
festigt ist. Das analoge Gleichstrom-
modell fahrt sanft und leise an; die
Zugkraft der knapp 200 Gramm
schweren Lok geniigt fiir vorbildge-
miRe Einsitze. Erhiltlich ist auRer-
dem eine Digitalausfihrung mit
Sounddecoder (430071/279 Euro) so-
wie eine digitale Wechselstromvari-
ante (390071/279 Euro). kh

m McKHO
Déanische ME

McK liefert mit der sechsachsigen, di-
nischen Diesellok der Reihe ME sein
erstes Lokmodell aus. Chassisund Lok-
kasten bestehen komplett aus Metall.
Alle sechs Radsatze werden von einem
funfpoligen Motor mit zwei Schwung-
massen angetrieben. Ab Werk ist be-
reits Digitaltechnik aus dem Hause
ESU in Form einer MTC-Schnittstelle



und passendem Lokpilot mit DC/DCC-
Erkennung verbaut; auch ein Lautspre-
cher ist bereits an Bord.

Die ME ist duRerst detailliert ausge-
filhrt mit zahlreichen angesetzten Atz-
teilen, simtliche Griffstangen und
Osensind freistehend. Die Drehgestell-
blenden begeistern mit ihren zahlrei-
chen Details. Die Lok verfiigt iiber Fe-
derpuffer und eine Kurzupplungs-
Kinematik; Kupplungsattrappen und
Bremsschlduche zum Aufriisten der
Pufferbohlen liegen bei. Die Beleuch-
tung wechselt mit der Fahrtrichtung, di-
gital lasst sich das Schlusslicht abschal-
ten und auch ein auf beiden Seiten
konstant weiR leuchtendes Spitzensig-
nal zuschalten. Auch die schén detail-
lierte Kabine ldsst sich im Digitalbetrieb
beleuchten. Ein tolles Gimmicksind die
zuschaltbaren, blinkenden Fertigmel-
der neben den Fiihrerstandtiren. Ins-
gesamt bietet McK zehn verschiedene
Varianten der ME in DSB-Farben an (Ar-
tikelnummern 0101 bis O110). Jeweils
25999 Euro kosten die digitalisierten
Gleich- und Wechselstrom-Modelle;
mit verbautern Sound liegen die Loks
dann bei 364,99 Euro. Wer Interesse an
der ME hat, sollte sich beeilen, dennes
werden je nach Ausfiihrung nur 50 bis
200 Stiick gefertigt. sf

= Fulgurex HO
C230,,Coupe Vent"

Die230 PLMsindab1901vonder Pa-
ris-Lyon-Mittelmeer-Bahn in Betrieb ge-
nommene Schnellzugloks mit aerody-
namischer Stromlinienverkleidung an
Rauchkammertiir, Kamin, Dom und
Fiihrerhaus, welcher ihr den Spitzna-
men Coupe Vent einbrachte. Mit biszu
125 km/h Héchstgeschwindigkeit wur-
den sie auch bis nach Basel eingesetzt.
Die gelungenen Messing-Kleinserien-
modelle sind mit vorbildgerechter Be-
leuchtung, zu 6ffnender Rauchkammer-

Fulgurex HO:
Esslinger Ec 2/4

tir, Inneneinrichtung sowie ESU-Deco-
der ausgestattet und fiir Anlagen ge-
eignet, die einen Mindestradius von
420 Millimetern aufweisen. Gekuppelt
sind die 1.950 Schweizer Franken kos-
tenden Maschinen 3403 (Artikelnum-
mer 2259) und 3557 (2259/1) mit einem
dreiachsigen Tender.

Zweite Lokneuheit ist die ab 1862 be-
schaffte  Esslinger-Tenderlokreihe
Ec 2/4 der Lausanne-Freiburg-Bern-
Bahn. Diese Satteltankloks waren die
ersten gekuppelten Lokomotiven mit
Zylinderlage zwischen den Drehge-
stellen auf dem Kontinent, was sie fiir
Loksammler interessant macht. Es
sind derzeit acht verschieden Typen
dieser 1.850 Schweizer Franken kos-
tenden Maschine in Arbeit. Dement-
sprechend ist die Auflage auf nur 170
Loks limitiert, so dass eine schnelle
Kaufentscheidungerforderlichist. Die
Loks sind mit ESU-Digitaldecoder aus-
geriistet und mit den entsprechenden
Beleuchtungen versehen. Es gibt eine
zu 8ffnende Rauchkammertiir mit In-

Fulgurex HO:
€ 230,,Coupe Vent"

Vierk(2)

-Brawa N: Ferkeltaxe

ie beliebten DR-Triebwagen der Baureihe

171/172 hat Brawa komplett {iberarbeitet.
Die neuen Modelle bestechen nicht nur durch
ihre Optik mit freiem Blick durch den Fahrgast-
raum, sondern auch durch die neue Technik. So
fahrt das Modell (Artikelnummer 64303/307
Euro) mit neuem Motor und Getriebe, verbes-
serter Stromaufnahme sowie Sound- und Licht-

Brawa N: 232297 und VT 2.09.113

Neu im Schaufenster I

funktionen vor. Geliefert wurden auch die Die-
selloks der DB AG-Baureihen 232 (61010/ 114,90
Euro) und 233 (014) der Bahnbau Gruppe.  mm

nendetails, eine Feuerbiichsentiir
zum Offnen sowie bewegliche Tiiren
und einen Werkzeugkasten. mm

m ACM.E.HO
186340der DBAG

Gleich finf Anbieter fihrenin HO eine
interoperable Traxx M52 im Angebot:
Roco, Trix, Piko, Brawa und ACME.
Letztgenannter Hersteller bringt jetzt
eine Neuauflage der Teilserie mit Netz-
zulassung D-B-F auf den Markt - und
zwar als analoge (Artikelnummer
60412/229 Euro) und digitale (65412),
verkehrsrote 186 340 der DB AG. Im
Vergleich zur A.C.M.E.-Erstauflage ei-
ner roten 186 im Jahr 2012, damals mit
ECR-Nummer, zeigt sich eine erhebli-
che Uberarbeitung im technischen
Teil. Die duBerliche Detaillierung er-
scheint unverdndert, hervorzuheben
istdievollplastische Durchbildung der
Drehgestellblenden und die genau
richtige Stromabnehmerbestiickung
Stenmann bzw. Schunk. Bei der Nach-

stellung des DB AG-Heimnetz-Einsat-
zes sollte daher nur der duRere Biigel
an Lokseite 1gehoben werden.

Eine Kurzkupplungskulisse ist in die
Rahmenstirn integriert, der Kupp-
lungsiiberstand kann wahlweise um
drei Millimeter verindert werden. In
der Lieferversion ist nur eine Lokseite
funktionell mit Kupplungsaufnahme
bestiickt, die andere vitrinenmaRig
mit geschlossenem Bahnraumer zuge-
riistet. Das aufgerastete Gehduse |dsst
sich nunmehr strippenfrei abheben,
zumal eine neue Zentralplatine das Lit-
zengewirr reduziert hat. Analogfahrer
miissen nicht mehr auf Lichtvariatio-
nen verzichten, denn ja/nein fiir das
oberes Spitzenlicht bzw. das rote
Schlusslicht sind mit Codierschaltern
auf der Platine einstellbar. In gleicher
Weise erfolgt die Umschaltung zwi-
schen Unter- und Oberleitungsbe-
trieb. Fiir den Digitaleinsatz ist nun
eine 21-polige Schnittstelle statt der
friiheren achtpoligen vorgesehen.
Fahrdaten analog: 162 km/h bei zwblf

alino - Auktionshaus fiir altes Spielzeug
Wir machen MEHR aus lhren Schatzen!

Wir versteigern Eisenbahnen aller Spurweiten, MARKLIN,
LGB, BING, Modellautos, Blechspielzeug, STEIFF, Puppen,
Kathe Kruse, Puppenstuben, LINEOL, Militaria, Schmuck,
Minzen, Kunst & Dekoratives.

Mochten Sie verkaufen?

Umfangreiche Einlieferungen holen wir personlich ab.

alino AG Auktionen | Robert-Bunsen-Str. 8
67098 Bad Durkheim | Tel. 06322-95 9970
info(@alino-auktionen.de | www.alino-auktionen.dem
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Piko HO: GTW2/85037

von Connexion -
Schnellenkamp O:
Tenderlok Elna 6

Volt/195 Milliampere, Auslauf 21 Zen-
timeter, Gewicht 466 Gramm, Zug-
kraft bis 142 Gramm. pt

= MBW1
Formneue Giiterwagen

Wihrend an den ersten Spur-1-Model-
len von MBW wohl nach die sprich-
wartlichen Kinderkrankheiten erkenn-
bar waren, kénnen sich die aktuellen
Modelle wirklich sehen lassen. Der
Druckgaskesselwagen mit Dach in ei-
ner Variante der EVA (Artikelnummer
80203/179 Euro) wiegt 873 Gramm
und hat eine Lange iiber Puffer von
396 Millimetern sowie einen Drehzap-
fenabstand von 221 Millimetern und
einen Drehgestell-Achsstand von 61
Millimetern. Die Detaillierung der
Drehgestelle ist fiir diese Preisklasse
ordentlich, und die feine Bedruckung
ist mit dem Revisionsdatum 5. Februar
1962 in Szene gesetzt. Erfreulicher-
weise hat MBW die Achsen kugelgela-
gert. Zudem kénnen sich die Modell-
bahner freuen, dass die aus Metall
gefertigten Nachbildungen der Zettel-
kasten-Gitterabdeckungen  aufge-
klappt werden kénnen und sich da-
durch realistisch bestiicken lassen.

Das zweite Testmodell ist ein Glmhs
50 (Gbs?®) in der Version mit Bretter-
winden als Privatwagen der BASF Lud-
wigshafen (50164/169 Eura). Das 707
Gramm wiegende Modell hat eine
exakt vorbildliche Linge iiber Puffer
von 390 Millimetern. Auch die Rollfa-
higkeit dieses Modellsistdank Achsen
mit Kugellagerung fiir die Preisklasse
vorbildlich. Zur weiteren Verbesserung
des Fahrbetriebs wurde einer der bei-
den Radsitze pendelnd gelagert. Auch
die feine Bedruckung mit Revisionsda-
tum 10. Mai 1958 kann sich sehen las-
sen. Fiir diese Preisklasse vorbildlich
ist, dass sich die Schieber der seitlichen
Liftungsaffnungen in vier verschiede-
nen Positionen verriegeln lassen - hin-
ter den Schiebern kommen durchbro-
chene Gitter zum Vorschein. Zudem
lassen sich die Schiebetiiren &ffnen
und verriegeln. SchlieRlich sind die
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MBW I: ckgaskesselwagen und Glmhs 50

Van Biervliet HO: VTG Knickkesselwagen

euro tank car

Trittroste an den Wagenenden durch-

brochen. Zum Lieferumfang gehéren
auch vier Schlussscheibenhalter.  pp

m Piko HO
Stadler-GTW2/8

2013 wurde bei der privaten Eisen-

bahngesellschaft Connexxion der

GTW 2/8 Nummer 5037 in Betrieb ge-
nommen. Normalerweise fahrt Con-
nexxion auf der niederldndischen Stre-

AB-Modell N, Nm

Ellok Ge 4/4™ 646

cke Amersfoort —

Ede - Wageningen
mit Protos-Triebwagen aus Dessau.
Wegen des hohen Fahrgastaufkom-
mens wurde bei Stadler ein weiterer
Triebwagen gekauft.

Das neue Modell des 5037 iiberzeugt,
was Farbe, Detailtreue und MaRstib-
lichkeit betrifft. Die Stromabnahme
und die Fahreigenschaften sind eben-
falls prima. Einziger Minuspunkt ist,
dassder Epoche-VI-Triebwagen ein re-
lativ lautes Betriebsgerdusch hat. gf

ie Fahrzeugpalette wurde um die rote Ge 4/4" 646 mit

Wappen von Sta. Maria/Val Miistair erweitert. Wie tblich
istdie Lok sowohl als Metallhandarbeitsmodell nur fiir Nm
als auch fiir die N- und Nm-Gleise auf Kato-Basis auf Bestel-
lung greifbar. Durch die bereits montierten Frontgriffe und
die feine Mattlackierung wirkt das auf dem Kato-Kunststoff-

modell basierende Fahrzeug deutlich wertiger.

mm

Guus Ferrée

m Van Biervliet HO
Knickesselwagen

In einer attraktiven Verpackung gibt es
ein Set mit zwei VTG-Knickkesselwagen
des Typs Zans. Diese sehr schon detail-
lierten Vierachser (Artikelnummer VB-
81023/64,90 Euro) der heutigen Epoche
VI haben die Nummern 7844 013-2und
784 4 277-3, wobei die letzten Kontroll-
ziffern wie in 11 richtig kleiner aufge-
druckt sind. Das VTG-Grauist andenin
Maschen beheimateten GroRvolumen-
wagen mit der besonderen Ausstrah-
lung authentisch. Weitere Modelle sind
die beiden modernen, blauen Knickkes-
selwagen von Wascosa mit dem Euro-
TankCar-Logo (81018) und den Num-
mern7836390-4und78363912.  gf

m Schnellenkamp O
Tenderlok EIna6

Das neue Modell der Elna-6-Tenderlo-
komotive wird nur als Bausatz in einer
Mischbauweise aus Kunststoff mit
Messingzuriistteilen aufgelegt. Der
Antrieb erfolgt von einem Maxon-Ge-
triebemotor auf den zweiten Kuppel-
radsatz. Die anderen, gefederten Rad-
satze werden tiber die Kuppelstangen
mitgenommen. Die Steuerung und
den Sound {ibernimmt ein ESU-V4-De-
coder mit Energiespeicher. Radsyn-
chrone DampfstéRe werden durch ei-
nen Taktgeber mit Hallsensor erreicht.
Diverse Beschriftungen aus gestztem
Neusilberblech und Nassschiebebil-
der liegen dem 999 Euro kostenden
Bausatz bei. An den Pufferbohlen wird
die zum Lieferumfang gehtrende Ori-
ginalkupplung montiert. Auf Wunsch
kann aber auch die Lenzkupplung be-
stellt bzw. montiert werden. mm

m Faller HO
Segmentdrehscheibe

Zum Umsetzen von Lokomotiven auf
andere Gleise bei beschrankten Platz-
verhdltnissen hat man sich bei der
Bahn so genannter Segmentdrehschei-
ben oder Drehweichen bedient. Faller
hat einen Bausatz dieser Einrichtung
herausgebracht (Artikelnummer
120275/84,99 Euro). Das Modell weist
einen maximalen Abzweigwinkel von
37,5 Grad bei einer Biihnenlange von



Brumo Kaiser

Faller HO: im Geléinde ein-
gebaute; bemalte und pa-
“: tinierte Drehweiche

170 Millimetern mit 2,5 Millimeter ho-
hen Schienenprofilen auf. Es besteht
aus ABS-Kunststoff und ist mit Kugel-
lagern versehen. An der Drehbiihne
kinnen bis zu vier Gleise angeschlos-
senwerden. Als Antrieb dient ein dem
Bausatz bereits beiliegender Servo. Zur
Bedienung wird eine Servosteuerung
bendtigt, die unter anderem Faller im
Programm fiihrt (180225/44,99 Euro).
Im Analogbetrieb kénnen dabei nur
zwei, digital dagegen bis zu vier Gleise
angefahren werden. Der Zusammen-
bau der wenigen Teile ist einfach, er-
fordert allerdings wegen des speziellen
Kunststoffs Sekundenklebstoff. bk

m Noch 2-N
Blumenbiischel

Wer nicht mit einzelnen, bunten Gras-
mischungen experimentieren méchte,
aber trotzdem abwechslungsreiche
griine und realistische Akzente setzen
will, fiir den sind die neuen zwischen
fiinfund zwolf Eurokostenden Grasbii-
schel Wildblumen (Artikelnummer
07014), Wiesenblumen (15) und Feld-
blumen (-16) perfekt. Die Setsenthalten
jeweils 52 mehrfarbige Biischel mit
sechs sowie 46 Pflanzen mit zwalf Mil-
limetern Hohe. Mit den jeweils 42 wei-
Ren (-28) oder griinen Sechs-Millime-
ter-Grasbiischel (-37) kbnnen weitere
Beete, Topfe oder Wege verschonert
werden. Die einzelnen Biischel mit dem
transparenten, flexiblen FuR werden
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mit Alleskleber befestigt oder einfach
mit der Pinzette in den Anlagenunter-
grund aus Hartschaum gesteckt. mm

m LGB 2m
Handbediente Weiche

Keine sensationelle, sonderneher eine
tkonomische Neuheit ist die R3-Hand-
weiche fiir Gartenbahner. Seit Jahr-
zehnten wird die schlanke Weiche nur
mit Elektroantrieb gefertigt, den viele
nicht bendtigten und deshalb auf an-
dere, preiswertere Handweichen zu-
riickgriffen. Jetzt gibt es endlich die
einfachen R3-Rechts- (Artikelnummer
16040) und -Linksweichen (16140) fiir

j&69,99 Euro. mm
m BuschHO
Dreschmaschine aus Holz

Friiher auf allen Bauernhéfen unent-
behrlich und heute bei Vorfiihrungen
beliebt sind die hdlzernen Dreschma-
schinen. Als Vorbild hat man sich ei-
nen Stiftendrescher ausgesucht,
der effektiv arbeitete, aber das
Stroh oft knickte und zerriss, so
dasses nurfiir Einstreuzwecke
verwendet werden konnte.

Das bietet sich aber gerade °
fiir Modellbahner an, diedie
ebenfallsaus Holz gefertigte
Dreschmaschine (Artikel-
nummer 59906/28,99

und Traktoren

Euro) in Szene setzen méchten. Eben-
falls abgebildet ist der neue Schwerdl-
Bulldog-Motor von Lanz (-08/25,99
Euro), derim Original fiir verschiedene
Arbeiten genutzt und innerhalb weni-
ger Minuten einsatzbereit war.  mm

m Heki HO-N
Herbstlicher Wald

Kaum ein Modellbahner hat sich bis-
her an die bunten Landschaften einer
im Herbst angesiedelten Modellbahn
herangewagt. Dabei bietet gerade
diese Jahreszeit attraktive Kontraste
zu den Modellen. Damit der Anlagen-
bau zukiinftig einfacher wird, bietet
Heki ein Set (Artikelnummer 2000/
29,95 Euro) mit zehn zwischen 10 und
14 Zentimeter hohen Bdumen und ei-
ner herbstlichen Hecke an. Das Blatt-
werk zeigt dabei von Griin iiber Rot
und Gelb alle Farbtéine des Herbstes.
Etwas schwicher geférbt sind die vier
18 Zentimeter hohen Biume (2001/20

Heki HO-N: Herbstwald

MO-Miniatur 1: Goggo Transporter

Ludwigsfelde steht.

Neu im Schaufenster I

Noch 2-N: mehrfarbige
Grasbiischel

- e

B

Euro), bei denen die Griinténe noch
{iberwiegen. Herbstlich erscheinen da-
gegen die vier nur elf Zentimeter ho-
hen Bdume (2002/9,90 Euro). mm

® EsPeWe/Busch HO
IFA-Lastkraftwagen

Eine groRe Fangemeinde haben inzwi-
schen die originalen und miniaturisier-
ten Lkw nach DDR-Vorbildern. Mit
immer neuen Aufbauvarianten erschei-
nen der IFAWS0L aktuell als Rettungs-
gerdtewagen mit zehnsitziger Kabine,
Plane und Schlauchboot (Artikelnum-
mer 95161) sowie mit verldngerter Spe-
ditionspritsche und geteilter Bordwand
(-63). Der rote Streifen am Modell steht
iibrigens fiir Biertransporte, Milch-Lkw
hatten weile und solche mit alkohol-
freien Getranken griine Streifen.

Den 1989 vorgestellten Nachfolger L60
Dreiseitenkipper (-524) gibt es als oran-
gefarbenes Messe-Vorfiihrmodell, so
wie er heute noch im Museum in
mm

B MO-Miniatur1

 Goggo Transporter

und Traktoren

Immer wieder produziert MO-

®  Miniaturin Kleinserien Automo-
delle in 1:32. Aktuell sind drei Neu-

heiten in Auslieferung. Das Vorbild

des neun Zentimeter langen Goggo-

65

mm (5)
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Transporters TL wurde ab1957 gebaut.
Das Resin-Modell ist in zwei Farbvari-

anten als Klein-Lieferwagen eines nie-
derbayerischen Elektro-Installations-
betriebs und als Post-Zustellfahrzeug
lieferbar (Artikelnummern 65535/-36,
je 98 Euro). Beide Transporter sind mit
offener Schiebetiir realisiert worden,
damit der bereits an Bord befindliche
Fahrer zur Geltung kommt. Nicht nur
Freunde von &sterreichischen Trakto-
ren kdnnen sich {iber den ab 1952 ge-
bauten Steyr 280 freuen, der in Rot
und Griin realisiert wurde (65312/-14,
jeN9 Euro). Wer modernere Traktoren
liebt, kann sich auf den IHC 844 XL
mit geschlossener Kabine (65440/
84,90 Euro) freuen, der abden1980er-
Jahren gebaut wurde . pp

m AH Modellbdume HO-2
Begriinte Pflanztrége

AH Modellbdume liefert seit drei Jah-
ren detaillierte Biume in fast allen
MaRstaben. In1:32 kosten Bdume bei-
spielsweise zwischen 1,20 und 1,50
Euro pro Zentimeter Hahe, und zur
Auswahl stehen alle géngigen Baum-
arten. Helmut Achhammer fertigt
Baume auf Wunsch sogar auf Basis

von individuell gelieferten Vorbildfo-
tos. |eder Baum wird mit einer im
Stamm integrierten, mindestens 30
Millimeter langen Gewindestange ge-
fertigt. Mit deren Hilfe kénnen Baume
wahlweise einfach nurvon obeninein
Diorama gesteckt oder zusétzlich von
unten in der Anlage oder im Modul fi-
xiert werden. Der Stamm und die Aste
bestehen aus einem Draht, der mit
Acrylspachtel strukturiert und an-
schlieBend per Airbrush koloriert wird.
Die Begriinung basiert auf einem Flies,
das mit Laub bestreut und beflockt
wird. Neben Biumen fertigt Achham-
mer jetzt erstmals auch komplett be-
griinte Pflanztrige aus Echtholz bzw.
aus Stein an. Die 2,5 bis 5 Zentimeter
langen Holztrége sind in Laser-cut-
Technik gefertigt; die Steintroge
werden aus Steinmehl und Kunstharz
gegossen - wahlweise rechteckig,
quadratisch oder rund. Die Begriinung

&
g Wiirterhdiuschen der NBDS
Preiser HO: verschiedene Arbeiter

der Pflanztroge wird ebenfalls von AH
Modellbdume selbst gefertigt. Die
Trége kosten je nach GroRe fiinf bzw.
sechs Euro. pp

® Preiser HO
Beider Arbeit

Fiir lebendige Arbeitsszenen bieten
sich die neuen StraRenfeger (Artikel-
nummer10713) und M&nner der Sperr-
miillentsorgung mit Mébelstiicken
(-14) in orangefarbener Schutzklei-
dung an. Geruhsamer lassen es die
Mitarbeiter eines Getrinkemarktes
(-656) mit Kasten und Einkaufswagen
angehen. Schwer schleppen miissen
die Bauarbeiter beim Verputzen (-54),
die Sacke, Schaufel und ein Sieb zur
Verfiigung haben. Stein fiir Stein
bauen dagegen die Maurer (-69) eine
Bruchsteineinfassung auf Geschuftet

B e
.. stellte Piko den blauen VTG-

Schiittgutwagen Falns (Artikelnum-
mer 47740/39,99€) in TTvor

... bringt Busch die TT-Knickkessel-
wagen in den Farben und mit den Lo-
gos von Shell (33171) und BP (-72) fiir
249,99 Euro

PIKO TT: Falns der Hamburger VTG

... bringt Rietze den neuen MAN
Lion"s Coach im Vorfiihrdesign des
Omnibus-Herstellers (65543)

... findet man beim PostMuseums-
Shop immer wieder aktuelle Wiking-
Sondermodelle. Derzeit wird das HO-
Set Verkehrsmodelle Nr. 53 (209375)

Rietze HO: MAN Lion s Coach

mit Ford Taunus 12m der Polizei, MB
6600 Behelfstankzug und Tankstelle
angeboten.

... kiindigte Lenz fiir 2017 die V 20
als Epoche-lll-Modelle auchin HO an,
so wie wir es im Fokus zur Baureihe
270 in em 11/15 gewiinscht hatten
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Guus Ferrede

wird jeweils in Fiinferteams zu Preisen
ab 13,95 Euro. mm

= AMWHO
Piko-PluX-Tauschplatine

Eine Digitalelektronik-Schaltung er-
ganzt die Serie an AMW-Tauschplati-
nen und dient speziell zum Umriisten
alterer Piko-Triebfahrzeugmodelle, die
noch gar keine Decoder-Schnittstelle
haben. Die 20 Euro kostende Platine
bietet eine PluX22-Buchse und stellt
vier Spannungsquellen fur LED zur
Verfiigung. Die klassische Anwendung
ist rot/weil bzw. vorn/hinten. Neben
der Hauptplatine sind zwei schmale
Tragerplatinen mit rot/weiRen Leucht-
dioden dabei, umauch die Lokbeleuch-
tung komfortabel und stromsparend
modernisierenzu kénnen. Auf der Pla-
tine ist auch eine Pufferkondensator-
Ladeschaltunginstalliert, die die Span-
nung auf 16 Volt begrenzt. Alle
PluX-Kontakte sind an beschrifteten
Lotpads zuganglich - so auch die Laut-
sprecherpins fiir ein unkompliziertes
LBesounden®von Modellen. pw

u ESTWGJ/AMW
Steuerungwie im Stellwerk

Die nah am Vorbild orientierte Stell-
werkssoftware ESTWG] (www.estwgj.
com) kommt aktuell in der Version V7
heraus. Als Neuerungen sind vor allem
die vollstindige Unterstiitzung der
Zimo-Zentrale MX10 sowie der Marklin-
€S2 zu nennen. Bei Nutzung von bis zu
acht PCfiir Stellwerke kénnen diese nun
untereinander vernetzt werden, wobei
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ein PC der Master ist und die Verbin-
dung zum Digitalsystem herstellt. Ne-
ben zahlreichen Neuerungen bei den
Stellwerksfunktionen, um die Bedie-
nung noch vorbildngher zu machen, ist
als neues Stellwerkssystem bald das
schweizerische Dmo67-Stellwerk ver-
fligbar. Interessenten wenden sich bei
Bezugsinteresse an die Firma AMW.pw

m Unique N
Laser-cut-Wirterhaus

Unentbehrlich in den Epochen | bis V
sind Wirterh3uschen, so auch in den
Niederlanden im Dienste der privaten
Noord-Brabantsch-Duitsche Spoor-
weg maatschappij (NBDS). Diese Ge-
sellschaft betrieb die Strecke Boxtel -
Wesel ab 1873 als Teil der Verbindung
London - Berlin - St. Petersburg. In
Deutschland hieR die Strecke Boxte-
ler Bahn, in den Niederlanden die
Deutsche Linie. In N gibt es jetzt ein
derartiges kleines Gebdude, das noch
immerexistiert. Die drei Farben sowie
kleine bis sehr kleine Bauteile erfor-
dern bei der Montage allerhand Ge-
duld. AnschlieRend erhélt man ein 55
mal 45 mal 37 Millimeter groBes, gut
detailliertes Modell (Artikelnummer
01.02.003/24,95 Euro) mit fein gestal-
tetem Dach.

m Asoa/KoTol 1
Bedruckte Postsicke

Immer wieder sorgt Klaus Holl durch
gute Kontakte zu Kleinserienherstel-
lern fiir interessante neue Accessoires
zur Verfeinerung von 1-Anlagen und
-Fahrzeugen. Jetzt fertigt KoTol-
Hobby Modellbahn exklusiv fiir Asoa
nummerierte Postsdcke. Die Sacke
entsprechen der GréRe 2 der Deut-
schen Bundespost und wurden ge-
maR der Epoche |1l ausgefiihrt. Wahl-

Neu im Schaufenster I

-Nachruf

Einer der grofen Modellbahn-Pioniere der Nach-
kriegszeit hat seine letzte Fahrt angetreten: Am 13.
Juli verstarb Giinter Albrecht im Alter von 89 Jahren
in Niirnberg. Im thiiringischen Bad Blankenburg ge-
boren und bis 1953 in Leipzig ansassig, arbeitete er
zundchst bei der damals bekannten Modellbaufirma
H. Rehse in Leipzig. 1953 siedelte Giinter Albrechtin
die Bundesrepublik iiber und war bis 1956 Redakteur
bei der Miba. Nach technischen Aufgaben bei der
AEG und Felten in Niirnberg schlossen sich 1966
nochmals drei Jahre Redaktionstatigkeit an. Er ver-
stand es, den Lesern das Hobby nicht nur theoretisch,
sondern auch praxisnah zu vermitteln: Perfekte Messing-Selbst-
baumodelle der V 200 oder der Baureihe 70 waren zum Beispiel
Highlights in der damals noch bescheidenen Modellbahnszenerie.

1966 wechselte er in das Modellbahn-Profilager zum Nimberger
Modellbahn-Hersteller Trix. Hier war er bis zum Ende seines Be-
rufslebens in den Bereichen Technische Dokumentation, Hand-
biicher, Kataloggestaltung, Patentrecht und Warenzeichen sowie

Giinter Albrecht

im Elektronikbereich erfolgreich titig. Seinem En-
gagement und fundierten Fachwissen rund um die
Eisenbahn war so manches fiir die damalige Zeit
sensationelle Trix-Modell in den BaugréiRen HO und
N zu verdanken.

Seine journalistischen Tatigkeiten im Modellbahnbe-
reich filhrten Giinter Albrecht iiber den Deutschen Ei-
senbahnfreundschlussendlich zum eisenbahn magazin,
filr das er iiber einen langen Zeitraum, vornehmilich
im Bereich Verglichen & gemessen, sachkundige Bei-
trige lieferte und sich auch als Autor von erfolgreichen
Broschiiren im alba Verlag einen Mamen machte. Fast
vier Jahrzehnte stellte Giinter Albrecht sein Fachwissen rund um die
Modellbahn einem groen Leserkreis zur Verfiigung, Ich kannte Giin-
ter Albrecht seit 50 Jahren; er war fiir mich mehr als ein Berater in
schwierigen Fragen und kompetenter Gesprachspartner in allen Be-
reichen rund um die Eisenbahn - er war ein verldsslicher Freund.
Wer ihn kannte, wird ihn und seine Verdienste um die Entwicklung
der Modelleisenbahn nicht vergessen. Gernot Balcke

weise kbnnen die Sacke in Zweier-
Sets verschniirt und mit Befiillung
durch Sand (Artikelnummer 319280/
6,50 Euro) oder als leere Sicke in
Dreier-Sets (319281/7,50 Euro) gelie-
fert werden. Die leeren Sicke eignen
sich beispielsweise auch zur Bestii-
ckung der Briefabwurfanlage im sehr
fein detaillierten Messing-Wagen
PwPost 4ii-28 von KM 1 (siehe em

6/2016). op

m moebo HO, N
Werkstatt mit Traforaum

Als gute Erginzung zu groRen und klei-

mal 45 Millimeter messende Ziegelge-
baude mit Werkstatt, Niederspannungs-
verteilung und Trocken-Traforaum ge-
eignet. DerKarton-HO- (Artikelnummer
500289/25,90 Euro) bzw. -N-Bausatz
(800589/22,90 Euro) mit realistisch gra-
vierten Ziegeln, Toren und Dachpappe-
Eindeckungist passgenau und mit vielen
Nuten und Zapfen gelasert.

Der farbige Karton muss nicht mehr
nachbehandelt werden, so dass der
Bausatz an einem Abend montiert ist.
Allerdings sollte man vor dem Verkle-
benimmer eine Anpassprobe machen,
da zum Beispiel ein Tor entgegen der
Bauanleitung vor dem Aufkleben der

m Schuco 1,0, HO
Landwirtschaft und Sport

Fiir die NenngroRe 1wird ein Gespann
aus Lanz-Ackerluft-Schlepper mit ge-
schlossenem Anhanger der Spedition
Schenker (Artikelnummer 450769700)
ausgeliefert. 0-Bahner kbnnen den Ha-
nomag R 40 mit Verdeck (-278800),
den MAN 4 52 (-284600) sowie den
auf einen vom VW T1/Pritsche gezoge-
nen Hanger verladenen Allgaier (-
374000) einsetzen. Ferner gibtes noch
den Opel Blitz als Pritschenwagen mit
Horex Regina (-305500), den DKW
Schnelllaster mit Motorradanhanger
und DKW RT125 (-238800) sowie DKW

nen Gewerbeobjekten ist das rund 225

Klaus Stuber

Ziegel eingesetzt werden muss.

ks RT 350 (-238800) und den sportlichen
BMW 3.0 CSL (-219000). In HO kom-
men die Porsche-Pkw 911 Carrera S
Coupé (452620900), 91 Targa 4S
(452617100) und der VW Karmann Ghia

(452622200) in den Handel. mm

moebo HO: Werkstatt
mit Traforaum
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Startset SET010, Art.Nr. 60110

Digitehiys
2 e p—
Ben - 06403-'900 10 - info@digital-plus.de

Der ideale Einstieg in die komfortable Welt der
Digital plus Modellbahnsteverung: das SET010.
Das Herzstiick: die bewihrte Kombination aus
Verstiirker und Zentrale LZV100. Fir bis zu
9.999 Lokadressen und bis zv 1.024* Adressen
fiir Magnetartikel. Praktisch und komfortabel: der
Handregler LHOT mit Multifunktions-Drehknopf
(Sie werden ihn lieben!) und die drei frei beleg-
baren Funktionstasten. Ubrigens: das SETO10 ist
geeignet fiir (fast) alle Spurweiten: 0, HO, TT, N.

*in Verbindung mit dem LHO1: 999 Mognetartikel.
www.digital-plus.de/startsets




Modellbahn: Planen & Bauen

Wichtig fiir Bastelarbeiten wie an unse-

rem Diorama ist es, sich vor Arbeits-
beginn alle notwendigen Werkzeuge und
Hilfsmittel bereitzulegen

Mit diesem Rohbau hatten wir uns aus der
letzten Beitragsfolge verabschiedet. Nun
geht es an die landschaftliche Ausgestaltung

7 em—Dioramenbau-Wettbewerb
Mitbauen und gewinnen! |

Schiene ittt

anu, lieber Leser, Sie haben sich
N noch immer nicht fiir die Teilnahme
an unserem Leser-Dioramenbau-
Wettbewerb (siehe Kasten rechts unten)

Schzene

trifft StralRe

In unserer Juli-Ausgabe starteten wir unseréemn:
7. Dioramenbau-Wettbewerb mit einigen
Motivvorschldgen. Das Briickenthema haben
wir einmal aufgegriffen. Nach dem in em 8/16
gezeigten Rohbau erfolgt nun die Landschafts- .
gestaltung. Und wann fangen Sie an zu bauen?

Nach unseren Wettbe-
werbsvorgaben gebau-
tes Muster-Diorama
mit den Seitenmafien
von 30 mal 15 Zentime-
tern nach dem Motto:
Schiene trifft Strafle

-

Strafde \

sollen. Hier wird ein Stiick Baumrinde einer

Birke als Felsstiick-Imitation eingeleimt, umam
Hang optische Stabilitat vorzutduschen. Die Be-
griinung der flachen Weide und der Bahn-

entschieden. Dabei bietet das vorgegebene
Thema ,,Schiene trifft StraRe” doch so viele moti-

vische Moglichkeiten, zumal wir sogar die Wahl
von NenngroRe und Epoche jedem Bastler selbst
{iberlassen. Und es ist auch noch geniigend Bau-
zeit vorhanden, denn als Abgabefrist fiir die ferti-
gen Dioramen haben wir Ende Oktober festgelegt.
Um lhnen ein wenig Appetit zu machen, haben
wir ein Muster-Diorama in Angriff genommen -
und zwar so ganz ohne konkretes Vorbild. Es
kénnte eine Bahndamm-Szene iiberall in Deutsch-
land sein, bei der eine eingleisige Nebenbahn auf
einem Briickenbauwerk eine VerbindungsstraRe
zwischen zwei Ortschaften kreuzt.

Zeit fiir den Feinschliff

In der em-August-Ausgabe haben wir lhnen ja be-
reits gezeigt, wie die Briicke aus Kartonplatten
und Vollmer-Verblendmauerwerk entstanden ist,
wie diese in den Bahndamm integriert wurde und
wie sich das Umfeld im Rohbau entwickelte. In
dieser ergdnzenden Abschlussfolge soll nun der
Feinschliff erfolgen, sprich: die landschaftliche
Ausgestaltung der Szenerie. Als optische High-
lights des Dioramas definiert wurden eine ange-
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deutete Kuhweide oben neben dem Bahndamm
sowie am FuRe der Briicke ein kleiner Parkplatz,
wo an einigen Tagen unter der Woche ein Markt-
stand den voriibereilenden Autofahrern frisches
Obst und Gemiise anpreist.

Beginnen wir mit der Gestaltung auf der Lings-
seite mit dem kurzen Geldndestiick zwischen
Bahndamm und Dioramenrand. Wie es nach Fer-
tigstellung aussieht, zeigten wir bereits inem 8/16.
Kurz nach der Unterfilhrung sehen wir links in Blick-
richtung der Autoausfahrt einen Steilhang, auf
dem oben auf dem Plateau spéter die Kiihe weiden

Auf dem Diorama verbaute Materialien

Bezeichnung Hersteller Artikelnr.
StraRenpflaster ~ Vollmer 46041
Minigrasmatte Noch 00005
Grasbiischel Noch 07130
Grasteppich Busch 7292
Marktstand Busch 7706
Rinder Preiser 14155

dammbé&schungsstiicke mit Minigrasmatten
von Noch und Busch-Wildgras schlieRt hier schon
die Arbeiten ab. Zwei Rinder aus dem Preiser-Pro-
gramm vervollsténdigen die Ausgestaltung.

Marktstand zeigt Liebe zum Detail

Auf der gegeniiberliegenden Bahndammseite ist
der Aufwand fiir die landschaftliche Vollendung
weitaus grRer, denn hier ,erzihlen” einige Figu-
rengruppen Episoden vom StraRenrand.

Den StraRenbelag hatten wir ja schon in der ersten
Folge erwdhnt. Ergdnzen muss man vielleicht noch,
dass es sich hier um eine nicht-kanalisierte Land-
strale handelt, sodass die Strakendecke ein so ge-
nanntes , Dachprofil* mit der entsprechenden Wal-
bung aufweisen muss. Die Achse der StraRe liegt
dabei etwas erhoht. Das Regenwasser kann also
andie Stralenrander flieRen undim unbefestigten
Bankett versickern. Der StraRenbelag ist eine
Schicht Kopfsteinpflaster-Karton aus dem Vollmer-
Sortiment. Im abgesenkten Teil unter der Briicke
wird mit Bleistift ein Stralengully aufgezeichnet.

Auf den Parkplatz wird eine Schicht diinner Finn-
pappe aufgeklebt. Die Ubergange zwischen den



StraRen- und Parkplatzflichen sowie der gesamte
Bahndamm werden mit samig angeriihrter Spach-
telmasse ausgeglichen und mit einem feuchten
Pinsel geglattet. Sind die zu begriinenden Flichen
trocken, wird Tapetenkleister aufgestrichen und
schlieRlich werden die Minigrasmatten aufgelegt.
Da deren Riickseiten mit einer saugfihigen
Papiertrigerschicht versehen sind, schmiegen
sich diese Mattenteile hervorragend an den mo-
dellierten Untergrund an. Aus verschiedenen im
Zubehdrhandel problemlos erhaltlichen Streuma-
terialien und etwas Tapetenleim wird eine Masse

Dioramenbau-Wettbewerb desem

angeriihrt, die — an verschiedenen Stellen in der
Landschaft aufgebracht - optische Akzente setzt.
Auchdie selbstklebenden Noch-Grasbiischel sind
dafiir gut geeignet.

Frisches Obst und Gemiise

Am Hang des Bahndamms werden zwei Faller-, Ku-
gelbdume” gepflanzt. Weideumzdunung und Brii-
ckengeldnder finden sich bestimmt in jeder Bastel-
kiste. Parkplatz und StraRenbankett werden mit
Plaka-Farbe grau gestrichen und zusatzlich fein ge-
sandet. Der Markstand ist ein fertiges Produkt von

Bis Ende Oktober bleibt Ihnen Zeit zum Basteln!

ewerbungsschluss fir unseren 7. Diora-

menbau-Wettbewerb zum Thema
,Schiene trifft Strale” ist der 30. September
2016. Bitte richten Sie lhre Teilnahme-Zusage
mit kurzer Beschreibung samt Skizze lhrer
Dioramen-ldee und mit lhren persénlichen
Angaben per Post an die Verlagsadresse
(alba Publikation, InfanteriestraRe Ta in
80797 Miinchen), als Fax an die Rufnummer
089/130 699100 oder senden Sie eine E-Mail
an wettbewerb@eisenbahnmagazin.de!
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Schiene it
StraRe\ -

Abgabetermin fiir Ihr Diorama mit den MaRen
30 mal 15 Zentimeter in beliebiger NenngroRe
und frei gewahlter Epoche ist der 31. Oktober
2016. Bitte senden Sie lhr gutes Stiick sicher
verpackt an diese Adresse: Redaktionsbiiro

Dioramenbau-Wettbewerb

Und so priisentiert sich das fertige Diorama
aus der Vogelperspektive: unten der
Marktstand mit den parkenden Autos, oben
die am Bahndamm weidenden Rinder

Busch, ergdnzt um einen passenden Dodge-A-100-
Lieferwagen aus dem Brekina-Sortiment mit selbst
entworfener Werbeaufschrift. Besonders auffillig
ist natiirlich der rechts am StraRenrand parkende
Mercedes-Pkw von Wiking mit gedfinetem Koffer-
raum. An anderer Stelle in dieser Ausgabe gehen
wir unter der Rubrik ,Tipps & Kniffe” ngher auf diese
Sonderanfertigung ein. So, und nun sind Sie an
der Reihe! Mit welcher Dioramen-Idee der MaRe
30 mal5 Zentimeter tiberraschen Sie die Redaktion
sowie das Kdélner Messe-Publikum als Wettbe-
werbsjury im November? Manfred May/pw

TechnikMedia, Alte Dreherei/Am Schloss
Broich 50, 45479 Miilheim an der Ruhr. Wah-
rend der , Internationalen Modellbahn-Aus-
stellung” Mitte November in Kéln wird das
Messepublikum alle Arbeiten in den beiden
Kategorien Erwachsene und Kinder/Jugendli-
che am Stand der alba Publikation bewerten.
Den jeweils zehn Erstplatzierten winken wert-
volle Preise. Die ausfiihrliche Ausschreibung
zum Wettbewerb samt einiger Dioramen-

Ideen finden Sie inem 7/16. pw
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I Modellbahn: Anlagen

Die linke Seite des

gestalteten Anlagenteils -
wird von einer Gas-

Fabrik dominiert, die -
regelmdfig Kohlewagen =
zugestellt bekommt :

Mit seinem HO-Schau-
stiick gewann Heinz-
Ulrich Grumpe wihrend
der Sinsheimer Messe
2015 den Heimanlagen-
Wettbewerb und begeis-
terte Ende April 2016
auch das Dortmunder
MessePublikum  mm




m 00/HO-Schaustiick nach englischen Motiven der Nachkriegsjahre

Langley

Industrial District

Modellbahnanlagen aus dem Mutterland der Eisenbahn, die von
deutschen Modellbauern betrieben werden, sind rar gesat. Im
Oktober 2014 hatte das Schausttick von Heinz-Ulrich Grumpe
im FEZ Berlin Premiere. Und letztes Jahr zur Messe in Sinsheim
gewann er damit liberraschend den Heimanlagen-Wettbewerb

as Vorbild der hier vorgestellten kleinen
DAnIage, die durchaus auch als Rangierdio-

rama bezeichnet werden kann, liegt ,,an-
genommenerweise” in Langley, einer kleinen
Stadtin der N&he von Bristol im Westen Englands.
Man schreibt das Jahr1949. Nach dem Krieg erholt
sich die Wirtschaft langsam wieder, wovon auch
die Bahn profitiert. Denn der Ort liegt an einer
Nebenstrecke der ,Great Western Railway". Erst
vor etwa einem Jahr sind hier die groRen privaten
Bahngesellschaften verstaatlicht worden. Daher
verkehren inzwischen auch schon Fahrzeuge mit
der neuen Eigentumsbezeichnung ,British Rail-
ways” auf den Gleisen.

Die Bahn bedient das kleine Industriegebiet des
Ortes. Hier befindet sich auch ein Haltepunkt fiir
den Personenverkehr. Besonders vor und nach
den Schichtwechseln in den Fabriken pendelt ein
AutoTrain genannter Wendezug in Richtung
Bristol. Der Hauptkunde ist das kleine Gaswerk
des Stadtchens, das regelmaRig mit Kohle beliefert
wird. Im Gegenzug werden Nebenprodukte der
Gasherstellung wie Koks oder Teer abgefahren.
Daneben existiert noch ein Anschlussgleis zum
Kanalhafen. Dort werden neben Koks ganz unter-
schiedliche Waren auf die typisch englischen
schmalen Kanalboote umgeschlagen.

Das Anlagenkonzept

Auslserzum Bau dieser Anlage von Heinz-Ulrich
Grumpe war vor Jahren eine Kleinanzeige, in der
eine englische Lokomotive mit fiinf Giiterwagen
in NenngréBe 00 angeboten wurde. Der Zug
sollte eigentlich nur eine Vitrine zieren. Doch es
sammelten sich mit der Zeit immer weitere briti-
sche Fahrzeuge an. So reifte bei Grumpe der Ge-
danke, den Modellen auf einer Anlage auch mal
einen Auslauf zu génnen. Der Gleisplan entstand
in Anlehnung an einen Anlagenbericht iiber eine
O-Anlage im britischen ,RailwayModeller”. Zur
Feinplanung nutzte er einen PC und das Gleis-
plan-Programm ,Raily 2.0"

Die ,Industrial District Railway* ist als rangierin-
tensive Heimanlage fiirs Regal konzipiert, aber
zerlegbar und transportabel gebaut, so dass sie
auch auf Ausstellungen gezeigt werden kann. Der
sichtbare Bereich besteht aus zwei Teilstlicken der
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MaRe 80 mal 40 Zentimeter. Im Ausstellungsbe-
triebwird die Gleisanlage links und recht mit Kehr-
bogen und hinter der Kulisse mit Abstellgleisen
zu einem Oval geschlossen. Vorstellen kénnte
man sich aber auch Ergénzungen des gestalteten
Teils mit ein- oder beidseitigem FiddleYard samt
Schiebebiihne oder Drehscheibe.

Der sichtbare Bereich wird nach oben durch eine
Blende begrenzt. Dahinter befindet sich eine
LED-Beleuchtung. Die fest installierte Hinter-
grundkulisse ist in den Ecken ausgerundet und
etwa 40 Zentimeter hoch. Sie erhielt einen hell-
blau/grauen Grundanstrich. Darauf wurden im un-
teren Bereich Gebaude- und Landschaftsteile von
MZZ bzw. Peco aufgeklebt. Aufgestellt ist die An-
lage auf einer zerlegbaren Konstruktion aus geho-
belten Latten der MaRe 34 mal 17 Millimeter. Das
Geriist und auch die Anlagenteile werden mittels
Sechs-Millimeter-Schlossschrauben und -Fliigel-
muttern verbunden. Wahrend des Betriebs wird
das Untergestell mit einem Viorhang verdeckt, der
mit Klettband an der Anlage befestigt wird.

Gleisbau und Steuerung

Auf die Anlagengrundplatte aus zehn Millimeter
starkem Sperrholz, stabilisiert mit einem entspre-

England in den 1940ern I

Diese Anlage lebt von liebevollen Details wie
der typischen roten Telefonzelle, britischen
Wohnhéusern oder auch Verkehrszeichen

chenden Rahmen, wurden zunichst drei Milli-
meter starke Korkstreifen als Gleisunterlage auf-
geleimt. Darauf wurden die Gleise entsprechend
des Gleisplanes befestigt. Weichen und Flexgleis-
stiicke stammen aus dem Peco-Code-75-Sorti-
ment. Die Weichen werden durch motorische
Conrad-Antriebe gestellt, die unterflur eingebaut
wurden. Nach Fertigstellung der elektrischen An-
schliisse und ausgiebigen Probefahrten wurden
die Gleisanlagen mit handelsiiblichem Schotter
und der bekannten Leim/Wasser/Spiilmittel-
Methode geschottert. Im Anschluss wurden die
Schienenprofile rostrot eingefarbt.

Die Anlage wird rein analog betrieben. Die Kon-
trolle tiber die Loks iibernimmt der HeiRwolf-
Regler SFR2000. Die elektrische Verbindung der
einzelnen Anlagenteile erfolgt durch mehrpolige
Steckverbindungen. Ein externer Soundgenera-
tor von MRC erzeugt Dampflok-Gersusche, die
durch Magnete unter den Lokomotiven sowie
Reedkontakte bei Einfahrt in den sichtbaren An-
lagenbereich aktiviert werden. Wiedergegeben
werden sie Uiber kleine Lautsprecher unter der
Anlage. Das ist natiirlich nicht mit den heutigen
digitalen Gerduschmoglichkeiten vergleichbar,
aber trotzdem ein Hérgenuss. Die Weichen und

Im rechten Anlagenteil hat der Personenverkehr Vor-
rang, denn zum Schichtwechsel ist auf dem Bahnsteig
von Langley allerhand Betrieb




I Modellbahn: Anlagen

~Anlagen-Betriebskonzept

Wi

Tim Wieland

WY (rETEY . "Q-

Wohnhauser

Haltepunkt

Neben dem Gleisplan
der 160 mal 40 Zenti-
meter grofien Anlage
(Zeichnung Mitte) zei-
gen wir hier auch eine
Gesamtansicht der ge-
stalteten Fléiche (Bild
ganz oben) sowie die
sich anschlieflenden
Bogenstiicke und den
Abstellbereich zum
Speichern von Zuggar-
nituren (Bild links).
Aufgrund dieser Kom-
bination aus Schaufld-
che und Schatten-
bahnhof kann sich der
Betrieb auf einem
Gleisoval abspielen

abschaltbaren Gleise werden {iber ein selbst ge-
bautes Stellpult bedient. Das Gleisbild wurde
am Computer mit dem Tabellen-Kalkulations-
programm Excel konstruiert und beschriftet. Der
Ausdruck wurde auf Folie laminiert, auf ein Drei-
Millimeter-Sperrholzbrett aufgeklebt und mit
Schaltelementen bestiickt.

Uberschaubarer Fahrzeugeinsatz

Bei den eingesetzten Fahrzeugen handelt es
sich natiirlich um britische 00-Modelle ver-
schiedener Hersteller wie Bachmann, Dapol
oder Hornby. Allerdings wurden die recht klobi-
gen Originalkupplungen durch eine Selbstbau-
version ersetzt. Diese besteht aus einem Fiinf-
Millimeter-Stahldraht, an den eine N-Haken-
kupplung geklebt wurde. Bisher hat sich diese
Verbindung als zuverlissig erwiesen. Weitere
Anderungen betreffen die Personenwagen: Sie
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wurden mit Fahrgdsten und die Lokomotiven mit
Lokfiihrer und Heizer bestiickt. Bei einigen offe-
nen Giiterwagen wurden Kohlenladungen imitiert.

Eigentlich miisste die Spurweite der Gleise fir die
Fahrzeuge im MaRstab 1:76 breiter sein. Aber wie
in GroRbritannien tiblich laufen simtliche Modelle
auf HO-Gleisen. Auch bei den Gebauden oder dem
Zubehor verwendete Grumpe HO-Artikel. Dasden
linken Anlagenteil dominierende Fabrikgebiude
entstand zum Teil aus dem Bauteilesortimentvon
Auhagen und durch Abwandeln vorhandener In-
dustriebausatze.

Durch die grole Fabrikhalle wird ein Gleis durch
die Hintergrundkulisse gefiihrt und endet auf dem
linken Bogensegment. Wahrend einer Ausstellung
gabein Besucher dem Anlagenvorfiihrer den Tipp,
dieses Gleis iber eine Bogenweiche mit dem
Hauptgleis zu verbinden. So kénne man leicht

einen Austausch zwischen beladenen und unbe-
ladenen Kohlewagen simulieren - eine gute Idee!

Industrie als Anlagenthema

In der groRen Werkhalle ist eine komplette In-
neneinrichtung des Gaswerkes mit verschiede-
nen Rohrleitungen und einer Kranbahn fiir den
Kohleumnschlag eingebaut. Die Brenner der
Retorten werden durch rote LED angedeutet.
Damit diese Einrichtungen durch die groen
Fenster besser zur Geltung kommen, wurde
eine Innenbeleuchtung installiert. Auch hinter
einigen Fenstern des benachbarten Verwal-
tungsgebiudes finden sich Inneneinrichtungen
und beleuchtete Riume. Die Vorbilder der
Wohnhguser hinter dem Bahnhof stehen im
Original eigentlich in den Niederlanden und
stammen von Kibri. Allerdings gibt es in England
dhnliche Hauser, was den Einsatz rechtfertigt.



Typisch britisch sind dagegen der Wasserturm am
hinteren Anlagenrand auf dem Fabrikgelénde und
die FuRgéngerbriicke am rechten Bahnhofsteil.
Hierbei handelt es sich um einen britischen Bau-
satz von SuperQuick aus Karton, was auf den ers-
ten Blick gar nicht auffillt. Natiirlich wurde er
noch durch einige Teile aus Kunststoff erginzt,
etwa fiir Dachrinnen und Regenrohre. Fiir die
Stiitzmauern und das Kopfsteinpflaster nutzte
Grumpe Styroplast-Strukturplatten von Merkur.
Da die Anlage einen Ausschnitt einer kleinstadti-
schen Bebauung darstellt, sollten die Gleise an
den Anlagenenden nicht unmotiviert in Tunnel-
portalen verschwinden. Deshalb wird der rechte
Durchbruch zum Abstellbereich durch den er-
wahnten FuRgangersteg mit nachfolgender Stra-
Renbriicke getarnt. Links erfiillt diesen Zweck ein
Verbindungsbauwerk zwischen den Fabrikgeb&u-
den, unter dem die Ziige hindurchfahren kénnen.
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An der linken vorderen Anla-
genkante hat noch ein Hafen
Platz gefunden, in dem vorran-
gig Kohle auf die Kanalschlep-
per umgeschlagen wird

Neben den eingesetzten Eisenbahnfahrzeugen
ist besonders die Gestaltung des Umfeldes fiir
einen stimmigen Gesamteindruck einer Anlage
entscheidend. So miissen auch die eingesetzten
StraRenfahrzeuge zur dargestellten Gegend und
Epoche passen. Also durften der typisch englische
Milchmann oder die rote Telefonzelle nicht fehlen.

»

Besonders die authen-
tisch Farbgebung der
Anlage macht sie zum
Messe-Publikumsliebling

Natiirlich wurden auch britische Verkehrszeichen,
Reklametafeln und Warnschilder aufgestellt bzw.
angebracht. Die Stellstangen zu den Weichen und
Signalen wurden mit Nachbildungen aus Kunst-
stoff dargestellt, die von Peco erhiltlich sind. Das

England in den 1940ern I

tigen Dampflokomotiven
bilden das betriebliche Haupt-
motiv der Industrieanlage

Im Werkgeléinde gibt es auch eine
kleine Ladestrafe, wo alles fiir
die Gasfabrik an- und abgefahren wird

kleine Stellwerk aus einem Pola-Bausatz wurde
etwas niedriger gebaut und mit einer Innenein-
richtung ausgestattet.

Bei dem Boot im Hafenbecken handelt es sichum
einen Resin-Bausatz eines typisch englischen
Kanalbootes vonder Firma Langley. Es ist mit reich-
haltigem Zubehor versehen worden, unter ande-
rem auch mit dem Hund des Bootfiihrers.

Selbstbemalte Figuren in gedeckten Farbt&nen
beleben die kleine Anlage. Zu guter Letzt wurden
alle Gebdude und Gleisanlagen mit Trockenpig-
menten und verdiinnten Farben patiniert. Gerade
diese authentisch wirkende Farbgebung ist es wohl,
die diese Anlage auf Ausstellungen immer wieder
zum Publikumsliebling werden |3sst wie zuletzt
2015auf der ,Faszination Modellbau® Sinsheim und
kiirzlich im April wihrend der ,InterModellBau®
Dortmund. Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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m Baureihe 95° in HO von Marklin und Fleischmann im Test

Die Vierte

und nun richtig?

Nach Liliput 1981, Piko 1985 und Fleisch-
mann 2009 legen nun auch Marklin/Trix eine

HO-Miniatur der I'EI-Tenderlok-Gattung
auf. Damit gibt es nun erstmals eine zeitgemdjfie
Maschine dieser Art fiir die DB-Epoche III. Wiew
schlagt sich die Neuheit im Vergleichstest?

ange Zeit war die Baureihe 95°
Lim Modell eine Doméne von

Piko, denn das seinerzeit Aufse-
hen erregende Modell dieses Loktyps
von Liliput/Wien war seit Anfang der
1990er-Jahre nicht mehr verfiigbar.
Beiden Miniaturen war jedoch ge-
mein, dass sie nicht exakt die Bau-
form trafen, die bei der Bundesbahn
bis zum Ausscheiden der Loks Mitte
der 1950er-Jahre zum Einsatz kam
(siehe Kasten rechts).

GroR war daher die Freude bei vielen
Fans, als Fleischmann 2009 die Lok in
der weitgehend korrekten Ausfiih-
rung fiir die Epochen | bis IIl auflegte.
Allerdings blieb es dabei, weitere Aus-
fiihrungen folgten leider nicht. Zum
direkten Vergleichstest rollen deshalb
die Vlersionen der Epoche 1l als 95006
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von Marklin (Insider-Modell von 2016
unter Artikelnummer 39095) sowie
95 008 von Fleischmann (1055) vor.

Als Zaungdste dabei sind die Tender-
loks 951041-3 der DR-Epoche IV von
Piko (50433) sowie Liliputs Epoche-
I11-Lok 95 013 (9502). Die Géppinger
Lok kostet laut Liste 399,99 Euro, ist
aber bereits fiir 40 Euro weniger im
Handel zu finden. Fleischmanns Mo-
dellist derzeit nurals Handler-Lager-
ware oder gebraucht verfiigbar, die
Preise schwanken hierbei zwischen
200 und 270 Euro. Bei Liliput sieht
es dhnlich aus: Die Preise liegen da-
fur zwischen 80 und 180 Euro. Pikos
Miniatur ist zurzeit zum UvP von
327,99 Euro zu haben. Die digitalen
Fahrtests erfolgten mit der Marklin-
CentralStation 2. Die Geschwindig-

Verglichen
& gé%;h-;essen

Ein klassisches Bellingrodt-Bildmotiv aus der
Einsatzstelle Laufach stellt diese Szene in HO

nach: Wihrend Mdrklins 95 006 fiir den

keiten wurden mit dem Marklin-
Lichtschrankensystem gemessen.

TECHNISCHE WERTUNG

Konstruktiver Aufbau
Beide Modelle unterscheiden sich na-
turgemaR in den bevorzugten Mate-
rialien, im Antriebskonzept folgensie
dagegen dem seinerzeit von Liliput
definierten Standard mit direktem
Antrieb auf den vierten Kuppelrad-
satz und indirektem Antrieb auf alle
anderen Treib- und Kuppelradsatze.
’ Fleischmann - Das Modell be-
steht weitgehend aus Kunst-
stoff. Das Reibungsgewicht fallt mit

282 Gramm entsprechend gering aus.
Die Radsadtze dagegen bestehen aus

nichsten Einsatz aufgeriistet wird, pausiert
im Hintergrund 95 008 von Fleischmann

Metall. Erster und vierter Kuppelrad-
satz sind fest gelagert und mit Haft-
reifen versehen. Alle anderen Achsen
kénnen im Rahmen pendeln, wobei
die fiinfte Kuppelachse das groRte
Seitenspiel besitzt. Die fehlende Fiih-
rerhausbeleuchtung erspart dem Mo-
dell elektrische Verbindungen zwi-
schen Rahmen und Geh3use. Eine
solche besteht allerdings beim Wech-
selstrommodell trotzdem, denn der
Decoder ist in den Kessel eingeklebt.

Zum Losen des Gehduses ist daher
neben drei Schrauben auch die Steck-
verbindung des Decoders zu entfer-
nen. Die mit einem Decoder ohne
Soundfunktionen belegte Schnitt-
stelle ist sechspolig nach NEM 651.
Die Beleuchtung ist klassisch: warm-
weile Spitzensignale an beiden Sei-



ten, die mit der Fahrtrichtung wech-
seln. Der Einbau eines Raucheinsat-
zes ist vom Platz her méglich. Durch
den bis zur Fensterunterkante rei-
chenden Motor ist zwar ein freier
Fiithrerhausdurchblick ebenso gege-
ben wie der auf den Stehkessel, aber
das Lokpersonal lgsst sich nicht so
freiziigig positionieren.

,f Mirklin - Der Kessel des Mo-
dells mitsamt den Wasserk3s-
ten besteht aus Metall, ebenso die
Radsitze. Filhrerhaus, Kohlenkasten
und zahlreiche Anbauteile sind dage-
gen nicht zuletzt der Filigranitit we-
gen aus Kunststoff gefertigt. Das be-
schert der Lok ein recht stattliches
Gewicht von 368 Gramm. Die Treib-
und Kuppelradsatze liegen nur teil-
weise pendelnd im Hauptrahmen.

Eine teils beachtliche Seitenver-
schiebbarkeit der fiinften Kuppel-
achse, die im Modell zum Durchfah-
ren der engen Radien von 360
Millimetern nétige extreme Beweg-
lichkeit des Vorlaufdrehgestells und
der Nachlaufachse werden durchent-
sprechende Deichselkonstruktionen
sowie Rahmenausschnitte gewshr-
leistet. Dervierte Kuppelradsatz tragt
beidseitig Haftreifen und ist der ein-
zigdirekt angetriebene. Die anderen
erhalten die Vortriebskraft tiber die
Kuppelstangen.

Nach dem Lésen des Schleifers und
von fiinf Schrauben kann der Kessel

I Blick zum Vorbild

~Fron taIve!eic

hoch angeordnete Pufferbohlen

An der Fleischmann-Tenderlok (links) stért, dass sie an den Puffer-
bohlen und an den Zylindern nicht zugeriistet werden kann. Mdr-
klins Lok wirkt in diesem Punkt vollkommener, hat aber leicht zu

Michael U. Kratzsch-Leichsenring (10)

samt Fiihrerhaus abgehoben wer-
den, was zum gelegentlichen Olen
des Motorlagers genigt. Von Vorteil
ist die Art der elektrischen Verbin-
dungen zu Bauteilen oberhalb des
Rahmens, denn verwendet wurden
Federstifte. Damit entfallen klemm-
anféllige oder optisch stérende Ka-
bel. Die Beleuchtung ist auch hier
klassisch: warmweil%e Spitzensignale
an beiden Seiten sowie eine Fiihrer-
stand-Beleuchtung. Als Basis dienen
Leuchtdioden. Zudemiist das Modell
fiir einen Raucheinsatz vorbereitet.
Zu dessen Montage geniigt das Ein-
schieben in den Schornstein. Der
21MTC-Decoder und der zugehérige
Lautsprecher fanden ihren Platz un-
ter dem Fiihrerhausboden. Der liegt
technisch bedingt etwas iiber dem

Tenderlok preuflischen Ursprungs

ie Baureihe 95 war zu Beginn

der1920er-Jahre eine der
letzten groRen Lokentwicklun-
gen der preuRischen Staatsei-
senbahn und mit ihrer nicht fiir

Nebenstrecken tauglichen Achs-

last von 19 Tonnen eigentlich fiir
den Einsatz im Reibungsbetrieb
auf Steilstrecken bestimmt.
Erste Doméne war jedoch der
Schiebedienst auf den Rampen-
strecken von Franken-, Steiger-
und Thiiringer Wald. Auf den
Steilstrecken kam zunéchst die
Baureihe 94*" zum Einsatz. Ech-
ten Steilstreckenbetrieb erleb-
ten die 95er erst nach dem Zwei-
ten Weltkrieg im Zuge ihres
Einsatzes auf der Rilbelandbahn
bis zu deren Elektrifizierung.

Bei der Bundesbahn schieden
die imposanten 1’ET-Loks schon
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1956/57 aus, nachdemn auch die
letzte Rampenstrecke Laufach -
Heigenbriicken elektrifiziert war.
In der DDR wanderten die Loks

dagegen nach dem Betriebsende
auf der Rubelandbahn in den
Thuringer Wald. Letztes Refu-
gium wurden die Strecken zwi-

Normalniveau, erlaubt aber dennoch
einen Blick auf die recht gut gra-
vierte Stehkesselriickwand.

MaRBgenauigkeit
) Fleischmann/Mérklin - In
den wesentlichen Abmessun-
gen stimmen beide Maschinen eng
mit dem Vorbild iberein, was auch
die MaRtabelle offenbart. Etwas un-
schén ist lediglich der Umstand, dass
die Mérklin-Lok mit etwas zu kleinen
Vor- und Nachlaufradsétzen ausge-
stattet ist. Sparen an der Spurkranz-
hohe anstatt des Durchmessers
wire die bessere Option gewesen.

Langsamfahrtverhalten

Zum Testen des Fahrverhaltens stan-
den beiden Loks, wie im Wechsel-

schen Saalfeld, Sonneberg und
Eisfeld (siehe em 12/2075). Von
den 45 Loks tiberlebten aus-
schlieRlich Fahrzeuge der ehe-
maligen DR: 95 009 (Press/
Glauchau), 95016 (DDM/Neu-
enmarkt-Wirsberg), 95020
(Technikmuseum/Speyer) sowie

Baureihe 95° im HO-Test I

strombereich tiblich, digitalisiert zur
Verfiigung. Beide Decoder arbeiteten
mit ihren werkseitigen Standardwer-
ten ohne spezifische CV-Anderungen
fiir Hochstgeschwindigkeit oder An-
fahr-und Bremsverzégerungen.

? Fleischmann/Mérklin - Die

Loks iiberraschten mit einem
sehr ausgewogenen Fahrverhalten
auch im niedrigen Geschwindigkeits-
bereich. Im Digitalbetrieb fuhren sie
extrem langsam, blieben aber in Wei-
chenabschnitten stellenweise stehen,
weil die verbauten Schwungmassen
kaum Wirkungzeigen. In der Minimal-
fahrstufe 2 schleicht Marklins Modell
mit 2,6 km/h, Fleischmanns Lok da-
gegen mit 1,5 km/h dahin. Mit einer
angemessenen Mindestgeschwindig-
keit von gut zehn km/h machen Ran-
gierfahrten mit diesen Modellen al-
lerdings nach der entsprechenden
Einfahrzeit richtig Spal.

Streckenfahrtverhalten
’ Fleischmann/Marklin - Auch
im Zugeinsatz auf freier Stre-
cke kinnen beide Maschinen in ih-
ren Fahreigenschaften (iberzeugen -
sowohl in der Ebene wie auch in
Steigungen. Marklins 95er erreicht
eine Hochstgeschwindigkeit von
107 km/h bei Fahrstufe 126. Fleisch-
manns Modell ist bei dieser Regler-
Einstellung mit ebenso beachtlichen
101km/h unterwegs und somit auch
auRerhalb der NEM-Toleranz von ge-

95 028 (DGEG/Bochum-Dahl-
hausen).

Die Loks 95 009 und 028 sind in
der Bauform der Ollok erhalten
und tragen in der Regel auch die
zugehérige Epoche-IV-Beschrif-
tung. Die letzten spektakuldren
Einsatze von zwei betriebsfahi-
gen Loks auf den alten Stamm-
strecken gab es1992/93 mit

95 016 und 027. Heute ist nur
noch letztere betriebsfahig.
Eingesetzt wird die Tenderlok
95 027 (DB AG/Blankenburg)
regelmaRig auf der recht foto-
genen Gebirgsstrecke Blanken-
burg - Riibeland. MKL

Nach abgeschlossener Schiebe-
hilfe kehrt 95 006 am 24. Sep-
= tember 1949 nach Laufach zuriick
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Mit 95 008 hat Fleischmann
seine DB-Epoche-IlI-Tenderlok
beschriftet, die zwar schon ei-
nige Jahre seit ihrer Konstruktion
auf dem Buckel hat, aber noch
gut mithalten kann

statteten 81,2 km/h. Die Hochstge-
schwindigkeit des Vorbildes von
65 km/h erreicht die Marklin-Lok bei
Fahrstufe 91, das Fleischmann-Pen-
dant bei 63.

Auslaufverhalten

) Fleischmann - Im Digitalbe-
trieb entspricht der Brems-
weg der Fleischmann-Lok fast dem
Original. Mit fast 160 Zentimetern
diirfte er einige Modellbahner mit
Anlagen im Automatikbetrieb mit
den werkseitigen Einstellungen vor
ernste Probleme stellen. Etwas mo-
derater wird es, wenn mit regelge-
rechter Hochstgeschwindigkeit ge-
fahren wird, denn dann geniigen
56 Zentimeter. Aber auch das diirfte
nicht jeder auf seinem Gleisparcours
einkalkuliert haben. Abhilfe schafft
nur ein deutliches Verdndern der in
den entsprechenden CV hinterleg-
ten Bremsverzogerung.

f Marklin — Das Méarklin-Modell

kommt digital nach dem Halt-
befehl aus der Héchstgeschwindig-
keit nach gut 55 Zentimetern zum
Stehen. Fahrt man die Regelhdchst-
geschwindigkeit von 65 km/h auch
im Modell, geniigen 24 Zentimeter.
Bremsstrecken vor Signalen sollten
daher nicht allzu kurz bemessen sein.

Zugkraft
? Fleischmann/Mérklin - Die
Zugkraft beider Lokomotiven
ist trotz des vereinfachten Antriebs
der Treib- und Kuppelradsatze fiirdie
meisten Modellbahneinsitze hinrei-
chend bemessen. Marklins ,,Bergks-
nigin“ hat die Nase vorn: Die Stei-
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gung von acht Prozentdurchfahrt sie
mit einem 1200 Gramm schweren
Zug am Haken anstandslos, bei ei-
nem Wagen mehr geht es nur noch
mit Schleudern. Fleischmanns Lok
kann da nicht ganz mithalten, sie
schafftinder Ebene nur 900 Gramm
Zuggewicht ohne zu schleudern. Zur
Orientierung: Zweiachsige Giiterwa-
gen bringen zwischen 18 bis 25
Gramm auf die Waage, ,Donnerbiich-

sen” etwa 90 Gramm. Wir haben
beim Testen die Marklin-Coil-Giiter-
wagen aus dem Stahlzugset mit 290
Gramm Wagengewicht verwendet.

Stromabnahme

* Fleischmann/Mérklin - Beide
Maschinen nutzen neben den

untergebauten Skischleifernauchalle

Treib- und Kuppelrader zur Stromab-

nahme, wobei jene mit Haftreifen na-

FaktenzudenModellen  Fleischmann95008DB  Marklin95006 DB

Artikelnummer 1055* 39055**
erstes Baujahr 2009 2016
Stromsystem AC-Digital ohne Sound  AC-Digital mit Sound
Motor/Schwungmasse  fiinfpolig im Kessel/1 fiinfpoligim Kessel/1
Getriebe Schnecke/Stirnrad Schnecke/Stimrad
angetriebene Radsitze  1+4 1+4
Rader mit Haftreifen 4 2
angetriebene Radsiétze 4 3
Gewicht 282 368
Preis (UVP) 310,00 € (2009) 39999 €
*war unter 4055 auch als ** ist unter 22295 bei Trix
Gleichstrom-\ersion gelistet als DOC-Modell gelistet

Recht aufgerdumt geht es in der

Fleischmann-Tenderlok zu, wobei der Decoder
iiber die veraltete sechspolige Schnittstelle eingesteckt ist

turgemaR wirkungslos bleiben. Jeden-
falls werden mit dieser Stromabnah-
mebasis auch diffizile Weichenverbin-
dungen sicher durchfahren.

Im Digitalbetrieb fallt auf, dass beim
Fahren mit Sound beide Loks schnel-
ler zum Stocken neigen als ohne. Das
ist dem dabei hoheren Stromver-
brauch und dem Motor-Manage-
ment des Decoders geschuldet. Ab-
hilfe schafft nur ein zusatzlich zu
installierender Pufferkondensator,
denn die kleinen Schwungmassen
reichen hierfiir nicht aus.

Wartungsfreundlichkeit

) Fleischmann - Drei Schrauben
sind zu lésen, dann kann das
Gehiuse der 95 abgehoben werden.
Weil der Decoder aber im Stehkessel
eingeklebt ist, muss zudem dessen
Stecker hinter dem Motor abgezogen
werden. Beim erneuten Montierenist
zu beachten, dass keine Kabel an der
Schwungmasse schleifen. Die in der
Packung liegende Dokumentation ist
ausreichend, erldutert alle Wartungs-
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Der Skischleifer und fiinf Schrauben sind zu
lésen, um an das Lokinnere der Mérklin-
Maschine zu gelangen, die sogar iiber

Fiihrerstandlicht
verfiigt

schritte und fiihrt auch einige Ersatz-
und VerschleiBteile auf.

f Marklin— Alle relevanten Berei-
che des Lokmodells sind vom
Ansatz her gut zuganglich. Einzig der
Umstand, dass vor dem Lésender letz-
ten Schraube der Schleifer ausgehe-
belt werden muss, kénnte vorsichtige
Mérklin-Fansvor Problemestellen. Die
vieranderen Schrauben sitzen ndmlich
sehr gut erreichbar in den Ecken der
Wasserkasten. Einbau und Wartung
eines Rauchsatzes geschehen ohne
Offnen der Lok iiber das Einschieben
inoder Herausziehen aus dem Schorn-
stein. Die Betriebsanleitung ist iiber-
sichtlich gegliedert, erklart die not-
wendigen Servicearbeiten und fiihrt
auf, welche Ersatzteile verfiigbar sind.

TECHNISCHE WERTUNG

Fleischmann (1,6)
Méirklin Es (13)
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OPTISCHE WERTUNG

Aufbau und Detaillierung
’ Fleischmann - Wie schon er-
wihnt, ist Fleischmanns Nach-
bildung der markanten Tenderlok
nicht ganz fehlerfrei: Kessel und Fiih-
rerhaus sind zwar sehrdetailliert und
korrekt nachgebildet, aber es fehlen
die Sandfallrohre im Bereich des

MaBtabelle

Male in mm bild

Vor-

Fahrwerks sowie die unteren Griff-
stangen am Aufstieg zum Fihrer-
haus sowie jene am Aufstieg zum
Wasserkasten. Fleischmann-typisch
kénnen Pufferbohle und Zylinder
nicht zugeriistet werden; schon
2009 war das nicht mehr Stand der
Technik. Auch dieses Modell besitzt
nur verkiirzte Aufstiege zur vorderen
Pufferbohle. Versshnlich stimmt da-
gegen die abweichende Ausfiihrung

DB-Baureihe95°

Mérklin
Trix

1:87 Fleischmann

Lange iiber Puffer 15100| 1736 ms| 1735
Breite 3000| 345 34,4 347
Héhe Schornstein iiber SO 4550 523 53,0 52,2
Hahe Kesselmitte iber SO 3100| 356 35,5 35,5
Gesamtachsstand 1900 | 136,8 B0l 1378
Kuppelachsstand 6600 759 771 76
Achstand Vor-/Nachlaufachse | 2.650| 305 30,8 31,0
Treibraddurchmesser 1400| 6] 16,0 16,0
Laufraddurchmesser 80| 98 96 90
Spurkranzhshe (NEM) - |2 10 14

Baureihe 95° im HO-Test

Vorerst fiir Mérklin-Insider bzw.
Trix-Clubmitglieder bestimmt ist
die HO-Maschine 95 006 vom Bw
Aschaffenburg als DB-Steilram-
penlok fiir den Schiebedienst

des Tenders mit leicht geleertem
Kohlenkasten und Bretteraufsatz.
f Marklin — Mit ihrer Version

der Baureihe 95° der friihen
DB-Epoche 1l zeigen die GSppinger
recht eindrucksvoll, wie akribisch sie
auf Details achten kénnen. Grobe
Fehler wie bei der neulich erst getes-
teten HO-OT® (siehe em 3/16) sind
nicht zu konstatieren. Soist Marklins
Steilrampenlok die erste Serien-95er
mit Sandfallrohren an den Kuppel-
radsatzen, wenn auch aus Griinden
der Beweglichkeit diese am fiinften
Kuppelradsatz entfallen mussten.
Die fehlende Bremse dagegen ist fiir
den fiinften Kuppelradsatz véllig kor-
rekt. Ahnlich verhalt es sich mit den
Aufstiegstritten der vorderen Puffer-
bohle - sie besitzen nur eine anstatt
zwei Stufen. Des Weiteren gefallen
Details wie die Griffstangen am Was-
serkastenaufstieg, diverse Anstellra-
der unterhalb der Wasserkdsten im
Bereich der Steuerung, die korrekte
Ausfiihrung der Aufstiege zum Fiih-
rerhaus sowie die Rangierergriffe
unterhalb der Puffer sowie das frei-
gehaltene Fihrerhaus. Die im Ver-
gleich zu Fleischmann optisch ver-
einfachten Sicherheitsventile sind
fiir 95 006 korrekt, da die DB diese
bei einigen Loks verkleidete. Das ein-
fache Nachriisten eines Rauchsatzes
durch Einstecken inden Schornstein
ist ein klarer Pluspunkt. Das Modell
kann mit Bremsschlduchen, Kupp-
lungshaken und Kolbenstangen-
schutzrohren aufgeriistet werden.

Fahrgestell und Rader

) Fleischmann - Das Fahrwerk
iiberzeugt auf den ersten Blick
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Geschichtlicher Riickblick
Das Urmodell von Liliput und Pikos DR-Tenderlokomotlive

as erste Mal rollte der bul-

lige Loktyp 1981 auf die HO-
Gleise. Allerdings nicht in der
DDR, wo seinerzeit die letzten
Loks im Einsatz standen, son-
dern in Osterreich. Das Liliput-
Modell setzte ob des Antriebs
und des soliden Gewichtes wie
auch der Detaillierung wegen
MaRstébe. Die Detaillierung er-
freut durchaus noch heute, zu-
mal es das einzige Modell mit ge-
nieteten Wasserkasten ist. Nicht
ganz dazu passt die Ausstattung
des Modells mit einer Verbund-
luftpumpe, denn das war ein Pri-
vileg der DR-Loks. Korrekt war
die Nachbildung eines geraden
Kohlenkastens, denn die Lok mit
der Betriebsnummer 95 013 ent-
stammt der zweiten Lieferserie.
Ein weiteres, nicht ganz zur Epo-
che Ill passendes Zubeh&r war
der Kessel am Tender fiir die Gas-
beleuchtung. Den verloren die
Originale Ende der 1930er-Jahre.

Zinkpest bei Liliput-Loks
Noch heute finden sich Liliput-
95-Modelle unterschiedlichsten
Zustandes im Internet. Aller-
dings sind einige von ihnen, wie
auch unser Kandidat hier, in Tei-
len von der Zinkpest betroffen.
Diese zeigt sich in abplatzender
Farbe sowie sich bildenden Aus-
beulungen. Von der MaBhaltig-
keit stimmen die meisten Ab-
messungen sehr gut mit dem
Vorbild tiberein. Die Zugkraft der
Maschine kann gut mit Marklins
Modell mithalten, schlieRlich
wiegt es nur 30 Gramm weniger.
Ein weitergehender Vergleich

entfillt natiirlich, denn die Mo-
delle gab es nur analog fiir den
Gleichstrombetrieb.

DDR-Modellbahner konnten die
95er erst kaufen, als der Markt
im Westen keine mehr abnahm.
Sie war dann ab 1986/87 eines
der am regelméRigsten einzeln
oder in Startpackungen verfiig-
baren Modelle, denn der Preis
von 245 Mark der DDR allein fiir
die Lok verhinderte schnelle
Spontank&ufe. Technisch hat Pi-
kos Modell einiges zu bieten: Es
besitzt einen Knickrahmen, was
starke Beweglichkeiten der Ach-
sen reduziert. Weil das Ganze

»

montierenden Griffstangen und
Rohrleitungen ist enorm. Weil
die Lok der DR-Ausfiihrung ent-
spricht, sind alle DB- und DRG-
Ausfiihrungen von Piko insoweit
fehlerhaft, als dass diese Loks zu
jener Zeit kein Dachfenster mit
schiitzendem Gitterrost sowie
Verbundluftpumpen besaRen.
Ebenso ist die Anordnung der
Sandfallrohre direkt am Kessel
anstatt oberhalb diverser An-
stellstangen und Leitungen nur
fiir DR-Ausfithrungen korrekt.

Nicht mehr ganz zeitgemaR ist
der von Piko in der 95er verbaute
Motor, der das gesamte Fiihrer-

Mit der vierten HO-Neukonstruktion
der Tenderlok-Baureihe 95° zeigt sich

zumindest die Bundebahn-Bauart nun
kompromisslos gelungen umgesetzt

auch bis in die Vor- und Nach-
laufachse wirkt, kénnen bei-
spielsweise mit einem kleinen
Trick die Aufstiege zur vorderen
Pufferbohle korrekt mit zwei Stu-
fen ausgefiihrt werden, und die
Rahmenausschnitte mussten
nicht so groR ausfallen wie bei
den Modellen der Mitbewerber.
Die Option, die Pufferbohle mit
Bremsschléuchen und die Zylin-
der mit Schutzrohren auszuris-
ten, bestand gleichfalls von An-
fangan.

Aus der Konstruktionszeit zu
DDR-Zeiten geblieben ist der
Umstand, dass die Lok quasi als
teilmontierter Bausatz daher-
kommt, denn die Zahlder zu

haus ausfiillt. Im Zusammenspiel

mit dem Eigengewicht von 290
Gramm sorgt er allerdings fiir
hinreichende Zugkrafte, auch
wenn sie des fehlenden Drehmo-
mentes wegen nicht ganz mit
dem Fleischmann-Modell mit-
halten kénnen. Positiv zu erwih-
nen ist, dass der inzwischen fiir
die Zuriistteile wie auch fiir die
Steuerung verwendete Kunst-
stoff eine solche Elastizitat auf-
weist, dass es im Betrieb nicht
mehr zu den frither beriichtigten
Briichen kommt.

Beim Fahren mit Waggons mit
Kurzkupplungskulissen und ent-
sprechenden Kupplungskopfen
muss auf den richtigen Abstand

Vergleich der Tenderlok-
fronten der Baureihe 95°
von Liliput, Fleischmann,
Miirklin als DB-Lokomoti-
ven und von Piko als DR-
Epoche-1V-Maschine (v. I.)

geachtet werden; es gibt dafiir
zwei Raststellungen im Norm-
schacht. Derin der Piko-95%in-
stallierte Digitaldecoder besitzt
eine achtpolige Schnittstelle
nach NEM 652. Lichtwechsel gibt
es nur von WeiR nach Aus. Licht-
quelle sind weiterhin klassische
Mikro-Glithlampchen.

Anderungen bei der DR

Ein direkter Vergleich der Mo-
delle der Baureihe 95° verbietet
sich allein deswegen, weil die
Reichsbahn ihre Loks bereits vor,
ganz stark aber nach dem Zwei-
ten Weltkrieg baulich verdn-
derte. Markante Anderungen der
Frithzeit waren ab Lok 11 veran-
derte Kohlenkasten, Einpolte-
rungen in den Seitenwanden der
Wasserkisten, Ersatz genieteter
durch geschweiRte Wasserkas-
ten etc. Die DR in der DDR er-
setzte zudem die beiden Luft-
pumpen durch eine Doppel-
verbundluftpumpe, installierte
nun durchgehend die bereits von
der DRG bei einigen Lokomoti-
ven eingefiihrten markanten,
vertikalen Griffstangen zu bei-
den Seiten der Rauchkammer,
schaffte im Fiihrerhaus mehr
Licht und Luft durch ein Dach-
fenster und stattete schlieRlich
fast alle verbliebenen Loks mit
einer Olhauptfeuerung aus. MKL
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mit Filigranitdt und authentischer
Farbgebung. Sandfallrohre finden
sich hier nicht, auch kénnen die
Zylinder nicht mit Kolbenstangen-
schutzrohren nachgeriistet werden.
Hervorzuheben sind die Nachbil-
dung der Federpakete am vorderen
und hinteren Rahmenvorbau. Die
Radsterne der Vor- und Nachlaufrad-
sdtze wirken im Vergleich mit Vor-

bildfotos etwas zu klein.
’ Marklin - Wie bereits ange-
deutet, punktet das Fahrwerk
der 95er mit bis auf den technisch
bedingt kahlen fiinften Kuppelrad-
satz komplett ausgestatteten Rad-
sitzen. Die Ausfiihrung der Rad-
sterne mit deutlich sichtbaren
Trennkanten fallt im Vergleich zu
den filigranen Speichen und korrekt
nachgebildeten Gegengewichten
etwas ab.

Die Farbgebung selbst entspricht
heutigem Standard - einschlieRlich
der Radreifen und der briinierten
Steuerungsteile aus Metall wie auch
der Kunststoffteile. Was auch an die-
sem Lokmodelltyp zu tadelnist, sind
die leicht erhht angeordneten Puf-
ferbohlen, was besonders in der
Frontansicht optisch negativ auffallt.

Farbgebung
f Fleischmann - Die Lok ist her-
vorragend lackiert, erscheint
im direkten Vergleich zur Marklin-95
sogar etwas angenehmer matt. Farb-
unterschiede zwischen Metall- und
Kunststoffbaugruppen sind nicht
festzustellen.

f Marklin - Die Farbgebung der
Lok istin allen Teilen gelungen,

vor allem der nur dezente Glanz der
Lok. Fiir den Einsatz unter der Fahr-
leitung auf der Rampe Laufach - Hei-
genbriicken tragt die Lok die entspre-
chenden Warnschilder am Sanddom.

Beschriftung
) Fleischmann - Die Beschrif-
tung der Maschine ist stimmig
und gestochen scharf. Die Lok- und
Eigentumsschilder an den Seiten-
wanden des Fiihrerhauses sind erha-
ben dargestellt. Die Anschriften ver-
raten den Zustand des letzten
Sommers; die Bremsrevision er-
folgte am 3. Februar 1956 als Lok des
Bw Aschaffenburg.

) Mirklin - Die Beschriftung
der Maschine ist stimmig und
gestochen scharf. Die Beschilderung
des Fiihrerhausesist absolut korrekt,
allerdings nicht erhaben ausgefiihrt.
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Sie weist als letzte Bremsrevision
den15. Juni1952 aus und beheimatet
die Lok korrekt ins Bw Aschaffenburg
der BD Niirnberg.

Beleuchtung
’ Fleischmann/Mirklin - Die
Beleuchtung der Marklin-Lok
wie auch des Fleischmann-Pendants
erfolgt iiber LED und Lichtleiter. Die
gewohnte Farbtemperatur der Vor-
bild-Loklaternen wird gut getroffen.
Der Lichtwechsel vollzieht sich bei
beiden Loks nur von Weil nach Aus.
Das Marklin-Modell besitzt noch
eine zusdtzliche separat schaltbare
Beleuchtung im Fiihrerhaus.

OPTISCHE WERTUNG

Fleischmann ~ Pa (1,8)
Miirklin (1,6)

FAZIT DES TESTERS

Beide Miniaturen reprasentieren ei-
nen sehr hohen Stand des Modell-
baus und geben die jeweiligen Vor-
bilder sehr gut wieder - sowohl
optisch wie auch technisch. Aufge-
fiihrte Schwéchen beider Modelle
fallen vor allem im Direktvergleich

Neu ist die Miirklin-Verpackung fiir das Insider-Modell in einer edlen,

schwarzen Umbhiillung. Zudem lassen sich die Anleitungsbroschiiren

dank eines Schubers und seitlichem Schlitz leichter entnehmen

Streckenfahrtverhalten
Vyorbild
v

max

Auslaufausv,,,, 1.580 mm

65 km/h bei FS 63
101km/h bei FS126

Fahrwertetabelle Fleischmann95008 DB Mirklin 95006 DB

Langsamfahrtverhaltenv,,, 15km/hbeiFS1

2,6km/hbei FS1

65km/h bei FS 91
107 km/h bei FS126
550 mm

A Baureihe 95° im HO-Test I

Auch in der Druntersicht wirken

beide Tenderlok-Konstruktionen (Fleischmann
oben) detailliert; die Achszahnriider sind gut gegen
Staub geschiitzt, die Skischleifer solide montiert, so dass
ein zuverldssiger Betrieb beider Modelle gewiihrleistet ist

auf. Die Nase vorn hat die Marklin-
95 letztlich im technischen Bereich
durch ihre umfassende Digitalaus-
stattung. Trotzdem mochten wir
dem sieben Jahre alten Modell aus
Heilsbronner Konstruktionszeiten
seine Marktberechtigung fiir die
Zukunft attestieren.

Fleischmann (1,7) - Das
vor gut sieben Jahren er-

schienene Modell weckte
hohe Erwartungen und enttiuschte
auch nur in Teilen. Es halt bis heute
in Sachen Detaillierung und Fahrver-
halten gut mit und verliert nur bei
den Digitalfunktionen. In Sachen
Preis/Leistung kommt das Fleisch-
mann-Modell nach entsprechender
Aufriistung mit einem ESU-Mé4-De-
coder indieselben Bereiche wie Mar-
klin. Eine interessante Triebfahrzeug-
Option also fiir Nicht-Insider.

Mirklin (1,4) - Dankens-
.? werterweise nimmt sich

Mérklin eines exotischeren
und spater auch als ostdeutsches
Modell umsetzbaren Vorbildes an.
Entsprechend deninden letzten Jah-
ren gewachsenen Anspriichen setz-
ten die Gdppinger die Lok in einigen

entscheidenden Details besser um
als bisherige Hersteller.

Das Fahrtverhalten ist ausgezeich-
net und der Spielwert dank mfx+-De-
coder mit Fiihrerstandoption hoch.
Dass der Markt das Preis-Leistungs-
Verhdltnis dennoch eher ungiinstig
einschitzt, zeigen die teils um mehr
als zehn Prozent nach unten abwei-
chenden Verkaufpreise des gerade
erst erschienenen Tenderlokmodells.

Michael U. Kratzsch-Leichsenring
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m Baureihe E94 in 1:32 von Locomotive Manufactory Austria 6

13 Varianten

R, T R

Die OBB-Maschine 1020.17 in Blutorange ist
eine der 13 gefertigten Varianten der E 94

ﬁienslgew. 1201

it g i =Y

Separat aufgesetztes
Lokschild mit
Kn-6P-7 lupenreinen Schriften
' Brlntlz 0501.81 SN

P 1201 0. Insbruck

desdeutschen Krokodils

Nicht weniger als 13 verschiedene Spur-1-Varianten
der E 94 hat spur-1.at kiirzlich als Messing-Klein-
serienmodelle produzieren lassen. Wir konnten zwei
dieser imposanten Ellok-Klassiker ausgiebig testen

'or 76 Jahren wurde im Mai 1940 die erste
VE 94 im Bw Innsbruck in Dienst gestellt,

und das letzte von rund 200 Exemplaren
kam vor ziemlich genau 60 Jahren zum Bw Rosen-
heim. In Osterreich wurden die Elektrolokomoti-
ven der deutschen Baureihe E 94 ab 1954 in die
Reihe 1020 umgenummert und auchim schweren
Schnellzugdienst eingesetzt. AuRerdem waren
17 Exemplare in den Nachkriegsjahren bei der DR
im Osten Deutschlands unterwegs, die spater die
Epoche-IV-Baureihennummer 254 trugen. Wer
mehriiber diese Baureihe und alle Modelle in den
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verschiedenen NenngrifRen wissen méchte, sollte
inem 10/15 nachschlagen, als wir Im Fokus dariiber
berichteten.

Nur175 Loks wurden gefertigt

Die Lokomotive Manufactory Austria (auch als
spur-lat bekannt) hat dem , Deutschen Krokodil*
in Form einer edlen Messing-Handarbeitskleinse-
rie ein wiirdiges Denkmal gesetzt. Realisiert wur-
den im stidkoreanischen Werk in Seoul insgesamt
175 Exemplare - verteilt auf 13 Varianten, vier davon
als E 94 der Epochen Il und Ill, drei Varianten als

801
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194 der Epoche IV,
eine als DR-Maschine
und fiinf weitere Vari-
anten als Reihe 1020
der OBB gemaR Vorbildern der Epochen Il und IV.
Die ersten Handmuster der E 94 bzw. Reihe 1020
wurden bereits vor zwei Jahren auf dem Spur-1-
Treffen in Sinsheim préasentiert. Die Serienmodelle
sollten eigentlich schonim Friihjahr 2015 ausgelie-
fert werden. Allerdings hat sich die Produktion wie-
derholt verzggert, was wir allerdings auch von an-
deren Kleinserienherstellern der 1-Branche kennen.

20d

Vor wenigen Wochen konnten wir in Miinchen im
Rahmen eines Modellbahn-Stammtischs auf einer
groRen Rundumanlage zwei der finalen Vorseri-
enmuster ausgiebig in Aktion erleben und selbst
am Fahrregler testen, was die Loks drauf haben.
Zur Verfiigung standen die beiden OBB-Loks
1020.06 in Tannengriin (Artikelnummer 30209)
und 1020.7 in Blutorange (-11) zu je 3.490 Euro.
Die rund sieben Kilogramm schweren Elloks dreh-
ten zuverlissig und sehr zugkriftig unzihlige Run-
den {iber den Testparcours.

Ahnlich wie bei den einstigen Hiibner- und Mér-
klin-Modellen (siehe Kasten) ldsst sich der Dreh-
zapfenabstand der Drehgestelle fiir den Einsatz



Die Stromabnehmer sind dank Ser\r;mtoren heb- und senkbar

in verschiedenen Gleisradien individuell verstel-
len: In der langsten Einstellung fiir Gleisradien ab
1.020 Millimeter hat das Modell eine Lange von
587 Millimetern; der Abstand zwischen Vorbau
und Fiihrerstand betrdgt sechs Millimeter. Wer
das Modell mit Fine-scale-Radsdtzen ordert, sollte
nur groRe Radien ab 2.300 Millimeter auf seiner
Anlage nutzen.

AuRergewdhnliche Detaillierung

Die duBerst filigran konstruierten Modelle haben
bewegliche Fiihrerstandtiiren. Dahinter kommt
der detaillierte Filhrerstand bei aktivierter Innen-
beleuchtung sehr gut zur Geltung. Wenn die Lok
fahrt, wird automatisch die Innenbeleuchtung ab-
geschaltet. Die Locomotive Manufactory Austria
hat auch den Maschinenraum mit vielen Details
nachgebildet und mit einer Beleuchtung ausge-
stattet. Zudem gibt es bei den deutschen E-94-
Modellen wie beim Vorbild jeweils ein Anfahrlicht
unter dem vorderen rechten Filhrerstand - auch
diese Lampen gehen nach dem Anfahren der
Lokomotive automatisch aus. AuRerdem lassen
sich die Pantografen mit Hilfe von zwei Servomo-
toren elektrisch heben und senken.

Fiir den zuverldssigen Antrieb sorgen zwei Faul-
haber-Motoren. Sie treiben in den Drehgestellen
jeweils alle Achsen an. Dank Federung und Kugel-
lagerung von Achsen und Antriebswellen laufen
die Modelle sehr ruhig. Die Vorserienmodelle hat-
tenallerdings noch keine finalen, durchbrochenen
Liiftungsgitter im Dach, und auch der Multiproto-
koll-Digitaldecoder LokSound-XL-4.0 von ESU war
noch nicht mit allen Gerduschen programmiert.
Den Konstrukteuren ist es gelungen, am Messing-
Handarbeitsmodell das Geh3use so zu befestigen,
dass es sich leicht abnehmen Idsst. Dahinter
kommt ein aufwendiges Leiterplatten-System mit
Steckdecoder und wartungsfreundlichen Steck-
verbindungen zum Vorschein.

Die voraussichtlich Ende August zur Auslieferung
kommende E 94 bzw. OBB-1020 der Locomative
Manufactory Austria diirfte sicherlich viele Spur-
ler begeistern, hat aufgrund der knapp kalkulier-
ten Serie allerdings auch ihren Preis und ist auf-
grund der nur 175 gefertigten 1:32-Modelle
werkseitig auch schon weitgehend ausverkauft.
Da hilft dem Interessenten nur die Nachfrage bei
spezialisierten Fachhéndlern.  Peter Pernsteiner
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Peter Pernsteiner (5)

Riickblick in puncto E94in1
Seit 33 Jahren am 1:32-Markt erhaltlich

Das deutsche Krokodil gab es in 1:32
auch schon von anderen Herstellern -
und das zum Teil bereits seit einer ,halben
Ewigkeit“: Bockholt hatte 1983 und 1985
insgesamt 40 Exemplare der E 94 aus Stahl
gefertigt und in verschiedenen Varianten
gebaut. AuBerdem hatte Siegbert Spies
aus Stuttgart in den 1980er-Jahren eine

Inden darauffolgenden Jahren lieR Hiibner
in China vier weitere Varianten der E 94 fer-
tigen, darunter auch eine OBB-Ausfiihrung
als Reihe 1020 und zwei Modelle mit elek-
trisch bewegten Pantografen. Marklin will
voraussichtlich im Spatsommer zwei aktua-
lisierte E 94 auf Basis der Hiibner-Formen
unter den Artikelnummern 55223/-24 zu je

Kleinserie der ~1899,99 Euro
E 94 aus Mes- & ausliefern. Sie
sing gefertigt. sollen mit ei-
nem Multipro-
A
digte Hiibner dleiod.er;;d
Feinwerktech- ibiatios b o
nik die ersten ' g senk_ arsn
: : Pantografen sowie neu
beiden Varianten ;
? . entwickelten Anfahr-
der E 94 in GroRserien- o
; > & lichtern ausgestattet
Gemischtbauweise aus Kunst- <ein pp

stoff mit Drehgestellen und dem
Mittelteilboden aus Metall an - sie wurde
von den Lesern des eisenbahn magazin zum
Modell des Jahres 2001 gekiirt.

Hiibner Feinwerktechnik legte ab dem
Jahr 2001 mehrere Serien der E 94 auf

—

Auch die GBB-Ellok mit der
Betrfgbsnummer 1020.06 in
. Jannengriin gibtes 4

Blick auf die zahlreichen Details im Fiihrerstand von GBB-1020.17
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® HO-und N-Bahnhofsgebdude als Laser-cut-Bausatze von Unique

Laarwald

ander Bentheimer

Bahnhofshochbauten nach Vorbil-
dern privater Eisenbahn-Gesellschaf-
ten gibt es als Modellnachbildungen
kaum. Diese Liicke fiillt die Firma
Unique jetzt mit dem Laarwalder
Empfangsgebdude der Bentheimer
Eisenbahn. Doch dieser Laser-cut-
Bausatz fiir die Nenngrof8en HO und
N hat durchaus seine Tiicken

as einzige noch existierende originalaus-
Dsehende Bahnhofsgebaude in der Graf-

schaft ist Laarwald. Da lag es nahe, vor Ort
alles zu vermessen und daraus einen Modellbahn-
Zubehbrartikel zu kreieren. Die niederlandische
Firma Unique (www.sceneryproducts.de) hat das
getan: Unter Artikelnummer 01.05.002 ist der HO-
Karton-Bausatz aus gelaserten Teilen fiir knapp
100 Euro zu bekommen. Laarwald ist als Bahnhof
fiir die Modellbahnanlage deshalb besonders in-
teressant, weil er einer der wenigen ist, die ein Pri-
vatbahngebdude verk&rpern, und weil er seit 1910
als Grenzbahnhof Richtung Coevorden in den Nie-
derlanden fungierte.

Zurecht ein teures Vergniigen

Ist der nicht gerade preiswerte Bausatz sein Geld
wert? Nun, geht man nach dem Violumen der Bau-
satzteile, fallt die Antwort schon einmal mit , Ja*
aus. Das Modell imponiert auch wegen seiner
GroRe mit den Abmessungen von 461 mal 151 mal
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150 Millimetern. Aber auch aufgrund der gebote-
nen Details und der feinen Gravuren an den Mau-
erflachen, Tiiren und Déchern ist der Preis durch-
aus gerechtfertigt. Die Firma Unique zeigt hierbei
deutlich, wie weit sie mit der Laser-cut-Technik
vorangekommen ist. Wer dahingehend einen Ver-
gleich zu anderen Anbietern sucht, sollte noch-
mals unseren Test aus em 2/15 zurate ziehen.

»

Das Privatbahn-Empfangs-
gebdude nach dem Vorbild
der Station Laarwald passt
auf Modellbahn-Anlagen
samtlicher Epochen!

Bei der Farbwahl am Mauerwerk liegen die Nie-
derlander allerdings ein wenig daneben, denn die
Mauersteine sind zu orangerot. Der Karton wirkt

dadurch nicht authentisch. Das hat natirlich
grundsétzlich mit dem am Markt erhéltlichen

Das heute leer stehende Empfangsgebiiude
Laarwald an der Strecke der Bentheimer
Eisenbahn ist aktuell bei Unique als Laser-cut-
Bausatz fiir HO- und N-Anlagen erhiiltlich

Laserkarton als Basismaterial zu tun. Trotzdem:

Der vom Original stark abweichende Farbton
muss aufwendig vom Bastler mit Pulverfarben
und/oder Farbkreiden korrigiert werden. Die Stein-
reihen sollten etwas brauner werden und das Dach
eher orangefarben leuchten. Was am Bauwerk des
Laarwalder Bahnhofs besonders beeindruckt und
ihm mehr Ausstrahlungskraft verleiht, sind die
groRen Schornsteine auf dem Dach, die ausge-
zeichnet getroffen sind.

Farbspiele im Sechserpack

Der Bausatz weist sechs verschiedene Farben
auf: Rot fiir die Mauerteile, Braun an den Giiter-
schuppentoren und am Dach, Schwarz fiir die
Dicher der Nebengebiude, Dunkelgrau an den
oberen Teilen der Schornsteine und bei den Be-
tonfundamenten, Lichtgrau an den Bahnsteig-
teilen und beim gleisseitigen Zutritt zum Giiter-
schuppen sowie WeiR fiir das Basismauerwerk,
die Fenster und die Bahnhofstiir.



HO-/N-Bahnhofsbausitze von Unique I

Die Bausatzteilesindrechtsolide. Esgibteineweize [-BaUSChritte
Grundkonstruktion, die trotz der geringen Materi-

alstérke ein stabiles Korsett bildet. Hieran werden

die AuRenmauern aufgeklebt. Diese kleinen und

groReren Mauerteile sind mit selbstklebender Folie

belegt, was ein sauberes und ziigiges Arbeiten er-

méglicht. Sdmtliche Details wurden - entgegen der

Bauanleitung - erst nach dem Verkleben der Mau-

erteile angebracht. Es kostet zwar etwas mehr

Miihe, um die Ornamente und Verzierungen im

MNachhinein anzukleben, aber dafiir hat man die Ge-

wissheit, dass die Teile nicht beschadigt werden.

Ebenfalls abweichend zu den Montagehinweisen Der Korpus aus
haben wir den Kartonbogen mit den Teilen fiir diinnen und
denfiinfteiligen Bahnsteig erst verarbeitet, als das trotzdem stabi-
gesamte Gebéude fertig war. Die Bahnsteigober- | len Wandteilen
flache ist namlich recht diinn und empfindlich und bildet den Bahn-
sollte wahrend des Bauens miglichst wenigange- | hofsrohbau

fasst werden. Im Fazit betrachtet, ist der Bausatz

durchaus iiberzeugend und rechtfertigt seinen Nach dei
hohen Preis. Besondersim Vergleich des ebenfalls Aufkleben
erhiltlichen N-Modells (02.05.001/64,95 Euro) siimtlicher
mitdem Endergebnis in 1:87 verdeutlicht, wie wich- W ;

S el andteile wer-
tig diinne Fensterrahmen und -stege fiir die gute den die Zier-
Gesamtwirkung eines Gebdudes sind. ¥

friese und

Vorbild-Einordnung Fenster-Um-
Das Empfangsgebiude Laarwald passt iibrigens maue::mg;n
auf Modellbahnhafe der Epochen | bis V. Bis 1974 it
endete der Personenverkehr bei der Bentheimer =
Eisenbahn. Seit vielen Jahren steht das groRe Haus £
leer. Nur Giiterziige von und nach Coevorden pas- S
sieren das ausladende Bahnhofsareal. 2015 wur- 5]
den Plane laut, das Geb3ude zu einem Hotel um-
zubauen. Das wére eine sichere Zukunft fiir das
letzte originalgetreue BE-Bahnhofsgebaude aus
der Griinderzeit.
Wer die Bentheimer Eisenbahn in NenngrRe HO
auf seiner Anlage nachbauen méchte, kann den
Ee uen Ba hnl'!of Laarwald kombini eren mit der_n Ve oo Aiefoet:

sslingen Triebwagen von Brekina oder mit St gk Dercha
Dampflok-Modellen der Baureihen 86 und 89 (pr. am Gilterschup-
T 3) bzw. moderner mit der Ex-DB-V 100 und der pen werden die
Privatbahn-Diesellok D 20. Von dieser ehemaligen zierlichen Sparren
DB-221hatte Roco vor einigen Jahren das BE-Son- eingeleimt
dermodell herausgebracht. Guus Ferrée

SEA

Suddeutsche
Europatauschboérse fir altes Splelzeug

Burgerzentrum Bruchsal

Sonntag, den 11. September 2016
von 10 Uhr 30 bis 15 Uhr 30

Dr. Rolf Theurer, KolpingstraBe 2, 70736 Fellbach 0711 — 559 00 44

Airbrush-Kurse fir Modellbahner

mit Fachbuchautor
Mathias Faber

Infos unter: www.harder-airbrush.de
Tel. +49 (0)40 878798930

IMONDIAL ertrico svs&@ﬂlg

Claus-Peter Bramer e.X, - Woldlandstr, 20 - D 26529 Osteel L
Tel. 04934 /8067299 - Fax: 04934 /81091 62 Elekironik fur die Modellbahn

Wir sorgen fiir mehr Sicherheit auf lhrer Modellbahnanlage...
Sie miissen kein Profi sein . . . Jeder Laie kommt sofort zurecht!
Schattenbahnhofsteuerungen flr mehr Abwechslung im Analog- und Digitalbetrieb.

Blockstelensteuerungen wie beim grofien Vorbild, fir den Analog- und Digitalbetrieb.
Fahrregler fir den Analogbetrieb. Hausbeleuchtung mit Zufallsgenerator und Weiteres.
Internet: www.mondial-brasmer.de e-Mail: info@mondiakbraemer.de
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m Torf-Ladegut raffiniert selbst bauen

Torfballen

aus Kaffesatz

Rungenwagen waren bei Reichs- und Bundesbahn in grof3er Stiickzahl unter-
wegs. Transportiert wurden damit neben Kraftfahrzeugen, Heu und Stroh,
Baumstammen oder Maschineteilen in Kisten auch Torfsoden. Als gestapelte
Ballen wurde dieser Brennstoff bis in die 1970er-Jahre hinein tiber die Schienen
gefahren. Als Ladegut im Maf3stab 1:87 ist der Eigenbau gar nicht so schwer ...

fragt, wenn man eine Torballen-Ladung fiir

inen zweiachsigen Giiterwagen der Gat-

tung Rs ,Stuttgart” der friihen Reichsbahn-Zeit
wahrend der Epoche |l herstellen méchte. Ein HO-
Wagenmodell von Fleischmann bildet die Grund-
lage. Das Aufbriihen eines bereits entaromatisier-
ter Filterkaffees sorgt fiir die authentische ,Haut“
der Ballenimitation als Ladegut. Der Kaffeesatz
muss selbstverstindlich absolut trocken sein, be-
vor er verarbeitet wird. Weitere Zutaten fiir die
Arbeiten sind Balsaholzprofile der MaRe fiinf mal
fiinf Millimeter, eine kleine Bastelsdge, Holzleim,
UHU-hart-Klebstoff, hell- und dunkelbraune Farbe
(zum Beispiel AquaColor Nr. 16 und 84 von Revell)
samt Pinsel, ein Hobbymesser, feines Schmirgel-
papier sowie Styren-Profile Nr.120 von Evergreen.

K:ﬁeesatz. Balsaholz und viel Geduld sind ge-

Der Rs-Giiterwagen im Epoche-ll-Zustand von
1943 wurde in unserem Falle mittels Decals in die
Gattung Rms geandert. Die Balsaholzstibe wer-

den in 52 Ballen von je 27 Millimetern Lange zer-
sagt. Der Wagen hat zwar eine Ladebreite von 30
Millimetern, aber der Kaffeesatz macht die Ballen
in der Summe etwas dicker. Des Weiteren sind 79
Holzteile von sieben Millimetern Linge erforder-
lich. Insgesamt 131 Holzstiicke dienen als Basis fiir

» Mittels Eisendraht und

Holzlatten werdendie
Torfballen als Ladegut
zusammengehalten

die Torfsoden. Nach dem Zusigen werden die
Holzteile an den Kanten mit feinem Schmirgel-
papier bearbeitet. Ein wenig rund dirfen die
Ballen dann durchaus sein.

Sind die Kltzchen fertig, werden sie dunkelbraun
eingefarbt. Der Farbton ,Lederbraun“ von Agua
Color eignet sich dafiir hervorragend. Inzwischen

Selbstgebaute Torf-Ladung aus abgeléingten Holzklétzchen
mit einem Kaffeesatz-Uberzug als Frachteinsatz fiir einen
Rungenwagen der Reichsbahn-Gattung Rs

sind in der Kiiche einige gebrauchte Kaffee-Filter-
titen samt Inhalt gesammelt und das Kaffeepulver
darin gut getrocknet worden. Die hélzernen Ballen
werden mit verdiinntem Holzleim bestrichen und
im flachig ausgebreiteten Kaffeesatz gewalzt.
Wichtig ist, dass alle Seiten der Torfballen mit
Kaffeesatz bedeckt sind. Bei den langen Holz-
stiicken werden allerdings nur die beide Enden
mit Farbe bemalt, mit Leim eingestrichen und mit
Kaffeepulver bestreut.

Mittels Eisendraht und Holzlatten werden die Torf-
ballen als Ladegut zusammengehalten. Die Holz-
latten entstehen, indem die Styren-Profile mittels
eines scharfen Messers lings halbiert werden. Die
kleinen Latten werden bei den Sieben-Millimeter-
Ballen iber die gesamte Lange mit UHU-hart auf-
geklebt, bei den 27-Millimeter-Ballen nur an den
beiden Enden. AbschlieRend werden die Torfbal-
len aufgeschichtet. Nur an der Vorderseite und
bei der oberen Schicht existieren die kurzen Torf-




Torfladung fiir Rungenwagen

Die Basis fiir den l.ndegut— igenbau zur Beladung eines Rungenwagens nach dem unten abgebildeten rr' iginal bilden ein Fleischmann-HO-
Rungenwagen sowie in zwei Lidngen zurechtgeschnittene Holzprofile, die zur Probe schon mal roh auf die Ladefliche gestapelt wurden

Beispiel eines Torftransports
mittels Rungenwagen, aufgenom-
men zur frithen DB-Zeit Mitte

der 1950er-Jahre; wie bei der
HO-Umsetzung unten sind die Bal-

len mit Holzleisten stabilisiert
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Damit spiiter der Farbton des hellen Holzes nicht durch die Kaffee- Die mit Leim eingestrichenen, in Kaffeesatz gewdilzten und getrockne-
satz-Schicht schimmert, erhalten die Leistenstiicke einen dunkelbrau-  ten Torfsoden werden Schicht fiir Schicht in den Rungenwagen gesta-
nen Farbiiberzug aus einem Aqua-Color-Dischen von Revell pelt. Sie kénnen, miissen aber nicht miteinander verklebt werden

B2
€
] e e CMI
Die Torfballen der oberen Schicht miissen gesichert werden, was HO-Nachbau der Torfstreufabrik Gabriéls auf der Zuiderspoor-
durch léings halbierte Evergreen-Profile und Eisendraht geschieht Modellbahnanlage von Enscheder Modellbaufreunden
il % : e 3 1 i __ ballen, alle anderen Ladegutpartien kénnen mit
Ladegut-Ideen in HO: Alternativen fiir den Torf-Transport e 27 MlieterTelenbestick werdercWichole
ist, dass nach dem Stapeln keine rohen Holzteile
mehr zu sehen sind. Ist das doch der Fall, muss mit
Leimtropfen und Kaffeesatz nachgeholfen werden.
P Ry P R e A A S S L e S, s § Alternative mit Busch-Zubehér
ir haben uns in den Sortimenten der rollendes Material mit passenden Ladegut- Sc]hnE“EF und einfacher kninen T;’ rfba;i:" pebas-
Fahrzeug- und Zubehdr-Hersteller Einsitzen wie zum Beispiel das oben abgebil- tbe twerde:. wkiT” an da;;”:F -Zu q h}?rag:ge-
umgesehen und einiges an interessanten dete Fleischmann-Set mit Sml-Flachwagen Ott;”tef 4 rtll_ b:;mlmiﬂ = u.rrru? Stze k? ”,“:
Modellbahn-Artikeln der NenngroRe HO aus der bayerischen Landerbahnzeit. Alles Ay h (5“; s h . d”:! ﬂlh = fgr = f:J I(Ui:Fls
zum Stichwort ,Torf“ gefunden: einerseits alphabetisch sortiert nach Herstellern finden ren:! . aul‘ih‘entl‘sc ”S" :;c s R‘:Qgr Slyiete
Ladegut-Imitationen, andererseitsaberauch  Sieinder Tabelle unten. v $:n‘:;'; bei:oi:]:ir ditfs::To?F?f l:i:mg abgti}:rl?eri::z
. " . den richtigen Farbton.
Hersteller Artikelnummer Bezeichnung Preis )
Busch 1251 Bausatz Torfballen mit Moorleiche 999€ :"’EIr dem Tor;'!aallen-b'lgansgoatt allif S’E'”‘?:dHO'
sy nlage einen Sinn geben méchte, kann mit dem
Duha/Baumann 11461 Ladegut Torfballen fur O-Wagen 12,00€ Libr i Gelaidahatie it 1548 o Britich: Fp
DulhafBaumann T1465 Ladegut Torfballen fiir R-Wagen 1200€ 70 Euro und mit den darauf abgestimmten HOi-
Fleischmann 581102 Sml-Torfwagen-Set K.Bay.Sts.B. 9200€ | Feldbahn-Artikeln ein passendes Torfwerk basteln.
uweela 28m Schiittgutladung Torfsoden J5€ Originaldokumente zur Orientierung findet man
gut g g g
Juweela 28128 Torfboden/Torfstreu A69€ beispielsweise auf der Internetseite www.zuider-
Mﬁrklinfl'rix 45089f24097 Tarf-Transportwagen K.Bay.Sts.B. 34'99 € SpOOCI"Il. Hier werden viele Bilder der ehemallgen
: : Ahaus-Enscheder Eisenbahn gezeigt, an deren
Paulo 87L19 3 Torfballen mit Latten versteift 495€ ; 5 :
s - Grenzbahnhof bei Broekheurne viele Jahre die
& 262 S Wagnnn st Bodflacears HRE Gabrigls-Torfstreufabrik stand, die uns als Vorlage
fiir einen 1:87-Nachbau diente. Guus Ferrée
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Jeden Monat
Neues von der Bahn

Lesen Sie 2 Jahre
eisenbahn magazin und
erhalten Sie lhre Pramie omlam Autozug

fast geschenkt dazu'! L nach 5Y|

und
,.t indl! Wie es frither }:t;l; t

wassich
lhre Vorteile als Abonnent:

v/ Sie sparen 12 %!

v Sie erhalten Ihr Heft 2 Tage vor dem
Erstverkaufstag*™ bequem nach Hause
und verpassen keine Ausgabe mehr!

v/ Sie kénnen nach dem zweiten Jahr
jederzeit abbestellen und erhalten zuviel
bezahltes Geld zuriick!

*mit nur € 20— Zuzahlung
**nur im Inland

, Mabilfunk mas 42 ctffir

Das Waldbahn Start-Set der Firma Busch beinhaltet eine Feldbahnlokomotive,
einen Drehgestell-Rungenwagen mit Baumstdmmen, einen Niederbordwagen,
8 Bogengleise Radius 115 mm, 1 gerades Gleis und 1 Anschlussgleis.

Inkl. Batteriekasten mit Schalter. Spur: HO, Stromsystem: 2L-Gleichstrom DC

Upps, Karte schon weg? Dann einfach unter 0180 532 16 17**

oder unter www.eisenhahnmagazin.de hestellen!
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m Uhlenbrocks Stellpult-System TrackControl-Analog

Fahrdienstleiten

amrealistischen Stelltisch

2007 wurde das TrackControl-Stellpultsystem von Uhlen-
brock erstmals vorgestelit. Diese Version nutzte eine Digital-
zentrale, um tiber das DCC- oder Motorola-Format die
Weichen und Signale anzusteuern. Auf dieser Basis hat man
jetzt ein System fiir analog gesteuerte Anlagen entwickelt

er auf seiner Anlage digital fahrt und
Weine Zentrale mit Loconet nutzt, kann

ohne Mehraufwand das vor neun Jahren
eingefiihrte TrackControl-Stellpultsystem verwen-
den. Aber auch Analogbahner haben oft Interesse,
bei Anlagenneubauten ihre Stellpulte modern zu
gestalten, anstatt viele Relais und Kippschalter
einzubauen. Gerade, wenn man bestimmte
Stellwerkseigenschaften vorbildgem&R umsetzen
mdchte, steigt der Aufwand mit konventionellen
Methoden schnell an.

Mit dem Uhlenbrock-TrackControl-Analog kom-
men nun auch Modellbahner ohne Digitalzentrale
in den Genuss dieser Eigenschaften, ohne gleich
die komplette Weichen- und Signalsteuerung auf
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Digitalbetrieb umstellen zu miissen. Wobei: Der
Begriff , Analog" ist nicht ganz korrekt, denn auch
dieses Stellpultsystem arbeitet digital, allerdings
ohne Digitalzentrale.

Die Vernetzung der Stellpultelemente und der
Schaltmodule erfolgt tiber das Loconet, was auch
bei Digitalzentralen als Eingabebus-System ge-
nutzt wird. Auf dem Loconet kénnen nicht nur
Handregler ihre Befehle zur Zentrale senden, um
von dort aus die richtigen Datenpakete zu gene-
rieren. Auch die Kommunikation zwischen Loco-
net-Gerdten ist maglich, wie man es beispiels-
weise von den Riickmeldemodulen kennt. Obwohl
hier keinerlei Datenpakete fiir das Gleis erzeugt
werden, ist doch reger Verkehr auf dem Loconet.

_B Uhlenbf‘t;:\k\y/dlﬂ Uhlenbrock \“\-

[ o | | S —

Sosieht der Lieferumfang
des Startsets Track-Control-Analog
von Uhlenbrock aus

o —

Startpackung TmckCon-
trol-Analog enthalte-
nen Stelltischfeldern

. aufgebautes Stell-
pult fiir ein Ab-
zweig-Modul der
Nenngréfle HO

Da das bisherige TrackControl auch schon mittels
Loconet arbeitete, kénnen fast alle bisher erschie-
nenen Komponenten vom TrackControl zur Erwei-
terung genutzt werden.

Beispiel Abzweigmodul

TrackControl-Analog ist aber durchaus auch fir
Digitalbahner interessant. Oft schalten diese noch
die Magnetartikel aufder Anlage analog, wihrend
der Fahrbetrieb langst digitalisiert ablauft. So kann
mit dem TrackControl-Analog schrittweise die ge-
samte Anlage umgeriistet werden. Ebenfalls inte-
ressant ist die Nutzung fiir Modulanlagen. Dort
konnen abgelegene kleine Betriebsstellen einfach
und identisch zur restlichen Anlage gesteuert wer-
den. Das ist in unserem Beispiel ein Abzweig. Das
schon sltere, aber immer noch gerne genutzte HO-
Abzweigmodul wurde bisher klassisch mit Tastern
und Schaltern fiir die Weichen und Signale gesteu-
ert. Doch oft entstand die Notwendigkeit, diesen
Abzweig von der benachbarten Betriebsstelle aus
fernzusteuern. Da beim Analogbetrieb die Lei-
tungsléngen nicht zu grol werden sollten, um
noch ausreichend Spannung bei den Signal- und
Weichenantrieben ankommen zu lassen, ergab
sich hier die Begrenzung auf wenige Meter. Uber
das Loconet sind schlieRlich deutlich groRere Lan-
gen realisierbar, wie Versuche ergaben.

Start mit kleinem Stelltisch

Im rund 300 Euro kostenden Startset unter der
Uhlenbrock-Artikelnummer 69030 sind 30 Stell-



tischfelder mit den selbstklebenden Folien fiir die
Symbole enthalten sowie je drei Weichen- und
Signalplatinen. Dazu kommen noch Verbindungs-
platinen, Anschluss- und Schaltmodul. Auf zwei
Datentrigern sind die Planungs- und Konfigurati-
onssoftware TC-Edit und Videos zur anschauli-
chen Erkldrung beigefiigt. Aus dem Packungsin-
halt kann ein kleiner Stelltisch gebaut werden, der
fiir einen Abzweig, Gleisanschluss oder einen klei-
nen Bahnhof ausreicht. Erweiterungen sind mit
den bisher schon bekannten Kemponenten még-
lich. Zusatzlich kénnen weitere Schaltmodule an-
geschlossen werden. An jedem Schaltmodul sind
20 Anschliisse vorhanden, die fiir zehn Weichen
mit Impulsausgang, zehn Signale mit paarweise
schaltbaren Ausgéngen oder fiir 20 beliebige, ein-
zeln schaltbare Verbraucher konfiguriert werden
kénnen. Insgesamt sind bis zu 20 dieser Schalt-
module anschlieRbar, die sich auf je maximal zwélf
Weichenmodule, sechs Signalmodule und zwei
Module mit Einzelschaltausgangen verteilen.

Das beim TrackControl-Analog beiliegende Loco-
net-Schaltmodul 63420 ist weitgehend identisch
mit dem schon langer lieferbaren Schaltmodul
63410 fiir 80 Euro. Da dieses jedoch nur per Loco-
net-CV programmierbar ist, wurde beim neuen
Schaltmodul eine einfache Programmierméglich-
keit geschaffen, die auch ohne Zentrale oder In-
terface arbeitet. So wird eine als Programmieran-
schluss bezeichnete Klemme beim Programmier-
vorgang zeitweise mit einem Ausgang verbunden.
Wer Zugriff auf ein Loconet-Interface oder eine
Zentrale mit der Méglichkeit hat, LNCV zu pro-
grammieren, kann aber auch mit dem Loconet-
Tool das Schaltmodul programmieren. Dann sind
weitere Funktionen im Schaltmedul hnlich wie
beim Schaltmodul 63410 nutzbar, womit auch die
Beschrinkung entfillt, in einem Schaltmodul nur
einen Typ Ausgange zu konfigurieren.

Anschlussmodul als Neuheit

Das Stellpult besteht aus den schon bekannten
Elementen, wie sie beim normalen TrackControl
auch schon genutzt wurden. Neu ist das kleine
Anschlussmodul, was nun im Stellpult leichter in-
tegriert werden kann. Auf der beiliegenden CDist
das Konfigurationsprogramm TC-Edit vorhanden.
Auch wenn man das Stellpult manuell konfiguriert,
empfiehlt sich, die Planung damit vorzunehmen,
um Fehler zu vermeiden und um die Einstellungen
zur Dokumentation dort von Hand eintragen zu
kénnen. In unserem Beispiel soll ein vorhandenes
Abzweigmodul mit dem Stellpult nachgeriistet
werden. Das erfordert das Stellen von zwei Wei-
chen sowie drei Signalen. Die im Startset beilie-
gende nicht bendtigte dritte Weichenplatine wird
als Schalter genutzt, um die Beleuchtung auf dem
Modul zu steuern. Aus den Weichen- und Signal-
platinen und den sonstigen Verbindungsplatinen
wird das Stellpult lose zusammengesteckt. Links
kommt noch das Anschlussmodul hinzu. Aber Ach-
tung! Dieses ist so zu montieren, dass die Loco-
net-Buchse unten ist. Dann liegt es zwar nicht
mehr plan auf dem Tisch auf, aber eine Verpolung
wird so vermieden. Danach kdnnen die Kunststoff-
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TrackControl-Stellpult I

Die Stelltischfelder werden
mit Folien beklebt, auf
denen die Symbole
aufgedruckt sind

- ]

Aranachaibe «*

Das Anschlussmodul mit der Stromversorgung darf nicht falsch installiert werden. Die Loco-
net-Buchse muss im eingebauten Zustand auf der Unterseite liegen, wie es rechts zu sehen ist

~Platinenkunde

Wi,
=iy

Die Verbinderplatinen dienen zur Verkniipfung von Signal- und Weichenplatinen
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Fiir die Konﬁgumtmn der Komponenten empﬁehh s:ch ein
Testaufbau mit Lampen statt der Weichenantriebe und Signale

Elemente fiir die Stellpultfelder vorbereitet wer-
den. Das Feld fiir das Anschlussmodul ist unten
etwas ausgefrast und daher nur dort passend. Bei
allen Feldern werden die weiflen Plastikeinsétze
eingesetzt und eventuell mit wenig Klebstoff ge-
sichert. Danach sollten die Aufkleber mit den
Gleissymbolen aufgezogen werden. Da diese fast
immer schon das ausgestanzte Loch fiir den Taster
aufweisen (was werkseitig gedndert wird), emp-
fiehlt es sich, vor dem Abziehen etwas Klebefilm
iiber das Symbol zu kleben. Damit spéter nicht
versehentlich das Tasterloch gedffnet wird, sollte
man aus den Resten der Klebefolie in der Symbal-
mitte noch einen kleinen Streifen iiber die Boh-
rung kleben, bevor die Folie aufgeklebt wird.

Auf dem Riicken liegend

Wenn alle Stelltischfelder vorbereitet sind, kann
man diese auf dem Riicken auf den Arbeitstisch
legen und die Halteklammern einsetzen. Dadurch
stabilisiert sich das Stellpult merklich. Fir die Be-
festigung am Rand kann man die Halteklammern
bei Bedarf mit der Lasche nach auen aufstecken.
Danach sollte man die Platinen von der Riickseite
einsetzen, wobei es einfacher ist, wenn man das
einzeln macht. Gegebenenfalls muss man dann
noch einmal die Halteklammern entfernen, damit
nicht zu viel Kraft auf die Steckverbinder einwirkt.
Ist das Stellpult mechanisch fertig, kann die Pro-
grammierung starten. Abhangig von der Lage an
der Anlage kann es einfacher sein, wenn man das
Schaltmodul provisorisch mit dem kurzen beilie-
genden Loconet-Kabel an das Anschlussmodul an-
schlieRt. Bei der Programmierung miissen am
Stellpult und dem Schaltmodul nacheinander ver-
schiedenen Dinge eingestellt werden, was bei ei-
nem groRen Abstand oder unter der Anlage die
Sache ziemlich erschwert. Als Ersatz fiir die Wei-
chen und Signale kann man Gliihlampen oder LED
mit Vorwiderstand anschlieRen, aber natirlich
auch andere vorhandene Weichen oder Signale.

Programmierung des Systems

Zuerst muss das Anschlussmodul auf den Analog-
modus konfiguriert werden, was dadurch ge-
schieht, dass das Anschlussmodul bei gedriickter
Taste mit Spannung versorgt und diese wieder ab-
geschaltet wird. Daher sollte man die Kunststoff-
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Das Schaltmodul 63420 hat neben 20 Aus-
giingen ganz links eine Programmierklemme

~Stellpult-Montage

Das Stellpult von der Riickseite gesehen;
vorn links liegt das Anschlussmodul mit
der Loconet-Buchse

d
- m‘ =
S — — ] ___?___:
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Die Vorderseite des aufgebauten Stell-
tisch-Musters mit den teilweise
abgenommenen Abdeckungen

abdeckung auf diesem Feld noch nicht endgiiltig
aufstecken.

Danach wird das Schaltmodul konfiguriert. Auch
hier erfolgt das durch kurzzeitiges Einschalten der
Spannung, wobei vorher eine Verbindung zwi-
schen dem Prog-Anschluss und einem bestimmten
Ausgang des Schaltmoduls hergestellt wird. Wel-
cher Ausgang benutzt wird, bestimmt schlieRlich,
welcher Adressbereich genutzt wird: Klemme Tent-
spricht den Zehner-Adressen, Klemme 2 den Zwan-
ziger-Adressbereich usw. Zu beachten ist, welcher
Modus spéter genutzt wird (Weiche, Signal oder
Einzelausgange), da dafiir bestimmte Adressberei-
che vorgegeben sind. Jetzt kann die Programmie-
rung der Stelltischfelder beginnen. Die Zuweisung

Bei der in Bildmitte sichtbaren Weichenplatine blinken wihrend
der Konfiguration beide Leuchtdioden zur Kontrolle gelb

erfolgt zuerst fiir das erste Ausgangspaar am
Schaltmodul. Um in den Programmiermodus zu
gelangen, wird die Taste in der Weichen- oder im
Signalfeld solange betétigt, bis alle LED blinken.
Dann befindet sich das Stelltischfeld im Program-
miermodus. Nun betitigt man die Taste so oft, bis
das passende Weichen- oder Signalbild leuchtet.
Bei Weichen sind das Rechtsweiche, Linksweiche,
Doppelweiche, DKW usw. Die Leuchtdioden blin-
ken dann. Jetzt miisste beim normalen TrackCon-
trol die Weiche geschaltet werden, um die Adresse
zu {ibernehmen. Da das hier mangels Zentrale
nicht funktioniert, wird der Taster am Anschluss-
modul zur Quittierung genutzt. Danach blinken
die LED in der Weiche rot, was sonst die Eingabe-
aufforderung zur Konfiguration einer Riickmelde-
adresse wire. Das wird durch erneutes Betitigen
der Weichentaste quittiert, womit die Program-
mierung fiir die erste Weiche abgeschlossen ist.
Danach kann man dem zweiten Ausgangspaar ein
Stelltischfeld zuweisen. Fiir Signale und die Einzel-
ausgidnge erfolgt das in dhnlicher Weise. Mit dieser
Artder Programmierung kdnnen nur die Basisfunk-
tionen des TrackControl-Analog genutzt werden.
Wenn weitere Funktionen eingestellt werden sol-
len, wire das mit der eingeschrankten Program-
mierung per Taster kaumn sinnvoll machbar. In die-
sem Fall sollte man sich das Interface beschaffen
und mittels TC-Edit die weiteren Funktionen zu-
weisen - beispielsweise Riickmeldungen fiir die
Gleisbildausleuchtung oder fiir die Sperrung des
Weichenumlaufs bei besetzter Weiche. Da die Stell-
tischfelder identisch zum bisherigen TrackControl
sind, haben diese keinerlei Funktionsbeschran-
kung, weshalb diese Eigenschaften durchaus mit
dem TrackControl-Analog genutzt werden kénnen.
Mit weiteren Elementen aus dem Sortiment kann
das Stellpult erweitert werden. Wird spéter doch
eine Zentrale mit Loconet beschafft und die kom-
plette Anlage umgestellt, kénnen alle Teile des
TrackControl weiterhin genutzt werden. Indiesem
Fall kénnen auch die DCC-Decoder angesteuert
werden, beispielsweise Servo-Decoder.

Kopplung mit der Anlage

Nachdem die Programmierung abgeschlossen ist,
kénnen Stellpult und Schaltmodule an der Anlage
eingebaut werden. Dabei kann prinzipiell die alte
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weitere Module

Schaltmodul 63420

T —

Signale 121 - 130

Schaltmodul 63420

NI —

Weichen 1 -10

-—

Das Schema der Verkabe-
lung ist relativ einfach:

Die einzelnen Komponenten
werden mit Loconet-
Kabeln verbunden

me———

Verkabelung beibehalten werden, sofern diese in-
takt ist. Das wire am einfachsten, dadannanstelle
der alten Taster nur das Loconet-Schaltmodul an-
geschlossen wird. Besser ist es, das Schaltmodul
nahe den Weichen und Signalen unter der Anlage
einzubauen. Zur Verbindung zwischen Stellpult
und Schaltmodul dienen sechspolige Kabel mit
Westernsteckern. Ein kurzes Kabel liegt bei.

Wenn manweitere Kabelim Elektronikhandel be-
schafft, sollte man beachten, dass sie auch einen
ausreichenden Querschnitt haben. Leider sindin
der Vergangenheit immer wieder zu diinne Kabel
verkauft worden, die zum Spannungsabfall fihr-
ten oder Stérungen verursachten. Im Zweifelsfall
sollte man die von Uhlenbrock vertriebenen Ka-

bel nutzen, die fiir Modellbahnzwecke ausrei-
chende Querschnitte aufweisen. Bei der Kabel-
verlegung empfiehlt es sich, das Loconet-Kabel
nicht parallel zu den Leitungen fiir analoge Fahr-
oder Schaltstréme zu fiihren, um Stérungen zu
vermeiden.

Im Fazit betrachtet, ist ein derartiges Stellpult-Sys-
tem im Vergleich zu Tastern und Schaltern aus
dem Elektronikladen nicht ganz billig. Dafiir bietet
es aber auch mehr Komfort, und die Komponenten
kénnen immer wieder anders aufgebaut werden.
Wenn spéter doch die Steuerung digitalisiert wer-
den sollte, kann das Stellpult problemlos weiter-
genutzt werden und punktet dann mit noch mehr
Bedienméglichkeiten. Armin Miihl

~Stellpult-Planung
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m Neue Version der Planungssoftware WinTrack im Test

Jetzt schléigt. es

Dreizehn

Mitte September erscheint das bekannte Anlagen-
Planungsprogramm WinTrack in der Version 13.0. Wir
haben diese bereits vorab auf Bits und Bytes getestet

nser Vorab-Test der Version 13.0 des Pla-
U nungsprogramm WinTrack ist eher auf

Stiitzmauern, Biirgersteige und erweiterte
Flexgleis-Funktionen gerichtet. Denn diese sind,
neben vielen weiteren Detailverbesserungen, die
hauptsachlichen Anderungen gegeniiber der Win-
Track-Vorgéngerversion. Freihandlinien dienten
bislang dazu, im Plan Pl3tze, Felder oder stehende
Gewisser einzuzeichnen und mit einer entspre-
chenden Farbe oder Textur zu fiillen. Diese Funk-
tion steht auch weiterhin zur Verfiigung, wobei
alle bislang bekannten Texturen in neuem, fein
strukturiertem Gewand erscheinen. AuBerdem
wurden sie zur Modellierung der Landschaft als
Hohenlinien verwendet. Je schroffer die Topogra-
fie geformt wurde, entstanden in der 3D-Anima-
tion Felswande oder Mauern. Letztere waren bis-
herallerdings nicht lotrecht.

Mauerbau auf dem Rechner

Nun kénnen die Freihandlinien auch zum Mauer-
bau genutzt werden. Das entsprechende Dialog-
fenster wurde unter Beibehaltung der gewohnt
intuitiven Bedienung ergénzt: Freihandlinie ein-
zeichnen, gewiinschtes Mauerwerk anklicken -
und schon steht die Wand. Mehr ist nicht nétig;
die Héhenanpassung erledigt das Programm au-
tomatisch, wobei es sich an der Hohenlage be-
nachbarter Gleistrassen, Wege, StraRen oder
Flussldufe orientiert.

Die beiden letztgenannten waren auch bisher
nichts anderes als verkappte Gleissymbole mit
identischer Auswirkung auf den Landschaftsver-
lauf wie die Gleistrassen, allerdings war das nicht
so offensichtlich. Jetzt aber werden sie mit Hilfe
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der schon immer vorhandenen Flexgleis-Funktio-
nen im Plan generiert. Die Dialoge wurden inden
jeweiligen Pop-Ups entsprechend erweitert. Neu
ist auRerdem die Mbglichkeit, Wege anhand der
Oberflachenstruktur in 3D nun auch zweifelsfrei
als solche erkennbar anzulegen. Und das nicht nur
mit Hilfe der auch bisher schon tippigen Flexgleis-
Tools, sondern jetzt sogar mit automatischer S-
Form, gegebenenfalls mit Zwischengerade und
aus bis zu vier einzelnen Gleissymbolen sowie
gleich alserstes Gleisstiick mit frei wahlbarer Lage
oder parallel zu einer Anlagenkante ausgerichtet.

Mehr Abwechslung am Bahnsteig

Weiterhin zwischen oder entlang von Gleisen wer-
den die Bahnsteige errichtet. Allerdings kann die
Farbe nicht mehr variiert werden. Stattdessen ste-
hen jetzt, sowohl filr 2D wie auch 3D, verschiedene
Texturen mit Beton-, Pflaster- und Splittstrukturen
fiir Schiittbahnsteige zur Verfiigung. Neu im sel-

Neu bei WinTrack 13.0: Freihand-

Linie ziehen, gewiinschte Struktur
auswihlen - und fertig ist die Mauer

Neue Maglichkeiten bietet WinTrack fiir das
Anlegen von Wegen und fiir die Gestaltung der
Bahnsteigoberflichen oder Biirgersteige

Jetzt kann man auch in;Auto
sitzend iiber die Anlage fahren und

das Geplante bestaunen

ben Feature sind Biirgersteige, die nun ebenfalls -
mit mehreren Oberflachenstrukturen undentlang
von StraRen geplant werden kénnen.

Weitere Anderungen betreffen die Kabel, die jetzt
auchzweifarbig dargestellt werden kénnen, sowie
die Oberleitung. Wurden diese Elemente bisher
automatisch in derselben Ebene wie das zu
Grunde liegende Gleis eingefiigt, ist es nun mog-
lich, Masten und Fahrdraht direkt in einer anderen
Konstruktionsfliche einzuplanen.

Im Pkw iiber die Anlage diisen

Eine virtuelle Fiihrerstand-Mitfahrt iiber das fertige
Anlagendesign gehdrt schon linger zum Repertoire
wvon WinTrack. Nun kann man auch auf den StraRen
im ,,Planland” Gas geben: Das Lenkrad im neuen
Pkw-Cockpit wird mit der Maus gedreht. Sogar Au-
torennen sind méglich, was besonders der Modell-
bahn-Nachwuchs begriiRen wird.

Die WinTrack-Vollversion ist fiir knapp 100 Euro
direkt beim Hersteller (www.wintrack.de), bei der
Goppinger Firma modellplan oder iiber Viess-
mann und somit auch im Fachhandel erhiltlich.
Nutzer einer Vorgingerversion bekommen das
Update fiir 50 Euro. Robert Riischkamp

ans-joachim 8 ecker
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= Nachtraglicher Einbau von Leuchtdioden in Modelltriebfahrzeuge

Eswerde

Licht!

Das Glithlampenverbot gilt nicht fiir Spezialgliihlampen,
was auch die typischen Modellbahn-Gliihldmpchen ein-
schliefit. Trotzdem gibt es iiberwiegend Vorteile, wenn
man Glithlampen gegen LED tauscht, beispielsweise ein
geringer Stromverbrauch und eine lange Lebensdauer

ie ersten Leuchtdioden, auch LED (Light
Demitting diode) genannt, wurden in den

1960er-Jahren zur Serienreife entwickelt,
damals nur in Rot und Gelb. Spater folgten griine
LED und erst in den 1990er-Jahren blaue und
weiRe Typen. Sonderbauformen sind LED mit zwei
oder mehr Farben in einem Geh3use, die getrennt
ansteuerbar sind. Damit lassen sich wahlweise die
einzelnen Farben einschalten, aber auch eine Farb-
mischung ist méglich, um das volle Farbspektrum
zu erzeugen. Wahrend bei den klassischen Farben
die Auswahl nicht ganz so kritisch ist, gibt es bei
weilen LED drastische Unterschiede, denn Weil
ist nicht gleich Wei. Waren es in der Anfangszeit
sehr grellweiRe LED mit dhnlichem Licht wie bei
Xenon-Autoscheinwerfern, so kamen spater an-
dere WeiRfarbtone hinzu. Hier hilft nur, auf die
Farbtemperatur zu achten, da diese eine vergleich-
bare Eigenschaft ist. Angaben wie kalt-, warm-
oder goldweiR sind eher subjektiv. So sind warm-
weile LED meistens mit der Lichtfarbe von Queck-
silberdampflampen vergleichbar, obwohl man das
eher als kaltweiR einstufen wiirde. Die verschie-
denen Grundfarben erfordern auch unterschied-
liche LED-Herstellungstechnologien, womit sich
je nach Farbe unterschiedliche Betriebsspannun-
gen ergeben. Deshalb sollte man sich das Daten-
blatt genau ansehen, um die fiir die Berechnung
der Vorwiderstande nétigen Daten zu erhalten.

Miniaturisierung schreitet voran

Waren anfangs nur LED mit drei oder fiinf Millime-
tern Durchmesser verfiigbar, schritt die Miniaturi-
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sierung weiter voran: 2 oder 1,8 Millimeter Durch-
messer sind géngige Werte, wihrend die  Ein-
Millimeter-Bauform aus den spiten 1980er-Jahren
inzwischen weitgehend durch SMD-LED vom
Markt verdrangt wurde. Hier ist die Vielfalt an For-
men und Farben inzwischen uniiberschaubar. Ty-
pische Bauformen bei den SMD-LED sind die Gr&-
RBen 0603, 0805,1206 und PLCC2. Dariiber hinaus
sind noch kleinere Bauformen verfiigbar, aber
diese derzeit noch nicht in allen Farben. Davon ab-
gesehen wiirden bei den Bauformen 0402 und
kleiner die meisten Bastler sowieso kapitulieren,
weil deren Handhabung am Basteltisch kaum
mehr méglichist. Einige Anbieter haben deswegen
inzwischen SMD-LED mit angel6teten Drahtenin
ihr Sortiment aufgenommen. Das erspartdas miih-
same Léten an den winzigen LED-Kontakten.

»

Da dem Bastler das L6ten
an SMD-LED schwerfillt,
gibt es diese inzwischen
auch fertig mit Dréhten

Fiir die Auswahl der LED bzw. deren Bauform ist
neben der Farbe und Helligkeit vor allem der Ab-
strahlwinkel wichtig. Wahrend die Gliihlampe iib-
licherweise rundherum abstrahlt, geben die LED
das Licht in einem deutlich engeren Winkel ab.
Das fallt oft negativ auf, wenn Glithlampen durch
LED ersetzt werden sollen. Fiir lichtstarke Beleuch-
tungen mit Leuchtdioden als Glithlampenersatz
sind deshalb mehrere Leuchtdioden notwendig,

Keine Angstvor

In dieser Beitragsfolge beschreiben wir
die Installation von Leuchtdioden als
modernes llluminationsmittel fiir
Modellbahn-Fahrzeuge

wie man es bei den 24- oder 230-Volt-LED als Gliih-
lampenersatz oft gut erkennen kann. Inzwischen
gibt es aber einige Spezialbauformen, die diesen
Nachteil umgehen, indem das Licht diffus abge-
strahlt wird, was dann aber auf Kosten der Hellig-
keit geschieht. Teilweise sind diese sogar mit dem
klassischen E5,5-Schraubsockel und eingebautem
Gleichrichter und Vorwiderstand ausgestattet,
womit man die Glithlampe einfach gegen solch
eine LED tauschen kann (siehe Kasten rechts).

Die Lebensdauer einer Leuchtdiode ist zwar nicht
unbegrenzt, aber in den fiir Modellbahnen typi-
schen Anwendungsfillen diirfte das selten eine
Rolle spielen. Dauerhafter Betrieb an den Grenz-
daten fiihrt durch die dann meist gréRere Erwar-
mung schneller zu einer Alterung als der Betrieb
bei gemaRigter Helligkeit und somit geringerem
Strom. Gleiches gilt fiir eine zu heife Létung, die
ebenfalls schidlich fiir Leuchtdioden ist. Die Alte-
rung einer LED zeigt sich in einer immer mehr
nachlassenden Helligkeit. Was eine Leuchtdiode
sofort zerstéren kann, sind Uberlastung durch zu
groen Strom aber auch zu hohe Spannungen.

Berechnung des Vorwiderstandes

Damit die Leuchtdiode nicht zerstért wird, muss
der durch sie flieRende Strom begrenzt werden.
Die einfachste Losung ist ein vorgeschalteter Wi-
derstand. Um den berechnen zu kénnen, miissen
einige Randbedingungen bekannt sein. Dasist na-
tiirlich die Betriebsspannung, an der die LED
betrieben werden soll. Dabei sollte der maximal
mogliche Wert angenommen werden, wenn
Schwankungen zu erwarten sind - wie beispiels-
weise in einer analog betriebenen Lok. Bei einer
digitalisierten Lok ist das ungefdhr die Ausgangs-
spannung des Boosters. Ebenfalls wichtig sind die
Daten der LED. Das sind die Vorwartsspannung,
die je nach Farbe und Technologie des LED-Chip
zwischen1,6 und 4 Volt liegen kann, sowie der ma-
ximal zulassige Strom. Diese Werte sind {iblicher-
weise in den Datenblittern angegeben. Sind die
Daten der LED unbekannt, kann man nur vorsich-
tig austesten, welcher Vorwiderstand passt. Dabei
sollte man mit hohen Werten um zehn Kiloohm
anfangen und diese schrittweise verringern, bis
die Helligkeit der LED optimal ist. Eslohnt sich da-
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Anode (+)  Kathode ()

Um Anode und Kathode zu unterscheiden,
hilft der Blick auf die LED: Das grifere Teil
im Inneren ist im Regelfall die Kathode. Oft
ist die Kathode auch am kiirzeren Bein oder
an einer seitlichen Abflachung erkennbar

Typische LED-Bauformen in der Uber-
sicht (von links): SMD 0603, SMD1206,
SMD PLCC, bedrahtete LED 1,8, 3,0 und
5,0 Millimeter

her, beim Kauf auf die Verfiigbarkeit von techni-
schen Daten zu achten.

Widerstand

(U e — Uis)

II.EO

Die am Vorwiderstand abfallende Spannung ist:
Betriebsspannung minus LED-Spannung, geteilt
durch den Strom. Als Ergebnis bekommen wir ei-
nen Widerstandswert wie beispielsweise 815 Ohm.
Einen solchen Widerstand wird man zwar beschaf-
fen kénnen, aber {iblich ist er nicht. Widerstinde
werden in so genannten Normreihen geliefert,
welche die Abstufung der Werte pro Dekade fest-
legen. Ublich sind die Reihen E12 und E24, die
zwolf bzw. 24 Stufen pro Dekade enthalten. Die
815 Ohmsind nurin der Reihe E192 erhiltlich, also
in Elektronikladen eher nicht lagernd.
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Bei SMD-LED ist die Erkennbarkeit schwieri-
ger. Typischerweise besitzen diese LED auf
der Unterseite eine Markierung, wobei der
senkrechte Strich den ebenfalls senkrechten
Strich im Schaltplan-Symbol nachbildet

Anode (+) Kathode ()

I Ersatz-Leuchtmittel
Simpler Lampen-Tausch

nzwischen gibt es fiir gingige kleine

Glithlampen schon zahlreiche baugleiche
LED. Die klassischen Beleuchtungssockel
fur Geb3ude bieten Faller und Viessmann
nun auch mit warm- oder kaltweiRer LED
an. Die 5,5-Millimeter-Gliihlampe wird da-
bei durch eine mechanisch baugleiche LED
ersetzt, die problemlos an bis zu 20 Volt
Gleich- oder Wechselspannung ange-
schlossen werden kann. Diese LED-Bau-
form passt auch in iltere Triebfahrzeug-
modelle der NenngréRe HO. Fiir
Stecksockellampen, wie sie ebenfalls in
Loks, aber friiher auch in Lichtsignalen ver-

Daher sollte man den nichsthsheren Wert aus
der E12- oder E24-Reihe verwenden, der 820 Ohm
betragt. Zudem haben Widerstinde Toleranzen.
Die glinstigen Kohleschichtwiderstande haben
meistens fiinf Prozent Toleranz. Das wiren bei
den 820 Ohm eine Toleranz von +/- 41 Ohm bzw.
Werte zwischen 779 und 861 Ohm. Eng tolerierte
und somit etwas teurere Metallfilm-Widerstande
haben meistens nur ein Prozent Toleranz, was
dann nur +/- 8,2 Ohm Abweichung wéren. Sinn-
voll ist es zu priifen, ob der untere Wert bei der
LED zu einem zu hohen Strom fithrt. Im Zweifels-
fall sollte ein enger tolerierter Widerstand oder
ein hoherer Wert genommen werden. Das ist bes-
ser, als die beschadigte LED ausbauen zu miissen.

Einwichtiger Punkt, der oft vergessen wird, ist die
Belastbarkeit der Widerstande. Auch bei nur 10
oder 20 Milliampere Strom kann ein Widerstand
recht heiR werden und méglicherweise benach-
barte Kunststoffteile unzuldssig erwdrmen, die
sich in der Folge verziehen oder gar schmelzen,
schlimmstenfalls sogar in Brand geraten. Bedrah-
tete Widerstinde haben typischerweise 0,25 Watt
Belastbarkeit, wobei es auch solche mit 0,1 Watt
oder deutlich hherer Belastbarkeit gibt. Bei SMD-
Widerstinden, wie sie heute auf Lokplatinen
verbaut werden, ist das abhéngig von der GroRe
zwischen 0,1 Watt bei der Bauform 0603 und
0,25 Watt bei 1206. Die Leistung, die am Wider-

Digitale Licht-Nachriistung I

/,_.-—-—'—‘—-—-.\‘\ i
Durch den begrenzten Offnungswinkel be-
strahlt eine LED anders als eine Gliihlampe
nur eine Teilfldche. Als Abstrahlwinkel ist

Jjener Winkel definiert, bei dem die Intensitdit
des Lichtes noch 50 Prozent betriigt

Fiir die bekannten Modellbahn-
Gliihlémpchen gibt es LED-Ersatz in
den Bauformen MS4, BA5S und E5,5

S g

baut wurden, gibt es bei Modellbau Schén-
witz eine breite Auswahl an LED, die direkt

ausgetauscht werden kénnen. AM

stand in Warme umgesetzt wird, berechnet sich
ausP=Umal l oder 2 mal R.

U vorvigersiana X 1

P sirsiiertong =

P vowicesas = R X I2

Das wiren bei unserem Beispiel mit dem 820-
Ohm-Widerstand und zehn Milliampere Strom
dann: (0,01 Ampere)* x 820 Ohm = 0,082 Watt,
also weit unter der Belastungsgrenze fiir einen
0,25-Watt-Widerstand. Hier wiirde als SMD-Bau-
form dann 0603 ausreichen. Bei 20 Milliampere
LED-Strom sind es dagegen schon 0,328 Watt.
Hier widre daher der 0,25-Watt-Widerstand
tiberlastet und wiirde heiR. Besser ist dann ein
0,5-Watt-Widerstand.

Heikle Schaltungen

Mehrere LED sollten niemals parallelgeschaltet
werden, da die LED oft kleine Toleranzen haben.
Das fithrt maglicherweise zur ungleichen Strom-
verteilung in der Parallelschaltung und in der Folge
zur Uberlastung einzelner LED, die danach ausfal-
len. Auch wenn immer wieder billige LED-Weih-
nachtslichterketten aus Fernost in dieser Art ver-
schaltet sind, ist bei Modellbahn-Anwendungen
dringend davon abzuraten. Jede LED muss ihren ei-
genen Vorwiderstand besitzen, und erst die Rei-
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I Modellbahn: Technik

SMD-LED werden in Folien- oder (seltener) in Kartonstreifen geliefert, Die LED-Fiihrerstandbeleuchtung von Modellbau Scnw.ftz
die fiir die automatische Bestiickung optimiert sind. Beim Auspacken
sollte man vorsichtig sein, damit die LED nicht verloren gehen

| |

wird zusdtzlich in die Rangierlok eingebaut. Wie klein heutzutage
solche SMD-LED sind, verdeutlicht der Ziindholz-Vergleich

Um bequem léten zu kénnen, sollte die Beleuchtungsplatine mit Doppelklebeband auf einer stabilen Unterlage befestigt werden. Im Bild links
ist die weifSe LED ~ erkennbar am gelben Gehdiuse - schon eingelétet, auf der rechten Seite noch nicht. Die beiden anderen Bilder zeigen den
Testbetrieb der weiflen LED (Mitte) und eine fiir die Dingler-HO-Postlok wenig vorbildgerechte gelbe LED-Schaltung (rechts)

henschaltungen aus LED und Vorwiderstand wer-
den parallel an die Spannungsquelle angeschlossen.

Problemlos méglich ist dagegen die Reihenschal-
tungvon mehreren LED. Allerdings muss der Strom
der LED identisch sein, wahrend die LED durchaus
verschiedene Farben und somit Durchlassspan-
nungen besitzen kénnen. Die gesamte Durchlass-
spannung der LED muss unter der Betriebsspan-
nung liegen. Auch wenn die LED beispielsweise
zusammen aufzwblf Volt Durchlassspannung kom-
men und die Versorgungsspannung ebenfalls zwalif
Volt betragt, muss trotzdem ein Widerstand be-
nutzt werden, auch wenn dieser nur noch einen
kleinen Wert besitzt. Der Wert errechnet sich wie
oben angegeben, nur wird statt der Durchlassspan-
nung der einen LED jene der gesamten LED-Rei-
henschaltung in die Formel eingesetzt.

Etwas mehr Aufwand erfordert eine Konstant-
stromquelle. Der Mehraufwand lohnt aber nur bei
stark schwankender Versorgungsspannung, Alter-
nativ ist es auch méglich, die LED hinter einem
Festspannungsregler anzuschlieRen, um die
schwankende Versorgungsspannung abzufangen.
Dabei ist aber immer noch ein Vorwiderstand er-
forderlich. Solche Schaltungen sind anschlussfer-
tig bei Modellbau Schénwitz oder Tams erhiltlich.

Flimmer-Effekten vorbeugen

Bei der Versorgung von LED mit geglatteter
Gleichspannung, wie sie beispielsweise aus einer
Batterie oder einem Akku stammt, leuchtet die
LED konstant. Im Gegensatz zu Gliihlampen, die
recht trage reagieren, sind LED deutlich schreller.
Gut erkennbar ist das an modernen Zugzielanzei-
germn, die oft auf Fotos merkwiirdig wirken, weil
nurein Teil lesbar ist, wihrend diese beim Betrach-
tenmitdem Auge vermeintlich konstant leuchten.
Diese LED werden mit hoher Frequenz angesteu-
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ert, um die Anschaltung zu vereinfachen. Flim-
mereffekte treten hier noch nicht auf. Dagegen
kann es bei der Versorgung mit 50-Hertz-Wech-
selspannung aus dem Modellbahntrafo zu solchen
Effekten kommen, besonders bei seitlichem Blick
auf die LED. Das ist meist der Fall, wenn nur eine
Einweggleichrichtung mit einer Diode erfolgt.

Besser ist daher die Verwendung eines Briicken-
gleichrichters mit vier Dioden, da so die Gleich-
spannung mit 100 statt 50 Hertz schwankt, was
fiir das Auge zu schnell ist. Auch wenn eine LED
eine besondere Bauform der Diode ist, ist sie nicht
zur Gleichrichtung geeignet. Die zuldssige Span-
nungin Sperrrichtung, die so genannte Sperrspan-
nung, betrdgt oft nur fiinf Volt. Daher zerstért der
Anschluss an Wechselspannung eine LED. Zur Ab-
hilfe kann man antiparallel eine kleine Diode wie
den Typ IN4148 anschlieRen. Bei den als Glihlam-
penersatz entwickelten LED in Glithlampenge-
h&use ist das alles schon eingebaut.

Einbau von LED in Fahrzeuge

Bei vielen Triebfahrzeugen wurden anfangs noch
gelbe oder blauweie LED anstatt der eigentlich
notwendigen warmweiRen LED verbaut. Ursachlich
waren es Probleme mit der Verfiigbarkeit von
warmweiRen LED, aber auch deren Preis war sei-
nerzeit noch relativ hoch. Inzwischen sind die Preise
durch die steigendenden Stiickzahlen stark gesun-
ken, und es gibt eine breite Auswahl. Wer feine Lot-
arbeiten ausfiihren kann, sollte es durchaus schaf-
fen, die unpassenden LED gegen farblich besser
wirkende Typen zu tauschen.

Als Beispiel sei die Dingler-Postlok herangezogen.
Bei diesem HO-Diesellok-Modell sind rote und
gelbe Leuchtdioden der Bauform 1206 verbaut.
Hier war es erforderlich, die Platinen auszubauen,
um die Létarbeiten ausfilhren zu kénnen. Manch-

mal kann es jedoch einfacher sein, die Platinen ein-
gebaut zu lassen. Wichtig ist in jedem Fall eine
gute Fixierung der Leiterplatte wihrend der Létar-
beiten. Um die alte LED auszubauen, sollte man
wechselweise beide Lotstellen ziigig erwdrmen
und dann die LED mit einer Pinzette abhebeln. Der
Létkolben sollte dafiir eine bleistiftminendiinne
Lotspitze besitzen. Wenn etwas L6tzinn auf dem
Létpad verbleibt, ist das so gewollt.

Die neue LED nimmt man mit einer spitzen Pin-
zette und setzt diese mit der korrekten Polung
auf den Einbauplatz. Die Polung kann man entwe-
der am Aufdruck an der Unterseite ersehen oder
einfach mit einem Neun-Volt-Block und einem
Vorwiderstand testen. Wenn die LED platziert ist,
erwdrmt man zuerst eine Seite, um die LED anzu-
heften. Da noch genug Létzinn auf dem Létpad
vorhanden ist, geht das meistens gut. Dann kann
man mit sehr diinnem Elektroniklétzinn des
Durchmessers 0,5 Millimeter die andere Seite final
verléten und nach dem Erkalten auch die bisher
nur angeheftete Seite. Als Lotzinn empfiehlt sich
fiir ungetibte Léter immer noch das bleihaltige,
da hier die Lottemperatur relativ niedrig ist und
kalte, sprich schlechte Létstellen sofort auffallen.
Bevor man die Lokplatine beschidigt, sollte man
an Platinen ausrangierter Elektronikgerate tiben.

Die Vorwidersténde betragen hier urspriinglich
1,5 Kiloohm, erkennbar an dem Aufdruck 152, der
fiir 1500 steht. Da der Wert einerseits die LED ge-
fahrden kann, diese andererseits aber auch viel
zu hell leuchten wiirde, wurden experimentell
zehn Kiloohm ermittelt. Die Widerstinde sind wie
die LED zu verlten. Im Fiihrerstand wird zusatz-
lich eine weike Filhrerstandbeleuchtung einge-
baut. Bei Modellbau Schénwitz gibt es dazu fiir
Analog- und Digitalbetrieb anschlussfertige Plati-
nen mit warm- oder kaltweiRen LED. Armin Miih!

Armin Miihi (1T)



Leserbriefe

m Weichenantriebe, em 8/16
Pannen im Dauereinsatz

Vor der Umsetzung eines groRen Bw-
Dioramas haben wir unsim Verein auf
der Suche nach einem geeigneten
motorischen Weichenantrieb sehr viel
Zeit genommen. Fiir unsere Tests wur-
den Antriebe von Bemo, Conrad, Ful-
gurex und Hoffmann auf Dioramen
eingebaut. Unsere Kriterien waren
Montage- und Bedienungsfreundlich-
keit, Riickmeldung, Motorleistung und
Herzstiickpolarisierung. SchlieRlich
fiel die Entscheidung fiir den Hoff-
mann-Antrieb MWA-02-5, von dem 25
beschafft und eingebaut wurden.

Bei einem Antrieb war die Herzstiick-
polarisierung defekt und deswegen
das Herzstiick dauerhaft auf einen Pol
eingestellt, was Kurzschluss in der an-
deren Weichenstellung bedeutete. Bei
der Fehlersuche stellte sich heraus,
dass der im Antrieb eingebaute Mit-
nehmer des Umschalters zwei Stifte
aus Kunststoff hat, davon war einer
umgebogen und daher die Polarisie-
rung funktionslos. Bis heute sind fiinf
dieser Polarisierungen ausgefallen,
was eindeutig der Schwachpunkt am
Hoffmann-Antrieb ist und von der
Hallenser Firma dringend nachgebes-
sertwerdensollte.  Burkhard Boer

*kk

Zurzeit baue ich an einem Schatten-
bahnhof mit 16 Gleisen und 32 Wei-
chen. Dafiir hatte ich die motorischen
Conrad-Antriebe gebraucht gekauft.
Doch die Testldufe damit verliefen
nicht zufriedenstellend, sodass ich sie
nicht eingebaut habe. Eine Alternative
sah ich in dem im Beitrag ausfiihrlich
besprochenen Hoffmann-Antrieb, der
schan leise lduft, aber auch teurer ist
als das Conrad-Pendant und mich hin-
sichtlich der Umschaltkontakte auch
nicht iiberzeugte. Inzwischen habe ich
denim Artikel jaauch kurz gestreiften
mtb-Antrieb MP1 entdeckt, ausgelegt
fiir15 VoIt und mit solidem Umschalter

~Thr dfrekterDrahtzurRedaktion#

Haben Sie Fragen an die Redakteure von eisenbahn magazin? Wiinsche,
Anregungen, Kritik oder Lob? Dann besprechen Sie lhr Anliegen doch
direkt und personlich mit der Redaktion. Dazu stehen lhnen, liebe Leser,
die Redakteure von eisenbahn magazin ab sofort zu ausgewahlten Zeiten
telefonisch zur Verfiigung. Im Rahmen der em-Lesersprechstunde ist die
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fur Rickmeldungen oder die Herz-
stiickpolarisierung versehen. Damit
binich sehrzufrieden.  Timm Thum

m Baureihe E 52 im Fokus, em 6/16
Erinnerungen an den Ellokbau

Gegeniiber den zu damaliger Zeit nach
modernsten Gesichtspunkten konstru-
ierten Elloks EP 2 (E 32) und ES1(E 16)
war die Traktionslage der WASSEG-
Gruppe fiir E 52 und E 91 bereits bei
ihrer Fertigung sowohl technisch als
auchinstandhaltungsbezogen veraltet.
Es war besonders Oberingenieur Lot-
ter bei Maffei das Gelingen der zwar
schweren, jedoch gut laufenden sowie
zihlebigen Ellok fiir die allgemeine Ver-
wendbarkeit zu verdanken. Gemein-
samkeiten betreffen nur das ebenfalls
von Lotter konstruierte Parallelkurbel-

Getriebe. Die WASSEG-Gruppe hatte
diesen Elloktyp unter Verwendung des
nach Schweden gelieferten Motors
ELM 4/4 bei vierfacher Anordnung als
1BBT'-Maschine angeboten.

Schon der erste Maffei-Entwurf ergab
die Notwendigkeit einer weiteren Lauf-
achse, also einer Achsfolge 2'BBI.
Diese Lokomotive mit vorderem drei-
achsigen Lotter-Gestell und hinterer
Bissel-Achse wurde bis in die letzte Ein-
zelheit durchkonstruiert, um Auf-
schluss iiber die Gewichtsbilanz zu er-
halten.

Doch auch die 2'BB1-Ellok scheiterte
am hohen Gewicht der Traktionsaus-
riistung, deren Aufstellung Lotter bei-
behielt, das Fahrzeug jedoch mit ame-
rikanischen Drehgestellen an den En-
den in die Achsanordnung 2'BB2’ ver-
anderte. Das Stellungsbild der nun-

Auf der HO-Steilrampe bewiihrt sich die Trix-V 100 recht gut

Peter Leinemann

Im Gegensatz zu den Selbstbau- und SEM-Kleinserien-Wagenmodellen aus der juli-Ausgabe hat Hobb y—Eck aktuell den k;nmpf etten nkraut—

Service I

mehr achtachsigen Lok im 180-Meter-
Gleisbogen mit flieRender Verlagerung
der Fithrungsaufgaben war Lotters
Meisterleistung und rettete das Projekt.
Doch auch die achtachsige Ellok stand
nach Lieferung der nicht maRhaltigen
Stahlgussteile vor enormen Gewichts-
problemen, die sich zum Gliick durch
das anstehende Anheben des zuldssi-
gen Achsdruckes von 16 auf 20 Tonnen
auf Streckenerster Ordnung alsbalder-
ledigt hatten. Werner Streil

= HOe-Unkrautbekdmpung, em 7/16

Hobby-Eck offeriert den
kompletten Sachsen-Zug

Ein schénes Nischenthema, dasinder
Juli-Ausgabe zur Unkrautbekdmpfung
auf sichsischen Schmalspurstrecken
im Modellbahnteil veréffentlicht war!
Dazu gibt es eine topaktuelle Ergén-
zung: Aus der Kleinserienwerkstatt
von Jiirgen Kuhn aus Niederwiesa
(www.hobby-eck.net) rollte kirzlich
der schmalspurige Unkrautvernich-
tungszug in HOe als Formneuheit an.
Es sind Parallelentwicklungen zu jenen
Einzelwagen, wie sie SEM heute anbie-
tet und frither zu DDR-Zeiten G| Mo-
dellbau offerierte. Die in diesem Jahr
ihr 25-jahriges Betriebsjubildum fei-
ernde Firm Hobby-Eck mitangeschlos-
senem Shop offeriert den Epoche-lll-
Zug fiir 496 Euro als Komplettset wie
abgebildet. Der Kesselwagen 97-09-74
mit der Spriiheinrichtung trégtim Ge-
gensatz zum Wagen -73 eine Pumpe
und einen Uberdachten Bedienstand.
Der Mannschaftswagen mit gestztem
Wagenkasten kann beidseitig mit dem
beiliegenden Signal Fz 2 - eine gelbe
Flagge zur Kennzeichnung, dass der
Wagen mit Personal besetzt ist - be-
stiickt werden. Helge Scholz

m Steilstrecken-94,em 7/16

Erfahrungen mit Lokomo-
tiven auf Anlagenrampen

Nachdem nun auch ESU eine echte
Steilstreckenlok der Baureihe 94 auf

Helge Scholz

e o]

bekdimpfungszug aus Sachsen in seinem HOe-Sortiment, wobei sich die beiden Kesselwagen in ihren Details vorbildgerecht unterscheiden

eisenbahn magazin 9 /2016
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den Markt gebracht hat und es von
Brawa schon etwas ldnger eine 213
gibt, stellte sich mirdie Frage, ob diese
HO-Modelle in puncto Zugkraft alles
erfiillen, was man von einer Steilstre-
ckenlok erwartet.

Auf meiner HO-Anlage ist ein kleiner
Abschnitt der Rennsteigbahn fast fer-
tig. Im Vorfeld des Bauens hatte ich
mit fiir mich verfiigbaren Loks auf ei-
ner Testrampe Versuche unternom-
men. Probeloks waren Fleischmann-
94, Giitzold-118, Fleischmann-211, zwei
Roco-211 mit unterschiedlicher Anord-
nung der Haftreifen und die alte Trix-
V 100. Angehidngt wurden fiir die
Rennsteigbhahn typische und fiir dieje-
weilige Lok passende Garnituren.

Die Baureihe 94 zog ihre Doppel-
stockeinheit und ein Packwagen ge-
lassen nach oben. Auch das Anfahren
in der Steigung war kein Problem. Die
Giitzold-118 ist fiber jeden Zweifel er-
haben - sie vermittelt den Eindruck,
man kénnte ihr deutlich mehr als fiinf
Vierachser anhdngen. Die Fleisch-
mann-211 blieb mit drei , Silberlingen*“
hé@ngen. Eine der beiden Roco-Loks
schaffte zwar die Steigung, aber ein
Anfahrenim Bogen war nicht moglich.
Die andere Lok kam nur schleudernd
den Berg hinauf. Mit Bravour absol-
vierte diesen Test die alt Trix-V 100,
obwohl es die Variante mit einem
Triebgestell ist. Deswegen fahre ich
seither mit zwei remotorisierten alten
Trix-V/ 100. Peter Leinemann

I Bahnhof Briigge in Westfalen
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Rolf Zeisler

Réwa/Roco-215 031 von 1969,
215015 aus dem Roco-Set von
1993 und Trix-218 231von 2008

m V160 im HO-Test, em 6/16
Riickblick in die 1960er-Jahre

Mit groRem Interesse habe ich den
HO-Loktestartikel zur V 160 gelesen,
wenn auch mit Verzdgerung, weil ich
in den USA wohne. Ich bin ein Fan
dieser Baureihe. Schuld daran war das
Heft 32 moderne eisenbahn von
1968. Nach der Lektiire hatte ich mir
damals das erste V 160-Modell von
Rowa/Roco angeschafft. Spater folg-
tendann die digitale 215von Roco 1993
und 2008 die Soundlok der Baureihe
218 von Trix. Diese drei Modelle sind
heute noch auf meiner Anlage unter-
wegs und kénnen immer noch mitden
aktuellen Lokmodell-Konstruktionen
mithalten. Rolf Zeisler

Zuhause fiir die Baureihe 96

Der gelungene Vorbild-
und-Modell-Beitrag in
der Juli-Ausgabe des em be-
richtet zwar ausfiihrlich tiber
die Einsatze der Mallet-Ten-
derlok-Baureihe 96° und zeigt
sie auch auf der prasentierten
HO-Anlage mit Bahnhof und
Bw von Briigge, doch ein Bild-

Baureihe 96°
im Bw Briigge
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Nachweis vom Einsatz des
Originals bleibt der Artikel
dem Leser schuldig. Es ist ja
bekannt, dass es tolle Belling-
rodt-Aufnahmen der 96er vor
dem Ringlokschuppen des

Bw Briigge gibt — vielleicht
kann man das ja noch nach-
traglich zeigen.  fan Asshauer
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Buch &Film

DR-Lokomotiven, Loks und Triebwa-
gen der DDR 1970 bis 1989 — Rudolf
Heym/Uwe Miethe - 164 S., 282 Farb-
Abb. - 16,99 Euro — GeraMond Verlag,
Miinchen —ISBN 978-3-95613-019-9

TYPEN Dieses Buch
-_ o ekt die kom-

:-Lokomotiven plette Reichs-
bahn-Epoche
1V ab und listet
- garniert mit
zahlreichen
Farbaufnah-
men - samtli-
che Triebfahr-
zeuge aus den1970er- und 1980er-Jah-
ren auf, wobei auch die Schmalspur
beriicksichtigt ist. Jeder Baureihe ist
ein Infokasten mit technischen Daten
beigefiigt. Rund 60 Seiten sind den
Dampfloks gewidmet. 22 Seiten bie-
ten eine Ubersicht zu den DR-Diesel-
loks und sechs zu den Dieseltriebwa-
gen bzw. -ziigen. Die E-Traktion glie-
dertsichin 18 Seiten fiir die Lokomoti-
ven und zehn Seiten fiir die Triebzige.
In Kurzportrits werden am Schluss
des Buches sogar noch 40 DR-Traditi-
onsfahrzeuge vorgestellt und samtli-
che Fahrzeuge tabellarisch gelistet. Ein
klasse gemachtes Kompendium fiir
den schnellen Uberblick. pw

Lk und Triebwagen der DOR
15710 bis. 1589

Die Schiefe Ebene, Die legendiire Steil-
rampe in Oberfranken - Steffen Liide-
cke—38435., 73 Farb-/601 Schwarzweifs-
Abb. - 4990 Euro - EK-Verlag, Freiburg
- ISBN 978-3-88255-594-3

Die Schiefe Ebene
zwischen  Neuen-
markt-Wirsberg und
Marktschorgast im
Verlauf der alten
Ludwig-Siid-Nord-
Bahn Lindau - Hof
ist gerade einmal
6,8 Kilometer lang,
weist aber fast 160 Meter Héhenun-
terschied auf. Die bis 1973 planmiRig
hier eingesetzte Hofer Baureihe 01
machte diesen Abschnitt zu einer re-
gelrechten Pilgerstatte fiir Dampflok-
Fans. Mehr als 40 Jahre spéter hat
die Schiefe Ebene nichts von ihrem
Nimbus verloren, auch wenn hier
lange schon Dieselfahrzeuge unter-
wegs sind. Das in vierter Auflage er-
schienene Werk besticht durch ein-
drucksvolle Fotos und eine abwechs-
lungsreiche Mischung von Texten
rund um die Schiefe Ebene, angefan-
gen bei einer fast 90 Seiten langen
Streckenbeschreibung von 1851 iiber
detaillierte Angaben zu den Lokomo-
tiv-Einsatzen iiber fast 170 Jahre hin-
weg bis hin zu einem Dutzend Be-
richte von Augen-und Ohrenzeugen.
rs

-Weiterhin erreichten uns:
Wo dampft es noch? Reise-

in Deutschland, Osterreich
und der Schweiz — Chris-
toph Riedel/Markus Inderst
—19285,, 121 Farb-Abb. —
14,99 Euro - GeraMond
Verlag, Miinchen — ISBN
978-3-86245-784-9

Industriegeschichte und Feld-
bahneinsdtze im Raum Pforz-
heim, Teil 1: Feldbahnen beim Bau
der Autobahn A8 — Andreas Grii-
ner—40S5., 13 Farb-/42 Schwarz-
weif-Abb. - 7,00 Euro — Eigenver-
lag Griiner, Parkstrafe 28, 75223
Niefern/ Oschelbronn

Friedliche Kriegslok, Die Dampflo-
komotive 99 651 - Autorenteam —
36S.,15 Farb-/20 Schwarzweif3-Abb.
- 5,00 Euro - Eigenverlag Berner,
Etzwiesenweg 7, 71672 Marbach

Gotthardbahn zwischen gestern
und morgen (EJ-Extra 1/16) - Au-
torenteam - 116 5., 114 Farb-/57

iele fiir Dampfiok-Freunde ~ Wo dampft
zielefur Do esnoch? “3

Schwarzweif3-Abb./Vi-
deo-DVD, 52 Min. Spiel-
dauer - 15,00 Euro - Ej-
senbahn Journal/VGB,
Fiirstenfeldbruck — ISBN
978-3-89610-668-1

Reichsbahn 1920-1945,
Zwischen Demokratie und
Diktatur (BahnExtra
4.2016) - Autorenteam-1005., 36
Farb-/162 Schwarzweif-Abb. - 12,90
Euro—GeraMond Verlag, Miinchen -
ISBN 978-3-86245-215-6

Der Erste Weltkrieg und die Eisen-
bahn (MEB Extra 3) - Autorentearn
-100S., 50 Farb-/172 Schwarzweif-
Abb. - 11,00 Euro - ModellEisen-
Bahner/VGB, Fiirstenfeldbruck —
ISSN 0026-7422

Schienenwelten 2017 - Postkarten-
Kalender, 16 x 16 Zentimeter, 14 5.,

13 Farb-/1 Schwarzweif3-Abb. —

7,00 Euro - Bildverlag Béttger,
Witzschdorf — ISBN 978-3-937496-
832




NOHAB-Lokomotiven in Europa -
Thierry Nicolas — 256 S., 283 Farb-Abb.
—45,00 Euro - Nicolas Collection, Briis-
sel/Belgien—ISBN 9-782930-748276

@' Locomotives in Eurape

Ein Prachtband in Sachen Rundna-
sen, Kartoffelkéfer und Co. geglie-
dert nach jenen Staaten, in denen
Nohab-Loks verkehrten, wird auf
meist ganzseitigen Tafeln der Betrieb
dieser Lokbaureihe dokumentiert.
Der Reihe nach werden Maschinen
aus Norwegen, Schweden, Dine-
mark, Deutschland, Belgien, Luxem-
burg, Ungarn und zuletzt aus dem
Kosovo bei ihrer taglichen Arbeit ab-
gelichtet, egal ob vor Giiter-, Bau-
oder Reiseziigen, ob als Lok in Staats-
diensten oder fiir Privatbahnen un-
terwegs. Kaum eine farbenfrohe Fa-
cette des vielseitigen Einsatzes die-
ser Lokreihe bleibt dabei unbeachtet.
Ein Muss fiir jeden Fan dieser die-
selnden Sechsachser! bd

Harzer Schmalspur-Spezialititen,

Band Il - Otto O. Kurbjuweit — 1325,
137 Farb-/147 Schwarzweiff-Abb. -
15,00 Euro — VGB, Fiirstenfeldbruck/
Klartext Verlag, Essen — ISBN 978-3-
8375-1647-0

Industriean-
|| schliisseentlang
eines Schienen-
strangs stehen
bei der literari-
schen Aufarbei-
tung von Eisen-
bahngeschichte
= | nicht oft an ers-
2 ter Stelle. In die-
ser DIN-A4-Broschiire ist das anders,
legt der Autor sogar den Schwer-
punkt auf jene Industriebetriebe, die
einst entlang der Meterspur-Stre-
cken im Harz ansdssig waren und die
Guteran- und -abfuhrméglichkeiten
per Bahn redlich nutzten. Insofern
werden hier seltene Bilddokumente
geboten, die in bisherigen Harzbahn-
Binden eher keine Aufnahme gefun-
den haben. Obendrein werden ne-
ben Kartenausschnitten zur Orien-
tierung auch zahlreiche Gleisplane
und Hochbau-Zeichnungen fiir
Nachbauwillige unter den Modell-
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bahnern geboten. Als Zusatzthemen
gibt es Portréts zu den ,Sargdeckel-
wagen“ genannten NWE-Stahlreise-
zugwagen und zu Grubenbahn-Fahr-
zeugen der Region sowie Bahnhofs-
besonderheiten der Stationen Sorge
und Eisfelder Talmiihle. pw

Jahrbuch Landkreis Kitzingen 2016,
Eisenbahn— Autorenteam — 295 5., 104
Schwarzweif-Abb. — 24,90 Euro — JH
Roll Verlag, Dettelbach - ISBN 978-3-
89754-471-0

16 der 23 Beitrage befassen sich aus
verschiedenen Blickwinkeln mit der
Geschichte der Eisenbahnen im Land-
kreis Kitzingen, etwa mit der Haupt-
strecke Niirnberg - Wiirzburg, der Stei-
gerwaldbahn sowie den Nebenbahnen
nach Dettelbach und Volkach, mal
mehr historisch gepragt mit Quellen-
belegen, mal eher in Form persénlicher
Erinnerungen. Lesenswert sind auch
die Ausfiihrungen zum Bahnhof Ipho-
fen sowie zur Mainlandebahn in Kitzin-
gen und der kurzlebigen Segnitzer
Mainldndebahn. Der Beitrag tiber die
Deckenbau-Bahnhéfe beim Bau der
Steigerwald-Autobahn informiert an-
schaulich tiber ein wenig beachtetes
Kapitel Eisenbahngeschichte. rs

Strafenbahn Zagreb - DraZen
Bijeli¢/Zeljko Halambek/Filip Sirovica
- 120 S., 63 Farb-/34 Schwarzweifs-
Abb. - 27,90 Euro — Bahnmedien.at,
Wien/ Osterreich — ISBN 978-3-
9503921-3-5

Kern dieses Buches ist die Darstel-

lung der Fahrzeuggeschichte in Bil-
dern. Der Textteil beschrankt sich auf
das Vorwort, eine Fahrzeugstatistik
und die Bildbeschreibungen in deut-
scher, englischer und kroatischer
Sprache. Das Fotomaterial gibt einen
bunten Querschnitt der eingesetz-
ten Fahrzeuge wieder, wobei sich die
Motive auf die gesamte Stadt vertei-
len. Die ansonsten tadellose Druck-
qualitat wird durch die Tatsache ge-
triibt, dass einige historische Aufnah-
men in schlechter Qualitdt abge-

I Buch-Empfehlung

Service I

Daénische Dieseltriebzug-Spezialititen

anze 26 Jahre nach Er-

scheinen der ersten Auf-
lage der mittlerweile acht
Bénde umfassenden Buch-
reihe ,motor materiel* wurde
eine Uberarbeitung dieses
vierten Bandes im DIN-A4-
Querformat erforderlich, denn
was damals Standardfahrzeug
auf nahezu allen danischen Pri-
vatbahnen und Staatsbahn-
strecken war, gehort heute
zum alten Eisen und erlebt im
giinstigsten Fall im Ausland
noch eine Renaissance. Ge-
meint sind der zwischen 1965
und 1988 in 148 Einheiten
(VT/VS/VM) gebaute Y-tog-
die vierachsige Variante des
Uerdinger Schienenbusses -
sowie der aus dem VT 628'der
DB abgeleitete MR-tog, der in
99 Exemplaren zwischen 1978
und 1985 an die DSB geliefert
wurde. Dritter im Bunde ist der
RegioSprinter, von dem aller-
dings nur fiinf VT 1997 nach
Dinemark verkauft wurden.

Das iibersichtlich gestaltete
Buch enthlt zu jeder der drei
Fahrzeugbaureihen deren Vor-
und Entwicklungsgeschichte
sowie eine Beschreibung der
Einsitze bei den Erst- und
Zweitbesitzern — immerhin elf
Privatbahnen und die DSB. In
Text und Bild erfasst sind au-
Rerdem sidmtliche Umbauten
bzw.-lackierungen und alle

druckt sind. Indiesen Fallen scheinen
die Bildvorlagen des ZET-Archivs fiir
den groRformatigen Abdruck unge-
eignet gewesen zu sein. mi

AufSchienen zwischen Salzburg und
Miinchen - Jiirgen Grosch — 112 S,,
209 Farb-/7 Schwarzweif-Abb. -
37,00 Euro - RailwayMediaGroup,
Wien/Osterreich — ISBN 978-3-90289-
433-5

Im RMG-Verlagist ein Bildband {iber
den Schienenverkehr des siidostli-
chen Zipfels Deutschland entstan-
den. Meist zwei formatfiillende Ab-
bildungen je Seite beleuchten den
vielschichtigen  Schienenverkehr
Bayerns. Ausgangspunkte bilden die

LETBYGGEDE MOTORT
4 FRA UERDINGEN | DUEIG

mar I-
maduried |

Verk3ufe bis nach Peru. Wegen
ihrer groRen Vielfalt bei den
Wagenkédsten und in der
Raumaufteilung bekommen
die acht Lieferserien des Y-tog
allein schon 100 Buchseiten
zugestanden. Die fast durch-
gangig farbigen und obendrein
perfekt gedruckten Fahrzeug-
und Betriebsbilder aus allen
Zeitrdaumen geben einen |i-
ckenlosen Uberblick. Fiir den
Statistiker gibt es am Buch-
schluss neun Seiten mit Liefer-
listen, technischen Daten und
Eigentiimern.

Die Neuerscheinung Letbyg-
gede motortog fra Uerdin-
gen/Duewag (Leichtbau-Ver-
brennungstriebwagen von Uer-
dingen/Duewag) des Autors
John Poulsen erschien kiirzlich
im Verlag Banebager in Sme-
rum, umfasst 160 Seiten mit
270 Farb- und 110 Schwarz-
weiR-Abbildungen, kostet um-
gerechnet rund 60 Euro und
ist unter ISBN 978-87-01434-
45-7 zu beziehen bei Jernbane-
beger, Marielundvej 35 in 2730
Herlev/Danemark. rs

tisterreichische Westbahn und der
Stadtverkehr Salzburgs sowie die
Salzburger Lokalbahnen, gefolgt von
der Lokwelt Freilassing. Bahngesell-
schaften der BLB und der BOB,
JAlex“ und ,Meridian“ kommen
ebenso vor wie die Bahnknoten
Traunstein, Rosenheim oder Miihl-
dorf. An Schmalspurbahnen werden
Chiemsee- und Wendelsteinbahn so-
wie die Industriebahnnetze der
Wachtl-Bahn und des Torfwerks Fiig-
lein besucht. Es folgt die Metropole
Miinchen mit ihrem dichten Bahn-
netz. Den Schlusspunkt setzen Bahn-
dienstfahrzeuge an verschiedenen
Standorten. Die Fotos machen Lust,
selbst fototouristisch in dieser Ge-
gend aktiv zu werden. bd

99



I Modellbahn: Tipps & Kniffe

m Bastel-Empfehlungen von Lesern fiir Leser

Grofie Wirkung

mit kleinen Details

Kleine Details kénnen auf Anlagen und Dioramen
oft grofie Wirkung entfalten. Diese drei Leser-
Vorschldge sind mit etwas Geschick bzw. Inter-
net-Recherche ohne grofie Miihe umsetzbar

Fiir Verladeszenen kénnen auch der Kofferraum-
deckel oder die seitliche Schiebetiir gedffnet werden

Details an Modellautos
Tiir auf, Ttir zu

as Geschehen auf einer Modellbahnan-

lage oder einem Diorama kann noch le-
bendiger gestaltet werden, wenn die Autoti-
ren gedffnet dargestellt sind. Voraussetzung
sind zwei baugleiche Modelle aus Kunststoff
und ein Skalpell bzw. schmales Cuttermesser.
Im Fahrzeug 1wird die Tiir, im Fahrzeug 2 die
Turéffnung ausgeschnitten. Die Messerklinge
wird dazu tiber einer Flamme erhitzt und so-
fort der Schnitt auRerhalb bzw. innerhalb des
Tirspalts vorgenommen. Wenn die Klinge kalt
wird, schneidet sie nicht mehr und muss er-
neut erhitzt werden. Die Kanten der Tiir und

Manjfred May (2)

Am ersten Fahrzeug wird die benatigte Tiir
fiir den Umbau ausgeschnitten

der Turdffnung sind mit einer Feile zu glatten.
AbschlieRend wird die herausgetrennte Tiir
des Fahrzeugs 1soin die Turdffnung des Fahr-
zeugs 2 eingesetzt, dass der Fahrer die Tiir fiir
seine Mitfahrer aufhalten kann. Wahlweise

Beim zweiten Auto wird die Tiir zersiigt,
damit A- und B-Séiule erhalten bleiben

kann man auch die Schiebetiir an einem
Transporter, eine Motorhaube oder die Koffer-
raumklappe getffnet darstellen, wie wir das
bei unserem Wettbewerbs-Musterdiorama in
dieser em-Ausgabe zeigen. Manfred May
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Aus dem Netz gefischt

Gartenbank und Sitzgruppe

ie im Handel erhdltlichen Gartenbanke wer-

den aus Kunststoff gefertigt. Besonders die
fein detaillierten Modelle haben durch die Ein-
wirkung der Sonnenstrahlen und den damit ver-
bundenen Entzug der Weichmacher keine lange
Lebenserwartung auf der Gartenbahn-Anlage.

Bei den hier abgebildeten Banken - gekauft fiir
drei Euro bei Amazon - sind die Seitenteile aus
Metall gefertigt und damit recht widerstandsfa-
hig gegen Umwelteinfliisse. Die eingeklebten

I Turm im Bahnbetriebswerk
Schweroél-Betankung

er dlgefeuerte Dampfloks der Baurei-

hen 012, 042 und 043 auf seiner Mo-
dellbahn-Anlage einsetzt, braucht im Bahn-
betriebswerk eine Olbetankungsanlage. In
Emden und Rheine wurden die Loks per
Schlauch von unten tiber einen Einfilllstut-
zen seitlich am Tenderende betankt. Wichtig
war dabei der Beobachtungsturm, von dem
aus das Lokpersonal bei gedffnetem Tankde-
ckel das Ansteigen des Ols im Tender kon-
trollieren konnte. Die platzsparende Kon-
struktion des Bw Emden, bei der sich der
Beobachtungsturm auf einem Geriist tiber
der Schlauchbetankung befand, regte mich
zum Nachbau im MaRstab 1:87 an.

Friedel Helmich
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Details fiir die Anlage I

Preiswerte Garten- und Wohnzimmer-Mébel fiir 2/G-

Bretter miissen noch mit einem Holzschutzmit-
tel behandelt werden. Sollten diese auch einmal

den Witterungseinfliissen erliegen, kann man
diese durch diinne Streifen aus Glasfaserleiter-
plattenmaterial ersetzen. Mit diesem Aufbau
sollten dann die Gartenbznke ewig halten.

Wer sein Landhaus auf der Gartenbahn mit ei-
ner antiken Sitzgruppe ausstatten méchte, be-
kommt mit der abgebildeten vierteiligen Sitz-
gruppe eine solide und fein detaillierte Basis

Die erforderlichen Teile stammen aus der
Modellbahn-Bastelkiste. Eine Polystyrol-
Grundplatte 40 mal 110 Millimeter, zwei 55
Millimeter hohe Tragwerk-Elemente aus ei-
nem Briickenbausatz links und rechts im Ab-
stand von sechs Zentimetern und eine darauf
liegende Deckplatte aus Karton mit den Ma-
Ben 30 mal 70 Millimeter, die ringsherum mit
einem Kunststoffgelander versehen ist, bil-
den das Geriist. Die bei schlechtem Wetter
Schutz bietende Bude chne Tiir und mit ei-
nem grofBen Fenster zur Lokseite hin istin
HO drei Zentimeter hoch und hat 20 Millime-
ter breite Wande. Sie entstand aus Karton
und Klarsichtfolie. Eine Treppe mit Geldnder

$ 4

Anlagen findet man bei Amazon im Spielwarenbereich

zur weiteren Gestaltung. Die einfarbigen Mébel
miissen allerdings noch bemalt werden.

Verfeinert man die Holzteile mit einem holzfar-
benen Anstrich, die Polsterung in einem matten
Rot, Griin oder Blau und setzt die Verzierung
goldfarben ab, erhilt man eine Sitzgruppe in ei-
nem edlen Gewand. Die Teile sind sauber verar-
beitet und sehr stabil. Im Preis von zirka sechs
Euro (Amazon/Spielzeug) sind die vier unbe-
malten Figuren enthalten. Jiirgen Albrecht

Fonr e e f.__\_"
Ditankanloge mil Schioychanschiul
Die Nachbau-Anregung stammt aus dem
alba-Buch,,Bw im Modell”, Band 18

aus einem alten Stellwerk fithrt hinauf auf
die Beobachtungsplattform. Darunter befin-
det sich die Schlauchbetankung.

Als Schlauch dient ein 30 Millimeter langes,
schwarzes Kabel mit drei Millimetern Durch-
messer, das aus einem schrankahnlichen Be-
hélter hinausfiihrt und auf einer Art Regen-
rinne (aufgeschnittener Strohhalm) aufliegt.
In dem Behélter befanden sich Heizspiralen,
die das Schwerdl auf FlieRtemperatur brach-
ten. Der Schlauch hangt federnd an einem
Gestédnge aus Rundstahl, im Modell aus diin-
nem Messingdraht gebastelt, das vom Lok-
personal ohne groRe Muskelanstrengung
seitwarts zur Lok und zuriick bewegt werden
konnte. Am Ende der Rinne steht ein Eimer,
um dberschiissiges Ol auffangen zu kénnen.
Eine Kiste fiir diverse Kleinteile findet unter
der Treppe Platz. Die gesamte Konstruktion
wurde abschlieRend mit Pulverfarben dezent
gealtert. Friedel Helmich

" Aus wenigen Teilen ldsst sich der Bw-Beob-
achtungsturm neben der Ol-Betankung
' nach einem Vorbild aus Rheine nachbauen
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Jirgen Albrechit (2)



I Service

www.bus-und-bahn-und-mehr.de
silikonform.de

ADLER MODELISPIELZEUGMARKTE

ssi 35 sanren WWW.adler-maerkte.de
Sommerpause bis 27.08.2016
28.08. Koln-Miilheim, Stadthalle
Jan-Wellem-Str./Wiener Platz
04.09. Aachen, Kurpark-Terrassen
Dammstr. 40 o
11.09. Leverkusen, Forum "
Am Biichelter Hof 3 ¥

ADLER - Mirkte GmbH - 40721 Hilden - Telleringstr. 14
Tel: 0Z103-51133 - Fax: 02103-52929 -

&% Termine

14.08. Herne, Akademie Mont-Cenis
21.08. Herford, Alter Giterbahnhof
28.08. Osnabriick, Halle Gartlage
04.09. Recklinghausen, Vestlandhalle
11,09, Castrop-Rauxel, Europahalle

17./18.09. MODELLBAHNTAGE
Miilheim/Ruhr, Alte Dreherei
Am Schloss Broich 50
GROSSER MARKT & MEHRERE

MODELLBAHN-SCHAUANLAGEN
Offnungszeiten: 11-17 Uhr

Weitere TEIMINE unter www.bv-messen.de

OVGmbH, Postfach 1105, 48600 Ochtrup
Tel.: 02553-98773, Fax: 02553-98775

lhre
Pramie

J

Noch mehr Auswahl unter
www.eisenbahn-
magazin.de/abo

Solange Vorral reicht, sonst gleichwertige Primie

10/2016

Anzeigenschluss:
16. August 2016

Erscheinungstermin:
8. September 2016
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Termine

13./14. August, Briihl-Vochem:
Tag der offenen Tir der KBEF im
Museumsbahnhof  Briihl-Vochem.
Info: www.koeln-bonner-eisenbahn-
freunde.de

21. August/17. September, Bad
Schénborn: Fahrtag auf der Mitfahr-
Gartenbahn. Info: www.eisenbahn-
freunde-bad-schoenborn.de

21. August, Herscheid-Hiiinghau-
sen: Nahverkehrstag in Zusammenar-
beit mit dem Traditionsbus Mark-
Sauerland. Info: www.sauerlaender-
kleinbahn.de

27./28. August, Zschopau/Anna-
berg-Buchholz: Ausstellung zur Ge-
schichte der Zschopautalbahn. Info:
www.erzgebirgsbahn.de

27./28. August, Hamburg: Modell-
bahnfest mit Modulanlagen und Dio-
ramen von Z bis G, Amateurfilmen,
Antiquariat sowie Blick hinter die Ku-
lissen der Spur-1-Anlage im Museum
fiir hamburgische Geschichte, Hols-
tenwall 24. Info: www.mehev.de

28. August/4. September, Mur-
nau: Besichtigung E 69 04. Info:
www.buergerbahnhof-murnau.de

3. September, Pirna: Modellbahn-
ausstellung mit Herstellern, Alt-Rott-
wendorf 28. www.mec-pirna.de

4. September, Schéllkrippen: Mo-
dellbahnausstellung im Vereinsheim,
Am Sportgeldnde 5. Info: www.eisen-
bahnfreunde-kahlgrund.de

3./4. September, Meiningen:
Dampfloktage im Ausbesserungswerk.
Info: www.dampflokwerk.de

3./4. September, Borken (Hes-
sen): Modellbahnausstellung, Am Gii-
terbahnhof 2. Info: www.eisenbahn-
freunde-borken.de

3./4. September, Leuna: TT-Messe
im Kulturhaus. Info: www.aktt.de

7.September, Remscheid: Start der
VHS-Kurse , PC-Anlagenplanung” mit
WinTrack bzw. Win-Digipet. Info:
www.kbs41l.com

10./11. September, Heilbronn:
Dampflokfest im Siiddeutschen
Eisenbahnmuseum mit Spur-1-Event.
Info:  www.eisenbahnmuseum-heil-
bronn.de

10./11. September, Magdeburg:
Familienfest mit historischen Eisen-
bahnen, Schiffen und Kranen im Wis-
senschaftshafen. Info: www.mebf.de

10./11. September, Hamburg: Vor-
fithrung historischer Containerum-
schlag, AustralienstraBe. Info: www.
hafenmuseum-hamburgde

10./11. September, Berlin: Modell-
bahnausstellung in den Vereinsrau-
men Berlin-Niederschéneweide,
Adlergestell in Hdhe Hausnummer
107. Info: www.mekb.de

11. September, Stadthagen: Aus-
stellung der RSE-Segmentanlage und
des Modells der Zeche Georgsschacht
im alten Umspannwerk, Am Georgs-
schacht 10. Info: www.mec-stadtha-
gende

11. September, Stadtoldendorf:
Feldbahntag am Mihlenanger. Info:
www.stadtmuseum-stadtoldendorf.de

Zum Tag der

offenen Tiiren bei
Mairklin ist auch ein Blick in
die Fertigungshallen méglich

16./17. September, Goppingen:
Tag der offenen Tiiren bei Méarklin.
Info: www.maerklin.de

17./18. September, Miilheim: Mo-
dellbahntage in der Alten Dreherei,
Am SchloR Broich 50. Info: www.
breidenbach-veranstaltungen.de

18. September, Ronneburg: Wis-
mutausstellung mit TT-Anlage, Wei-
daer StraRe. Info: www.mecweida.de

18. September, Rheinbreitbach:
Modellbahnausstellung, Westerwald-
straRe 13. Infor www.eisenbahn-
freunde-wied-rhein-online.de

19. September, Kéln: Tag der offe-
nen Tiir mit Spur-1-Anlage, Augusta-
straRe 28. Info: www.meck-spurl.de

24. September, Berlin: BDEF-Regio-

naltreffen, SeestraRe 83. Info:
www.bdefde
24./25. September, Gangelt:

Herbstfest und Emtedank mit Sonder-
fahrplan. Info: www.selfkantbahn.de

24./25. September, Berlin: Modell-
bahnschau, Stollberger StraRe 49. Info:
www.ig-modellbahn-hellersdorf.de

24./25. September, Mellrichstadt:
Modellbahnschau, Bahnhofstrale 17.
Info: www.eisenbahnfreunde-mellrich-
stadt.de

29. September, Liineburg: Vortrag
.GroRvorhaben der DB im Hamburger
Raum* im MTV-Sportheim, Uelzener
Strae 90. Info: www.heide-express.de

30. September-1. Oktober, Gii-
tenbach: Jubilimsfeier ,70 Jahre
Faller Info: www.faller.de

30. September-2. Oktober, Wien:
Hausmesse der Kleinserienhersteller.
Info: www.kleinserienmesse.at

Fernseh-Tipps

Montag bis Freitag

SWR, 8:20 Uhr/14:15 Uhr - Eisen-
bahn Romantik: Wiederholungen
beliebter Sendungen

Samstag, 3. September

SWR, 16:30 Uhr - ER 341: Mit der
Zahnradbahn durch den Pelopon-
nes

Samstag, 10. September
SWR, 16:30 Uhr - ER 737: Eine

Reise ins britische Schmalspur-
paradies Wales

Samstag, 17. September
SWR, 16:30 Uhr - ER 883: Gabun
Samstag, 24. September

SWR, 16:30 Uhr - ER 884: Bahn-
raritdten im Banat

mm
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Kleine Bahn-Boérse

Verkdufe Gesuche Verkdufe
Baugrofie Z, N, TT Baugrdfie Z, N, TT Baugrdfie HO

Achtung N-Bahner! Alles Wissenswerte
in und um Spur N finden Sie im N-Bahn-
Magazin. Hier wird die kleine Bahn ganz
groR geschrieben. GeraNova Bruckmann
Verlagshaus GmbH, InfanteriestraRe 11a,
80797 Miinchen. Kontakt: 089-130699-528,
selma.tegethoff@verlagshaus.de

WeiBes Rot-Kreuz-Krokodil in N (Henry
Dunant) gesucht. Ebenso KOF-Raritaten,
schweizerische Messinglokmodelle,
schweizerische Lok(-sonder)modelle, Gleis-
baufahrzeuge, UDM-2-Wege-Fahrzeuge
und Varianten der BR 650. Telefon
07071/52058 Kontakt: schwenzer@
als-nagold.de

Modelbahn N neuwertig : Arnold BR55 /
81256 belg Staatsbahn, einmal. Auflage
82/83 BR E 18 blau, Minitrix Orient Express
5 Wagen beleucht., braun-creme, ohne
die ganze Originalverpackung, vollstandig
150 EUR, Telefon-Kontakt: 06151-291169,
vomhohenast@mailbox.org

Kaufe N-Spur Sammlungen zu fairen
Preisen. A. DroR. Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061 G

Suche bundesweit umfangreiche Spur Z-
Anlagen sowie hochwertige Modellbahn-
sammlungen, Kleinserien Railex, Schmidt,
Kriiger etc. Bitte alles anbieten. Fax-Nr.
02235/468527 Mobil 0151/11661343. mei-
ger-modellbahn@t-online.de G

Suche umfangreiche Spur N-Anlagen so-
wie hochwertige Sammlungen, Kleinserien
Fulgurex Fine-Art, Lemaco, gerne alles an-
bieten, seritse Abwicklung zu fairen
Preisen, info@miger-modellbahnpara-
dies.de, Festnetz 02252/8387532, Mobil
0151/50664379 G

Mirklin Liebhaber und Sammler sucht
groBe Sammlung, analog oder digital Ex-
portmodelle erwiinscht und bevorzugt,
zahle vereinzelt bis zu 80% wvom Koll.
Wohne in Krefeld. Telefon 015777592733.
berndzielke@freenet.de

104

Mirklin HO neuwertig in Originalverpak-
kung. 1x6020 central unit 20,-. 1x6021 con-
trol unit 50,-. 15x Stellpult 7072 gebraucht a
1,-. 20x7055 Reedkontakt a 5. 1x3029
Dampflok im blauen Karton 50,-. 1x3064
Dampflok im blauen Karton 60,-. 2x6002
Transformer 52VA a 35,-, PLZ:85764, Kon-
takt: 01749224633, ekkehard.gruendler@t-
online.de

Uhlenbrock/Faller neuwertig in Origi-
nalverpackung. 1x62120 Loconet Abzwei-
gung 2,15m 3,-. 1x62250 Loconet Verteiler
9,-. 16500 Intellibox Mit D-Handbuch
260,~. =x66200 Digitaler Handregler 80,-.
2x68300 Lissy Sender 3 10,-. 8x68600 Lissy
Empfanger a 20,-. 4x UBS15 Blockbaustein
a 20,~. 1x Faller 535 Bietschtalbriicke 70,-.,
Kontakt: 01749224633

Mirklin HO mit K-Gleisen zu verkaufen:
14 el. Weichen,] el. Dreiwegweiche,ca.270
Gleise, 77 Briicken, 20 Schalter, 94 Figuren,
8 Pferdegespanne, 4 Trecker, 3 Wasser-
krine, 48 Hiuser, Bahnhdfe, Kirchen, Bur-

gen. Anlage muR noch abgebaut werden.
Kann vor Kauf besichtigt werden. Geson-
dertkann aus einer groRen Auswahl digitale
Loks aufWunsch ausgewshlt werden. Digit.
Steuerung, Kontakt:  02241-403190,
ingo.lohmannl@web.de

Marklin Central-Station 2. 60214 mit
kompl. DCC Funktionalitat, 380 Euro., Kon-
takt: 06864/1825

Vollmer HO, Bausatz 3522, Bahnhof
"Burghausen", 40 Euro; 5606 "Porsche Zen-
trum" Fertigmodell 30 Euro., Kontakt
068641825

Marklin HO Loks, mfx u. Sound Vitrinen-
modelle, 35640, BR 64, 180 Euro; 35804,
Y200, 200 Euro., Kontakt: 06864/1825

Roco, VT 12.5, dreiteilig, neu, Roco Art.-
Nr.: 63130; VT 12.5 der DB, Epoche IlI; Motor
mit Schwungmasse, Plux 16 55, Zweilicht-
spitzensignal rot/weil. Der dreiteilige Zug
ist als Vitrinenmodell neu, alle Z uriistteile,
Begleitpapiere und OVP liegen vor. Der
Preis betragt 175.- EUR zzgl. Porto. Kontakt:
0172 2134016, Dr.G.Wartenberg@
T-Online.de
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Modellelsenbahn An-und Verkauf
Reparaturen, Wertgutachten

24146 Kiel » Preetzer Chaussee 142 B 76 » www.de-isenboner.de

R haar |

Bei uns wird

40723 Hilden

.
Modellbahn PrihBstr. 34 - 12105 Berlin-Mariendorf % Breitestrasse 7 - Georgswall 12
Telefon: 03017067777 £ 30159 Hannover
= Pietsch www.modellbahn-pietsch.de £ Y Tel. (0511) 2712701
2 Fax (0511) 9794430
5 www.trainplay.de
Lemke/Mehano — Auslaufmodelle zum Sonderpreis L
58585 Diesellok Class 77 CAPTRAIN  statt 218,90 159,99 EUR Neuware, An- und Verkauf, Inzahlungnahme
58567 Diesellok Class 77 HHPI statt 248,80 159,99 EUR : @ %
Das fithrende Fachgeschift auf iiber 600gm
T Ernmieiacn: ek vortahalons Veraane s por Yoramicasse ( 6,00 € Versan) Verkaufs- u. Ausstellungsfliiche in der Region Hannover
g
Modellbahn-Center g
=
Hamburg 3
Inh. Kurt Wagner = g
MODELLEISENBAHN UND AUTOS (An- und Verkauf, Néuwa re) il
Mérklin LGB - Trix + Wiking * Herpa * Schuco * Faller * Pola * Preiser
Stadtbahnstr. 40 - 22393 Hamburg (Sasel) Weitere Angebote unter www.trainplaysonderposten.de
Telefon: Geschéft 040/6015728 - Fax 040/6007224 Train & Play KG, Osterstr. 60, 30159 Hannover, Tel: 0511/2712701,
Geschiftszeit: Di. bis Fr. 11-18.00 Uhr und Sa. 10-13.00 Uhr E Mt TR Soden=er.do
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www.menzels-lokschuppen.de

www.modellbahn-kramm.com

40723 Hilden, HofstraBe 12, Tal: 02108 — 51033, Fax: 55820, E-Mail: Itramm.hlld_sn@l-oﬂlne.da
TOMIX Kifacebook

Tomix N-Spur Gleisreinigungswagen 876498

Fachberatung

MODELLBAHN-Spezialist

28865 Lilienthal b. Bremen
Hauptstr. 96 Tel. 04298/916521
haar.lilienthal@vedes.de

groBgeschrieben!

Offnungszeiten: Mo.-Fr. 9.00-18.30 Uhr, Sa. 9.00-14.00 Uhr

Mérklin Gussgiiterwagenin Originalver-
packung und CCS 800 Olivgriin in Origi-
nalverpackung und Anleitung gesucht,
Kontakt: 02253/6545

Kompl. Marklin Anlage: 12 Mtr. Gebirge,
Stadt, Hbf, Giiterbhf, Schattenbhf, Briicken,
alles digital, 2 Steuerst. 32 Loks, ICEZ2, 5tlg.
TEE 4tlg., TEE Roco 7tlg, 15 Zuggarnituren.
Viel Zubehdr, Preisler Fig. Baume, Lokvi-
tirne, orig. Kartons, Anlage muss abgege-
ben werden, alles VB., Kontakt: 098114831

Piko BR 82 Ep l11 - Ep IV, Bendfeldt. Kon-
takt: 040/393042

Marklin Digitalumbauten: 3034-54je 119
Euro; 3342-45-76-80, 3482 je 149 Euro; FLM
1233 Sound, 1431/33, 1438/39 je 169 Euro;
Roco VT601 "Liebermann® 7tlg 299 Euro;
Analog 3016+4018 119 Euro; 1A Zustand
OVP. Tel. ab 19h. Kontakt: 0591-73869

Dingler V60 HO Deutsche Post Phiatelie
Unbespielt,im Original Karton incl.gro Rer
Zuristbeutel 130,-€ Versand+Nachnahme,
HO Brekina Unimog mit Kofferanhi nger,50
Jahre Deutsches Fernsehen, Edition Deut-
sche Post Philatelie, im Originalkarton 20,-
£ Versand+Nachnahme, Kontakt: ulli-elke-
tohus@kabelmail.de

Roco 10779 Bremsgenerator digital,un-
bespielt im Originalkarton, 85,-€ +Ver-

eisenbahn magazin 9/2016

sand+Machnahme, Kontakt: ulli-elke-to-
hus@kabelmail.de

HO Oberleitung passend fiir Marklin M
Gleis, &3xMasten, 53xFahrleitungen
360mm lang alles Fabrikat:Elektrotren(ver-
mutlich Lizenzpoduktion), IxQuertragwerk
275mm breit 10xFahrdrahtisolierung, 1xZei-
chenschablone 0211 alles Fabrikat: Marklin,
55,- €£+\Versand+Nachnahme, Kontakt: ulli-
elke-tohus@kabelmail.de

Verkaufe zwei BR 94,Fleischmann(DR
und DB mit unterschiedlichen Dachern,
etc.)je 95,00; BR 75 (Wiirtt.), Marklin-
Hamo (Gleichstrom}, 100,00; Liliput BR 91,
DB, EPII (ein Griff lose) 80,00; BR 75
(sdchs./alte Ausfilhtung), Giitzhold, 45,00.
Kontakt: rkumfert@gmx.de

Verkaufe komplette Gleichstrom-Mo-
dellbahnsammlung (Vitrine). 61 Locks und
Triebwagen, 88 Personenwagen, viele
Gleise, Weichen (Roco Line) und Zubehér.
Kontakt: 01704704182, norbert.zorn
hagen@t-online.de

WS/AC Digital aus Nachlass Mirklin
39017 01150 DB Ep VI Holzk. 399 Euro.
37895 44390 DB Ep Il gealtert, 429 Euro.
37228194111 DB Ep IV 259 Euro, 36334 NSB
EL10 Braun 330 Euro, 36339 NSB EL10 griin
189 Euro, Roco 69242 44139 DRG Grau 399
Euro, alle Okt, Kontakt: 015162968135

Stiindig neue Angebote
und aktuelle Informationen
Preiswerler und sicherer g
Versand — weltweit g
Seit 33 Jahren
filr Sie am Zug

Saugen, Buraten, Putzen,

-I.Ill-“
OJMTM%MMMW,MMQ%HGEH

HO-Modellbahnanlage Silvretta 48m
Gleis Roco Line 0.B. teilw. eingeschottert
+Tillig 3-Wege Flexgleis, 4 Ebenen, 24 Wei-
chen, 1DKW Anlage aus 2 Teilen mit Schat-
tenbahnhof + Wendel. 12 Gebiude, be-
leuchtet + 1Seilbahn Kanzelwandbahn. Fir
DIGITAL + ANALOG. Mit Schaltpulte + Tra-
fos. Stabiler Alurahmenunterbau. Male :
3.50m x 1.40m. Ohne Fahrmaterial. VB
2990 £, Kontakt: 0208-995679, info@
ter-meer.com G

Mirklin-Freunde sind informiert mit
Koll’s Preiskatalog Marklin 00/HO.
www.koll-verlag de Tel. 06172/302456. Kon-
takt: 06172/302456, verlag@joachim-
koll.de G

Gesuche
Baugrifie HO

Suche Mérklin HO-Sammlungen und An-
lagen, gerne groRe Digitalanlagen mit viel
Rollmaterial, bitte alles anbieten, seridse
Abwicklung zu fairen Preisen, info@
meiger-modellbahnparadies.de, Festnetz
02252/8387535, Mobil 0151/50664379 G

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Amold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammilung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.Zahle

Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei =
freundliche, seritise Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.: 07524/7914, mobil:
0176/63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de
G

Suche bundesweit groBe HO2-Leiter An-
lagen sowie hochwertige Roco, Fleisch-
mann, Liliput, Trix Sammlungen gerne auch
Kleinserien Modelle Micro-Metakit, Le-
maco, Fulgurex, Bawaria, Fuchs, Schnabel,
Trix, Fine-Art etc. Bitte alles anbieten
Tel. 02235/468525 Fax-Nr: 02235/
468527 Mobil 0151/11661343 mmger
modellbahn@t-online.de

Suche bundesweit grole hochwertige
Marklin Sammlungen und Anlagen gerne
grofe Digital-Anlagen mit viel Rollmaterial
von alt bis neu sowie Marklin Autos, Mar-
klin Sprint, Baukisten Replikas, Puppen,
Herd Schiffe. Bitte alles anbieten. Tele-

fon: 02235/468525 Fax-Nr: 02235/
468527 Mobil 0151/11661343, meiger-
modellbahn@t-online.de G

Kaufe Modellbahn Mirklin HO u.l, Roco,
Fleischmann, Trix usw. in jeder GréBenord-
nungzufairen Preisen. Auch Geschaftsauf-
lésungen. A. DroB, Tel. 06106-9700, Fax
06106-16104, Mobil 0171-7922061. Kontakt:
06106-9700 G

105




42289 Wuppertal

40822 Mettmann

44137 Dortmund

45127 Essen

I Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Bérse

® 450 gm Ladenlokal
m 70 Hersteller

W 40 Jahre Erfahrung!
W An- & Verkauf

® Reparatur & Digitalisierung {2028

Modellbahp
Apltz

Neuheil
\Jurbe‘ite“prmss

Heckinghauser 5tr, 218
42189 Wuppertal

Fon (0202) 626457
www.modellbahn-apitz.de

Spiel+Bahn

Poststr, 1, 40822 Mettmann
Telefon 02104-27154
Spielwaren+Modelibahnen  Me-Fr 10-18, Sa 10-15 Uhr

Besuchen Sie die grosse HO-Modellbahnanlage der

Modellbahn-Freunde-Mettmann in unserem Haus.
Gedffnet jaden Samstag won 10 - 15 Uhr. Behinderten Parkplatze vor der Tar.

Danach besuchen Sie mit lhrer Famile den Neanderthale

im Museum und den urzeitlichen Tierpark. .

Angebote unter: www.spiel-und-bahn.de
Wir reparieren und digitalisieren!

und Preisvorteile sichern!

LRainer Raschka Westenheliweg 132 44137 Dortmund Telefon 0231/58449820 www.toynedo.de

ToyNedo - Raschka &3~ <1
&p:elwar!l Modellautos - Modelleisenbahnen @
Neuheiten  pLFISCHMANN
jetzt
TRIX vorbestellen ICOTO™

EEI Mode”bahn West
Limbecker Platz 1 Zalestinstr. 1 TP TP T T T T TrITTY
0201.74758544 0201.467082

Modellelsnnbahnnn

LI
0232.354505 0711.75864339 markl.n
Am Bugapark 1c Str.5
0209.5083660 07123307 77 60 www.modellbahn-west.de

Suche Modelleisenbahnen Spur HO, An-
lagen und Sammlungen, auch Geschifts-
aufldsungen in jeder finanziellen GroRen-
ordnung. Barzahlung (auch Abbau) bei
Abhoelung zu fairen Preisen auch im Raum
NL, DK, B, CH und A. Tel.: 04171 692928
oder 0160 96691647. E-Mail: fischer.ruedi-
ger@t-online.de G

Ihre Sammlung ingute Hande. Suche eu-
ropaweit hochwertige Modellbahn-
Sammlungen jeder Griofenordnung.
Faire Bewertung lhrer Modelle mit
kompetenter und serioser Abwicklung.
Heiko Plangemann, Tel.: 05251-5311831,
info@gebrauchtemodellbahn.de G

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Handy: 0176 32436767,
Kontakt: 0B066884328, frankjonas@
t-online.de

Verkdufe
Grofle Spuren

Mirklin Spur 1 Vitrinenmodell 5773
BR212 in Ozeanblau/Beige mit Gleis 5901
und Prellbock 5602 fiir 420 Euro., Kontakt:
01749224633, ekkehard.gruendler@
t-online

Suche Modelleisenbahnen von Marklin,
Trix, BRAWA, Fleischmann, Roco, BEMO
usw. Bevorzugt groRe Sammlungen. Gerne
auch Ladenauflsungen. Ankauf auchin CH
und A.mhoepfer@web.de, Tel.
07543/3029064, www.lokomofreund.de
G

Suche Rat bei HO-Sammler im Raum
Niimberg: Beurteilung und Schatzung einer
groBen HO-Sammlung, Kontakt: 0176-
62557254, karre54@gmx.de

Kaufe Modellbahnzubehér 50er Jahre
von Faller, Preiser, R&amp;5 Spitaler, Kibri
etc. Kontakt: 0175/5950M0, spielzeug@
pejopi.de
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Spur O Sammlung: 5 Lenz Loks, 50 Lenz,
Brawa, MBW Wagen, Lenz Gleise, Hauser,
Figuren,Autos, Baum, etc. 02241-403190,
ingo.lohmanni@web.de

Spur 0, BR 98 710 DRG (BBII), Adler Miin-
chen Best.Nr. 4200, Vitrinenmodell, VB
2.600,00 € H. Fink, Tel. 06482/2256
abends oder he fink@t-online.de

LGB-Panoramawagen BVZ, 30660,
31660, 32660, einen Barmer Bergbahn
3060 griin, Oberleitung 56304 geschweilt,
bitte nur Anrufe, keine E-Mails. Kontakt:
054161694, tatz@gmx.de

Spur O Lenz, MBW, MTH etc. Loks, Wa-
gen, Gleise, Gebdude, BW Artikel, Autos,

Seit 1979 Ihr Eurotrain

45145 Essen

MODELLBAHN - ECKE

- Fachgeschdft in Essen

EUROTRAIN

Wir bieten lhnen auf 450 m*eine Riesenauswahl an Modellbahnen
mit groBem Zubehérmarkt und stehen Ihnen gerne mit Rat & Tat
zur Seite.

Besuchen Sie auch unseren Online-Shop
mit vielen Sonderangeboten.

Modellbahn=Ecke, Inh. U. Aschmann -
Tel: 0201/706133 = Fax: 0Z201/701454
www.modellbahn-eche.de

Kilner Stralie 48-50 -~ 45145 Essen

Modelleisenbahnen ter Meer

45475 Miilheim

Die Ferienzeit ist voll im Gang und unsere Angebote bleiben
noch bis Ende August (auch SPUR 6) Il Weiter ZUGREIFEN .. Il
Neuware aller Hersteller - Modellbahnreparaturen + Umbau Digital

Auch viel GEBRAUCHTWARE im TOP-Zustand und giinstig dazu il

Mellinghofer Str.269-45475 Milheim Ruhr Telefon 0208-99 56 79

Offnungszeiten :Mo,Di,Do,Fr, 10.00-13.00+15.00-18.30 Uhr
Mi+Sa: 09.00-13.00 Uhr Email : info@ter-meer.com

50931 Kéin

Kéln
Aachener Str, 222
ww.modeliparadies24. de

feine Bahnen
& Autos

ODELLPARADIES &

Frankfurt
Karlstr. 12
069-25 62 B8 55

52062 Aachen

Modell Center Aachen

Markt g-15
52062 Aachen
Tel.o241-339 21
Fax 0241-2 8013

750 m?
Erlebniswelt
Modellbau
in Aachen

www.huenerbein.de info@huenerbein.de

Figuren,etc. von Lenz, MBW, MTH und Ei-
genbau. Auch einzeln abzugeben. Kontakt:
02241-403190, ingo.lohmanni@web.de
Verkaufe gegen Hochstgebot groe Spur
1 Sammlung verschiedener Hersteller.
(KM1, KISS, Mérkdin, Hiibner) Kontakt: man-
fred.rebel@gmx.de

Sammlung zu verkaufen: Ich habe aus ei-
ner Erbschaft viele Lokomotiven und Wa-
gen Spur Om zu verkaufen. Wenig genutzt,
vorwiegend gesammelt. Bilder auf Anfrage.
Osterreich,  Kontakt: 0704184545,
info@esaa.de

Spur Ound Oe abzugeben wegen Samm-
lungsauflosung. Kontakt: 0906-4659

Gesuche
Grofie Spuren

Liebhaber sucht teure Mirklin-Eisenbah-
nen aus der Vorkriegszeit. Bin neben Loks
und Waggons insbesondere an Bahnhéfen,
Lampen, Autos und Figuren interessiert.
Hoher Wert ist duRerst angenehm! Biete
auch Wertgutachten an. Alles auf Wunsch
telefonisch oder bei lhnen zu Hause und
natiirlich unverbindlich. Beste Referenzen
vorhanden; gerne Besichtigung meiner exi-
stierenden Sammiung. Kontakt: 06223
49413, drthomas.koch@t-online.de

Ich bin privater Sammler und kaufe lhre
Modelleisenbahn, auch bespielte Anlagen
sowie Sammlungen. Barzahlung bei Abho-
lung in D und A. Handy: 0176 32436767,
Kontakt: 08066884328, frankjonas@
t-online.de

Suche alles von Marklin! Eisenbahnenal-
ler Spurweiten, Dampfmasch. und Spielz.
aller Art, Einzelst. oder Sammlg. Freue mich
iber jedes Angebot. Diskrete + seritse Ab-
wickl. M. Schuller 0831/87683 G

Suche bundesweit LGB Anlagen und
Sammlungen gerne groRe hochwertige
Sammlungen auch Magnus Modelle bitte
alles anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax-
Nr: 02235/468527 Mobil 0151/11661343.
meiger-modellbahn@t-online.de G

Suche bundesweit umfangreiche Spur 1
Anlagen gerne mit viel Zubehdr sowie
hochwertige Sammlungen z.B. Marklin,
Hilbner, Kiss, KM1 etc. Bitte alles
anbieten. Telefon: 02235/468525 Fax-Nr.
02235/468527  Mobil 015111661343,
meiger-modellbahn@t-online.de G

Suche LBG-Panorama-Wagen BVZ
30660, 31660, oder 32660, einen Barmer
Bergbahn 3060 in griin, Oberleitung 56304
geschweilt. Bitte nur Anrufe; E-mails wer-
den nicht beantwortet. Kontakt: 054161694,

tatz@gmx.de
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Suche laufend Modelleisenb. von Mir-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei -
freundliche, serigse Abwicklung. Siegfried
MNann, Tel.: 07524/7914, maobil:
0176/63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de
G

Verkdufe
Literatur, Film, Ton

Eisenbahn-Magazin,kpl.]g 1987-2011 Ste-
hord.geg Gebot,VB 1EURO p.Heft nur
kpl,nur Abholg.Tel.08145 94882, a.e.uebe-
lacker@t-online.de

Eisenbahnbiicher gesucht: ALBA Eisen-
bahn-Fahrzeug-Archiv, Bazold und andere
elektrische Lokomotiven deutscher Eisen-
bahnen an  (05824)729, Kontakt:
(05824)729, eckhard-rossmann@gmx.de

Eisenb.-Modellb.-Magazin 1973-1976,
Karton 7,5kg*, 1977-1980, Karton 10,5kg**.
Je Jahrg. 9 Euro, komplett 70 Euro und
nur**; fir DHL-Postversand plus *8,99
Euro, **14,99 Euro. Erbitte \orkasse. W.
Koester., Kontakt: 0151/41626045

EB-Zeitschriften bis zu35 Jahrgénge. EB-
Magazin, EB-Journal, EB-Amateur, CH-
Strassenbahn Magazin 1146, sehr giinstig
abzuholen, Augsburg, Kontakt:
0821880449

MARKLIN MAGAZIN 1993-2010, sehr
guter Zustand, compl. pro Heft 2,50 Euro
plus Porto. Anfrage bitte per Telefon, keine
Rlcknahme, Kontakt: 07551 /66801,
990258.521516@kabelbw.de

komplette |ahrginge (Heftpreise nach
Menge: 60 bis 30 Cent, Eisenbahn-Magazin
gebundene |ahrginge 1982-1987 + 1992-
1993 je 7,00 EUR Kontakt:
rkumfert@gmx.de

me/em ab1963, 39 komplette Jahrginge,
div. Einzelhefte. ges. 460 Hefte. Preis V5.
Raum Kassel., Kontakt: 01735234811

Eisenbahnjahrbiicher der Jahre 1965-
1985. Robert Zintl: Dle alten Bayrischen
Bildband Eisenbahnmagazin und Eisen-
bahnkurier sowie Modelleisenbahner fast
alle Jahrgange ginstig abzugeben.,
PLZ:33689, Kontakt: 05205/5500, rolfnau-
mann@bitel.net

Mirklin u. Eisenbahnmagazin, Marklin
1981-2015 Eisenbahn 1992-2015. Alles in
Ordner, Jahrgang 5 Euro. Bis 100 km frei
Haus., Kontakt: 04268/233

Eisenbahnmagazin von 1980-2010 voll-
standig abzugeben. Preis pro Jahrgang: 10
Euro., Kontakt: 01703025149
Eisenbahn-Magazin 1985-2010 zu ver-
schenken. Nur kpl., nur Selbstabholung
Tel. 06731 947675, Kontakt: fritz.zowie
rucha@kabelmail.de

Verkaufe N-Bahn Magazine: 3 Alba Ord-

ner von 2011 bis 2016. FP 60 Euro plus Ver-
sandkosten., Kontakt: 02595-383752

eisenbahn magazin 9/2016

Eisenbahnmagazin 1985-2010 und 2014,
2015 zuverschenken. Selbstabholung. Kon-
takt: 06731 947675, fritz.zowierucha@ka-
belmail.de

30VHS-BahnVideos geg. Meistgebot ab-
zugeben, Mindest-Aufwandentgelt 20
Euro. Liste anfordern per FAX: 05520-
9237988 oder per E-Mail, Kontakt:
fwwald@yahoo.de

Eisenbahn-Magazin 1968-1994 und 2011
und Eisenbahn-Kurier 1994-2007, meist

Anzeigenschluss fiir die
Ausgabe 10/2016
Kleine-Bahn-Borse
istam 16. August 2016

Einmalig! 45 Jahrg. Eisenbahn-Magazin
Heft 33/1968-12/2014+ MiBa 13/63-16/68
ungebunden s. gut erhalten. Kompl. 39
Euro. Abholung PLZ 67346, Kontakt:
062363834, muellergj@kabelmail.de

Verkdufe
Dies und

Verschiedene elektrische Fahrkarten-
stempler aus der alten DB-Zeit, Fabrikat
Makomat Offenbach, 1x fiir Wochen-u. Mo-
natskarten, Ix filr Tagesstempel, alle Daten
einstellbar, gegen Anerkennungspreis ab-
zugeben. Fotos per email werden gern zu-
gesandt. Anfragen Tel: 01733052255 oder
e-mail: j-thonfeld@t-online.de

Gesuche
Dies und Das

MEC in Miinchen sucht dringend neue
Mitglieder (keine Mitgliedsbeitrage).,
PLZ:82166, Kontakt: 089/8542331 oder
0151/70046114
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A-1060 Wien

I Fachhindler und Fachwerkstitten/Kleine Bahn-Borse/Bahnreisen

LS 97020 OBB
Doppelstockschlafwagenset
€ 129,90 memoba exclusiv

A-6020 Innsbruck

MODELLEISENBAHNEN
www.modellbahn.at

A-6020 Innsbruck — Amraser Str. 73 — Tel. 0043 (0)512 393397 — rainer@modellbahn.at

A-5020 Salzburg

MARKLIN

L LOma’s und Opa’s Spiclengladen
Osterreichs groBtes Marklingeschaft

A-5020 Salzburg, AuerspergstraBBe 55, Tel.: 0662-876045, Fax: 875238
s omas-opas.spielzeugladen@aon.at
Unsere Offnungszeiten: Mo. — Sa. 9.00 — 12 Uhr u. Mo. — Fr. 14.30 — 18.00 Uhr.
Wir fithren von MARKLIN:
alt und new, Spur HO, | und Z, Primex, Hobby, Alpha, Digital, Exclusiv (Mhi), Insider, Ersatzteile
sowie alle weltweiten Sondermodelle. Ferner: Schmalspur, Dolische, Hag, Liliput, Tillig, Pilz,
Rivarossi, Lima, Fleischmann, Faller, Roco, Viessmann sowie Ankersteinbaukésten und Schuco.

A-6020 Innsbruck

CH-8001 Ziirich

Ziri-Tech

Modelleisenbahnen

Samplenbachsy. 14
CH8001 Zirich

Telefon +41 44 253 23 50
Telefax +41 44 253 23 51
info@zueritech.ch
weww.zustiech.ch

Das Eisenbahn-Fachgeschéft im Herzen von Zirich
N\Qn!ug bis Freik]g 2.00-12.30 und 13.30-18.30, Samsiug Q.00-16.00

HEISS

ROCO 73374

MODELLBAHN-QUALITAT i

ROCO72645  Krokodil 1189.02, BBB
Re 4/4 InterR.-Cargo, SBB

A-6020 Innsbruck : MuseumstraBe 6 « Telefon: +43-512-5
Fax: +43-512-574421- info@heiss.co.at - www.heiss.co.at

Historische Bilddokumente gesucht!

Fiir begeisternde Bildbénde suchen wir Original-Bildmaterial vor 1960. Wie wir da-
mals waren — was uns heute verblOfit: hei geliebte Dinge, unsere Arbeit, auf Reisen,
Feste, Hobbys, Alltagsleben in Deutschland und all seinen Regionen, Von der
Froschperspektive bis zu Luftbildern. Wenden Sie sich an den Bruckmann-Verlag:
joachim._hellmuth @bruckmann.de, Tel. +49 (0) 89.13 06 99 685

Einfach und bequem

Private Kieinanzeigen kostenlos online aufgeben unter wwwi.eisenbahnwelt.de kleinanzeigen
Gewerbliche Anzeigen kosten 31 Euro fiir 4 Zeilen Fliefitext jede weitere Zeile kostet 6 Euro

Suche von Titan-Trafos Bahnschaltgerat
10 fiir Gleichstrom-Bahnen., Kontakt:
omy/791832

Suche laufend Modelleisenb. von Mar-
klin, Fleischmann, Roco, Arnold, LGB, usw.
Gerne groRe Sammlung oder Anlage - baue
auch ab. Jedes Alter, jede Spurweite.Zahle
Bestpreise, da ich selbst auch intensiv
sammle. Komme personlich vorbei -

smbH, Infantedestrafie 11a,

Selbermachen Media €

freundliche, seritse Abwicklung. Siegfried
Nann, Tel.: 07524/7914, mobil:
0176/63212615. E-Mail: nannini.s@arcor.de
G

Verschiedenes

Nordsee Norden-Morddeich FeWo 57
qm, 4 Zi, 2 Pers, 2012 neu hergerichtet,

Sie es an!

Jeden Monat in selber machen -
Werkzeuge und Maschinen im Test,
kreative Ideen fiir Ihr Zuhause, praktische
Schritt-fiir-Schritt-Anleitungen.

ebenerdig, keine Stufen, breite Tiiren, Ter-
rasse, 1.6-31.8 € 40,-, sonst € 30,- Hauspro~
spekt anfordern. Haag, 0493113399

Seminarangebot: Fiir Modellbahner
biete ich folgendes Seminar an: Flaches
Land. Bekannt wvon NOCH Siehe www.
dieepoche2.de, L "habitant G

Wichtiger Hinweis fiir unsere Inseren-
ten! Zur Vermeidung v. Verwechselun-

"8 Markise im Eig

gen m. privaten Anzeigen miissen ge-
werbliche Anzeigen klar erkennbar sein.
Die Kennzeichnung erfolgt im Kleinan-
zeigenteil mit einem G. Bitte beachten
Sie, dass diese Kennzeichnung auch
dann erforderlich ist, wenn Sie ein Ge-
werbe als Nebenerwerb betreiben. Im
Falle der Nichtbeachtung stellt der Auf-
traggeber den Verlag von Anspriichen
Dritter frei.

selber
d

Fenster
Alles iber Fonst

Vguasang, i

'Outdoor-Kiiche

d Kiicheninse!

tation un 2
L'nx:: ji tuhlschrank, Sraurauy

&Co.

radies
Kenarparedias__

e R
e chis -Sp'd'"
gt 2

Abo mit attraktiver Pramie bestellen unter www.selbermachen.de/praemie
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Bahnreisen/Mirkte, Bérsen & Auktionen I

Bahnreisen

24./25. September 2016
Staffurt, 3. Eisenbahnfest 2016:
Pendelfahrten Bahnhof - Vereins-
geldnde, Ausstellung von Eisen-
bahnfahrzeugen, Drehscheibenvor-
fiuhrungen, Fahren eines
Fotogiiterzuges, Fiihrerstandsmit-
fahrten, Modellbahn- und Souven-
irverkauf u.v.m., Gastlok 03 1010

Info: www.efsft.de

07. bis 16. Oktober 2016

Dampf in der Slowakei
Dampfprogramm mit verschiede-
nen Baureihen auf Mittelgebirgs-
streckenim Raum Zvolen.. Zahnrad-
und Waldbahndampf Vorprogramm
im Raum Wien.

22. Oktober 2016

Mit dem Schienenbus ins

Emsland
Schienenbussonderfahrt ab Dort-
mund zum Ankum-Bersenbriicker
und der Mappen-Haseltinner-Eisen-
bahn sowie zur Hiimmlinger Kreis-
bahn.

11. bis 20. November 2016

Eisenbahnen in Kalabrien,

Apulien und der Basilicata
Bahnreise zu wenig bekannten Stre-
cken im Siiden Italiens. Anreise per
Bahn ab Miinchen. Sonderziige mit
Dampf von Bari nach Altamura und
weiter mit Diesel nach Genzano.
Dampfsonderzug  mit  Borsig-
Dampflok von Cosenza nach Ro-
gliano. Sonderzug mit Diesellok und
ex-DB-Silberlingen von Bari nach Al-

berobello und mit Dieseltriebwagen
von Barletta nach Spinazzola. Berei-
sung des tberwiegenden Teils des
vorhandenen undteilweise akut ein-
stellungsbedrohten Streckennetzes
der Regionen mit Regelziigen, u.a.
mit dem letzten IC Italiens mit Die-
sellok.

26. November 2016

Giiterbahnen zwischen

Ruhr und Rhein
Schienenbussonderfahrt ab Dort-
mund {ber die Emschertalbahn
nach Gelsenkirchen-Horst Nord, Es-
sen-Vogelheim, Duisburg-Walsum
und zu weiteren Giiterstrecken

03. bis 13. Dezember 2016

Portugal von Siid nach Nord
Flugreise von Kéln/Bonn. Befah-
rung von breitspurigen Nebenbah-
nen, Hauptbahnen und Schmalspur-
bahnen. Fahrt mit modernen und
historischen StraRenbahnwagen.
Besuch von zahlreichen Depots und
Museen. Ubernachtungen in Fara,
Lissabon und Porto.

Info/Buchung: DGEG Bahnreisen
GmbH, Postfach 10 20 45, 47410
Moers, Fax 02841/56012, Info-Tel.
0173/5362698, www.dgeg.de,
E-Mail: reisen@dgeg.de

19. Oktober bis 27. November
2016 téiglich!

Premierenfahrten im Gottardino
durch den Gotthard-Basistunnel
Im Sonderzug Gottardino vor den
planmiRigen Regelzugfahrten hin-

Inder Anzeigenrubrik Bahnreisen werden Veranstaltungsfahrten
von Eisenbahnclubs, Vereinen und Reiseveranstalter versffent-
licht. Fiir die Richtigkeit der Daten tibernimmt der Verlag keine
Gewdhr. Wirempfehlen lhnen, sich vor Besuch beim Veranstalter

riickzuversichern.
Jede Zeile € 3,10 (zzgl. Mwst.)

Kontakt: Selma Tegethoff, Tel. 089/1306 99528
Fax 089/1306 99529, E-Mail: selma.tegethoff@verlagshaus.de

durchsausen. Mitten im Tunnel wird
ein Stopp gemacht zum Aussteigen
und Besichtigen der Ausstellung zur
Gotthardbahn.

Ein einmaliges Erlebnis! Mehrtégige
Bahnrundreisen im Internet oder
Flyer anfordern!

O1. bis 03. Oktober 2016

Im Rheingold Express durch

das romantische Rheintal
Staddtereise nach Kéln mit Tages-
fahrt im Dampfzug Rheingold von
K&ln nach Mainz und zuriick. Rechts-
und linksrheinische Bahnstrecke am
Rheinufer.

08. bis 12. Dezember 2016

Adventsreise nach Siidtirol
Bahnerlebnisse zwischen Advents-
zauber in Meran, Besichtigung der
einzigartigen Marmorbahn Lasa, Be-
such der Baustelle Brenner — Basis-
tunnel und der Rittnerbahn.

O1. bis 24. Miirz 2017

Eisenbahnerlebnisse am schéns-

ten Ende der Welt Neuseeland
Kleingruppenrundreise mit spekta-
kuldren Bahnen in atemberauben-
der Natur.Im Tranz Alpine durch die
Alpen, iiber stillgelegte Strecken mit
der elektrischen Draisine, spektaku-
lire Museumsbahn durch die Taeri
Gorge.

09. bis 22. April 2017

Bahnabenteuer am Himalaya
Dampfsonderzug auf der Darjeeling-
bahn in Indien. Spannende Rund-
reise mit Besuch des Taj Mahal,
Trambahnfahrt in Kalkutta und
Bahnmuseum Delhi.

Infos, Buchung, Katalog: Bahnrei-
sen Sutter, Sickingerstr. 24, 79856
Hinterzarten. Tel. 07652/917581,
e-mail: info@bahnreisen-sutter.de
oder Internet: www.bahnen.info

Einfach und bequem

Private Kleinanzeigen kostenbos onfine aufgeben unter www.eisenbahnwelt.de/kleinanzeigen
Gewerbliche Anzeigen kosten 31 Euro fiir 4 Zellen Flieftext jede weitere Zelle kostet 6 Euro

Mdrkte, Borsen & Auktionen

Datum  Uhrzeit

Veranstaltungsort

Veranstalter

Telefon

10,0916 10.00-16.00 h | 72160 Horb, Eisenbahn-Erlebniswelt, Isenburgerstr. 16 FrSeV/SVG 0O711-8878140
10,0916 10.00-15.00 h | 80634 Miinchen, Richelstr. 3, DB - Casino STAR-Markte-Team 0163-6801940
10,/1.0216 10.00 - 177.00 h | 93142 Maxhiitte-Haidhof, Gefligelh. Ponholz-Birkenzell | Eisenbahnfreunde Regenstauf 0941/46105405
T.0916 1.00-17.00h | 56457 Westerburg, Lokschuppen Westerwilder Eisenbahnfr. 44508 02608-1265
N.0%916 10.30-1530h |76646 Bruchsaal, Biirgerzentrum, SEAS Dr. Rolf Theurer OTN/5590044
250916 10.00-16.00 h | 8228 Rodewisch, W griiner Str. 32, Ratskell STAR-Markte-Team 0163-6801940
021016 10.00-16.00 h | 64285 Darmstadt, Jahnstr. 9, Orangerie Meyer 06246-9069847
081016 1030-1530h |71032 Boblingen, Kongresshalle Dr. Rolf Theurer 071/5590044
BIIE  10.00-16.00 h | 35066 Frankenberg/E-Ederberglandhalle-, Teichweg 6 Eisenbahnfreunde Kirchhain 09102/9993808
101216 09%:00-16:00h| 88121 Ravensburg Oberschwabenhalle Eisenbahnfr. Ravensburg-Weingarten e, | O751-42485

Angebote* Sonstiges
SEA www.eisenbahn-erlebniswelt.de
SEA wwwistar-maerkte-team.de
EA 1. Ponholzer Modellbahntage
SEA | AnlagenSpurl/Ho
S,EABP | Internationale Aussteller
S,EA wwwistar-maerkte-team.de
SEAB | 27122006
S,EAB.P| zum 200. Mal
SEA Fax 09102/999051 + Tel. 0162-4342074
SEA www.eisenbahnfreunde-rv.de

Preis pro Zeile € 35, zzgl. MwSt.
(nicht rabatt- und provisionsfahig)

eisenbahn magazin 9/2016

Alle Angaben ohne Gewahr. Bitte vor Besuch
beim Veranstalter riickversichern.

* Angebot: S=Spielzeug, E=Fisenbahn,
A=Auto, P=Puppen, B=Blechspielzeug
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I Modellbahn: Geschichte

m Mérklin-TWE im NenngréRen-Doppel

Ich habe einengrof3en

Bruder

Wir beide sind sozusagen Stief-
briider der Modelleisenbahn-

zeit von Mitte der
1930er-Jahre. Sie
werden fragen:
Warum? Das
hat vielerlei
Griinde, die
ich Ihnen der
Reihe nach
erldutern
mdchte

Auszug aus dem Marklin-Katalog von 1936.

Die kleine Spur 00 aus der Goppinger
Traumfabrik war damals erst ein Jahr bekannt. Das
Sortiment verlangte viele interessante Neuheiten,
umsich auf dem Markt etablieren zu kénnen. Aber
nicht nur groRe und teure Modellfahrzeuge wur-
den vom Meodellbahn-Publikum in den Fachge-

Z undchst zeige ich lhnen als Nachweis einen

Sadedeqpnﬁﬁ
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schiften gekauft.
Denn damals waren die Geld-
beutel der mit diesem neuen, platzsparen-

den Eisenbahnspielzeug angesprochenen Famili-

enviter meist nicht so Uppig gefiillt wie heute.
Und es mussten attraktive Farbtupfer im Regal
liegen - solche wie wir kleinen Fahrzeuge aus bunt
lithografiertem Blech.

ut O0

mit Schaltung 700

TWE 700
Schnolltriebwagen
Spur 00, 4achsig, auf Drehgestellen, Hand-
schaltung, elektrisch beleuchtet, durchbrochene
Fenster mit Zellonscheiben., Rot mit elfenbein,
20 cm lang

TWE 700 B
Schnelltricbwagen
Spur 00, Ausfithrung wie TWE 700, blau

TWE 700 R
Schnelltricbwagen
Spur 00, Ausfilhrung wie TWE 700 und mit
Stromabnehmer, rot

Fiir den Anschluf erforderlichs
bei Wechselstrom: Transformator ZN
bel Qleichstrom: Umformer B
Spannung angeben

7

Preise in Reichsmark

Auszug aus dem Mirklin-00-Katalog von 1936 mit einer Vielfalt an Triebwagen-Modellen

110

Wirwurden nur vier Jahre lang zwischen 1936 und
1939 gebaut. Unsere elektrische Schaltung nach
dem nurkurze Zeit liblichen 700er-Wechselstrom-
System war — wie auch die der Lokomotiven aus
unserer Familie - recht einfach gehalten. Wir
hatten noch keine Fernumschaltung. Die Fahrt-
richtung wurde sozusagen freihdndig eingestellt.

Das war die erste Stufe auf dem Weg zum unbe-
liebten Stiefkind. Eine Umriistung mit einem
Gleichrichter zur Fahrtrichtungsumstellung war
zwar moglich, doch dieses Original-Zuriistbauteil
mit der Marklin-Teilenummer U 498 war ziemlich
anfallig und reagierte auf zu hohe Belastung kur-
zerhand mit seiner Verabschiedung.

Unsere mit denselben 20-Volt-Wechselstrom-
Motoren ausgeriisteten kleinen Schwester-Trieb-
fahrzeuge R 700 (jene Spielzeugdampflok mit
dem zweiachsigen Blechtender) und RS 700 (die
kleine, zweiachsige Ellok mit dem griin lithogra-
fierten Blechgehduse) wurden 1935, im Jahr ihrer
Vorstellung, serienmaRig zur gewshnlichen 700er-
Handschaltung auch als RU 700 bzw. RSU 700
mit einem statt dem Handumschalter aufgesteck-
ten Fernschalter (dem erwdhnten Gleichrichter)
im Katalog zum Verkauf angeboten.

Zur Fahrtrichtungsumstellung war nun zusitzlich
ein beim Trafo zu installierender Fernumschalter



Die beiden TWE von Mitte der 1930er-Jahre als
blaue Mirklin-Modelle in O und 00

U 700 erforderlich. Doch diesen Fahr- zeug-
modellen war kein Verkaufserfolg beschieden.

Einem Frosch nicht unghnlich

Unsere Stirnbeleuchtung war zwar eine Novitat,
denn meine groRen Briider hatten nur einfache,
durch vernickelte Formbleche gehaltene Lampen-
scheiben aus Cellon. Aber mit den beiden von in-
nendurch Haltebleche fixierten Kugeln aus trans-
parentem Glas als Spitzenlichtattrappe auf der
einen Stirnseite sehen wir bis heute aus wie Fro-
sche. Und eine Frage kommt auf: Warum hatten
wir Uberhaupt eine Fahrtrichtungsumschaltmég-
lichkeit? Die Beleuchtung der hinteren Stirnseite
ist mit rot durchgefirbten Glaskugeln, also
Schlusslichtern ausgestattet - eine Regelfahrt mit
roter Spitzenbeleuchtung?

Dann unsere Proportionen: Wir sind leider viel zu
kurz. Unsere gelaschte Blechkarosse sieht dadurch
breit und irgendwie moppelig aus. Zweiteilig wie
unser groRes Vorbild wiren wir viel schiner. Na ja,
wir waren eben Spielzeug, mussten billig sein und
durften nicht mehr als zehn Mark kosten. Kaum
bekannt ist, dass wir 1935 aus Kostengriinden ur-
spriinglich wie der groRe TWE 930 nur mit einem
Uhrwerk-Antrieb geplant waren. Wir kleinen 00-
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Triebwagen in zwei BaugroRen I

» {Meiu groder Bruder
isk h Fachkreisen eher

unbelkannt und hak

thm

deshalb noch nicht die
ebuhrende Werk-

schatzung erfahren

e ———

Triebwagen sollten ohne groRe konstruk-
tive Karosserie-Anderungen kosten-
neutral dem bereits vorhandenen
groRen Modell nachgebaut wer-
den. Das Laufdrehgestell wurde
vom bereits vorhandenen Perso-
nenwagen der 341er-Reihe iiber-
nommen. Das Triebdrehgestell
bekam adaptierte 341er-Blen-
den. Der links unten abgebil-
dete kleine Schliissel
stammt aus dieser ,Auf-
zieh"-Planungsperiode.

Gliicklicherweise dnderte
das Konstruktionsbiiro mit
der MaRgabe, dass gleiche Mo-
toren bei allen Modellen durch ver-
einfachte Lagerhaltung giinstiger wiren, unseren
Antrieb doch noch. Unser Spielwert war trotzdem
nur maRig: Wir hatten, wie die groRen Reichsbahn-
Vorbilder, auer einer beidseitigen Kuppeléise
keine richtigen Kupplungen und konnten deshalb
keine Anhdnger mitnehmen. Die einzige Freude
mituns hatten Kinder unter dem Weihnachts-
baum, die fiir mich allerdings oft schmerzhaft war:
Fiir die Knirpse gab es namlich nichts Schéneres,
als uns mit Héchstgeschwindigkeit aus der Kurve
fliegen zu lassen.

Mein groRer Bruder auf dem Bild ist zwar etwas
Besonderes - doch trotzdem war er nie ein
Wunschmodell. Sein Blech ist blau wie meines.
Einst war er rot/beige lithografiert, so wie viele
seiner Briider aus den Vorkriegsjahren. Zudem
war er recht ramponiert und sah verspielt aus. Mit
ihm und einem anderen Spur-0-TWE 930

— das ist die unbeliebte Uhrwerk-Ver-
sion des zu kurzen Schnelltriebwa-
gens — kam 1974 der damalige Kon-
servator des Wiirttembergischen
Landesmuseums, Dr. Christian
Viterlein, auf die Idee, die blaue
Version wiederauferstehen zu
lassen. Tatsdchlich hatte
Marklin 1936 auf Wunsch ei-
nes niederldndischen Kun-
den mehrere solcher als
TWE 930 B bezeichneten
blauen Fahrzeuge produ-
ziert. Dr. Viterlein tauschte
eines der beiden Modelle
spater mitdem bekannten
Stuttgarter Architekten

und Marklin-O-Sammler Eberhard Mahn, aus des-
sen Nachlass mein mit mir fotografierter groRer
Bruder stammt.

Golddruck als Besonderheit

Das Besondere an ihm ist die goldfarbig aufge-
druckte Beschriftung: Die Klasseneinteilung weist
nurdie erste Klasse auf. Genauso waren wir 700er-
Modelle seinerzeit geplant: Der beige/rote Reichs-
bahn-Diesel-TWE mit 1./2. Klasse, der elektrische
TWE R fiir die Schweiz als ,,Roter Pfeil” dritter
Klasse und wir besonderen TWE B als blaue
1.-Klasse-Luxus-Dieseltriebwagen. Die Bezeich-
nung ,TW* verstand der Restaurator als Abkiir-
zung fiir TriebWagen. Die goldenen Zierlinien vom
grollen Modell sind heute etwas abgegriffen, da
er schon oft mit dem Aufziehschliissel zum Leben
erweckt wurde.

Im Vergleich zu den bekannten Mérklin-Triebwa-
genmodellen TW 800 (die teure Weiterentwick-
lung nach uns), ST und DT 800 und auch DL 800
sowie den groRen O-Blechtriebwagen sind wir
auch heute noch Stiefkinder. Aber wir haben un-
seren Liebhaberkreis: Fiir meine 00-Briider zahlen
Sammler bei guter Erhaltung und je nach farbli-
cher Ausfiihrung zwischen 1.000 bis 3.500 Euro!
Mein groRer Bruder ist in Fachkreisen eher unbe-
kannt und hat noch nicht die ihm gebiihrende
Wertschitzung erfahren. Manfred Scheihing

Vom Museumskonservator
Viiterlein mit blauem Anstrich
restaurierter TW930Bin0

m
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m Bahnhof Calwin HO

Nachgebaut

wie als Kind erlebt

In Calw traf bis 1995 die wiirttembergische Schwarzwaldbahn

aus Zuffenhausen auf die Nagoldbahn Pforzheim - Horb.
Eckhard Remunat hat die Situation im Zustand der DB-Epoche III

in HO nachgebatuit, so wie er sie als Kind erlebt hatte
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Das stattliche Empfangsgebdude ist
das einzige Haus auf der HO-Anlage,
das nicht selbst gebaut wurde, da es
auf einem Kibri-Bausatz basiert

Lage des Bahnhofs Calw mit den abgehenden Strecken
(ganz oben) sowie hier der Gleisplan im Zustand von 1970
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wurde am 20. Juni 1872 eréffnet. Die Alt-

hengstetter Rampe hat auf einer Lange
von knapp elf Kilometern eine Neigung von 1:60.
Deshalb war es vor allem fiir den schweren Giiter-
verkehr unverzichtbar, mit Schiebeloks zu fahren.
Um die Bergfahrten nicht aufzuhalten und so
schnell wie méglich von Althengstett wieder zu-
riick nach Calw zu kommen, war ein zweites Gleis
fiirdie Riickfahrten der Schiebeloks angelegt wor-
den. Der Betrieb zwischen Calw und Nagold
wurde am 20. Juni 1872 und der zwischen Pforz-
heim und Calw am 30. Mai 1874 ertffnet. Damit
war Calw zum bedeutenden Knotenpunkt gewor-
den (siehe Kasten auf der nachsten Doppelseite),
der auch ein Bahnbetriebswerk verlangte.

Der Streckenabschnitt Weil der Stadt - Calw

Besonderheiten des Bw

Ein zweigleisiges Langhaus von 50 Metern Lange,
in Wiirttemberg iibrigens Heizhaus genannt, mit
nordlich davon gelegener Drehscheibe und eine
ab 1892 nérdlich der Drehscheibe gebaute ein-
gleisige, 34 Meter lange Halle zur Kleinreparatur
von Lokomotiven - daher der Name Maschinen-
haus - bildeten das Bw-Ensemble. Das Dilemma
war die Drehscheibe mit nur 16,10 Metern Biih-
nenldnge. Doch die véllig eingezwingte Lage des
Bw zwischen den beiden Fahrzeughallen, Bahn-
hofsgleisen und der Felswand lieR keine Ausdeh-
nung zu. Dennoch waren hier mehrere Dutzend
Loks beheimatet, die aber umlaufbedingt niealle
gleichzeitig zusammenkamen. Mangels Platz
zum VergréRern verlor das Bw 1953 seine Selbst-
standigkeit und kam verwaltungsméRig als Au-
Renstelle zum Bw Pforzheim. 1973 rissenen Bag-
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Bahnhof Calwin HO I
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Der Giiterverkehr spielte im dargestellten
Zeitraum um 1970 natiirlich auch in

Calw noch eine grofRe Rolle, so dass die
Giiterschuppen regelmiifig bedient werden

ger alle Gebdude des Bahnbetriebswerkes Calw
ab, nur Gleise und Fundamente verblieben.

Die Lokstation hatte in erster Linie den Betrieb
auf der Nagold- und Enzbahn Pforzheim - Bad
Wildbad zu versorgen. Aus der Zeit vor dem Ersten
Weltkrieg waren die Klassen F und F 1im Einsatz.
Etwa ab 1910 folgten die Klassen AD und AD 1,
spater die T 5. Auch die preuBische P 8 war hier

» Die sich anden Steilhang
anschmiegende Bw-Anla-
ge konnte sich baulich
nicht ausdehnen und war
bald schon dem Betrieb
nicht mehr gewachsen

stationiert. Es war schwierig, mit der 38er oder
der 57er die kurze wiirttembergische Landerbahn-
Drehscheibe zu benutzen, denn die Maschinen
waren ldnger als die Drehscheibe. Die P 8 musste
deshalb mit dem urspriinglichen Kastentender ge-
kuppelt sein, nicht mit einem modernen Wannen-
tender. Die Bremsanlage war vom Lokpersonal
vorher so einzustellen, dass sie mit ,Biss“ die Lok
sofort zum Stehen brachte.

Die nédchste Lokgeneration in Calw bildeten
ab 1940 die Reichsbahn-Einheitsloks wie
die Baureihe 86 oder die lange Schlepp-




Auch die beiden Stefwerke in den Bahn

n4

qfseinfahrten wurden nuthentischceut,
Fotos und Archivzeichnungen waren die Grundlage dafiir

Die nachgebildete Bahnmeisterei ist
baulich noch nicht vollendet und
soll demndichst mit Zubehér auf dem
Vorplatz ausgestattet werden

Ein beeindruckender Modell-
nachbau im Mafstab 1:87 ist
dieses Speditionsgebiiude,
das im weiteren Ausbau
noch um Inneneinrichtungen
erginzt werden soll

Das Bw-Motiv von Calw mit dem schmalen
Lokschuppen und der kleinen Drehscheibe
ist recht bekannt und wurde vorbildgerecht
in 1:87 umgesetzt Kart Uirich Schneider

tenderlok der Baureihe 50. In den letzten Jahren
des Bw Calw waren hier schlieRlich noch die Bau-
reihen 57, 86 und 93 heimisch. Nach der Verdiese-
lung ab 1959/1960 wurde der Abschnitt Calw -
Weil der Stadt von den zweimotarigen Schienen-
bussen der Baureihe VT 98 befahren. Aus deren
erster Einsatzzeit sind auch Planeinsatze der
Dreiereinheit mit angehangtem Postwagen oder
einem alten, rot lackierten wiirttembergischen
Doppelwagen iiberliefert. Den schweren Perso-
nen-, Eil- und Giiterverkehr im Nagoldtal iber-
nahm die Diesellok-Baureihe V 100 vom Bw Pforz-
heim oder Tiibingen. Spéater folgten die schweren
vierachsigen Dieselloks der Baureihe 215 des Bw
Tiibingen. Zum Rangieren war zudem eine Klein-
lokomotive vom Typ Kéf in Calw stationiert.

Der Bahnhof Calw ist praktisch in die Bergwand
eingegraben. Bilder um 1872 aus der Anfangszeit
dieser Station zeigen die Gesamtheit des Calwer
Bahnhofs mit beinahe ,rasiertem® Geldnde. Heute
ist die Umgebung tiber der Felswand véllig bewal-
det. Das in rotem Sandstein ausgefiihrte Emp-
fangsgebaude ist massiv gebaut und filigran ver-
fugt. Mit seinen 66 Metern Lange ist es heute
noch eine stattliche Erscheinung. Die dreigeschos-
sigen Eckbauten werden durch einen eingeschos-
sigen Mittelbau verbunden, sein Vordach tragen
gusseiserne Pfeiler, die zusammen mit den Orna-
menten der einzige Schmuck sind. In Calw be-
schaftigten der Bahnhof, das Betriebswerk, die
Bahnmeisterei und die Betriebsdirektion frither
einmal rund 200 Menschen.

Aufgewachsen an und mit der Bahn

Eckhard Remunat ist Jahrgang 1957 und in Calw
in unmittelbarer Nihe der wiirttembergischen
Schwarzwaldbahn aufgewachsen. Der GroRva-
terwar Lokfilhrer. Schonin jungen Jahren erhielt
er eine Modelleisenbahn und fertigte bald auch
Bahnbilder vom Vorbild an. Bereits 1989, nach-
dem der Bahnhof Calw durch einen neuen, zen-



Bahnhof Calw in HO I

Das Vorbild als Vorbild Diese Aufnahme von oben aus dem Jahre 1982 unter-
streicht, wie eng es im Bahnhof Calw zwischen dem

Steilhang links und der Stadtbebauung zugeht

Bahnhof Calw einst und heute

ie Eisenbahn in Deutschland war gerade

30 |ahre alt, da beschloss der wiirttem-
bergische Landtag in Stuttgart den Bau der
Schwarzwaldbahn. Die Strecke sollte von
Stuttgart tiber Leonberg und Weil der Stadt
nach Calw und weiter nach Nagold fiihren.

Von Beginn an war die Strecke als Haupt-
bahn und mit entsprechend groRziigigen
Radien geplant. Der letzte Bauabschnitt der
Strecke bis nach Calw und Nagold wurde
1872 vollendet. Zwei Jahre spiter erreichten
die Gleise von Pforzheim her Calw. Im selben
Jahr ging auch der Abschnitt von Nagold
nach Horb in Betrieb, so dass Calw aus drei
Richtungen erreichbar war.

eisenbahn magazin 9/2016

Buhnhoaufnahme von 1987 mit einem VT 08 als Sonderzug
fiir Eisenbahnfreunde und dem rechts wartenden, mit einer Die-
sellok der Baureihe 215 bespannten Planreisezug

Entsprechend der Bedeutung als Abzweig-
bahnhof zweier Hauptstrecken erhielt
Calw ein reprasentatives Bahnhofsgebiude
auf der Westseite der Gleise. Auf der Ost-
seite entstand 1872 ein kleines Bahnbe-
triebswerk. Mit dem Ende des Dampfbe-
triebs beseitigte man ab 1972 die
Drehscheibe und alle Bw-Gebiude. Die
Gleise blieben jedoch bis heute erhalten
und dienen einem Verein zum Abstellen
seiner Fahrzeuge.

Seit 1978 verkehrt zwischen Stuttgart und
Weil der Stadt die S-Bahn-Linie 6. Der ab-
gehdngte Restabschnitt wurde noch bis
1983 mit Schienenbussen bedient, dann

Wermner Brutzer

e s

= E - " e HR - e
Schienenbus-Motiv von der anderen Bahnsteigseite aus. Diese
Perspektive von 1988 betont das imposante Empfangsgebiiude,
schlieflich war Calw einmal ein wichtiger Bahnknoten

endete hier der Verkehr. 1989 wurde der
alte Bahnhof vollsténdig aufgegeben;
Calw erhielt an der Nagoldbahn, die inzwi-
schen als Kulturbahn vermarktet wird, ei-
nen neuen Haltepunkt, der ndher am Zen-
trum liegt.

Im alten Calwer Bahnhof wird seitdem nur
noch ein Streckengleis ohne Halt befahren.
Das soll aber nicht der letzte Zustand blei-
ben: Biirgerinitiativen setzen sich seit vie-
len Jahren dafiir ein, den Abschnitt Weil der
Stadt - Calw wieder in Betrieb zu nehmen.
In jlingster Zeit scheinen die Chancen zu
wachsen, dass Calw kiinftig wieder ein Ab-
zweigbahnhof wird. Jérn Schramm

Eckhard Remunat

Karlheinz jad‘fbcj;ky
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—rbaeru Unters‘ﬁtze — trumsnahen Haltepunkt in seiner Funktion aus-

gedient hatte, reifte bei Remunat die Idee, die-
sen Bahnhof mit all seinen Anlagen im Zustand
derausgehenden Epoche |11, also um 1970, nach-
zubauen. Das Problem bestand in der Lange des
Areals. Uber mehrere Jahre fertigte er deshalb
Einzelsegmente: maximal 1,5 Meter lang und
0,75 Meter tief und versehen mit Motiven, wie
es inund um Calw einmal ausgesehen hat, bevor
viele der Bahngebiude Abrissarbeiten zum Op-
fer gefallen waren.

Calw-Nachbauals HO-Anlage

So entstand im Bereich der Nagoldbahn eine An-
lage mit zirka 30 Metern Lange und Richtung
Schwarzwaldbahn Calw - Heumaden eine HO-
Trasse von rund 20 Metern Linge. AuRer dem
Bahnhof Calw als Bausatzmodell von Kibriwurden
alle markanten Gebiude aus Holz und Karton
nach alten Bildern maRstabsgerecht angefertigt.
Fiir den Gleisbereich wurden Mérklin-K-Flexgleise
und -Weichen verwendet und entsprechend dem
Original eingeschottert. Die Weichen sind unter-
flur angetrieben. Fiir die Zugsicherung dienen Flii-
gelsignale. Zunichst war die Anlage fiir den Ana-
Ansicht des logbetrieb vorbereitet. Inzwischen wurde jedoch

HO-Bahnhofs Calw auf Digitalsteuerung umgestellt.
und der Richtung Nordost
abzweigenden Nebenbahn nach
Weil der Stadt von Eckhard Remunat
(oben rechts), der von Eisenbahnfreund
Karl Ulrich Schneider (links) und Sparkas-
sen-Filialdirektor Markus Schwarz (Mitte)
bei seinem Anlagenprojekt unterstiitzt wird

Die Landschaft besteht aus Styropor mit einem
Gipsiiberzug und wurde abschlieRend entspre-
chend den Vorbildgegebenheiten farbig gestaltet.
Die eingleisige Strecke der Nagoldbahn erstreckt
sich im Norden von der Doppelbriicke am Adler-
eck bis zur Kentheimer Briicke im Siiden. Den Mit-
telpunkt bildet der Calwer Bahnhof. Die beiden
Anlagenenden miinden in Kehrschleifen. Ziige
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Bahnhof Calw in HO I

kénnen dort kreuzen oder iiberholen. Die Schwarz-
waldbahn Richtung Althengstett endet derzeit in
einer Gleisharfe am Ende der Heumaden-Kurve.

Kinder als Rangierhelfer

Hauptsichlich Lokomotiv- und Wagenmodelle
nach Vorbildern aus den 1970er-Jahren kammen
aufder Anlage zum Einsatz. Ab und zu fahren Son-
derziige wie ein Triebzug der Baureihe 601, der
1985 in Calw zu Gast war. Die Gleisfiihrung im
Bahnhof Calw und im Bw erméglicht auch um-
fangreiche Rangiermandver, ohne dass die durch-
fahrenden Ziige im Betrieb gestért werden. Inzwi-
schen hat sich herumgesprochen, dass bei
Ausstellungen der Anlage Kinder am Regler als
Lokfiihrer willkommen sind, um die Rangierarbei-
tenauf dem Bahnhof zu erledigen.

Modellbauer Eckhard Remunat hat mit seinem
Schaustiick ein Stiick Calwer Geschichte im Klein-
format auferstehen lassen. Unterstiitzt durch die
Sparkasse Pforzheim/Calw konnte vor zwei Jahren
mit dem Aufbau der Segment-Anlage in einer al-
ten Industriehalle begonnen werden. Wider Er-
warten war bereits die erste Ausstellung Anfang
2014 ein voller Erfolg. Die Anlage ist seither alle
zwei Monate samstags im ehemaligen Verwal-
tungsgebdude der Strickwarenfabrik Wagner in
der Weiherstrale 8 des Ortsteils Eiselstatt zu be-
sichtigen. Unter den zahlreichen Besuchern sind
vor allem fachkundig interessierte allen Alters.
Aber auch ehemalige Bahnbedienstete aus Calw
und der ndheren Umgebung kommen gern zu Be-
such und erinnern sich angesichts der detailge-
nauen Geb3udenachbauten anihre aktive Zeit als
Eisenbahner. Karl Ulrich Schneider

Aus der niheren Umgebung von Calw stammen
diese verschiedenen Briickenbauwerke. Auch
hierfiir dienten historische Fotos als Baugrundlage
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B Anlagen

DB-Motive auf
Marklin-C-Gleisen

Die Modellbahnfreunde aus Bliesen ganz im Wes-
ten Deutschlands bauen an einer transportablen
HO-Anlage mit Mdirklin-C-Gleis und digitalem Be-
trieb. Abweichend von anderen, meist modularen
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® Geschichte

Bewidhrte Preufin: Baureihe 93.5

Sowohl bei der Deutschen Reichsbahn als auch bei der Bundesbahn standen
die stimmigen 1 D1 -Tenderlok der preufischen Gattung T 14.1 noch bis in
die 60er-Jahre im Einsatz. Sowohl auf Haupt- als auch auf Nebenbahnen
waren die Loks heimisch, die sowohl vor Personen- als auch Giiterziigen
eingesetzt wurden. Nur ein Exemplar von insgesamt 768 zwischen

1918 und 1924 gebauten Exemplaren hat iiberlebt: 93 526, die seit

nunmehr 40 Jahren im Deutschen Dampflokomotiv-Museum steht und
deren Aufarbeitung schon bald abgeschlossen sein wird
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Art.-Nr. 21-HN2232 - Arnold Art.-Nr. 10-02096 - Tillig
N E-Lok BR 252 001-3 der DR, Ep.IV TT Dampflokomotive 50 1387-5 der DR, Ep.IV

Art-Nr. 75-51006 - Piko Art.-Nr. 47-72205 - Roco
HO E-Lok BR 104 der DB, Ep.IV HO Dampflokomotive BR 03.10 der DR, Ep.IV

Art.-Nr. 10-76890 - Tillig Art.-Nr. 10-76891 - Tillig Art.-Nr. 10-76892 - Tillig
HO Ged. Giaterwg. Gmhs 35 der DB, Ep.llI HO Offener Giterwagen O 10 der DB, Ep.llI HO Niederbordwagen X 05 der DB, Ep.llI

HO Highlight

Eisenbahnkran Goliath

Werkseitig ausverkauft, bei uns noch am Lager!

Art.-Nr. 103-L136100 - Liliput
HO Gleisstopfmaschine Plasser & Theurer der DB, Ep.1V (Digital)
Art.-Nr. 103-L136101 - Liliput

HO Gleisstopfmaschine Plasser & Theurer der DR, Ep.IV (Digital)

Art.-Nr. 58-330 - Peho @

TT/N Stromfiihrende Magnetkupplung, 2 Pole (2 Stiick)
Art.-Nr. 58-333 - Peho
TT/N Magnetkupplung, 2 Pole,

ohne stromfcihrenfie‘-. Kabel (2 Stiick) - 3,20 € L

Art.-Nr. 79-T23540 - Trix (DC)

Art.-Nr. 76-M49954 - Méarklin (AC)

HO Wagen-Set mit Kranwagen ,Goliath® Bauart 100 und Ausleger-
schutzwagen Bauart 817, Ep.V (Digital, Sound)
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Lokmontage

markiin
Tag der
offenen Tir

am 16. und 17. September 2016
von 9.00 bis 16.00 Uhr
Einlass ins Stammwerk

Aktuelle Programminfos:
www.maerklin.de

Kommen, sehen, staunen:

Marklin dffnet in Goppingen die Tiiren zur glasernen Produktion. Fiir alle, die schon immer
hinter die Kulissen schauen wollten. Werksfiihrungen durch die Fertigung, Prasentation
fantastischer Anlagen aller Spurweiten, Sonderprasentationen, Bemalen von Wagen,
Zusammenbau einer eigenen Lok und vieles mehr — fiir die ganze Familie ist etwas geboten.
Wir freuen uns auf lhren Besuch!

Stammwerk Marklin-Museum
Stuttgarter Stralle 55-57 Reutlinger StraRe 2

73033 Goppingen 73037 Goppingen

9.00 bis 17.00 Uhr 9.00 bis 18.00 Uhr

® GroRe Werksbesichtigung

* Modellbahnanlagen * Attraktive Angebote in den Shops
* Hiipfburg und Spielwagen o Verkauf von Zubehérartikel

* Lokmontage fiir unsere Besucher e Marklin Museum

¢ Verpflegung

¢ Buntes Unterhaltungsprogramm

¢ GroRes Kinderprogramm

Jetzt schon vor
e \lerkauf eines Sonderwagens in HO

Weltweites Web-TV und Web-Radio

GroRes Live-Unterhaltungsprogramm, gemeinsam gestaltet von Radiofips ‘ﬁﬁ
und Filstalwelle Goppingen. www.radiofips.de / www.filstalwelle.de

Kostenlose Parkplatze /

x

fitstalwelle

Uber 2.500 Parkplatze an der EWS-Arena (Ecke Lorcher StraRe/Nordl. Ringstrale).

In Géppingen der Ausschilderung nach. m

Kostenloser Buspendelverkehr
EWS-Arena ® Stammwerk ® Marklin-Museum Freitag und Samstag von 8.30 Uhr — 18.00 Uhr



