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Das Design der 50er Jahre und die Technik der 70er: Beim VT 11.5 /BR 602 von KM1 ist alles bis ins kleinste Detail perfekt nachempfunden. Der Charme dieser Epoche und deren Formensprache wirkt so auch im Modell
faszinierend. Hier zu sehen der VT 11.5 mit Dieseltriebkdpfen. Sobald das passende Steuergerat bei der DB zur Verfligung stand, setzte man auf Risikoteilung: Ein Dieseltriebkopf und ein Gasturbinen-Triebkopf bespann-
ten die meist 7-teiligen Ziige. Dabei verblieb zu Beginn sogar auf einem Triebkopf noch das TEE-Emblem! Wie muf} dieser Zug die damaligen Fahrgaste in Erstaunen versetzt haben! Auch die Gerauschkulisse muf tber-
waltigend gewesen sein, wenn zum einen der 1100 PS starke 12-zylinder Maybach Motor auf der einen Seite und die heulende Gasturbine auf der anderen Seite des Zuges bei der Ausfahrt aus dem Bahnhof Dienst taten.
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BR 602 LIMITED EDITION
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Im Streiflicht steht der Triebzug (Bild Modell 2010) im Bahnhof, bis er HP1 fiir die Weiterfahrt erhalt. Die warmweile Innenbeleuchtung Iadt zum Einsteigen ein. Reisen auf hohem Niveau war das Credo des Vorbilds. Auf
héchstem Niveau befindet sich auch die Detaillierung und Ausstattung unseres Modells der Limited Edition: Beflockte Sitze in vorbildgerechten Farben, Innenwande mit Holzdekor, komplette Inneneinrichtung mit in gruppen
schaltbarer Beleuchtung, beleuchtete Tischlampen, durchbrochene Luftergitter, funktionsfahige Lifterrader, gefederte und kugelgelagerte Achsen, 2 Sounddecoder und 7 Funktionsdecoder, Stromabnahme uber Kugellager,
2 Antriebsmotoren mit Kardangetrieben, magnetisch schlieRende Faltenbalge fir ein vorbildgerecht geschlossenes Fahrtbild ab Radien von 1020 mm, vorbildlich profilierte Scheibenradsatze und vieles mehr.
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Der VT 11.5, auch bekannt als “Trans Europ Express”, war der bedeutendste Dieseltriebzug und damit der Paradezug der 1950er und 1960er Jahre der Deutschen Bundesbahn. Er wurde fiir den internationalen TEE-Ver-
kehr fir einen erhéhten Reisekomfort entwickelt. In den 1970er Jahren bestand Bedarf an leistungsfahigeren Triebkdpfen, um im InterCity-Verkehr hohere Reisegeschwindigkeiten und langere Garnituren fahren zu kénnen.
Aus diesem Grund wurden vier der urspriinglich als Baureihe 601 bezeichneten Dieseltriebkdpfe mit neuen, 2200 PS starken Gasturbinen ausgestattet. Ab Juli 1974 waren die Gasturbinentriebkdpfe planmaRig im InterCity
Verkehr eingesetzt. Zu Beginn mit je zwei BR 602 in einer Zuggarnitur eingesetzt, konnten sie nach der Entwicklung einer neuen Angleichsteuerung ab 1975 im gemischten Dienst BR 601/602 eingesetzt werden. Im April
1975 stellte eine Garnitur mit zwei BR 602 Gasturbinentriebkdpfen und 2 Mittelwagen mit 217 km/h einen neuen deutschen Geschwindigkeitsrekord flr Brennkraftschienenfahrzeuge auf. Dieser wurde erst im Jahr 2000
vom neuen ICE TD mit 222 km/h Gberboten. Die Schonheit seines Designs, die liberragende Technik dieser Zeit und der Reisekomfort machen den TEE bis heute zu einer Legende deutscher Schienenfahrzeuge. KM1
widmet den wichtigsten Versionen dieses Triebzugs ein limitiertes Modell der Extraklasse in 4 verschiedenen Ausfiihrungen und einer Gesamtstiickzahl von maximal 100 Exemplaren!
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Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, 2 Bihler Motoren, ...Speisewagen...
beide Triebkdpfe angetrieben, 2 unabhangige Hochleistungsdecoder mit KM1
High-Quality-Sound, 6 unabhangige Funktionsdecoder zur Schaltung der Innen-
beleuchtung, 2 unabhangige Diesel-Rauchentwickler, dadurch vorbildgerecht ge-
trennter Sound und Rauch in jedem der Triebkdpfe, Fuhrerstandsbeleuchtung in
Fahrtrichtung wechselnd, drehende Lfterrader, Beleuchtung mit Warmlicht LED’s,
Lichtwechsel fahrtrichtungsabhangig weil¥/rot, Innenbeleuchtung mit warmweiRen
LED's und beleuchteten Tischlampen und Spots an der Bar, durchbrochene Luf-
tergitter, kugelgelagerte und einzeln gefederte Achsen und Antriebe, bewegliche
Turen, Kardanantrieb auf 4 Achsen, kinematische Kurzkupplung mit funktionsfa-
higen Faltenbalgen fir ein geschlossenes Fahrbild, Inneneinrichtung in vorbildge-
treuen Farben mit Holzdekor und beflockten Sitzen, vorbildgerechte Lackierung
und Beschriftung, Lokflhrer in Stand 1, Mindestradius 1020 mm, LGP 6-teilig ca.
350 cm, Gewicht ca. 18 kg, einmalige limitierte Sonderserie mit insgesamt nur 100
Exemplaren!

Der Fiihrerstand des 601 -

R P \ S TR AL X —_— e = ...Barwagen...

So sollen Modelle aussehen: Wie das Vorbild. Unzahlige Nietreihen, detaillierte Inneneinrichtung und gleichméBige Beleuchtung setzen
den VT 11.5 beeindruckend in Szene, egal ob im GroSraumwagen....

.

...oder im Abteilwagen.

Version Epoche Ausfiihrung Bestell-Nr.
NEM FS

2 Triebkopfe, Abteilwagen, GroRraumwagen, Bar- und Speisewagen
IC 190/191 (1974) DB Ep. IV 6-teilige Garnitur des InterCity ,,SachsenroB“ mit 2 Gasturbinentriebképfen 101155 111155

6-teilige Garnitur des InterCity ,,SachsenroB“ mit 1 Gasturbinen- und 1 Dieseltriebkopf

6-teilige Garnitur des InterCity ,,Prinzipal®“ mit 2 Gasturbinentriebkdpfen

6-teilige Garnitur des InterCity ,,Dompfeil“ mit 1 Gasturbinen- und 1 Dieseltriebkopf

2-teilige Erganzungsgarnitur fiir IC ,,Prinzipal® (1 Abteilwagen, 1 GroRraumwagen) 1

o T
Erganzung IC 147/140 DB Ep. IV 4-teilige Erganzungsgarnitur fiir IC ,,Prinzipal“ (2 Abteilwagen, 2 GroRraumwagen) .



BAUREIHE 216 /V160 == EErE L

Bereits im Frihjahr 1956 begann bei Krupp die Entwicklung der V160. Nach einer Vorserie von 10 Maschinen, startete dann nach einigen Modifikationen die Serienproduktion im Jahr 1964. Insgesamt wurden bei
verschiedenen Werken 224 Lokomotiven dieses Typs gebaut. Die auf 120 km/h ausgelegte Universaldiesellok war zu Beginn noch mit Dampfheizkesseln fir die Zugheizung versehen, da noch keine geeignete Technik
bei Diesellokomotiven fiir elektrische Zugheizung verfiigbar war. Aus der V160 und deren Weiterentwicklung entstand in wenigen Jahren eine ganze Lokfamilie mit Gber 800 Exemplaren. Nach dem 1968 eingefiihrten
Baureihenschema der DB trugen diese die Baureihennummern 210, 215, 217, 218 und 219. Durch Umzeichnungen schuf die DB spater noch die Nummern 225 und 226. Erst 2004 wurde die letzte BR 216 ausgemus-

tert. Noch heute sind Fahrzeuge museal erhalten, unter anderem ist eine 216 auch noch im Einsatz bei der Firma Wiebe.




Lackierschema Ozeanblau der BR 216 - die 216 045-5 hatte auch ein ozeanblaues Dach

MODELL:
Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hochleistungsmotor, Digitaldecoder mit KM1 High-Quality-Sound, Visaton Breitbandlautsprecher, KM1 Dynamic Smoke Rauchentwickler, fuktionsfahige Lufterrader, Fihrer-
standsbeleuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s mit Lichtwechsel weif3/rot schaltbar, robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, alle Achsen angetrieben, Antrieb
und Achsen kugelgelagert und gefedert, wartungs- und gerduscharme Stromabnahme tber Achslager, Radreifen aus Edelstahl, Federpuffer, zu 6ffnende Fuhrerhaustiren, detaillierter und mehrfarbig lackierter Flhrer-
stand, detailliert nachgebildeter Maschinenraum mit schaltbarer Maschinenraumbeleuchtung, eingebaute Lokfiihrerfigur, Schraubenkupplungen austauschbar gegen KM1 Doppelhaken- oder Klauenkupplungen, vorbildge-
rechte Lackierung und Beschriftung. Mindestradius 1020 mm, LGP 50 cm, Gewicht ca. 5 kg.

Betriebs-Nr.

V160 146

Epoche

DB Ep.

Direktion

BD Hamburg

Betriebswerk

Bw Libeck

Zustand

1967

Lackierung
Lokkasten

3004 Purpurrot

Lackierschema Purpurrot der BR 216

Lackierung
Drehgestelle

9005 Schwarz

Lackierung
Dach

7023 Betongrau

Wendezug-
steuerung

Glocke

Puffferrin- Zugbahn-
ge weil’

funk

NEUHEIT

Bestell-Nr.

NEM
101611

FS
111611

V160 110

DB Ep.

BD Frankfurt

Bw Limburg

1967

3004 Purpurrot

9005 Schwarz

7023 Betongrau

101612

111612

V160 137

DB Ep.

BD Stuttgart

Bw Ulm

1967

3004 Purpurrot

9005 Schwarz

7023 Betongrau

101613

111613

V160 033

DB Ep.

BD Miinchen

Bw Miinchen

1966

3004 Purpurrot

9005 Schwarz

7023 Betongrau

101614

111614

216 118-0

DB Ep.

BD Hannover

Bw Oldenburg

1967

3004 Purpurrot

9005 Schwarz

7023 Betongrau

101615

111615

216 044-8

DB Ep.

BD Essen

Bw Gel.-Bism.

1980

3004 Purpurrot

9005 Schwarz

7023 Betongrau

ja

101616

111616

216 045-5

DB Ep.

BD Hannover

Bw Braunschweig

1975

5020 Ozeanblau

8019 Graubraun

5020 Ozeanblau

nein

ja

101617

111617

216 213-9

DB Ep.

BD Frankfurt

Bw Kassel

1983

5020 Ozeanblau

8019 Graubraun

7022 Umbragrau

nein

ja

101618

111618

216 103-2

DB Ep.

BD Essen

Bw Oberhausen

1986

5020 Ozeanblau

8019 Graubraun

7022 Umbragrau

ja

nein

ja

101619

111619

216 221-2

Museum

BD Frankfurt

Bw Gielden

1994

3004 Purpurrot

9005 Schwarz

7023 Betongrau

nein

nein

ja

ja

101620

111620

216 012-5

Privatbahn

limitiert auf 20 Exemplare

2010

Sondermodell, limitierte Ausfiihrung in gelber H.F. Wiebe Lackierung, passend auch zu unserem Gms54!

101610

111610

Option: Individuelle Beschriftung (Loknummer, Direktion, Betriebswerk und Ausbesserungswerk)

1012




BAUREIHE 18.1 wirtembergischeC PREMIUM EDITION

Die ,schone Wurttembergerin® war die kleinste Landerbahnpazifik mit Achsfolge 2°‘C1‘ und mit ihren 1800 mm Treibradern passend fir die Topograpfie der Koniglich Wirttembergischen Staats-Eisenbahnen (K.W.St.E)
entworfen. 41 Fahrzeuge wurden zwischen 1909 und 1921 durch die Maschinenfabrik Esslingen gebaut. Die Lokomotiven waren sparsam und zugleich sehr leistungsféahig. Sie hatten ein Vierzylinder-Verbundtriebwerk,
alle vier Zylinder wirkten auf die zweite, doppelt gekropfte Kuppelachse. Ihr auftergewdhnliches Aussehen verdankt sie Auffalligkeiten wie dem auRenliegenden Hilfsrahmen zur Unterstiitzung des Blechrahmens, mit
den dahinterliegenden Radkasten fir die Kuppelachsen, sowie dem stromlinienférmigen Fihrerhaus, das der bayerischen S 2/6 ahnelt. Auch die kegelférmige Rauchkammertir trug zum eleganten Erscheinungsbild
bei. So gekleidet tat sie unter anderem auch Dienst vor Luxuszligen wie dem Orient-Express. 37 Lokomotiven wurden von der DRG libernommen, wo sie als Baureihe 18.1 eingeordnet wurde. Die Deutsche Bundes-
bahn Gbernahm noch 23 Exemplare dieser formschénen Lokomotive. lhre Einsatze brachten sie fortan nach Mannheim, Stuttgart, Friedrichshafen, Ulm, Heilbronn, Aalen und bis nach Wiirzburg. Anfang der 1950er
Jahre begann der Stern der wirttembergischen C zu sinken, und mit der Z-Stellung der 18 133 am 15. Februar 1955, endete der Werdegang dieser Maschine. Leider blieb kein Exemplar als Museumslok erhalten.




NEUHEIT

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hochleistungsmotor, Digital-
decoder mit realistischem KM1 HQ Sound, Visaton Breitbandlautsprecher,
Dynamic Smoke mit unabhangigem Zylinderdampf neuester Generation
mit 40 Minuten Laufzeit pro Fillung, einfaches Fiillen (iber Schornstein,
funktionsfahige Dampfpfeife, servoelektronische Umsteuerung von Vor-
warts- auf Ruckwartsfahrt, FUhrerstandsbeleuchtung, Feuerblchsenbe-
leuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Lichtwechsel Weil/
Rot schaltbar, Warmlicht LED’s, robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und
kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert,
gerausch- und wartungsarme Stromaufnahme Uber Achslager, Radsterne
mit vorbildgerecht elliptisch profilierten Speichen, Federpuffer, bewegliche
Wasserkastendeckel, bewegliche Fluhrerhaustiren, funktionsfahige Vorrei-
ber und zu 6ffnende Rauchkammertiire, Sanddom zum Offnen, beweglicher
Schmierpumpenantrieb, feinste nachgebildete Schmierleitungen, detaillierter
und mehrfarbig ausgelegter Fuhrerstand mit Echtholzboden, Schrauben-
kupplungen austauschbar gegen KM1 Doppelhaken- oder Klauenkupp-
I H : lungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, neueste Kinematik
| i u T zwischen Lok und Tender fur vorbildgerecht engen Kuppelabstand, Mindest-
7 ] ’ | ; radius 1020 mm, LUP ca. 68,2 cm, Gewicht ca. 6 kg.
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Betriebs-Nr. Bestell-Nr.
NEM FS

101851 111851

Epoche Zustand Stationierung Lackierung Spitzenlicht Besonderheiten / Anschriften

2007 K.W.St.E 1911
Limited Ep. |

2'2T20 2x Petrol.

Lok und Tender

Landerbahn
Glanzblech

hinten abgerundetes Fuhrerhaus, keine Kessel auf Umlauf, schwar-
ze Kesselringe, Rader rotbraun, auf 20 Exemplare limitiert!

2041

K.W.St.E
Ep. lla

1921

2'2T30

Landerbahn
Glanzblech

2x Gas
Lok und Tender

gerades Fuhrerhaus, Vorwarmer auf Umlauf, schwarze Kesselrin-
ge, Rader rotbraun, 4000ste Lok der Maschinenfabrik Esslingen

101852

111852

18 103
Limited

DRG
Ep.llb

1931

Rbd. Stuttgart
(Bw) Ulm

2'2'T30

9005
3000

2x Gas
Lok und Tender

gerades Fihrerhaus, Vorwarmer und Luftkessel auf Umlauf.
Einzige Lok mit Windleitblechen, auf 20 Exemplare limitiert!

101853

111853

18 127

DRG
Ep.lib

1933

Rbd. Stuttgart
(Bw) Stuttgart

22'T30

9005
3000

2x DRG elektrisch
Lok und Tender

gerades Fihrerhaus, Vorwarmer und Luftkessel auf Umlauf, Turbo-
generator, Triebwerksbeleuchtung

101854

111854

18 136

DRG
Ep.llc

1942

Rbd Stuttgart
Bw Ulm

2'2'T30

9005
3000

2x DRG elektrisch
Lok und Tender

gerades Fuhrerhaus, Vorwarmer und Luftkessel auf Umlauf, Turbo-
generator, Triebwerksbeleuchtung, mit Hoheitszeichen (Adler)

101855

111855

18 133

DB
Ep.lll

1953

ED Stuttgart
Bw Heilbronn

22T30

9005
3002

2x DRG elektrisch
Lok und Tender

gerades Fuhrerhaus, Vorwarmer und Luftkessel auf Umlauf, Tur-
bogenerator, Triebwerksbeleuchtung, letzte betriebsfahige wart. C

101856

111856

18 136

DB
Ep.llI

1955

ED Stutgart
Bw Ulm

2'2T30

9005
3002

2x DRG elektrisch
Lok und Tender

gerades Fihrerhaus, Vorwarmer und Luftkessel auf Umlauf, Turbo-
generator, Triebwerksbeleuchtung

101857

111857

Option: Individuelle Beschriftung (Loknummer, Direktion und Betriebswerk)
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Ab 1926 wurden insgesamt 21 Exemplare der zunachst nach bayerischem Gattungsschema ES 1 bezeichneten Ma-
schinen gebaut. Die guten Erfahrungen mit der schweizerischen Ellok Ae 3/6, die ebenfalls durch BBC mit Buchli Antrieb
entwickelt wurde, gaben den Ausschlag fir die Beauftragung dieser Schnellzug Lokomotive. Als einzige Voraussetzung
legte die DRG die Austauschbarkeit der Hauptbauteile mit der schon in Auslieferung befindlichen EP2, der spateren E32,
zugrunde. 4 Motoren mit insgesamt 2000 PS sorgten fur mehr als ausreichend Leistungsreserven und eine Hochstge-
schwindigkeit von 120 km/h, sodass die E16 mihelos die an sie gestellten Erwartungen erfiilite. 1968 zeichnete die DB

die Lokomotiven gemafR dem neuen Baureihenschema in BR 116 um, mit der 116 009 wurde die letzte Lokomotive dieser
e Sty Gattung im Janaur 1980 ausgemustert. Wohl auch wegen ihrer technischen Besonderheiten, blieben 4 Exemplare muse-
e al erhalten. Die E16 ist die einzige deutsche Ellok mit Einzelachsantrieb Bauart Buchli.
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NEUHEIT

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hochleistungsmotor, Digit-
aldecoder mit KM1 High-Quality-Sound, Visaton Breitbandlautsprecher,
funktionsfahiger und per Decoder schaltbarer Panthographenantrieb,
Fuhrerstandsbeleuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht,
Lichtwechsel weild/rot schaltbar, Warmlicht LED’s, robuster Kardanantrieb
mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, alle Achsen angetrieben,
Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert, wartungs- und gerausch-
arme Stromabnahme Uber Achslager, Radreifen aus Edelstahl, Federpuf-
fer, zu 6ffnende Fuhrerhaustlren, detaillierter und mehrfarbig lackierter
Fihrerstand, detailliert nachgebildeter Maschinenraum mit schaltbarer
Maschinenraumbeleuchtung, eingebaute Lokfuhrerfigur, Schraubenkupp-
lungen austauschbar gegen KM1 Doppelhaken- oder Klauenkupplungen,
vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung. Mindestradius 1020 mm in
einfachen Kurven, LGP 50,9 cm.

]
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Bild links: Schén zu sehen sind die 4 Buchli-Antriebe, benannt nach dem
Schweizer Ingenieur Jakob Buchli. Es ist ein vollabgefederter Antrieb, der
im gefederten Lokkasten untergebracht ist. Das Gewicht der Fahrmotoren
ist von den Ré&dern, welche den Schienenstél3en ausgesetzt sind, voll-
sténdig entkoppelt. Typisch fiir den Buchli-Antrieb ist das asymmetrische
Erscheinungsbild der Lokomotiven, mit Radschutzkédsten der Gro3réder
auf der einen und frei sichtbaren Radsternen auf der anderen Seite.

Bild: Archiv Michael Meinhold

Betriebs-Nr. Epoche Stationierung Zustand Spitzenlicht Stromabnehmer Lokkasten Fahrwerk Ausfiihrung Bestell-Nr.
RAL RAL NEM FS

ES 1 DRG Ep.lla | Minchen | 1926 2 x groR LB SBS 9 8012 9005 Frontiibergang, ohne Abbremsung der Vorlaufachsen, 101601 | 111601
21006 GV Bayern 1 x klein LB Aluschleifstiick Rotbraun Schwarz Messingbeschilderung, schwarze Zierlinien, Radreifen blank

E16 09 DRG Rbd. Minchen 1930 2x Zeiss SBS 9 8012 9005 Frontiibergang, ohne Abbremsung der Vorlaufachsen, 101602 | 111602
Ep. lIb Munchen | 1 x klein LB Aluschleifstiick Rotbraun Schwarz Messingbeschilderung, Radreifen blank

E16 05 DRG Rbd. Miinchen 1935 2x Zeiss SBS 9 7018 9005 Frontlibergang, ohne Abbremsung der Vorlaufachsen, Messingbe- | 101603 | 111603
Ep. IIb (Bw Garmisch) 1 x klein LB Aluschleifstlick Blaugrau Schwarz schilderung, Radreifen blank, auch vor Karlwendelexpress

E16 17 DB ED Minchen 1950 2x DRG SBS 10 7018 9005 Frontlibergang, ohne Abbremsung der Vorlaufachsen, 101604 | 111604
Ep. llla Bw Rosenheim 1 x klein LB Kohleschleifstiick | Blaugrau Schwarz gemalte Anschriften, Radreifen und Radsterne rot RAL 3000

E16 10 DB ED Miinchen 1955 2x DRG SBS 10 6007 9005 Abbremsung der Vorlaufachsen, gemalte Anschriften, 101605 | 111605
Ep. llla Bw Rosenheim 1 x klein LB Kohleschleifstiick | Flaschengriin | Schwarz Radreifen und Radsterne rot RAL 3002, Pufferteller-Warnanstrich

E16 16 DB BD Miinchen 1962 3x klein SBS 10 6007 9005 Abbremsung der Vorlaufachsen, gemischte Anschriften, 101606 | 111606
Ep. llib Bw Freilassing DB Osmeka | Doppelwippe Flaschengriin | Schwarz Radreifen und Radsterne rot RAL 3002, Pufferteller-Warnanstrich

E16 15 DB BD Minchen 1965 3x klein SBS 10 6020 9005 Abbremsung der Vorlaufachsen, gemischte Anschriften, 101607 | 111607
Ep. llib Bw Freilassing DB Osmeka | Doppelwippe Chromoxyd Schwarz Radreifen und Radsterne rot RAL 3002

116 006-8 DB BD Minchen 1975 3x klein SBS 9 6020 9005 Abbremsung der Vorlaufachsen, gemischte Anschriften, Radreifen | 101608 | 111608
Ep. IV Bw Freilassing DB Osmeka | Doppelwippe Chromoxyd schwarz und Radsterne rot RAL 3002

Option: Indviduelle Beschriftung (Loknummer, Direktion und Betriebswerk), basierend auf einem unserer Grundmodelle (gemalte Anschriften werden mit Atzschidlern tiberklebt) 1011




PREMIUM EDITION

Die E32 mit der Achsfolge 1’C1‘ wurde in dem von der
Deutschen Reichsbahn erarbeiteten Beschaffungspro-
gramm als Personenzuglok zunachst auf bayerischen
Strecken vorgesehen. Als Teil der ersten grof3en
Elektrifizierungswelle wurde sie ab 1925 insgesamt mit
29 Exemplaren beschafft und gehorte damit zu den
zahlenmaRig groReren Baureihen dieser friilhen Zeit. Die
E32 hat zwei grol3e, im Lokkasten stehende Fahrmo-
toren, die Uber ein Getriebe und schrag nach unten auf
die Blindwelle wirkende Treibstangen die Kraft auf die
Kuppelachsen Ubertragt. Auf dem starren Rahmen sitzt
das symmetrisch angeordnete Lokgehause mit schra-
gen Stirnwandecken und den zunachst noch Ublichen
Stirnwandtiiren samt Ubergangsblechen. Die Héchstge-
schwindigkeit war bei Auslieferungszustand auf 75 km/h
festgelegt, wurde jedoch 1932 durch ein geandertes
Getriebe auf 90 km/h bei 8 Maschinen erhoht. Diese
wurden seither mit einer um 100 héheren Ordnungs-
nummer gefiihrt. Nach dem zweiten Weltkrieg tibernahm
die Deutsche Bundesbahn noch 24 Lokomotiven und
zeichnete 1968 22 Stiick in die EDV Baureihenbezeich-
nung 132 um. Dies bestatigt den langen und zuverlassi-
gen Einsatz dieser Maschinen. Mit den Speichenradern
und dem Stangenantrieb erinnert diese Baureihe noch
stark an die Dampflokara. Die E32 war zu Beginn ver-
breitet in Stiddeutschland beheimatet, war dann jedoch
in weiten Teilen Westdeutschlands unterwegs. Gegen
Ende wurden die E32 im Bw Munchen Hbf zusammen-
gezogen und 1972 ausgemustert. Die E32 27 ist als
einziges Exemplar heute noch museal erhalten. Mit
diesem Altbau-E-Lok-Klassiker startet KM1 den Einstieg
in die Welt der Elektrolokomotiven.
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Wenn Sie bei unserer Die Liifterlamellen am

E32 die servomotorisch Gehduse und Dach sind

angetriebenen Pantho- einzeln eingesetzt und

graphen per Fuktionstaste durchbrochen. Somit

zugeschaltet haben, heben haben auch diese De-

und senken sich diese auto- tails eine bestechende . | N
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MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Bihlermotor, ESU Loksound XL 4.0 Sound-
decoder mit KM1 High-Quality-Sound, Visaton Breitbandlautsprecher, funktionsfahiger und
per Decoder schaltbarer Panthographenantrieb, Flihrerstandsbeleuchtung, in Fahrtrichtung
wechselndes Spitzenlicht, rote ZugschluRbeleuchtung schaltbar, Warmlicht LED’s, robuster
Kardanantrieb mit rolifahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelge-
lagert und gefedert, wartungs- und gerauscharme Stromabnahme (iber Achslager, Radreifen
aus Edelstahl, Federpuffer, zu 6ffnende Fihrerhaustiren, Rader mit elliptischen Speichen,
detaillierter und mehrfarbig lackierter Flihrerstand, detailliert nachgebildeter Maschinen-
raum mit schaltbarer Maschinenraumbeleuchtung, zu 6ffnende Maschinenraumtiiren, und
Werkzeugkasten, eingebaute Lokfiihrerfigur, Schraubenkupplungen austauschbar gegen
KM1 Doppelhaken- oder Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung,
Mindestradius 1020 mm, LGP ca. 40,6 cm, Gewicht ca. 4,5 kg.

Betriebs-Nr. Stationierung Ausfiihrung Bestell-Nr.

NEM FS

EP2 20016 DRG Ep. lla | Minchen Hbf. Kasten rotbraun (RAL 8012), Rahmen und Rader schwarz, 3-fach Landerbahn-Lampen 103201 113201
(E 32 16) (GV Bayern)

E32 12 DRG Ep. Ilb | Rbd. Miinchen Kasten blaugrau (RAL 7018), Rahmen schwarz, Rader rot (RAL 3000), 3-fach Landerbahn-Lampen 103202 113202
Freilassing

E32 34 DRG Ep. llc | Rbd. Miinchen, Kasten blaugrau (RAL 7018), Rahmen schwarz, Rader rot (RAL 3000), 3-fach Landerbahn-Lampen, Hoheitszeichen 103203 113203
Munchen Hbf.

E32 24 DB Ep. llla ED Minchen Kasten blaugrau (RAL 7018), Rahmen schwarz, Rader rot (RAL 3000), 3-fach Léanderbahn-Lampen 103204 113204
Bw Miinchen Hbf.

E32 20 DB Ep. llla ED Karlsruhe Kasten flaschengriin (RAL6007), Rahmen schwarz, Rader karminrot (RAL 3002), 3-fach Spitzenbeleuchtung, unten 2x DRG- 103205 113205
Bw Basel Lampen

E32 104 DB Ep. llIb BD Augsburg, Kasten flaschengriin (RAL 6007), Rahmen schwarz, Rader karminrot (RAL 3002), 3-fach Landerbahn-Lampen 103206 113206
(ex E 32 30) Bw Augsburg

E32 34 DB Ep. llib BD Frankfurt Kasten chromoxidgriin (RAL 6020), Rahmen schwarz, Rader karminrot (RAL 3002), 3- fach Landerbahn-Lampen 103207 113207
Bw Griesheim

132 101-7 DB Ep. IV BD Minchen Kasten chromoxidgriin (RAL 6020), Rahmen schwarz, Rader karminrot (RAL 3002), 3-fach Spitzenbeleuchtung, unten 2x DB (Hella 103208 113208
(ex E 32 26) Bw Miinchen Hbf. - Osmeka - Lampen)

E32 27 Museum BD Miinchen Kasten chromoxidgriin (RAL 6020), Rahmen schwarz, Rader karminrot (RAL 3002), 3-fach Spitzenbeleuchtung, 103209 113209
(DGEG) Bw Munchen Hbf. unten 2x DB (Hella - Osmeka - Lampen)




BAUREIHE 150/ ES0 PREMIUM EDITION
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Betriebs-Nr. Epoche Zustand

E50 032 DB Ep. llIb BD Nurnberg November 1957 3 Einzellampen horizontal
Bw Wiirzburg

Stationierung Spitzenlicht Liiftergitter

vertikal

DB Ep. llIb BD Stuttgart Juli 1965 1 Einzellampe
Bw Kornwestheim 2 Doppellampen
150 039-6 DB Ep. IV BD Nurnberg Mai 1980 3 Einzellampen al
Bw Nurnberg Rbf
150 100-6 DB Ep. IV Ma 1 Einzellampe vertikal
Doppellampen
150 0 DB Ep. IV BD Nurnberg Januar 1981
Bw Nurnberg Rbf
DB Ep. IV BD Essen Mai 1983
Hagen Eckesey

BD Essen ebruar 1988

BD Kassel
Bw Bebra

1 Einzellampe al

Doppellampen

ertikal

1 Einzellampe
Doppellampen

150 108-9

1 Einzellampe
Doppellampen

ember 1998 1 Einzellampe vertikal
2 Doppellampen

Hagen Eckesey
150 186-5 Museum DB Cargo
Mannheim

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hochleistungsmotor, Digitaldecoder mit
KM1 High-Quality-Sound, Visaton Breitbandlautsprecher, fuktionsfahiger und per De-
coder schaltbarer Panthographenantrieb, Fihrerstandsbeleuchtung, in Fahrtrichtung
wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s, robuster Kardanantrieb mit rollfahigem
und kugelgelagertem Getriebe, alle Achsen angetrieben, Antrieb und Achsen kugel-
gelagert und gefedert, wartungs- und gerduscharme Stromabnahme Uber Achslager,
Radreifen aus Edelstahl, Federpuffer, zu 6ffnende Fihrerhausttiren, detaillierter

und mehrfarbig lackierter Fuhrerstand, detailliert nachgebildeter Maschinenraum mit
schaltbarer Maschinenraumbeleuchtung, eingebaute Lokfiihrerfigur, Schraubenkupp-
lungen austauschbar gegen KM1 Doppelhaken- oder Klauenkupplungen, vorbildge-
rechte Lackierung und Beschriftung. Mindestradius 1020mm, LGP 60,9 cm.

Bild links:

Am 08. Oktober 2014 stand die 150 186-5 noch im Siiddeutschen Eisenbahnmuseum
Heilbronn und wurde noch am selben Tag von dort abgeholt. Sie befindet sich aktuell
noch im Ausmusterungszustand und war die letzte in Dienst befindliche Baureihe

150 der DB. Fiir den Betriebseinsatz in der Schweiz erhielt diese Lok eine besondere
technische Ausstattung, das sogenannte ,Schweiz-Paket".

Bestell-Nr.
NEM FS

Ausfiihrung

Krauss Maffei, RAL 6007 Flaschengrin, Panthographen RAL 3002 Kar-
minrot

Krupp, RAL 6020 Chromoxidgriin, Panthographen RAL 3002 Karminrot

Krauss Maffei, RAL 6020 Chromoxidgriin, Panthographen RAL 3002
Karminrot

Krupp, RAL 6020 Chromoxidgriin, Panthographen RAL 3002 Karminrot

Krupp, RAL 5020/1014 Ozeanblau/Beige, Panthographen RAL 3002
Karminrot

Krupp, RAL 5020/1014 Ozeanblau/Beige, Panthographen RAL 3002
Karminrot

Krupp, RAL 3031 Orientrot, Panthographen RAL 3031 Orientrot

Krauss Maffei, RAL 3020 Verkehrsrot, Panthographen RAL 7012 basalt- 105058

grau, Klatten Lufter senkrecht, Ausstattung mit Schweizpaket

indviduelle Beschriftung (Loknummer, Direktion und Betriebswerk), basierend auf einem unserer Grundmodelle oben



BAUREIHE O1.5 PREMIUM EDITION

Die Baureihe 01.5 entstand als Umbaulok bei der Deutschen Reichsbahn. Sie war gewissermafien die Antwort auf die westdeutsche Neubaukessel 01. Die sogenannte Reko 01.5 kam regelmafRig mit den Interzonen-
zugen nach Westdeutschland und erfreute sich grofRer Beliebtheit. Die Leistungsoptimierung der Dampfloks erreichte zweifellos mit dieser Maschine bei der DR Ost einen ihrer Hohepunkte. Auch auferlich unterschei-
det sich die BR 01.5 gegentiber ihren Wurzeln aus der Zeit der DRG deutlich: Die markanten Windleitbleche, die Domverkleidung die Frontschiirze, ein neues geschweites Fuhrerhaus, teilweise Kegelrauchkammer-
tiren und Boxpok Rader gaben dieser Maschine ihr unverwechselbares Aussehen. Nur seitens des Fahrwerks verleugnet sie ihre Herkunft von der BR 01 Altbaukessel nicht, obgleich der Rahmen am vorderen Ende
eine Verlangerung erhielt. Wir fertigen 9 verschiedene Versionen von der Epoche Illb bis zur Museumslok in der bewahrten Premium Edition Qualitat mit feinster Detaillierung und gewohnter Ausstattung. Es werden
sowohl kohle- als auch élgefeurte Maschinen angeboten. Die vorbildtypischen Details werden dabei wie bei KM1 Ublich epochengerecht beriicksichtigt, so wird es auch optisch unterschiedlichste Varianten geben. Mit

der BR 01.5 erfillen wir vielen Modellbahnern einen Traum und stellen eine der letzten wichtigen 01er aufs Gleis.
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MODELL: Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Bihler-
Motor, ESU LokSound XL 4.0 mit realistischem KM1 HQ-Sound, Breitbandlaut-
sprecher, Dynamic Smoke und Zylinderdampf neuester Generation mit ca. 40
Minuten Laufzeit pro Flllung, servoelektronische Umsteuerung in Fahrtrichtung,
Triebwerksbeleuchtung, FUhrerstandsbeleuchtung, Feuerbiichsenbeleuchtung,
in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht- LED’s, robuster Kardan-
antrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen
kugelgelagert und gefedert, wartungs- und gerauscharme Stromabnahme Uber
Achslager, Radsterne mit beidseitig elliptisch profilierten Speichen (nicht bei
Boxpok), Federpuffer, bewegliche Wasserkastendeckel, beweglich federnde
FlUhrerhaustlren, funktionsfahige Vorreiber und zu 6ffnende Rauchkammer-
tiire, Sanddome zum Offnen, funktionsfahiger Schmierpumpenantrieb, feinste
nachgebildete Schmierleitungen, detaillierter Fiihrerstand, Schraubenkupplun-
gen austauschbar gegen Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und
Beschriftung, neueste Kinematik zwischen Lok und Tender fur vorbildgerecht
engen Kuppelabstand, Fiihrerhausboden aus Echtholz, mehrfarbig lackiertes
FUhrerhaus, Mindestradius 1020mm, LUP ca. 76 cm, Gewicht ca. 7 kg.

Betriebs-Nr. Epoche Stationierung Feuerung Rader Rauchkammetiire  Seitenschiirze = Besonderheiten Bestell-Nr.

mm
BR 01 510 DR Ep. Ill Bw Erfurt-P spitze RKT Tenderaufsatz aus Holz, Indusi, CSD RuRblaser 100151

mmmm
DR Ep. Il Bw Erfurt Speiche spitze RKT ohne Indusi, CSD RuRblaser 100153 m
o |oneen [sevmsen [0 fow |omns a4 fomm | e | o
DR Ep. IV Bw Saalfeld Kohle Speiche flache RKT Nein Tenderaufsatz aus Holz, weifle Umlaufstreifen 100155 m

BR 01 0522-1 DR Ep. IV Bw Saalfeld _ spitze RKT m Pufferringe, weile Umlaufstreifen, CSD RuRblaser mm

BR 01 0503-1 DR Ep. IV Bw Pasewalk spitze RKT Indusi, letzte Lok mit Boxpok Rader 100157 110157

BR 01 533 DR Ep. V Bw Ostbahnhof Kohle Speiche flache RKT Nein 2 Indusi, Tenderaufsatz, weifle Umlaufstreifen und an Puf- 100158
Museum ferbohle, Museumslok der OGEG

BR 01 0509-8 DR Museum Bw Saalfeld ‘ ol ‘ Speiche ﬂache RKT 2 Indusi, Museumslok der Pressnitztalbahn ‘ 100159

m Individuelle Beschrlftung mit Loknummer, Direktion und Betriebswerk als Atzschilder
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Betriebs-Nr.

Epoche

DB Ep. llib

Stationierung

BD Kassel
Bw Bebra

Kessel / Fahrwerk
RAL
9005 / 3002

Zustand

April 1958

Spitzenlicht

3xDB weil}
2xDB rot

Kesselringe

Schwarz

Radreifen

Weil

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Bihler-Motor, ESU LokSound XL
4.0 Sounddecoder mit realistischem KM1 HQ Sound, Visaton Breitbandlautspre-
cher, Dynamic Smoke mit unabhangigem Zylinderdampf neuester Generation mit
40 Minuten Laufzeit pro Fullung, einfaches Fullen Uber Schornstein, servoelekt-
ronische Umsteuerung von Vorwarts- auf Riickwartsfahrt, Fiihrerstandsbeleuch-
tung, Feuerblichsenbeleuchtung, Triebwerksbeleuchtung, in Fahrtrichtung wech-
selndes Spitzenlicht, rote SchluRleuchten separat schaltbar, Warmlicht LED’s,
robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb
und Achsen kugelgelagert und gefedert, Radreifen aus Edelstahl, gerausch- und
wartungsarme Stromaufnahme Uber Achslager, Radsterne mit vorbildgerecht
elliptisch profilierten Speichen, Federpuffer, bewegliche Wasserkastende-

ckel, bewegliche Fuhrerhaustiiren, funktionsfahige Vorreiber und zu 6ffnende
Rauchkammerture, beweglicher Schmierpumpenantrieb, feinste nachgebildete
Schmierleitungen, detaillierter und mehrfarbig ausgelegter Fuhrerstand mit
Echtholzboden, Schraubenkupplungen austauschbar gegen Klauenkupplungen,
vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, neueste Kinematik zwischen Lok
und Tender fir vorbildgerecht engen Kuppelabstand, Mindestradius 1020 mm,
LUP ca. 82,8 cm, Gewicht ca. 6,5 kg.

Dem Modell liegen gratis zum Austausch fur groe Radien und fur die Vitrine
Zylinderverkleidungen ohne Radausschnitte bei!

Feuerung / Besonderheiten Bestell-Nr.
NEM FS

Kohlegefeuert mit Olzusatzfeuerung, 101101 111101
Pufferteller Warnanstrich

DB Ep. llIb

BD Kassel
Bw Bebra

9005 / 3002

Juli 1958

3xDB weil}
2xDB rot

Schwarz

Weily

Olhauptfeuerung, 101102 111102
Pufferteller Warnanstrich

DB Ep. llIb

BD Kassel
Bw Bebra

9005 / 3002

Juni 1960

3xDB weil}
2xDB rot

Schwarz

Rot

Olhauptfeuerung, 101103 111103
Pufferteller Warnanstrich

DB Ep. llib

BD Kassel
Bw Bebra

9005 / 3002

Aug. 1960

3xDB weil’
2xDB rot

Schwarz

Rot

Olhauptfeuerung, 101104 111104
Pufferteller Warnanstrich

DB Ep. llib

BD Kassel
Bw Kassel

9005 /3002

April 1964

3xDB weil}
2xDB rot

Schwarz

Rot

Olhauptfeuerung, eckige Stauschuten, Pufferteller 101105 111105
Warnanstrich, Einfachventil-HeiRdampfregler

DB Ep. lllb

BD Kassel
Bw Bebra

9005 / 3002

Nov. 1960

3xDB weil
2xDB rot

Silber

Weily

Olhauptfeuerung, rote Schiirze unter Pufferbohle, 101106 111106
Pufferteller Warnanstrich, 125 J. Deutsche Eisenb.

DB Ep. llIb

BD Kassel
Bw Kassel

9005 /3002

Okt. 1967

3xDB weil}
2xDB rot

Silber

Rot

Olhauptfeuerung, eckige Stauschuten, Pufferteller 101107 111107
Warnanstrich, Einfachventil-HeiRdampfregler

DB Ep. lllb

BD Kassel
Bw Kassel

9005 / 3002

Sept. 1966

3xDB weil}
2xDB rot

Schwarz

Rot

Olhauptfeuerung, eckige Stauschuten, Einfachventil- 101108 111108
HeiRdampfregler, rote Schirze unter Pufferbohle

Museum

BD Kassel
Bw Kassel

9005 / 3002

ab 1973 -
Museum

3xDB weil}
2xDB rot

Silber

Weily

Olhauptfeuerung, eckige Stauschuten, Pufferteller 101109 111109
Warnanstrich, Einfachventil-HeiRdampfregler

Limited
Edition

BD Kassel
Bw Bebra

Messing

1957
Ablieferung

3xDB weil®
2xDB rot

Messing

Messing

auf 10 Exemplare limitiertes Modell der 10 001 in 101110 111110
Messing-Optik
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Betriebs-Nr. Stationierung Laternen Ausfiihrung Bestell-Nr.
NEM FS
50 1301 DB Ep. llla Bw Neumunster 2x DRG Wagner-Windleitbleche, mit Schiirze, ohne Indusi, Tender 22°T26 105021 115021

50 156 DB Ep. llIb Bw Braunschweig 3x DB Wagner-Windleitbleche, mit Schiirze, ohne Indusi, Tender 22°T26 105022 115022

50 118 DB Ep. llib Bw Ulm 2x DRG, 1x DB Witte-Windleitbleche, ohne Schiirze, mit Indusi, Tender 2'2°T26 105023 115023

50 460 DB Ep. llib Bw Rheine 2x DRG, 1x DB Witte-Windleitbleche, ohne Schiirze, mit Indusi, Kabinentender 22°T26 105024 115024

050 446-4 DB Ep. IV Bw Lehrte 3x DB Witte-Windleitbleche, mit Schiirze, mit Indusi, Kabinenender 2'2°T26 105025 115025

051 522-1 DB Ep. IV Bw Osterfeld-Sud 3x DB Witte-WIndleitbleche, ohne Schiirze, mit Indusi, Tender 22°T26 105026 115026

50 622 Museum Bw Nirnberg Hbf 2x DRG, 1x DB Witte-Windleitbleche, mit Schiirze, mit Indusi, Tender 2'2°T26 105027 115027

Option Individuelle Beschriftung mit Loknummer, Direktion und Betriebswerk als Atzschilder 1010

MODELL: Metallmodell aus Zinkdruckguss, Messing und Edelstahl, Biihler-Motor, ESU LokSound XL 4.0 Decoder mit realistischem KM1 HQ Sound, Breitbandlautsprecher, Dy-
namic Smoke und Zylinderdampf neuester Generation mit ca. 40 Minuten Laufzeit pro Fillung, Triebwerksbeleuchtung, Fiihrerstandsbeleuchtung, Feuerbiichsenbeleuchtung, in Fahrtrichtung
wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s, robuster Kardanantrieb mit rolifahigem und kugelgelagertem Getriebe, Achsen kugelgelagert und gefedert, Radsterne mit beidseitig elliptisch profilierten
Speichen, Federpuffer, bewegliche Wasserkastendeckel, beweglich federnde Fihrerhaustiren, funktionsfahige Vorreiber und zu 6ffnende Rauchkammertire, Schmierpumpenantrieb, detaillierter
Fuhrerstand, Schraubenkupplungen austauschbar gegen KM1 Kupplung oder Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, neueste Kinematik zwischen Lok und Tender fir
vorbildgerecht engen Kuppelabstand, Mindestradius 1020 mm, LGP ca. 71,6 cm, Gewicht ca. 7 kg.
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Die Verwandtschaft ist nicht zu (ibersehen:
Das Bild zeigt die Baureihe 55 (pr. G 8.1) vor dem Umbau zur Baureihe 56.

Betriebs-Nr.

56 704

Epoche

DRG Ep. IIb

Stationierung

Rbd. Mainz

Kessel / Aufbau
RAL
9005

Fahrwerk
RAL
3000

Spitzenlicht

2x DRG

Glocke

RK-Zentralverschluss Besonderheiten / Anschriften

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Biihler-Motor, ESU LokSound
XL 4.0 Sounddecoder mit realistischem KM1 HQ Sound, Visaton Breitband-
lautsprecher, Dynamic Smoke mit unabhangigem Zylinderdampf neuester
Generation mit 40 Minuten Laufzeit pro Fillung, einfaches Fillen Gber
Schornstein, funktionsfahige Dampfpfeife, servoelektronische Umsteuerung
von Vorwarts- auf Ruckwartsfahrt, Fuhrerstandsbeleuchtung, Feuerbichsen-
beleuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s,
robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, An-
trieb und Achsen kugelgelagert und gefedert, gerausch- und wartungsarme
Stromaufnahme Uber Achslager, Radsterne mit vorbildgerecht elliptisch profi-
lierten Speichen, Federpuffer, bewegliche Wasserkastendeckel, bewegliche
Fahrerhaustiren, funktionsfahige Vorreiber und zu 6ffnende Rauchkammer-
tiire, Sanddom zum Offnen, beweglicher Schmierpumpenantrieb, feinste
nachgebildete Schmierleitungen, detaillierter und mehrfarbig ausgelegter
Flhrerstand mit Echtholzboden, Schraubenkupplungen austauschbar gegen
Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, neueste
Kinematik zwischen Lok und Tender fir vorbildgerecht engen Kuppelab-
stand, Mindestradius 1020 mm, LGP ca. 57,1 cm, Gewicht ca. 5,5 kg.

Das von KM1 gefertigte Modell der Premium Edition ist ideal auch fiir
kleinere Anlagen geeignet und vor Giiter- und Personenziigen einsetz-
bar!

Bestell-Nr.
NEM FS

DRG Messingschilder mit Gattungs- 105601 115601
schild

56 487

DRG Ep. lic

RBD Mainz
Alzey

9005

3000

2x DRG

inkl. Abdunkelungen fiir Laternen, An- 105602 115602
schriften Alu spitz mit Adler

56 305

DB Ep. llla

ED Augsburg
Bw Noérdlingen

9005

3002

2x DRG

Aluschilder mit DB - Schriftzug und Gat- 105603 115603
tungszeichen

56 488

DB Ep. llIb

BD Kassel
Bw Bebra

9005

3002

2x DRG, 1x DB

Aluschilder DB rund mit DB - Keks 105604 115604

56 323

DB Ep. llib

BD Frankfurt-M
Bw Gielden

9005

3002

2xDRG, 1x DB

Aluschilder DB spitz mit DB - Keks, 105605 115605
Scheibenvorlaufrader

56 407

DR Ep. llIb

Rbd Greifswald
Bw Heringsdorf

9005

3000

2x DRG

Anschriften Alu spitz, Schriftzug und Gat- 105606 115606
tungszeichen, Scheibenvorlaufrader

656.598

OBB Ep. llla

Zfl. Wien Ost

9005

9005

2x DRG

Windfang hinter Fiihrerhaus, Kohlekas- 105607 115607
tenaufsatz aus Holz

Option: Individuelle Beschriftung (Loknummer, Direktion und Betriebswerk)
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Betr.-Nr. Epoche Stationierung Kessel / Fahrwerk  Spitzenlicht Besonderheiten Bestell-Nr.
RAL NEM FS

6002 Ep. | 7005 /9005 3x Petroleum | niedriger Kohlekasten mit Deckel, keine 107020 117020
Limited Fotolack Glocke, ohne Turbogenerator

6058 /9005 2x Petroleum | kleiner Kohlekastenaufsatz, keine Glocke, 10702 117021
ohne Turbogenerator

- 6007 / 9005 3x Petroleum | kleiner Kohlekastenaufsatz, keine Glocke, 107022 117022
GV Bayern Rader RAL 3000 ohne Turbogenerator

70 052 Rbd. Regensburg | 9005/ 0 2x Petroleum | hoher Kohlekastenaufsatz mit Durchgang, 10702 117023
Passau Glocke, ohne Turbogenerator

Rbd. Minchen 9005 / 3000 2x DRG hoher Kohlekastenaufsatz mit Durchgang, 107024 117024

Ingolstadt verdunkelt keine Glocke, mit Hoheitszeichen (Adler)
70012 ED Munchen 2x DRG hoher Kohlekastenaufsatz geschlossen, 107025 117025
Bw Rosenheim Glocke, Pufferteller Warnanstrich
Ep. llib BD Minchen hoher Kohlekastenaufsatz geschlossen, 107026 117026
Bw Treuchtlingen Glocke, Pufferteller Warnanstrich
seum | BD Minchen hoher Kohlekastenaufsatz geschlossen, 10702 117027
Bw Landshut Glocke, Pufferteller Warnanstrich, Indusi

Option: Individuelle Beschriftung (Loknummer, Direktion und Betriebswerk) nach Vorgabe

MODELL:

Komplette Neukonstruktion

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hoch-
leistungsmotor, ESU LokSound 4.0 Sounddecoder mit
realistischem KM1 HQ Sound und Energiepuffer, Breit-
bandlautsprecher, Dynamic Smoke mit unabhangigem
Zylinderdampf neuester Generation, einfaches Fiillen
Uber Schornstein, servoelektronische Umsteuerung
von Vorwarts- auf Riickwartsfahrt, Flihrerstandsbe-
leuchtung, Feuerblchsenbeleuchtung, in Fahrtrichtung
wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s, robuster
Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem
Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und ge-
federt, gerausch- und wartungsarme Stromaufnahme
Uber Achslager, Radsterne mit vorbildgerecht elliptisch
profilierten Speichen, Federpuffer, bewegliche Wasser-
kastendeckel, bewegliche Fuhrerhausturen, funktions-
fahige Vorreiber und zu 6ffnende Rauchkammerttire,
Sanddom zum Offnen, beweglicher Schmierpum-
penantrieb, feinste nachgebildete Schmierleitungen,
detaillierter und mehrfarbig ausgelegter Fuhrerstand mit
Echtholzboden, Schraubenkupplungen austauschbar
gegen Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung
und Beschriftung. Mindestradius 1020 mm, LUP ca.
28,6 cm, Gewicht ca. 2,3 kg.

Blld: Art.Nr. 107005, DB Ep.llIb, friiheres KM1 Modell aus dem Jahr 2005 Blld: Art.Nr. 107003, DRG Ep. Il, friiheres KM1 Modell aus dem Jahr 2005
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zu 6ffnende Dachliifter, Flihrerhaustiiren, Schiebefenster und Windfdnge Das Lokpersonal vom Oiginal findet unser Modell phdnomenal! Feinste Schmierleitungen und vorbild

MODELL: Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, KM1 Premium-Glockenanker-Motor, Digitaldecoder mit realistischem KM1 HQ Sound und Energiepuffer, Visaton Breitbandlautsprecher, Dynamic

Smoke mit unabhangigem Zylinderdampf, einfaches Fiillen Giber Schornstein, servoelektronische Umsteuerung von Vorwarts- auf Riuckwartsfahrt, Flihrerstandsbeleuchtung, Feuerbiichsenbeleuchtung, in Fahrtrichtung
wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s mit schaltbarem Lichtwechsel Weif3/Rot und Rangierlicht, robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert, ge-
rausch- und wartungsarme Stromaufnahme Uber Achslager, Rader mit vorbildgerecht elliptisch profilierten Speichen, Federpuffer, bewegliche Wasserkastendeckel, bewegliche Flihrerhaustlren, funktionsfahige Vorreiber und
zu 6ffnende Rauchkammertiire, Sanddom und Werkzeugkasten zum Offnen, bewegliches Schiebefenster am Fiihrerhaus, beweglicher Schmierpumpenantrieb, feinste nachgebildete Schmierleitungen, detaillierter und mehr-
farbig ausgelegter Fuhrerstand mit Echtholzboden, Schraubenkupplungen austauschbar gegen Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, Mindestradius 1020 mm, LGP ca. 39,6 cm, Gewicht ca. 4,5 kg.

Betr.-Nr. Epoche Stationierung Kessel / Fahrwerk  Spitzenlicht Glocke Besonderheiten Bestell-Nr.
RAL

947 (bad. VIE) | Ep. | Karlsruhe 9005 /8012 2x Gas Nein gewolbte Rauchkammertiire, Zentralverschluf3, niedriger Kohlekasten mit Deckel, genie- 107501 117501
(75 478) Baden tete Wasserkasten
933 (Foto) Ep. | gewolbte Rauchkammertlire, ZentralverschluB, niedriger Kohlekasten mit Deckel, genie- 117502
Limited Fotolack i tete Wasserkéasten
1086 Ep. lla Berliner i gewolbte Rauchkammertiire, ZentralverschluB, niedriger Kohlekasten mit Deckel, genie- 107503 117503
(75 1005) Baden Stadtbahn tete Wasserkasten

gewolbte Rauchkammertiire, Zentralverschluf3, niedriger Kohlekasten mit Deckel, genie- 117504
tete Wasserkasten

neue Rauchkammertiire, Zentralverschluf3, hoher Kohlekasten, genietete Wasserkasten
neue Rauchkammertiire, ohne Zentralverschlu®, hoher Kohlekasten, Schornsteinaufsatz
neue Rauchkammertiire, Zentralverschluf3, hoher Kohlekasten, Schornsteinaufsatz

neue Rauchkammertiire, ohne ZentralverschluR, hoher Kohlekasten, Schornsteinauf-
satz, Indusi

Option: Individuelle Beschriftung (Loknummer, Direktion und Betriebswerk) nacl




BAUREIHE 98.75 BAY. DVI




Was gibt es Uber die bay DVI alles zu sagen? Sicher war diese hiibsche kleine Lok nicht
,Die“ Standardmaschine der DB, aber bei genauerer Betrachtung eroffnet sich ein hdchst
interessanter und vielseitiger Einsatz bis zur Epoche IV. Gebaut wurde unsere ,Berg” im Jah-
re 1883 fur die bayerische Lokalbahn. Deshalb feiert das Vorbild zum Erscheinungstermin
unseres Modells im Jahr 2013 seinen 130. Geburtstag! Als leichte, aber robuste Konstruktion
waren die Lokomotiven dieser Gattung auf Nebenstrecken anzutreffen. Die DRG tibernahm
immerhin noch 26 Lokomotiven und reihte diese als Baureihe 98.75 ein. Die ,Berg“ ging
bereits 1927 an das Torfwerk Raubling, wo sie bis 1965 aktiv Dienst tat. lhre Schwesterloko-
motiven waren jedoch noch als Schiffsbriickenloks, Bw Lokomotiven und Werkloks teilweise
bis Anfang der 1960er Jahre unterwegs. So kam es z.B. auch dazu, dass die bayerischen
DVI Stationierungen in Ludwigshafen oder Mainz aufzuweisen hatten und sogar noch mit
,2Deutsche Bundesbahn® beschildert wurden und auf Bundesbahngleisen zugelassen waren!
In den 50er und 60er Jahren war die ,Berg“ mit schwarzem Kessel, griinem Fihrerhaus und
rotem Fahrwerk bei verschiedenen Sonderfahrten unterwegs. 1964 wurde sie noch einmal
besonders fein herausgeputzt, als sie in der Verfilmung , Tante Frieda - Lausbubengeschich-
ten” von Ludwig Thoma ihren groRen Auftritt hatte. Das bedeutet, mitten in der Epoche Ilib
war diese Lok noch unter Dampf auf DB Gleisen! Ein vergessener Star also? Die DGEG
erwarb dann die ,Berg“ im Jahre 1967 als Museumslok. Angetrieben wurde die DVI von
einem Zweizylinder-Nassdampf-Triebwerk mit auBenliegender Stephenson-Steuerung und
Flachschiebern. Die kleinen Vorratsbehalter fir Kohle waren im Fihrerhaus neben dem
Stehkessel untergebracht. Die ,Berg“ erhielt hinter dem Fiihrerhaus noch einen zusatzli-
chen Kohlekasten. Der Wasserbehalter befand sich zwischen den Rahmenwangen. lhren
100. Geburtstag 1983 erlebte die DVI noch unter Dampf - welche andere Dampflok kann
das schon von sich behaupten, Sie fuhr in den frithen 1980er Jahren noch Museumszuige,
musste dann aber 1984 wegen eines Kesselschadens abgestellt werden. Heute fristet sie ihr
Dasein im DGEG Museum in Neustadt a.d. Weinstrasse.

MODELL:

— = p— bp—

- i e e e TRE TS0 Y e
Ideal fiir kleine Anlagen, besonders passend fiir unsere Lokalbahnwagen BCL, CL und PwPostL bay 05, mit welchen sie
bildlich noch 1954 bei einer Sonderfahrt auf DB Gleisen dokumentiert ist!

Modell der ,Classic Edition* aus Zinkdruckgu® mit Messing Feingulteilen gefertigt. Serienmafig mit ESU LokSound 4.0 Sounddecoder und KM1 HQ Sound, KM1 Dynamic Smoke Rauchentwickler mit radsynchronem
DampfausstoR, Energiespeicher fiir zuverlassigen, ruckfreien Lauf auch auf kurzen stromlosen Gleisen, Radreifen aus Edelstahl, rollfahiges und kugelgelagertes Getriebe, wartungs- und gerauscharme Stromaufnahme
Uber Achslager, Fuhrerstandsbeleuchtung, Feuerblichsenbeleuchtung, originalgetreue Schraubkupplungen austauschbar gegen KM1- oder Klauenkupplung, detaillierter Fihrerstand, fahrtrichtungsabhangige Spitzenbe-
leuchtung, Warmlicht LED's, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, empfohlener Mindestradius 1020 mm (600 mm mdglich), LGP ca. 21,5 cm, Gewicht ca. 2 kg.

TIPP: Die DVI eignet sich hervorragend als Erganzung des Fuhrparks als Privatbahn- Werks-, oder Betriebswerk-Lokomotive. Bringen sie die von ihnen gewiinschten Beschriftungen einfach an (Art. 109815)
z.B: Lok 1, Lok 2, Werklok, ,,Anna“, Frieda“, ,,Auf Bundesbahngleisen zugelassen“, unterschiedliche Bw Stationierungen und Loknummern - fragen Sie gerne auch nach individuellen Anschriften und Be-
triebsnummern fiir ihre DVI, wir versuchen so viel wie madglich zu realisieren - gestalten sie sich ein Unikum fiir ihre Anlage, das Diorama oder den Schreibtisch!

Betriebs-Nr.

Epoche Stationierung Ausfiihrung

zahlreiche Sonderfahrten und Filmaufnahme ,Ludwig Thoma*

DB Ep. llIb orfwerk Raubling ,Berg“ (BR 98 7508), griin/schwarz/rot, Kohlekasten am Flhrerhaus, mit Sanddom, Luftpumpe, 2x DRG Laternen. In dieser Ausfiihrung

Universal

bay. Lokalbahn bay. DVI "Berg" Landerbahn griin, o. Luftpumpe, o. Sanddom, 2x Petroleumlaternen
BR 98 7507 DRG Ep. Il RBD. Ludwigshafen | BR 98 7507, schwarz/rot, o. Sanddom, Luftpumpe, 2x Petroleumlampen
Bw Ludwigshafen

DB Ep. llla 805-80-01 (ex 98 7512), Betriebslokomotive, Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn, schwarz/rot, 0. Sanddom, Luftpumpe, 2x DRG Later-
Bw Mainz nen

Bestell-Nr.
NEM FS

119814

119816

29

dividuell universelle Bw- und Werkslok, schwarz/rot, mit Sanddom, 2x DRG Laternen, inkl. umfangreichem Beschriftungssatz verschiedener
Privat-, Bw-, oder DB-Ausfuhrungen zur individuellen Gestaltung

y. Lokalbahn ,Berg® (BR 98 7508), griin/schwarz/rot, Kohlekasten am Fuihrerhaus, mit Sanddom, Luftpumpe, 2x DRG Laternen, Ausfiihrung von 1983
(100. Geburtstag unter Dampf bei Sonderfahrten)
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Bilder: KM1 Handmuster der 99 651. Die letze bei der DB in Betrieb befindliche Vik hat heute ihren Platz als Denkmallokomotive in Steinheim / Murr eingenommen, leider fehlen ihr dort die vorderen Laternen.

30
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Handmuster der 99 651:

Zu 6ffnende Dachklappen,
Sanddom, Fiihrerhaustiiren,
Kohlekasten- und Wasserkastendeckeldeckel

Urspriinglich wurde die VIk fir die 750 mm Schmalspurstrecken in Sachsen gebaut. Die
Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft ordnete diese flinffach gekuppelte Schmalspurdampflo-
komotive ab 1925 den Baureihen 99.64 - 99.65 zu. Die 99.650 und die 99.651 kamen erst
nach Stuttgart und wurden dann an die Bottwartalbahn Gibergeben, wo sie 1969 ausgemus-
tert wurden. Zwischen 1923 und 1927 wurden die Lokomotiven nachgefertigt. Sie unterschie-
den sich kaum von ihren Vorgangern, aulRerlich zu erkennen waren sie an dem flacheren
Dampfdom. 1960 erhielten die Vlk bei einer GroRteilerneuerung einen neuen Kessel und
teilweise Wasser- und Kohlekasten in Schweil3konstruktion.

Diese Schmalspurlok ist eine HeiRdampflokomotive, bei der die erste, dritte und fiinfte Achse
zur Seite beweglich gelagert sind, um ihr das Fahren in engen Kurven der Schmalspurstre-
cken zu ermoglichen. Der Antrieb lag auf der ersten und der vierten Achse, beim Neubau
wurde dieser auf die dritte Achse gelegt. Die letzte ausgemusterte VIk 99 651 der Deutschen
Bundesbahn steht heute als Denkmal in Steinheim an der Murr, diese ist auch die einzige
Schmalspurlok der DB, die in Epoche IV ein Computerschild getragen hat.

Unser Tipp: Beim EK-Verlag erschien ein Baureihenbuch tber die VIk. Dort finden Sie jede
Menge interessante Bilder und Informationen zum Vorbild.

MODELL:

Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, ESU LokSound 4.0 Decoder
mit KM1 HQ-Sound, Breitbandlautsprecher, Dynamic Smoke mit Zylinderdampf, Fihrer-
standsbeleuchtung, Feuerbiichsenbeleuchtung, fahrtrichtungsabhangige Spitzenbeleuch-
tung, Warmlicht-Leuchtdioden, funktionsfahige Wasserkastendeckel, funktionsfahige Fihrer-
standstiiren, Rauchkammertiire mit funktionsfahigen Vorreibern, zu 6ffnender Sanddom, zu
offnende Kohlekastendeckel, Mittelpufferkupplung, rolifahiges Getriebe, brinierte Steuerung,
Radreifen aus Edelstahl, Achsen und Antrieb gefedert und kugelgelagert, gerausch- und
wartungsarme Stromabnahme Uber Achslager, epochengerechte Detaillierung, Lackierung
und Beschriftung, LGP ca. 28 cm, Gewicht ca. 2,2 kg.

Betriebs-Nr. Epoche Stationierung Ausfiihrung Bestell-Nr.
NEM FS

BR 99 679 DRG Ep. Il | Bw Heilbronn | flacher Dom 109921 119921

BR 99 680 DB Ep. llla | Bw Heilbronn | flacher Dom mm

BR 99 650 DB Ep. Illa | Aulendorf Kuppeldom 109923 119923

BR 99 704 DB Ep. lllb | Bw Heilbronn | flacher Dom 109924 m
BR 099 651-2 DB Ep. IV | Bw Heilbronn ppeldom, 109926 m

BR 99 716 DB Ep.V flacher Dom, 109927 119927

Museum

individuelle | Beschriftung nach Vorgabe mm
31
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Betr.-Nr. Epoche Stationierung Kessel / Fahwerk Lampen  Puffer- Bestell-Nr.
ringe
RAL NEM FS

V 60 332 Ep. llib BD Stuttgart 3004 / 9005 3x DB 106001
DB Bw Stuttgart Purpurrot Weily
Ep. llib BD Hamburg 3004 / 9005 3x DB Ja 106002
DB Bw Hmb-Altona Purpurrot Weily

V 60 807 Ep. llib BD Mainz 3004 / 9005 3x DB Nein 106003
DB Bw Mainz Purpurrot

V 60 412 Ep. Illb BD Kéln 3004 / 9005 3x DB Nein 106004 116004
DB Bw KéIn-Nippes | Purpurrot
260 852-9 Ep. IV BD Minche 3004 / 9005 3x DB Nein 106005 |
Bw Kempten Purpurrot ; - 5
L : o ) | N : : .
261 730-6 Ep. IV BD Essen 3004 / 9005 Nein 106006 116006 o . % -
DB Bw Gelsenk.-Bis. | Purpurrot PRl T R B = e g
260555-8 | Ep.IV | BD Karlsruhe B | Nein 106007 | 116007 - e ' R A P
DB Bw Karlsruhe g o F T ' . ) o
- Y A ;
Ep. IV BD Frankfurt 3x DB Nein 106008 116008 R " e T A T e '__|_
DB Bw Kassel Ozeanblau Bild" Ph.Schreiber © S- Carsiens : T g T s

Die Deutsche Bundesbahn hatte nach ihrer Griindung einen Mangel an kleinen Rangierlokomotiven. Daher wurde ab 1951 ,Die“ Dieselrangierlok der DB schlechthin entwickelt, an deren Bau und Entwicklung fast alle
namhaften Lokomotivfabriken beteiligt waren. Die neue Baureihe V 60 wurde in einem Bauzeitraum von neun Jahren in mehr als 1000 Exemplaren gebaut! Davon wurden alleine an die Deutsche Bundesbahn 942 Loko-
motiven verkauft, der Rest ging an andere européische Bahngesellschaften. Die V 60 hat eine Héchstgeschwindigkeit von 60 km/h und konnte neben der Rangiertétigkeit auch Ubergabeziige bespannen. Der Rahmen ist
vollstandig geschweif3t. Um mehr Reibungsgewicht zu erreichen, wurde bei einigen Lokomotiven verstarkte Rahmenwangen und Deckbleche eingebaut. Der Rahmen stiitzt sich tber Blattfedern auf die Achsen ab. Der
Achsstand der beiden aueren Achsen betragt 4,3 m, daher ist zur Verbesserung des Bogenlaufs und Minderung des VerschleilRes die mittlere Achse um 30 mm seitenverschiebbar gelagert und eine mechanische Spur-
kranzschmiereinrichtung der Bauart De Limon eingebaut. Mittels des Voith Turbogetriebes werden tber eine Blindwelle und Kuppelstangen die drei Achsen mit Speichenradern der Lok angetrieben, was ihr das markante
Erscheinungsbild verleiht. In den 1980er Jahren wurden sie von der DB als Kleinlok umdeklariert und als Baureihen 360 bis 365 eingereiht. Die V60 ist bis heute nicht von den Gleisen wegzudenken. Die mittlerweile bei
nahezu allen Maschinen fast 50 jahrige Einsatzdauer zeigt, dass es sich bei der V 60 um eine gelungene Konstruktion handelt. Laut Fahrzeugbestand Sommer 2012 befanden sich noch 405 Maschinen im Bestand der DB,
privater Betreiber oder bei Museumsbahnen.

MODELL: Classic Edition Modell in Gemischtbauweise, iiberwiegend aus Zinkdruckguss und Messing, Biihler-Motor, ESU LokSound XL 4.0 mit realistischem KM1 HQ Sound, Breitbandlautsprecher,
Dynamic Smoke Rauchentwickler mit ca. 40 Minuten Laufzeit pro Fillung, Fihrerstandsbeleuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Rangierbeleuchtung schaltbar, Warmlicht LED’s, robuster Kardanantrieb mit
rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert, gerausch- und wartungsarme Stromaufnahme Uber Achslager, vorbildgerecht elliptisch profilierte Rader, Federpuffer, bewegliche
FUhrerhaustiren, detaillierter und mehrfarbig ausgelegter Fuhrerstand, durchbrochene Liftergitter, Schraubenkupplungen austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplung oder Klauenkupplungen, Servokupplungen
nachrustbar, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, Mindestradius 1020 mm, LGP ca. 32,6 cm, Gewicht ca. 3,5 kg, inklusive speziell dafiir gefertigter LokfUhrerfigur.

Servoelektronische Rangierkupplungen, kompatibel zum Betrieb mit KM1 Doppelhaken-Kupplung, hinten und vorne getrennt ansteuerbar tiber Funktionstasten des Lokdecoders 106030 150.-€

Servoelektronische Rangierkupplungen, kompatibel zum Betrieb mit Klauen-Kupplung, hinten und vorne getrennt ansteuerbar tber Funktionstasten des Lokdecoders

Individuelle Beschriftung basierend auf einem unserer Grundmodelle (Loknummer, Direktion, Betriebswerk, Ausbesserungswerk)

Servoelektronische Rangierkupplungen fir Schraubkupplungen ab Radien von 2300 mm und gréRer, hinten und vorne getrennt ansteuerbar tUber Funktionstasten des Lokdecoders m




BAUREIHE 211 /V100.'0




Die Maschinen der V100 Familie waren das Ruckgrat der Deutschen Bundesbahn ab den 1960er Jahren. Letztendlich
verdrangten diese universellen Streckenloks auch die Dampflokomotiven, vor allem auf den nicht elektrifizierten Neben-
strecken. Die V100 war auf Haupt- und Nebenbahnen im Reise- und Giiterverkehr anzutreffen. Teilweise wurden diese
kraftigen Lokomotiven sogar im Verschubdienst eingesetzt.Von MaK ab 1956 entwickelt, begann die Serienfertigung der
V100.10 Anfang der 60er Jahre bei verschiedenen Lokfabriken. Sie hatte einen 1100 PS starken Fahrdiesel und wurde zu
Beginn noch mit Dampfheizkesseln fur die Zugheizungen ausgestattet. Dies war nétig, da Anfang der 1960er Jahre noch
nicht alle Personenwagen uber eine elektrische Zugheizung verfugten. Die Kraftibertragung erfolgte dieselhydraulisch auf
alle vier Achsen. Insgesamt wurden 364 Exemplare der V100.10 (spater BR 211) gebaut. Viele wurden nach der Ausmus-
terung ab 2001 an Privatbahnen oder ins Ausland verkauft. Bis heute sind verschiedene Lokomotiven dieses Typs auch
museal erhalten. Mittlerweile hat die V 100 einen Kultstatus als Lok-Oldtimer erreicht.

MODELL:

Classic Edition Modell in Gemischtbauweise, Uiberwiegend aus Zinkdruckguss und Messing, Bihler-Motor, ESU Lok-
Sound XL 4.0 mit realistischem KM1 HQ Sound, Breitbandlautsprecher, Dynamic Smoke Rauchentwickler mit ca. 40
Minuten Laufzeit pro Flllung, Fihrerstandsbeleuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht weil3-rot, Warmlicht
LED’s, rote Schlussbeleuchtung einzeln schaltbar, Rangierbeleuchtung, robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und
kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert, Stromaufnahme Uber Achslager, damit war-
tungs- und gerauschfrei, vorbildgerecht profilierte Rader, Federpuffer, bewegliche Fiihrerhaustiren, detaillierter Fiihrer-
stand, durchbrochene Liftergitter und synchron zum Sound drehendes Lufterrad, Schraubenkupplungen austauschbar
gegen KM1 Kupplung oder Klauenkupplungen, Servokupplungen nachristbar, vorbildgerechte Lackierung und Beschrif-
tung, Mindestradius 1020 mm, LUP ca. 37,8 cm, Gewicht ca. 4,5 kg, inklusive speziell dafur gefertigter Lokfuhrerfigur.

Betriebs-Nr. Epoche Stationierung Lackierung Bestell-Nr.
NEM FS
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Schneepflug unter Pufferbohle vorne und hinten 101011
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BAUREIHE 220 /v200 PREMIUM EDITION

Diese Krauss-Maffei-Maschinen waren vor F- und D-Ziigen und im schweren Reise- und Guterverkehr im Einsatz. Ab 1955 wurden 50 Loks, im Jahr 1958 noch einmal 31 Exemplare geliefert. Die V200 hat einen mo-
dularen Aufbau und das elegante Design der Karosserie entspricht der Formsprache der 1950er Jahre. Gerade diese Form, aber auch ihre Leistungsfahigkeit und Zuverlassigkeit machten sie sehr beliebt, sowohl bei
Personal, als auch bei Eisenbahnfreunden. Zu Beginn waren erhabene Zierlinien aufgesetzt, die spater von einem silberfarben lackierten Zierstreifen ersetzt wurden. Erst 1984 wurde die letzte V200.0 (V200 013) still-
gelegt. Diese Universaldiesellok ist heute noch relativ haufig erhalten, z.B. im Verkehrsmuseum Nurnberg, im Deutschen Technikmuseum Berlin, bei der Frankischen Museums-Eisenbahn (dort aber nicht &ffentlich),
im Technik-Museum Speyer, bei der Museums Eisenbahn Hamm und im Eisenbahn & Technik Museum auf der Insel Riigen.

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hochleistungsmotor mit Antrieb auf alle 4 Achsen, ESU Loksound XL 4.0 Decoder mit KM1 High-Quality-Sound und 2-fachem Motorengerausch, Breitbandlautspre-
cher, doppelter KM1 Dynamic Smoke Diesel-Rauchentwickler, Fuhrerstandsbeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED’s, rote Schlussbeleuchtung einzeln
schaltbar, robuster Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert (Ausfederungsprinzip), gerausch- und wartungsarme Stromabnahme uber Achslager,
Federpuffer, bewegliche Fihrerhausturen, flexible Bremsschlauche mit funktionsfahigen Kupplungen, durchbrochene Liftergitter, feinste Drehgestellnachbildung, detaillierter Fiihrerstand mit Lokfihrerfigur in Stand
1, detaillierter Maschinenraum mit Durchblick, Schraubenkupplungen austauschbar gegen Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung, Mindestradius 1020 mm, LGP ca. 58 cm, Gewicht ca. 5 kg.
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Betriebs-Nr. Epoche Stationierung Ausfiihrung Bestell-Nr.

NEM FS

V200 027 DB Ep. llIb BD Frankfurt/M. Rotes Gehause, seitlicher Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn®, erhabene Zierleisten, seitliche Wassertaschen, weilRe Puf-

Bw Krankfurt/M-Griesheim | ferringe
V200 038 DB Ep. llib BD Karlsruhe Rotes Gehause, seitlicher Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn*, erhabene Zierleisten, seitliche Wassertaschen

Bw Villingen
V200 026 DB Ep. llIb BD Mainz Rotes Gehause, DB-Keks, erhabene Zierleisten, ohne seitliche Wassertaschen

Bw Kaiserslautern
220 043-4 DB Ep. IV BD Hamburg Rotes Gehause, seitlicher Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn®, ohne seitliche Wassertaschen 102004

Bw Hamburg-Altona
220 060-8 DB Ep. IV BD Nurnberg Ozeanblau-Beiges Gehause, DB Keks, ohne seitliche Wassertaschen

Bw Wiirzburg
220 036-8 DB Ep. IV BD Hamburg Rotes Gehause, DB-Keks, lackierte Zierlinien, ohne seitliche Wassertaschen 102006

Bw Liibeck
V200 033 DB Ep. V Museum Rotes Gehause, seitlicher Schriftzug ,Deutsche Bundesbahn®, lackierte Zierlinien, ohne seitliche Wassertaschen, Frontlogo 102007 112007
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Im Flihrerstand lohnt sich ein genauerer Blick: Skalen
auf den Instrumenten, Feuerléscher, Lokfiihrer u.v.m.
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BAU REIHE v3 DD LIMITED EDITION

1957 baute die Fa. Krauss-Maffei die ML2200C’C’ als Versuchslok. Durch Anderungen an der Motoranlage wurde die Leistung auf 3000 PS gesteigert, was sich auch in der Bezeichnung wiederspiegelt. Noch im Farb-
kleid der Werkslackierung von Krauss-Maffei wurde die Maschine durch die DB angemietet, die sie vor schweren Ganzguterziigen und Schnellzligen einsetzte. 1963 kaufte die Deutsche Bundesbahn die Lokomotive
und setzte diese bis 1975 ein. Dabei erhielt sie auch den ublichen Farbanstrich der DB. Bei ihren Einsatzen kam die V300 durch ganz Deutschland und war auch eine Zeit lang im stiddeutschen Raum stationiert.

Nachdem sich nach der Ausmusterung kein Kaufer fiir diese imposante und leistungsstarke Diesellok gefunden hatte, wurde sie 1979 zerlegt.




Betriebs-Nr. Epoche Stationierung Ausfiihrung Bestell-Nr.
NEM FS

ML2200C‘C* KM Ep. lllb Erprobungsphase, unterwegs in Blaues Gehause, seitlicher Schriftzug ,Krauss-Maffei“, seitliche Wassertaschen 103001 113001
ganz Deutschland

ML3000C‘C* KM Ep. llIb Erprobungsphase, unterwegs in Rotes Gehause, seitlicher Schriftzug ,Krauss-Maffei®, seitliche Wassertaschen
ganz Deutschland

V300 0 DB Ep. llib BD Essen Rotes Gehause, DB-Keks, ohne seitliche Wassertaschen 103003 113003
Bw Hamm P

23 0 DB Ep. IV BD Hamburg Rotes Gehause, DB-Keks, ohne seitliche Wassertaschen 1
Bw Hamburg-Altona

MODELL:

Prazisionsmodell aus Messing und Edelstahl, Hochleistungsmotor mit Antrieb auf alle 6 Achsen, ESU LokSound XL 4.0 Decoder mit KM1 High-Quality-Sound und 2-fachem Motorengerausch, Breitbandlautsprecher,
doppelter KM1 Dynamic Smoke Diesel-Rauchentwickler, Fihrerstandsbeleuchtung, Maschinenraumbeleuchtung, in Fahrtrichtung wechselndes Spitzenlicht, Warmlicht LED'’s, rote Schlussbeleuchtung schaltbar, robuster
Kardanantrieb mit rollfahigem und kugelgelagertem Getriebe, Antrieb und Achsen kugelgelagert und gefedert, Stromabnahme Uber Achslager, damit wartungs- und gerauschfrei, Federpuffer, bewegliche Flhrerhaustiren,
durchbrochene Luftergitter, feinste Drehgestellnachbildung, detaillierter Fihrerstand mit LokfUhrerfigur in Stand 1, Schraubenkupplungen austauschbar gegen Klauenkupplungen, vorbildgerechte Lackierung und Beschrif-
tung, Mindestradius 1020 mm, LUP ca. 63 cm, Gewicht ca. 5,5 kg. Einmalige limitierte Sonderauflage von insgesamt 200 Exemplaren (50 Stiick je Variante).
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Die bekannten, ab 1941 gebauten, Leichtbaukesselwagen der Deutzer und Uerdinger Bauart offenbarten im Betriebseinsatz einige konstruktive Mangel. Wahrend der Deutzer zu Kesselrissen neigte, war die Konstruktion
des Vorbaus beim Uerdinger ein schwacher Punkt. Bei der dadurch notwendig werdenden Umkonstruktion wurde die Grundkonzeption des Uerdinger Wagens mit durchgehendem Blechlangtrager beibehalten. Die als
Einheitskesselwagen bezeichneten Entwirfe gingen ab 1943 in den Serienbau. Vom 24-m3-Wagen wurden bis 1952 ca. 3.500 Exemplare gebaut.

Verwendet wurden sie Uiberwiegend fur mittlere und schwere Mineraldle. Sie waren mit Heizschlangen und teilweise auch mit einer Isolierung ausgestattet. Der Uiberwiegende Teil der Lieferungen ging wahrend des WK Il an
die ,Kriegsmarinewerft Wilhelmshaven* fiir den Transport von Brennstoffen. Weitere Wagen erhielten verschiedene Unternehmen der Mineraldlindustrie, wie z.B. die D.A.P.G. (Esso). Die Wagen der ehemaligen Militarorga-
nisationen gingen 1951 in den Bestand der neu gertiindeten VTG uber. Dort waren sie z.T. bis Mitte der 90er-Jahre im Einsatz, wobei eine Reihe von Wagen wahrend dieser Zeit ihren Eigentimer wechselten und dadurch
auch zu kleineren Einstellern kamen.

M ODELL: Handgefertigtes Prazisionsmodell der Premium Edition aus Messing. Hauptrahmen aus ZinkdruckguR, Federpuffer, kugelgelagerte und gefederte Achsen, komplette Detaillierung des Wagenunter-
bodens, inklusive Bremsanlage, flexible und kuppelbare Bremsschlauche, originale Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplungen oder Klauenkupplungen, vorbildgerecht beidseitig profilierte
Rader, vorbildgerechte Beschriftung und Lackierung. LGP ca. 27,5 cm. Gewicht ca. 1 kg. Mindestradius 1020 mm.

Typ Epoche Ausfiihrung Bremserhaus Kessel Fahrwerk Beschriftungsvariante Bestell-Nr.
NEM FS
Einheitskesselwagen 24 m? rortbahn Wilhelmshaven RAL 7021 RAL 7021 A B, C

Einheitskesselwagen 24 m® | DB llla RAL 7016 RAL 9005
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Einheitskesselwagen 24 m® | DB lllb ESSO RAL 9006 RAL 9005 A B,C,D 202404 m
Einheitskesselwagen 24 m* | DB IlIb RAL 6003 RAL 9005 A, B,C,D mm
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Die junge DB hatte bei dem verstarkt aufkommenden Guterverkehr immer mehr mit veralteten Guterwagen zu kdmpfen. Deshalb wurden umfangreiche Neu- und Umbauprogramme gestartet. Da die gedeckten
Gulterwagen das Ruckgrat des im wirtschaftlichen Aufschwung befindlichen deutschen Guterverkehrs bildeten, wurden unter anderem ab 1954 die Gms 54 entwickelt und gefertigt. Sie basieren auf den alten G 10
welche modifiziert und umgebaut wurden. Walzprofile wurden fur das Sprengwerk mit diagonaler Aussteifung verwendet, auch die Langtrager, Stirn- und Seitenwandsaulen waren aus kraftigen Stahlprofilen. Der
Wagenkasten einschlieRlich der Turbekleidungen entstand aus Kunstharzholzplatten, der Wagenboden aus Kiefernbohlen. Das Dach war mit Spriegeln, einer Holzverschalung und einer PVC Dachhaut ausgebildet.
Zwei Luftungsschieber waren jeweils an den Enden der Langsseiten angebracht. Die Serienfertigung des Gms 54 lief erst 1960 mit annahernd 14.000 Exemplaren aus.

M ODELL: Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing. Federpuffer, kugelgelagerte und gefederte Achsen, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens, inklusive Bremsanlage, Schiebetlren

zum Offnen, original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Doppelhakenkupplung oder Klauenkupplungen, vorbildgerecht beidseitig profilierte Rader, vorbildgerechte Beschriftung. LiiP ca. 34,6 / 33 cm.
Gewicht ca. 1,1 kg. Mindestradius 1020 mm
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Gms 54

Ausfiihrung

glatter Aufbau, langer Tritt, ohne Bremserbiihne, braun

Beschriftungsvariante

205401

Bestell-Nr.

215401

Gms 54

glatter Aufbau, langer Tritt, mit Bremserbiihne, braun

205402

215402

Gms 54

glatter Aufbau, langer Tritt, ohne Bremserbihne, blau, Schriftzug ,Kaldewei*

205413

215413

Gms 54

glatter Aufbau, langer Tritt, ohne Bremserbiihne, braun

205403

215403

Gms 54

glatter Aufbau, langer Tritt, mit Bremserbihne, braun

205404

215404

Gms 54

Holzaufbau, langer Tritt, ohne Bremserbiihne, braun

205410

215410

Gms 54

Holzaufbau, langer Tritt, mit Bremserbiihne, braun

205405

215405

Bahndienstwagen

glatter Aufbau, kurzer Tritt, mit Bremserbiihne, mit Fenstern, griin

205406

215406

Bahndienstwagen

glatter Aufbau, kurzer Tritt, mit Bremserblhne, mit Fenstern, blau

205407

215407

Gls 205

Holzaufbau, langer Tritt, ohne Bremserbihne, braun

205411

215411

Gls 205

Holzaufbau, langer Tritt, mit Bremserbiihne, braun

205412

215412

Gls 205

Stahldach, kurzer Tritt, ohne Bremserbiihne, braun

205408

215408

Gls 205

Stahldach, kurzer Tritt, mit Bremserbiihne, braun

205409

215409

Gls-w205

glatter Aufbau, langer Tritt, ohne Bremserbiihne, braun

205414

215414

Privatwagen

,Wiebe*, glatter Aufbau, kurzer Tritt, ohnne Bremserbiihne, gelb

205415

215415

Privatwagen

LHeitkamp®, glatter Aufbau, langer Tritt, mit Bremserbuihne, gelb

205416

215416




LEIPZIG Gimhs 36 PREMIUM EDITION

Bild: F. Wilke, Slg. Stefan Carstens




Die Glmhs Leipzig wurden als Kriegsbauart 1943 mit dem Ziel entwickelt, mit mog-
lichst geringem Stahleinsatz einen Guterwagen mit hoher Tragfahigkeit zu erhalten. |
Gebaut wurde jedoch lediglich eine kleine Probeserie von vier Wagen. Allerdings
bildete die Konstruktion der GImhs Leipzig die Grundlage fir die spater in groReren
Stlickzahlen gebauten Behelfspersonenwagen (MCi).

Die Eisenbahnen der franzdsischen Zone beschafften 1948 weitere 250 Wagen

in gleichen Abmessungen, die mit zusatzlichen Entladetrichtern fiir den Getreide-
transport ausgestattet waren, die Bauartbezeichnung lautete Gimghs Leipzig bzw.
bei der DB GImghs 36.

Bereits 1949/50 lieR die DB 240 dieser Wagen zu Leig-Einheiten fur den Stiickgut-
Schnellverkehr umbauen. Je ein Wagen mit und ohne Handbremse wurde paarwei-
se kurzgekuppelt. Die Einheit wurde mit einem Zugfiihrerabteil (im Handbremswa-
gen) und Fenstern versehen und erhielt einen Zugang von der Bremserbiihne aus.
Anfangs trugen die Wagen einen markanten Schriftzug Stlickgut-Schnellverkehr.
Ein Teil von ihnen erhielt eine elektrische Heizleitung, ihre Bauartbezeichnung
lautete Glim(ge)hs 37.

Nach Abschluss der Umbauaktion existierten noch etwa 25 (!) Wagen, z.T. in Num-
mernbereiche eingereiht, die fir ehemalige GImhs Dresden vorgesehen waren.
Hierbei handelte es sich um die zehn nicht umgebauten Wagen sowie um einige
aus ehemaligen MCi hergerichtete Guterwagen. Wahrend die letzten GIm(g)hs 36
bereits in den 60er-Jahren ausgemustert wurden, erlebten eine Reihe von Glim(e)
hs 37 noch die Umzeichnung zu Hrs-(v)z 330 mit UIC-konformen Nummern. Die
letzten von ihnen schieden erst Ende der 70er-Jahre aus.

MODELL:

Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing. Federpuffer, kugelgelagerte und
gefederte Achsen, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens, inklusive
Bremsanlage, Schiebetiiren zum Offnen, original Schraubkupplungen, austausch-
bar gegen KM1 Dopelhakenkupplung oder Klauenkupplungen, vorbildgerecht
beidseitig profilierte Rader, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung. ._',_Bila:-ﬁflzlvitscher, Slg. Stefan Carstens

Mindestradius 1020 mm, Lip 37,5 cm, Gewicht ca. 1,2 kg. -;Sns/gzg;jsgirbzisn%defsetreidetrichter

Typ Epoche Ausfiihrung Wagen- Bestell-Nr.

nummer
Glhs Leipzig Guterwagen, vertikale Turprofile, diagonale Profile an der Stirnseite, glattes Dach, ohne Getreidetrichter

GImbhs Leipzig Gluterwagen Brit.-US-Zone, diagonale Turprofile, diagonale Profile an der Stirnseite, geripptes Dach, ohne Getreidetrichter

GImghs Leipzig Guterwagen Franz. Zone, diagonale Turprofile, glattes Dach, mit Getreidetrichter
GImghs Leipzig Guterwagen Franz. Zone, diagonale Turprofile, glattes Dach, mit Getreidetrichter
GIimghs 36 Guterwagen, diagonale Turprofile, glattes Dach, mit Getreidetrichter

NEM FS

GImhs 36 Guterwagen, diagonale Turprofile, glattes Dach, ohne Getreidetrichter

GIimghs 36 Guterwagen, mit Bremserbuhne, diagonale Turprofile, diagonale Profile an der Stirnseite, glattes Dach, ohne Getreidetrichter

GImghs 36 Guterwagen, diagonale Turprofile, diagonale Profile an der Stirnseite, glattes Dach, ohne Getreidetrichter 203708
GImghs 36 Guterwagen, vertikale Turprofile, glattes Dach, ohne Getreidetrichter 203709




PWGHS 54 PREMIUM EDITION

Da viele Gliterzuggepackwagen in den 1950er Jahren veraltet waren, startete die DB ein Umbauprogramm auf Basis des Gms 54. Diese Wagen entstanden teilweise aus brauchbaren Teilen der G10, wurden aber
in weiten Teilen neu gebaut. Die Pwghs 54 waren urspriinglich mit Gleitachslagern ausgestattet, wurden aber gegen Ende der 1960er Jahre immer mehr mit Rollenachslagern Bauart 22 ausgestattet. Der Aufbau

der Pwghs 54 erfolgte analog zum Gms 54 mit Leimholzplatten, die Wagen hatten einseitig eine Bremserbiihne, tber diese gelangte man in den Innenraum. Der Pwghs 54 erhielt ein Zugfiihrerabteil mit Zweiplatz-
Klappsitz, Ablagepult und zwei Notsitzen sowie ein WC. Passende Einbauteile standen aus dem 3yg-Umbauprogramm zur Verfiigung. Der recht grol3e Laderaum hat eine Schiebetir von 1800 mm Breite. Zusatzlich
wurden eine Dampfheizung und eine 24V Beleuchtung eingebaut, die mit einem Kabel an die Turbobeleuchtung der Zuglokomotive angeschlossen werden konnte.




Bestell-Nr.

Beschriftungsvariante

Typ Epoche Ausfiihrung
Pwghs 54 DB Ep. llla glatter Aufbau, 2 Fenster auf jeder Seite, Eilgut-Pwghs A,B,C
Pwghs 54 DB Ep. llIb glatter Aufbau, 2 Fenster auf jeder Seite A B, C
Pwghs 54 DB Ep. IV glatter Aufbau, 2 Fenster auf jeder Seite A B, C
Bahndienstwagen DB Ep. IV glatter Aufbau, 2 Fenster auf jeder Seite, griin A, B
Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing. Federpuffer, kugelgelagerte und gefederte Achsen, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens, inklusive Bremsanlage, Schiebetiiren zum
Offnen, Innenbeleuchtung mit Warmlicht LED's und Funktionsdecoder, original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1- oder Klauenkupplungen, vorbildgerecht beidseitig profilierte Rader, vorbildgerechte Beschrif-

MODELL:
tung. LUP ca. 34,6 cm. Gewicht ca. 1 kg. Mindestradius 1020 mm.

Macht ein gute Figur: In Kombination mit unserem Gms54 wirkt der Pwghs54 noch besser.
Die Anmutungsqualitdt der KM1 Modelle und die stimmige Umsetzung des Vorbilds wird hier besonders deutlich.
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Um dem steigenden Wagenbedarf fiir den Transport verderblicher Lebensmittel gerecht zu werden, beschaffte die Deutsche Reichsbahn ab 1936 neue Kuhlwagen in geschweillter Bauart fir eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 90 km/h (spater auf 100 km/h heraufgesetzt). In verschiedenen Serien entstanden zwei unterschiedliche Typen isolierter Gkhs Berlin: Dies waren zum einen die fir den (Bier- und) Fleischtransport
konzipierten Wagen mit Eisbehaltern und Flettner-Rotoren auf dem Dach sowie Gberwiegend mit Haken zum Aufhangen von Fleisch, bei der DB spater als Tn(e)hs 31 bezeichnet. Die zeitgleich gebauten spateren Tnf(e)
hs 32 flr den Transport von Seefischen besalen nur eine Isolierung, da beim Seefischtransport Fisch und Eis aufeinander geschichtet wurden. Bis 1943 wurden rund 1.900 Fleisch- und 1.250 Seefischkiihiwagen gebaut,
deren Konstruktion man wahrend des zweiten Weltkriegs vereinfachte; auffalligstes Merkmal dieser Vereinfachung war die geanderte Ausfiihrung des Kastengerippes mit parallel verlaufenden Diagonalen. 1943 begann die
Beschaffung der Universalkiihiwagen in den Abmessungen der Vorgangerbauarten fiir den Transport aller Lebensmittel auRer Seefischen, der spateren T(e)hs 42. Markantes Erkennungszeichen der bis zum Kriegsende
gebauten rund 1.700 Wagen war das trapezformige Dach mit insgesamt sechs Ladeluken fir die Eiskasten. Zur DB kamen insgesamt etwa 2.600 Wagen aller drei Bauarten, die im Laufe der Einsatzzeit in vielfaltiger Form
umgebaut wurden. Trotz der Neubeschaffung von Kihlwagen in den 50er-Jahren, konnte die DB auf die Wagen anfangs nicht verzichten. Erst mit der Verlagerung des Kiihlverkehrs auf die StraRe, wurden die alteren Wa-
gen sukzessive ausgemustert. Ende 1968 existierten noch uber 1.500 Wagen, die letzten schieden erst 1981 aus, wobei einige von Ihnen als private Bierwagen einen neuen Verwendungszweck fanden.

Als erstes werden wir die Seefische-Kuhlwagen in unterschiedlichen Ausfiihrungen realisieren, die anderen Typen werden folgen.

MODELL:

Classic Edition in Kunststoff-Gemischtbauweise, Rahmen und Fahrwerk tiberwiegend aus Metall, gefederte und kugelgelagerte Achsen, vorbildgerechte Detaillierung und Beschriftung, Federpuffer, Schraubkupplungen
austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplungen oder Klauenkupplungen, beidseitig vorbildgerecht profilierte Rader, viele angesetzte Teile aus Messing, komplette Nachbildung der Bremsanlage,

Mindestradius 1020 mm, LUP 36,5 cm, Gewicht ca. 0,7 kg.

Typ Epoche Ausfiihrung Bremserbiihne Aufbau Kastengerippe = Wagennummer Bestell-Nr.
NEM FS
Gkhs Berlin ‘ DRG Il ,Seefische” roter Schriftzug schattiert ‘ Nein ‘ Bretter ‘ V / K Profile A B, C ‘ 203221 ‘ 213221

Tnfrhs 32 ‘ DB llla LSeefische” ‘ Nein ‘ Bretter ‘ parallel A B, C ‘ 203223 ‘ 213223

Tnfs 32 ‘ DB llib LSeefische” ‘ Nein ‘ Bretter ‘ parallel A B, C ‘ 203225 ‘ 213225

Tggehs 41 ‘ DB llib ‘ Kihlwagen weif3 n i ‘ Bretter ‘ parallel A, B ‘ 203227 ‘ 213227

Ibdlps 382 ‘ DB IV ‘ Kahlwagen Interfrigo weil} ‘ ‘ Bretter ‘ V / K Profile A B, C ‘ 203229 ‘ 213229

Bilder: F. Wilke, Slg. Stefan Carstens




EENHEITEN Glimghs 37 PREMIUM EDITION

Zugang von der Bremserbuhne auskﬁfange

“ Schnellverkehr. Ein Teil von ihnen erhielt eine elektrische He Zl
. GIIm(ge)hs 37. 3 _ -




MODELL: Handgefertigtes Prézisionsmodell aus Messing, Federpuffer, kugelgelagerte und gefederte Achsen, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens inklusive Bremsanlage, Schiebetiiren zum
Offnen, KM1 Kinematik zwischen den Wagen fiir vorbildgerecht engen Kuppelabstand, flexibler und kuppelbarer Faltenbalg aus Gummi, flackerfreie Warmlicht LED Innenbeleuchtung, schaltbar in verschiedenen Gruppen

mit Funktionsdecoder, verschleil3- und gerauscharme Stromaufnahme Uber Achslager, original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Dopelhakenkupplung oder Klauenkupplungen, vorbildgerecht beidseitig profi-

lierte Rader, vorbildgerechte Lackierung und Beschriftung. Mindestradius 1020 mm, LGP 72,9 cm, Gewicht ca. 2,5 kg.

Typ Epoche Ausfiihrung Wagennummer Bestell-Nr.
NEM FS
Glimghs Leipzig lib/llla Leig-Einheit, Franz. Zone, Beschriftung: Stlickgut Schnellverkehr, diagonale Turprofile, glattes Dach 203721 213721

>
vs)

203722 21372

2
203723 213723
203724 213724

203725

203726 213726

203728 223728
203729 213729
51

Glimghs Leipzig IIb/Illa Leig-Einheit, Franz. Zone, Beschriftung: Stiickgut Schnellverkehr, diagonale Turprofile, geripptes Dach

>
@
N
[=]
[

Glimghs 37 Leig-Einheit, Beschriftung: Stlickgut Schnellverkehr, glattes Dach, diagonale Turprofile, glattes Dach

>
vs)

Glimghs 37 Leig-Einheit, Beschriftung: Stiickgut Schnellverkehr, diagonale Tiirprofile, geripptes Dach

Leig-Einheit, diagonale Turprofile, glattes Dach )
Leig-Einheit, diagonale Turprofile, geripptes Dach ,

Leig-Einheit, diagonale Turprofile, glattes Dach, Fronttir auf der rechten Seite

Glimghs 37

> | >
o | @

Glimghs 37
Glimghs 37

>
@

<
>
W

Hrs-z 332 Leig-Einheit, diagonale Turprofile, glattes Dach, Fronttiir auf der linken Seite

>
w

<

Hrs-z 332 Leig-Einheit, diaglonale Turprofile, glattes Dach, Fronttiir auf der rechten Seite
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Epoche Version Bestell-Nr. Beschriftungsvariante
NEM FS

P | s A
oo | s | o s | an
it g o e he
vt | e |t | | he
ot | o s s ame

Concote | oo | awow | avow | As
Cmeow | geens  wom aem | Asco
Comeon | e | o | 2000 | as
oocon e o o o

Das Vorbild des preuBlischen G 10 ist jedem Modellbahner bekannt. Er ist der wichtigste und mit Abstand meist beschaffte
aller gedeckten Guterwagen. Mit Gber 120.000 im Vorbild gebauten Exemplaren, stellt der G 10 in allen Zugen von Epoche
| bis IV nicht nur ein wichtiges, sondern vor allem auch haufig anzutreffendes Fahrzeug dar. Noch heute sind verschiede-
ne Exemplare museal erhalten. Das unserem Modell zugrunde liegende Vorbild stellt die symmetrische Ausfiihrung, ohne
Bremserhaus dar. Sehr friih jedoch in der Epoche Il erhielten diese Waggons Druckluftboremsanlagen. Manche G10 wurden
auch als sogenannte Leitungswagen in den Zugverband eingestellt. Dabei verband am Unterboden nur eine Bremsleitung
die an der Pufferbohle befestigten Bremsschlauche. Die restliche Bremsanlage samt Bremsbacken ist an diesen Wagen
dann nicht vorhanden.

MODELL:

Das Modell der Classic Edition besteht aus Kunststoff-Gemischtbauweise, vorbildgerechte Detaillierung und Beschriftung,
Federpuffer, Schraubkupplungen austauschbar gegen KM1- oder Klauenkupplung, beidseitig vorbildgerecht profilierte
Rader, viele angesetzte Teile, komplette Nachbildung der Bremsanlage, durchbrochene Wagenkastenstiitzen, Schiebetiiren
zum Offnen, Mindestradius 1020 mm, L{iP 29 cm, Gewicht ca. 0,6 kg.

Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer und Beschriftungsvariante angeben. Die Buchstaben A,
B, C etc. stehen fiir unterschiedliche Wagennummern.

Nur bei den gebremsten Ausfiihrungen ist die komplette Bremsanlage nachgebildet.




K 06 WUPPERTAL

CLASSIC EDITION

Das Vorbild des Klappdeckelwagens K 06 ,Wuppertal“ wurde von 1892 bis 1913 in einer Stiickzahl von 6305 Exemplaren gebaut. Dabei wurde die Konstruktion stéandig weiterentwickelt. Die ge-
bremsten Versionen des K 06 hatten einen Achsstand von 3,30 Metern und waren mit Spindelbremsen, Bremserhaus und Bremserblhne ausgestattet. Die urspriinglichen Stangenpuffer wurden
spater durch Hulsenpuffer ersetzt. Bei der DB waren diese Wagen bis in die 1970er Jahre im Einsatz. |hr wichtigstes Einsatzgebiet waren Kalk- und Sandtransporte, unter anderem auch fur Bahn-

betriebswerke. Gegen Ende ihres Einsatzzeitraumes wurden sie auch haufig als Schlacken- oder Mullwagen benutzt. Wie beim O02 gab es zu Beginn auch beim K06 Fahrwerke mit den alten
preulischen Achshaltern. Wagen mit diesem Fahrwerk sind bei der DB bis in die 1970er Jahre dokumentiert.




MODELL: DasModell besteht aus Kunststoff-Gemischtbau-
weise, Fahrgestell aus Metall, vorbildgerechte Detaillierung und Beschrif-
tung, Federpuffer, gefederte Achsen, Schraubkupplungen austauschbar
gegen KM1- oder Klauenkupplung, durchbrochene Wagenkastenstitzen,
beidseitig vorbildgerecht profilierte Rader, viele angesetzte Teile, Nachbil-
dung der kompletten Bremsanlage und des Wagenkastens innen, profi-
lierter Hauptrahmen, Bremserhaus inklusive Sitzbank, beidseitig profilierte
Buckelbleche, Mindestradius 1020 mm, LGP 22,8 cm, Gewicht ca. 0,5 kg.

Bild links: Die neue Modellausfiihrung mit preuBischen Achshaltern wirkt
offenen und filigraner im Vergleich zu den Achshaltern der 1. Lieferserie.

Bild unten: Eine stimmige Kombination aus K61, KO6 und O02.

Epoche Bestell-Nr. Beschriftungsvariante
NEM FS
K.P.E.V. Ep. | 200608 210608

DB Ep. llla 200610

DB Ep. IV ‘ 200612 ‘ Miillwagen A,B

Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer und Be-
schriftungsvariante angeben. Die Buchstaben A, B, C, etc. stehen fiir
unterschiedliche Wagennummern und Anschriften.

R A S R S R R




0O 02 SCHWERIN CLASSIC EDITION

Das Vorbild der eisernen Kohlewagen ,Schwerin®“ wurde von 1892 bis 1913 in einer Stiickzahl von 43.223 Exemplaren gebaut. Bereits ab 1910 wurden die preuRischen Achshalter und Achslager
gegen die der Verbandsbauart getauscht. Dennoch blieben bis zuletzt viele Wagen mit den urspriinglichen Achshaltern in Betrieb. Die gebremsten Versionen des O 02 hatten einen Achsstand von
3,30 Metern und waren mit Spindelbremsen, Bremserhaus und Bremserblihne ausgestattet. Die ursprunglichen Stangenpuffer wurden spater durch Hulsenpuffer ersetzt. Bei der DB waren diese
Wagen bis in die 1970er Jahre im Einsatz. Vor allem fiir Kohletransporte, Schittgutladungen und Schlacke wurde diese Wagengattung eingesetzt. lhr Bild war in vielen Bahnbetriebswerken und

Glterzugen nicht wegzudenken.

Die preuB3ischen Achshalter sind im Vergleich zu den Achshaltern
der Verbandsbauart zierlicher und begiinstigen den freien Blick
auf das filigrane Fahrgestell. Hier im Bild die Ursprungsausfiih-
rung mit alten Achslagern - 3D Ansicht der Art.Nr. 200208




M ODELL: Das Modell besteht aus Kunststoff-Gemischt-
bauweise, Fahrgestell aus Metall, vorbildgerechte Detaillierung und
Beschriftung, Federpuffer, gefederte Achsen, Schraubkupplungen
austauschbar gegen KM1- oder Klauenkupplung, durchbrochene
Wagenkastenstiitzen, beidseitig vorbildgerecht profilierte Rader,
viele angesetzte Teile, Nachbildung der kompletten Bremsanlage
und des Wagenkastens innen, profilierter Hauptrahmen, Brem-
serhaus inklusive Sitzbank, beidseitig profilierte Buckelbleche,
Mindestradius 1020 mm, LGP 22,8 cm, Gewicht ca. 0,5 kg.

Epoche Bestell-Nr. Beschriftungsvariante
NEM FS

Auch innen im Wagenkasten
sind die Modelle vorbildgerecht
detailliert.

DB Ep. Illb mm A, B (Schlackewagen)
DB Ep. IV mm A,B (Wagen fiir Abflle)

Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer und
Beschriftungsvariante angeben. Die Buchstaben A, B, C, etc.
stehen fiir unterschiedliche Wagennummern und Anschriften.
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Ein BTms33 noch mit Holzbordwénden und Biercontainern - eine Bereicherung in Form und Farbe im sonst eher ,einténigen” Gliterwagenalltag. Bild: Konstruktion KM1
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Epoche Version Bestell-Nr. Variante

NEM FS
DB Ep.llla | BTms 33, abgebordete Stahlbordwand ohne Bremserbiihne mm
DB Ep.llla | BTms 33, abgebordete Stahlbordwand mit Bremserbihne mm

DB Ep.lllb | BTms 33, abgebordete Stahlbordwand ohne Bremserbiihne 203323 213323 A,B,C

DB Ep.lllb | BTms 33, abgebordete Stahlbordwand mit Bremserbiihne mm

DB Ep.llIb ‘ BTms 33, ohne Bordwande ohne Bremserblihne ‘ 203325 ‘ 213325 ‘ A,B,C

DB Ep.lllb | BTms 33, ohne Bordwande mit Bremserbuhne mm

DB Ep.IV Lbs 583, ohne Bordwande ohne Bremserbihne 203327 213327

DB Ep.IV Lbs 583, ohne Bordwande mit Bremserbiihne mm

Behaltertyp Beschreibung

Bierbehélter‘Dortmunder Union ‘ 203331 ‘ 203331 ‘

Bierbehalter | Kulmbacher Aktienbier mm“

Bierbehalter | Dinkelacker 203333 203333 alle

Bierbehalter | neutral, silber m 203334 “

Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer, Containertyp und Beschriftungsvariante angeben.

Mitte der 1950er Jahre lieR die DB viele Wagen der Gattung Rmms 33 zu
Behaltertragwagen umbauen. Zu Beginn waren diese so konzipiert, dass Sie im
Bedarfsfall auch noch als Rungenwagen einsetzbar waren. Hierbei wurden die
Bordwande lediglich abgeklappt und unten fixiert. Ein Anschriftenfeld an der dann
sichtbaren Innenseite der Bordwand zeichnete diese Ausfiihrung im Besonderen
aus. Die spateren Wagen wurden dann komplett ohne Bordwande umgerustet, alle
Waggons wurden unter der Bezeichnung BTms 33 gefihrt.

Auf dem Bretterboden der Ladeflache wurden Montageschienen fixiert, die

die Behalter aufnahmen. In diesem Zustand kamen die BTms 33 durch ganz
Deutschland und das europaische Ausland. Besonders reizvoll sind die Bierbe-
halter, die teilweise von Privatbrauereien farblich ansprechend lackiert waren und
teilweise gemischt oder sortenrein auf den Behaltertragwagen zum Transport
verstaut waren. Den ,Werbeeffekt“ dieser bunten Behalter auf DB Waggons kann
man sicher nicht von der Hand weisen. So ergaben sich sehr schdne, teilweise
bunt gemischte Ganzzlige, oder auch einzelne Waggons in gemsichten Guterzi-
gen. Die Wagen waren bis in die 70er Jahre im taglichen Einsatz bei der DB und
trugen selbstverstandlich auch alle anderen Typen von Behaltern, unter anderem
auch ,Von Haus zu Haus* Container. KM1 wird das Sortiment an Behaltern und
Bedruckungen auch kunftig weiter ausbauen, sodass sie ihren gewlinschten Zug
individuell zusammenstellen kénnen.

MODELL: Model der Classic Edition in Kunststoff-Gemischtbau-
weise, vorbildgerechte Detaillierung und Beschriftung, Federpuffer, Schraubkupp-
lungen austauschbar gegen KM1 Doppelhakenkupplung oder Klauenkupplung,
beidseitig vorbildgerecht profilierte Rader, viele angesetzte Teile, komplette Nach-
bildung der Bremsanlage, Behalter kdnnen einfach montiert werden, Mindestradi-
us 1020 mm, LGP 37,5/ 37,8 cm, Gewicht ca. 0,8 kg.

Spéter wurden die Bordwénde des ehemaligen Rmms33 einfach entfernt, da die Waggons nicht wie urspriinglich geplant universell zum Einsatz kamen.
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RMMS 33 ,,UULME CLASSIC EDITION

Einer der vielseitigsten Rungenwagen der DB
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Die Rungenwagen der Bauart Rmms 33 wurden in den Jahren 1942-1945 in einer Stiickzahl
von 12.647 Exemplaren gebaut. Anfangs als ,Stuttgart eingereiht, wurden Sie ab 1943 dem
NEM FS Gattungsbezirk ,UIm* zugewiesen. Die Wagen der sogenannten ,Kriegsbauart® waren leicht

. . baut und hatten Stirnseitig umklappbare Bordwénde, die eine Uberfahrt von einem Wagen

DRG Ep. Il | Rmms 33 mit Holzbordwand, Hol ,0.B biih 203341 ge _ : ! .
mms 22 mit Holzbordwan olzfungen, o. Bremserbunne zum anderen erlaubten. Zu Beginn hatten die Waggons Holzrungen und Holzbordwande. Sie
DRG Ep. Il | Rmms 33 mit Holzbordwand, Holzrungen mit Bremserbiihne

Epoche Version Variante Bestell-Nr.

>
vs)
(@)

wurden mit oder ohne Bremserbiihne gefertigt, wobei das Bremsgelénder zur Uberfahrt auch
abgeklappt werden konnte. Nachdem die Holzbordwande jedoch schnell verschlissen, ent-
schloss man sich eine Ausfiihrung mit Stahlbordwanden aus Hohlkammerprofilen und Stahl-

>
w
(@]
I

. , 342
DB Ep. llla | Rmms 33 mit Holzbordwand, Holzrungen o. Bremserbiihne A B, C,D 203343 213343
. . B rungen zu produzieren. Ab den 50er Jahren wurden viele Rmms 33 nur noch ohne Rungen
DB Ep. llla | Rmms 33 mit Holzbordwand, Holzrungen mit Bremserbiihne A B,C,D 203344 213344 . . e ’ . ..
eingesetzt. Sie wurden fur vielfaltigste Aufgaben mit unterschiedlichsten Ladegutern verwen-
DB Ep. lllb | Rmms 33 mit Stahlbordwand, Stahlrungen o. Bremserbiihne AB,C,D,E 203345 det. Von Holz- und Fahrzeugtransporten, Uber verschiedene Industrieprodukte, bis hin zum
Strohtransport war auf diesen Waggons so gut wie alles anzutreffen. Gerade das macht die
DB Ep. lllb | Rmms 33 mit Stahlbordwand, Stahlrungen mit Bremserbiihne A B,C,D,E 203346 Vielfalt dieser Wagengattung aus und bietet auch dem Modellbahner eine Flle von Maglich-
. ] N keiten. Von Ganzziigen bis hin zum Einzelwagen bei der Ladeszene auf einem Industriegleis
OBB Ep. Illb | Rmms 33 mit Holzbordwand, Holzrungen, o. Bremserbiihne 203347 ist der ,Ulm“ immer die richtige Wahl. Zuletzt wurden die Waggons noch in den 90er Jahren
DB Ep. Illb | Kim 441 mit Stahlbordwand, Stahirungen ohne Bremserbiihne 203348 als Dienstgiiterwagen oder Bahndienstwagen genutzt.
DB Ep. lllb | KIm 441 mit Stahlbordwand, Stahlrungen mit Bremserbiihne 203349 MODELL: Modell der Classic Edition in Kunststoff-Gemischtbauweise, vorbildge-
DB Ep. lllb | Rmms 33 mit Stahlbordwand, ohne Rungen mit Bremserbiihne - 350
DB Ep. lllb | Rmms 33 mit Stahlbordwand, ohne Rungen o. Bremserbiihne 203351 213351

rechte Detaillierung und Beschriftung, Federpuffer, Schraubkupplungen austauschbar gegen
KM1 Doppelhakenkupplung oder Klauenkupplung, beidseitig vorbildgerecht profilierte Rader,
viele angesetzte Teile, komplette Nachbildung der Bremsanlage, Rungen kénnen abgenom-

’ men werden, Bordwande an Stirnseiten abklappbar. Mindestradius 1020 mm, LGP 37,5/ 37,8
DB Ep. IV Kim 441 mit Stahlbordwand, ohne Rungen mit Bremserbiihne A, B, C,D 203352 cm, Gewicht ca. 0,7 kg.
] N Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer und Beschriftungsvariante
Ep. IV | Rmms 33 mit Holzbordwand, Holzrungen, o. Bremserbihne 203353 angeben. Die Buchstaben A, B, C etc. stehen fiir unterschiedliche Wagennummern.
DRG Ep. Il | Rmms 33 mit Stahlbordwand,Holzrungen 203354

DRG Ep. Il | Rmms 33 mit Stahlbordwand, Holzrungen, Bremserbiihne 203355
DB Ep. lllb | Rmms 33 mit Holzbordwand,Stahlrungen A, B,C,DE 203358 213358
DB Ep. IV Bahndienst Rmms 33 mit Stahlbordwand, Farbe ozeanblau _ 203359 213359

o s (1 0 g

o A 5 ﬁ :ﬁ ——— .1.5"-._,._ i b
‘-3_;? ‘ "_ ! ‘-""‘--.__ — R g
Holzbordwénde und Holzrungen bestimmen das urspriingliche Erscheinungsbild des Rmms33 ,UIm* ex Rmms 33 als Dienstgiiterwagen, mittlerweile ohne Rungen.
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RMMSO 33 PerHuckepack mit dem LKW auf die Schiene CLASSIC EDITION

Im November des Jahres 1954 begann die noch junge Bundesbahn mit dem ,Huckepack-Verkehr”. Damit sollte schon in friihen Jahren die Verlagerung des Strassenverkehrs auf die Schiene voran getrieben werden. Als
Basis dienten die Rungenwagen der Bauart Rmms33, die ohne Rungen, aber mit seitlichem Schriftzug ,Huckepack-Verkehr” in Ganzziigen gefahren wurden. Diese hatten abklappbare Stirnseiten mit Pufferabstitzungen,
um sie durchgehend befahren und beladen zu kénnen. Bei den Wagen mit Bremserbiihne war hierbei auch das Gelénder abklappbar. Die Wege zum Empfanger der Ladung waren dadurch sehr kurz. Viele Transportunter-
nehmen nutzen diese Méglichkeit und verbrachten fiir langere Strecken ihre LKW und Hanger per ,Huckepack® auf die Schiene. So tat dies auch die DB mit ihren Zustellfahrzeugen. Der kombinierte Ladungsverkehr Stras-
se-Schiene wurde entsprechend von der DB beworben, Mitte der 1960er Jahre fiihrte man dann dieses Konzept weiter zur ,Rollenden Landstrasse”. ldeal dazu passend ist als Ladegut unser Biissing 8000S geeignet.

AR l_

Fard ot

Der Rmmso 33 mit Stahlbordwénden, sowie der (iber den Puffern liegenden Bremserbiihne. Die Stirnwénde sind bei unserem Modell zu 6ffnen. So kénnen schéne Ladeszenen dargestellt werden. Bild: Konstruktion KM1

Der Rmmso 33 mit Holzbordwénden. Bild: Konstruktion KM1
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Epoche Version Variante Bestell-Nr.

NEM
DB Ep. llla | Rmmso 33 mit Holzbordwand A, B,C,D m
DB Ep. llla | Rmmso 33 mit Stahlbordwand und Bremserbihne A, B,C,D

DB Ep. lllb | Rmmso 33 mit Holzbordwand A B,C,D 203356A
DB Ep. lllb | Rmmso 33 mit Stahlbordwand und Bremserbihne A, B,C,D 203357A

FS
213356A
13357A

MODELL:

Modell der Classic Edition in Kunststoff-Gemischtbauweise, vorbildgerechte Detaillierung und Be-
schriftung, Federpuffer, Schraubkupplungen austauschbar gegen KM1 Doppelhakenkupplung oder
Klauenkupplung, beidseitig vorbildgerecht profilierte Rader, viele angesetzte Teile, komplette Nachbil-
dung der Bremsanlage, Mindestradius 1020 mm, LGP 37,5/ 37,8 cm, Gewicht ca. 0,7 kg.

Die Bordwande der Stirnseiten sind bei unserem Modell klappbar.

Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer und Beschriftungsvariante ange-
ben. Die Buchstaben A, B, C etc. stehen fiir unterschiedliche Wagennummern.

s # X -
7
;;, i,
’
f "! s
gre /‘ e




PREMIUM EDITION




Epoche Version Bestell-Nr. Variante
NEM FS

DB Ep.llla | Offs55 ohne Beladung 205501 215501 A,B,C

o8 Epla | Ofss5 it 5 Stick Opel Rekor P e | oz | ABC

DB Ep.llIb Offs55 ohne Beladung 205503 215503 A,B,C,D,E

DB Ep.lllb | Offs55 mit 8 Stiick Opel Rekord P1 mm A,B,C,D,E

DB Ep.lllb | Offehs55 ohne Beladung, mit Heizleitung fur Autoreiseziige 205505 215505 A,B,C,D,E

DB Ep.lllb | Offehs55 mit 8 Stiick Opel Rekord P1 und Heizleitung fiir Autoreiseziige mm A,B,C,D,E

DB Ep.IV Laekkms 542 ohne Beladung 205507 215507 A, B, C,

DB Ep.IV Laekkmgss 539, ohne Beladung mit Heizleitung fiir Autoreiseziige 205508 m A, B,C,D

Bei Bestellung von mehreren Wagen bitte Bestellnummer und Beschriftungsvariante angeben.

Die Oberdecks sind absenkbar, die Uberfahrbleche wie
im Original beweglich ausgefiihrt. Die beladenen Versio-
nen sind mit hochwertigen Opel P1 Modellen ausgestat-
tet. Wenn schon, dann gleich richtig - typisch KM1.

1955 beauftragte die Deutsche Bundesbahn den Bau von 3-achsigen Autotrans-
portwaggons. Diese sollten gegenuber den bisherigen vor allem eine Spitzen-
geschwindigkeit von 100 km/h laufen kénnen, um sie in Autoreiseziigen zum
Einsatz bringen zu kénnen. Zudem waren die 2 Ladeebenen so bemessen, dass
zumindest auf der oberen Tragmulde auch VW Busse transportiert werden konn-
ten, ohne das Lademalf’ zu Uiberschreiten. Die in zwei gleiche Halften geteilten
Fahrzeuge hatten eine gemeinsame Mittelachse und waren mit einer Kugelgelenk-
kupplung verbunden. Die obere Ladeebene konnte abgesenkt werden, um sie von
den Laderampen aus mit Fahrzeugen befahren zu kénnen. Spater erhielten die
Offs 55 eine seitliche Blechverkleidung, die nicht ganz halb hoch an der unteren
Ladeebene durchgehend angebracht war.

MODELL: Modell der Premium Edition in Messingbauweise, vorbild-
gerechte Detaillierung und Beschriftung, Federpuffer, Schraubkupplungen aus-
tauschbar gegen KM1- oder Klauenkupplung, beidseitig vorbildgerecht profilierte
Rader, komplette Nachbildung der Bremsanlage, kugelgelagerte und gefederte
Achsen, Kurzkupplungskinematik zwischen den Wagenhalften, Mindestradius
1020 mm, LGP 71,2 cm, Gewicht ca. 2 kg.




SCHMALSPURWAGEN PREMIUM EDITION
KBi 94, KBi 11 und KDPosti 94 - passend zur Tssd und VIk

Die zweiachsigen Personen- und Packwagen waren mit ihnrem kurzen Radstand ideal fir die kurvenreichen Schmalspurstrecken. Die Personenwagen waren aus Holz aufgebaut mit einer Auf3enhlle aus Blech. Sie waren
von Epoche | bis IV im Einsatz. Die kombinierten Post/Packwagen fuhren praktisch in jedem Zug mit, waren diese doch die einzigen Wagen mit WC. Ab der Epoche IV fanden sich in den Ziigen keine Personenwagen mehr.

Diese Wagen sind eine wunderbare Kombination zu unserer wirttembergischen Tssd und zur Vlk.

M ODELL: Handgefertigtes Prazisionsmodell, detaillierte Inneneinrichtung, komplett detaillierte Bremsanlage und Wagenunterboden, vorbildgerechte Beschriftung, digitale Innenbeleuchtung mit Decoder und
Energiespeicher fir einen flackerfreien Lauf, Schraubkupplungen gegen Klauenkupplungen tauschbar, Federpuffer, bewegliche Trittbleche an Buhnen. Packwagen: bewegliche Rolltiren, beidseitig profilierte Rader. LUP: ca.

26,3 cm, Gewicht ca. 0,6 kg, Mindestrdius 81,5 cm.
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Als die Schmalspurbahn von Biberach nach Ochsenhausen in Baden-Wirttemberg eroffnet wurde,
wurde die Beschaffung neuer Schmalspur-Personenwagen notwendig. Bisher hatte man eine lange
Bauart mit 5 Fenstern in Betrieb. Fur eine bessere Kurvengangigkeit entschloss man sich jedoch fur
die neuen zweiachsigen Fahrwerke mit 5 Meter Achsstand, wie sie bereits 1891 fiir die Meterspurbahn
Altensteig Nagold beschafft wurden. Der Aufbau der 1894 gebauten Wagen war aus Holz mit Blech-
verkleidung und hatte 4 Doppelfenster sowie Durchgangstiren an jedem Wagenende. Sie hatten eine
LUP von 8430 mm und eine Spurweite von 750 mm. Insgesamt wurden 22 Stlick gefertigt, sie hatten
die Wagennummern 101 - 112 und 163 - 172. Der Wagen mit der Ordnungsnummer 166 wurde bei der

Ochsle Museumsbahn wieder wunderschén restauriert. Die Nummern unserer Modellfahrzeuge werden
passend zu den Lokomotiven festgelegt und vorerst mit Version A oder B bezeichnet.

Epoche Ausfiihrung / Baujahr Nummer Bestell-Nr.
NEM FS
DRG Ep. Il KBi 94, 4 Doppelfenster 209401 m

DRG Ep. Il ‘ KBi 94, 4 Doppelfenster ‘ 209402 ‘ 219402

DB Ep. llla KBi 94, 4 Doppelfenster - 209403 m

DB Ep. llla ‘ KBi 94, 4 Doppelfenster ‘ ‘ 209404 ‘ 219404

DB Ep. llIb KBi 94, 4 Doppelfenster - 209405 m

DB Ep. llIb KBi 94, 4 Doppelfenster 219406

KBi 94, 4 Doppelfenster - 209407 219407
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Im Jahre 1911 sollten wieder neue Personenwagen fiir die 750 mm Schmalspurbahn-
en in Wirttemberg beschafft werden. Man orientierte sich grundsatzlich an der Bauart
1894, wich jedoch bei den Fenstern davon ab: Statt 4 Doppelfenster wurden nun

4 einfache Glasscheiben verbaut. Der Sonstige Aufbau im Fahrwerk, Rahmen und
Wagenkasten blieb gleich, auch die Durchgangstiiren am Wagenende. Ebenso wie die
bisherige Bauart hatten sie Mittelpufferkupplung und Ubergénge zum nachsten Wa-
gen, daher auch der Begriff Durchgangswagen. Der KBi 739 blieb erhalten und kam
bei der Jagsttalbahn zum Einsatz. Insgesamt wurden 38 Waggons mit je 32 Sitz- und
12 Stehplatzen gebaut. Die Nummern unserer Modellfahrzeuge werden passend zu
den Lokomotiven festgelegt und vorerst mit Version A oder B bezeichnet.

Ausfiihrung / Baujahr Nummer Bestell-Nr.
NEM FS
DRG Ep. Il KBi 11, 4 einfache Fenster 209411 219411

DRG Ep. Il KBi 11, 4 einfache Fenster 209412 219412

DB Ep. llla KBi 11, 4 einfache Fenster 209413 219413

DB Ep. llla KBi 11, 4 einfache Fenster 209414 219414

DB Ep. llIb KBi 11, 4 einfache Fenster 209415 219415
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| Museum KBi 11, 4 einfache Fenster 209417 219417

DB Ep. llib KBi 11, 4 einfache Fenster 209416 219416
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Bei der Kdniglich Wirttembergischen Staatsbahn wurden fir beide Spurweiten die-
selben kombinierten Pack-Postwagen gefertigt. Sie hatten dasselbe Fahrwerk wie die
2-achsigen Personenwagen mit 5000 mm Achsstand. Der Bau dieser Wagen begann
bereits 1894. Sie hatten einen groflen Gepackraum mit breiter Schiebetir, an den sich
ein kleinerer Postraum mit kleiner Schiebetiir anschloss. Die KDPosti waren die einzigen
Waggons im Zugverband mit Toiletten. Entsprechende Hinweise befanden sich in den
Personenwagen. Deshalb hatte so gut wie jeder Zug diesen Wagen im Zugverband.
Spéter wurden die Postabteile entfernt und die Tiiren verschlossen. Bei der Ochslebahn
steht noch ein rekonstruierter KDPosti 144. Die Nummern unserer Modellfahrzeuge wer-
den passend zu den Lokomotiven festgelegt und vorerst mit Version A oder B bezeich-
net.

1

DRG Ep. Il Packwagen KDPosti 94 A 209421 219421
DRG Ep. Il Packwagen KDPosti 94 B 209422 219422
DB Ep. llla Packwagen KDPosti 94 A 209423 219423
DB Ep. llla Packwagen KDPosti 94 B 209424 219424
DB Ep. llIb Packwagen KDPosti 94 A 209425 219425
DB Ep. lllb Packwagen KDPosti 94 B 209426 219426
DB Ep. V Packwagen KDPosti 94 144 209427 219427
Museum




PWPDST4U'28 PREMIUM EDITION

Die Fahrzeugbauprogramme der Jahre 1928 und 1929 sahen die Beschaffung von 20 4-achsigen Einheits-Post- und Gepackwagen vor. Gebaut wurden diese Wagen in 2 Serien zu je 10 Stlick in Ganzstahlbauart. Sie
hatten eine Lange Uber Puffer von 22,47 m. Im Inneren waren Post und Gepack der Bahn komplett voneinander getrennt. Beiden stand pro Wagen eine Ladeflache von 18m? zur Verfligung. Dieser kombinierte Pack-Post-
wagen ist die ideale Erganzung fir unsere D36 Schnellzugwagen, sowie fiir nahezu alle 4-achsigen Reisezugwagen von Epoche Il - IV.

KM1 3D Konstruktion Art.Nr. 202821




Epoche Ausfiihrung Bestell-Nr. MODELL:

NEM FS

DRG Ep. lIb PwPost4u-28, mit Sichelkanzel und Oberlicht, grin mm

B T i 5 und gefederte Achsen, detaillierte Inneneinrichtung, komplette Detaillierung des Wagenunterbo-
DB Ep. llla PwPost4i-28, mit Sichelkanzel und Oberlicht, griin mm dens, Innenbeleuchtung inklusive Funktionsdecoder, bewegliche Schiebetiiren, bewegliche und

verschlieRbare Faltenbalge, vorbildgerecht beidseitig profilierte Rader. LGP ca. 70 cm, Gewicht ca.
DB Ep. llIb PwPost4(i-28, mit Sichelkanzel und Oberlicht, griin mm 2 kg, Mindestradius 1020 mm.
DB Ep. llib PwPost4{ie-28, ohne Sichelkanzel, mit Oberlicht, griin 202824 m Dieser Wagen passt ideal zu allen 4-achsigen Reisezugwagen, insbesondere zu unseren D 28
- ; ; . N Schnellzugwagen, auch in kombination mit unserem WRwu-28 Speisewagen

DB Ep. IV DPostle, ohne Sichelkanzel, mit Oberlicht, griin mm

Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing mit original Schraubkupplungen, austauschbar
gegen KM1- oder Klauenkupplungen. Federpuffer, kinematische Kurzkupplung, kugelgelagerte
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Ausfiihrung / Farbe Aufbau Dachtritte Trittstufen Achslager Bestell-Nr. Beschriftung

NEM FS Variante
WRA40i-28 DRG Ep. Il Mitropa / RAL 3005 Holztritte DRG rund DRG Gleitlager 202831 212831

WR4ie-28 DB Ep. llla DSG / RAL 3005 Holztritte DRG rund DRG Gleitlager 202832 212832

WR4ie-28 DB Ep. llib DSG / RAL 3003 Trittroste DB eckig Rollenlager 202833 212833

WRii[e] 151 DB Ep. IV Minchen Hbf / RAL 3002 Trittroste DB eckig Rollenlager 202834 212834

MITROPA - & SPEISEWAGEN
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Fir das damals neue Fernschnellzug-Netz der Deutschen Reichsbahn lie die MITROPA bei den Linke-Hofmann-Werken in Breslau, den Vereinigten Westdeutschen Waggonfabriken (Westwaggon) in KéIn-Deutz, bei der
Waggon- und Maschinenbau AG (WUMAG) in Gorlitz und bei Wegmann in Kassel von 1928 bis 1930 insgesamt 75 genietete Speisewagen WR4ue-28 bauen. 1934/35 folgten zwolf Wagen in gleichen Abmessungen, nun
jedoch in geschweilter Bauweise. Die Wagen der ersten Lieferserie liefen auf Drehgestellen der Bauart Gorlitz Il schwer; die Kiicheneinrichtung wurde in Anlehnung an die damals neuen Rheingold-Speisewagen konzi-
piert. In den ersten Nachkriegsjahren wurden die Wagen in Westdeutschland ausschlieBlich von den Besatzungsmachten in Militarziigen eingesetzt. Erst 1949 Gbergaben diese die 28 noch vorhandenen Wagen an die
neu gegrundete Deutschen Schlafwagen- und Speisewagen-Gesellschaft (DSG), die sie in hochwertigen Reiseziigen der DB, auch in dem 1951 neu geschaffenen F-Zug-Netz — einsetzte. Bis 1967 bildeten sie zusammen

mit geschweildten Speisewagenbauarten der ehemaligen MITROPA das Ruickgrat der Speisewagenflotte der DSG. Fast alle erlebten noch die Umzeichnung auf die UIC-Bezeichnung WRii[e] 151 und UIC-Nummern und
wurden zwischen 1968 und 1973 ausgemustert.

M ODELL: Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing mit original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplungen oder Klauenkupplungen. Federpuffer, kinematische Kurz-
kupplung mit Kulissenfiihrung fur vorbildgerecht enggekuppelten Betrieb, kugelgelagerte und gefederte Achsen, detaillierte Inneneinrichtung, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens und der Bremsanlage, schalt-
bare Innenbeleuchtung inklusive Funktionsdecoder mit Strompuffer flr flackerfreien Betrieb, zu 6ffnende Tiren, bewegliche und kuppelbare Faltenbalge (auf Radien gréRer 2300 mm), vorbildgerecht beidseitig profilierte
Rader. LUP ca. 73,4 cm, Gewicht ca. 3 kg, Mindestradius 1020 mm. Dieser Wagen passt als Ergdnzung ideal zu allen 4-achsigen Reisezugwagen, insbesondere zu unseren D 36 und D 28 Schnellzugwagen.
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Bereits 1926 beschaffte die Deutsche Reichsbahn die
ersten Schnellzugwagen in Ganzstahlbauart. Diese Wagen
fanden jedoch keine weite Verbreitung. In Zusammenarbeit
zwischen dem Reichsbahn-Zentralamt und den Linke-
Hofmann-Werken in Breslau (LHW) entstanden aus ihnen
die genieteten Ganzstahlwagen der Bauart 1928, die sich
auRerlich insbesondere in der Form der Einstiegsraume
mit zurlickversetzten Tiren — anstelle von schrag zulaufen-
den Enden — von den Vorgangern unterschieden. Anfangs
umfasste das Fahrzeugprogramm zwei Bauarten: AB4(i-28
und C40-28, bereits ein Jahr spater kamen die nach den
gleichen Grundsatzen gebauten ABC40-29 hinzu. Von allen
drei Bauarten zusammen beschaffte die Deutsche Reichs- . !
bahn zwischen 1928 und 1930 annahernd 700 Wagen, . ! | {
davon allein 320 C4u. An den Lieferungen beteiligten sich =

neben LHW auch Credé sowie Wegmann in Kassel, an den —— ;E?—- R _— - - RN 63 e —_—
ABC4u darlber hinaus die Waggonfabrik Wismar und MAN Eh—y - 2 - i e i o G- . -

in Nurnberg. Ein Grof3teil der Wagen kam nach 1949 zur DB, iy -t B9 e — — . ' - — 4 S -

. - e R i

die anfangs knapp 40 AB-Wagen fiir das 1951 eingerichtete === — — P = S S —
blaue F-Zug-Netz herrichtete. Mit der Klassenreform 1956 === =7 7 =~ —_ — : e ———————— e —
wurden die ehemaligen AB4i-28 zu A4, die C4U-28 zu B4u ) B — e e L e
und die ehemals dreiklassigen ABC40-29 zu nun zweiklassi-

gen AB40. Bereits in den 60er-Jahren begann man damit auch ehemalige 1.Klasse-Wagen abzustufen, da sie den gestiegenen Komfortanspriichen nicht mehr gerecht wurden und inzwischen gentigend Schnellzugwagen

der Nachkriegsbauarten zur Verfligung standen. Dennoch erlebten alle Typen, noch die Umzeichnung in die UIC-Bauart-Bezeichnung und waren vereinzelt sogar bis in die 80er-Jahre im Einsatz.
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M ODELL: Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing mit original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplungen oder Klauenkupplungen. Federpuffer, kinematische Kurz-
kupplung mit Kulissenflihrung fir vorbildgerecht enggekuppelten Betrieb, kugelgelagerte und gefederte Achsen, detaillierte Inneneinrichtung, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens und der Bremsanlage, schaltbare
Innenbeleuchtung inklusive Funktionsdecoder mit Strompuffer fur flackerfreien Betrieb, zu 6ffnende Turen, bewegliche und kuppelbare Faltenbalge (auf Radien groRer 2300 mm), vorbildgerecht beidseitig profilierte Rader.
LUP ca. 67,8 cm, Gewicht ca. 3 kg, Mindestradius 1020 mm. Diese Wagen passen ideal zu unserem Speisewagen WR4ii-28 und unserem Pack-Postwagen PwPost4ii-28 und bilden so einen kompletten Zug!

Typ Epoche Ausfiihrung / Farbe Aufbau / Dach Dachtritte Trittstufen Puffer Achslager Bestell-Nr.
E FS
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EINHEITS-ABTEILWAGEN 1921 REMIUM EDITION

Bild: EK Verlag




Als 1920 die Reichsbahn gegriindet wurde, Gibernahm sie einen sehr vielfaltigen Wagenpark der verschiedenen
Landerbahnverwaltungen. Um die Kosten fiir Instandhaltungsmafnahmen in Grenzen zu halten, legte der neu
NEM FS gegriindete Einheits-Ausschuss auch Vorgaben fiir Neubaufahrzeuge fest. Einheitliche Untergestelle sollten die
Ersatzteilhaltung vereinfachen, zudem waren stahlerne Wagenkasten vorgesehen. Das Konzept der Abteilwagen
DRG Ep. I RAL 6007 ’ 202101 212101 hatte sich Uber viele Jahrzehnte bei verschiedenen Landerbahnverwaltungen bewahrt. Die zahlreichen Tiiren
DRG Ep. Il : RAL 6007 202102 212102 sorgten fUr einen schnellen FahrgastfluR, die einzelnen Abteile waren bei den Fahrgasten sehr beliebt. Deshalb
hielt auch die Reichsbahn zunachst an diesem Wagenkonzept fest. Die ersten Einheits-Abteilwagen wurden 1921
DB Ep. llla . RAL 6007 202103 212103 gebaut. Wahrend die Fahrgestelle bereits nach Einheitsvorgaben gefertigt wurden, waren die Wagenkasten noch
in der herkémmlichen Holzbauart konstruiert. Bereits wahrend der Serienfertigung wurde auf komplette Stahlbauart
DB Ep. llla . RAL 6007 202104 212104 umgestellt. Diese Wagen wurden unter der Gattung 1921b eingeordnet. Wie bei friiheren Abteilwagen, liefen langs
des Wagenkastens durchgehende Trittbretter, die Stirnseiten hatten Trittstufen und Handgriffe um die Signalstiitzen
erreichen zu kénnen. Die Einheits-Abteilwagen wurden in unterschiedlichen Klassen in Dienst gestellt und erst in
den 1960er Jahren bei der DB aus dem aktiven Personenzugdienst genommen. Einige Wagen wurden noch als
DB Ep. llib T RAL 6007 202106 212106 Bahndienst und Bauzugwagen umgebaut. Vom D-21 wurden 927 Exemplare gebaut und in Dienst gestellt.

Klasse Wagenkasten  Beschriftung Bestellnummer

DB Ep. llIb 2. RAL 6007 , 202105 212105

MODELL:

Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing mit original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplungen oder Klauenkupplungen. Federpuffer, kinematische Kurzkupplung mit Kulissenfiihrung
fur vorbildgerecht enggekuppelten Betrieb, kugelgelagerte und gefederte Achsen, detaillierte Inneneinrichtung, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens und der Bremsanlage, schaltbare Innenbeleuchtung inklusive
Funktionsdecoder mit Strompuffer fiir flackerfreien Betrieb, vorbildgerecht beidseitig profilierte Rader. LUP ca. 43,5 cm, Gewicht ca. 2 kg, Mindestradius 1020 mm.
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EINHEITS-PACKWAGEN prwi29 PREMIUM EDITION

Bild: F. Wilke, © S. Carstens




Seit 1923 fertigte die Deutsche Reichsbahn Einheits-Gepackwagen als Ersatz fiir veraltete Landerbahnfahrzeuge. Da-
bei wurden die Einheits-Baugrundsatze eingehalten, um Lagerhaltungs- und Instandhaltungskosten zu optimieren. Im
Jahre 1928 wurde die Konstruktion der Personenzug-Gepackwagen auf Austauschbauart umgestellt. Diese sah unter
anderem die Verwendung von DIN-Normen, die Vereinheitlichung der Bauteile und die Durchfiihrung des unbedingten
Austausches ohne Nacharbeitung von PaBteilen vor. Aufgebaut auf dem Einheits-Fahrgestell, wurde der Wagenkasten
aus Saulen und Dachspriegeln aus Metall aufgebaut und Verkleidungsbleche angenietet. Die Wagen Pwi-29 wurden
insgesamt in einer Stiickzahl von 410 Exemplaren gebaut, 370 davon fielen auf das Baujahr 1929. Jede Seitenwand
hatte zwei Laderauméffnungen mit einer Breite von 150 cm. Vom Pw4ii-28 wurden die nach auRen aufschlagenden
Einstiegstiren tibernommen. Durchgehende Trittbretter an jeder Seite waren ebenso vorhanden wie bei den Einheits-
Abteilwagen. Die Pwi-29 waren in ganz Deutschland unterwegs und fir Geschwindigkeiten von 90 km/h zugelassen.
Sie passen nicht nur hervorragend zu unseren BC-21 und D-21 Abteilwagen, sondern auch zu vielen anderen 2- und
3-achsigen Wagengarnituren bis in die frihen 1970er Jahre.

MODELL:

SYSTEM RADIO

Der handliche Funkregler fur die SC7 - naher am Modell!

Das KM1 System Radio wird als Set mit einem Funk-Handregler und einer Basisstation geliefert. Beim
System Radio Funk-Handregler werden alle Adress- und Steuerinformationen im Display angezeigt. Die
Geschwindigkeit wird Gber den auch bei unserer SC7 bewahrten Drehregler mit Rastmoment gesteuert.
Ein Druck auf den Fahrregler andert die Fahrtrichtung des ausgewahlten Modells.

20 Lok-Sonderfunktionen sind direkt tber die Zifferntastatur schaltbar, alle weiteren iber das
Lok-Sonderfunktionsmeni. Das System Radio kann jederzeit ohne Verlust des aktuellen Fahr-
zustands der Lokomotiven vom Funkbetrieb fest an das LocoNet angeschlossen, oder auch
wieder getrennt werden. So kénnen Sie diesen Handregler nicht nur drahtlos, sondern auch
mit allen Komfortfunktionen drahtgebunden einsetzen!

Sobald Sie das System Radio am LocoNet Kabel angeschlossen haben, wird zudem
automatisch der Akku nachgeladen. Das Set eignet sich zum Betrieb an allen Zent-
ralen mit LocoNet-Anschluss und somit nicht nur fiir unsere System Control 7. Die
Reichweite betragt auf freiem Feld bis zu 100 m zur Basisstation. So ist die grote
mogliche Bewegungsfreiheit beim Betrieb der Anlage gewabhrleistet.

Je nach Systemkonfiguration kénnen bis zu 20 Handregler an einer Basissta-
tion gleichzeitig eingesetzt werden. Zudem ist das Funksystem per Software
erweiterbar. Bleiben Sie auf Augenhdhe mit lhren Modellen und das nicht
nur alleine, sondern auch im Club und beim gemeinsamen Hobby mit
Freunden!

Mit den Erweiterungen ist es moglich, tber den Receiver auch
Fahrzeuge mit entsprechenden Funkempfangern direkt im DCC
Format zu steuern. Das DCC-Kommando muss dann also nicht
mehr zwingend Uber die Gleise in die Lok tUbertragen werden.
So konnen z.B. Lokomotiven der Gartenbahn direkt gesteuert
werden.

Typ Epoche Klasse

Packwagen

Wagenkasten

RAL 6007

Beschriftung Bestellnummer
NEM FS

202903 212903

Pwi-29 ‘ DB llib ‘Packwagen ‘ RAL 6007

‘ 202909 ‘ 212909

Handgefertigtes Prazisionsmodell aus Messing mit original Schraubkupplungen, austauschbar gegen KM1 Doppelhaken-Kupplungen oder Klauenkupplungen. Federpuffer, kinematische Kurzkupplung mit Kulissenflhrung
fur vorbildgerecht enggekuppelten Betrieb, kugelgelagerte und gefederte Achsen, detaillierte Inneneinrichtung, komplette Detaillierung des Wagenunterbodens und der Bremsanlage, schaltbare Innenbeleuchtung inklusive
Funktionsdecoder mit Strompuffer fiir flackerfreien Betrieb, Tiiren nicht zum Offnen, vorbildgerecht beidseitig profilierte Rader. LiiP ca. 43,5 cm, Gewicht ca. 2 kg, Mindestradius 1020 mm.

Art.-Nr. 430005
System Radio Set, bestehend aus 1 Funk -
handregler ,System Radio“ mit Basisstation

Art.-Nr. 430006
System Radio Funkhandregler ohne Basisstation .
als Erganzung zu 430005

Hochaufldsendes Display mit optimaler Ables-
barkeit auch bei Tageslicht und im Freien.

Die wichtigsten Funktionen sind sozusagen
,blind“ bedienbar - beobachten Sie das Modell,
nicht den Bildschirm des Reglers!
Endlosdrehregler mit Fahrtrichtungsumschal-
tung und Rastmoment

Beste Ergonomie und robustes Gehause
Einfache und intuitive Menufthrung

Bis zu 9 999 Decoderadressen

Bis zu 128 Fahrstufen

Bis zu 24 Loksonderfunktionen abrufbar
Lokdatenbank mit Loknamen und Funktions-
symbolen, alle KM1 Modelle vorinstalliert

Bis zu 2048 Magnetartikel schalten
Updatefahig fir spatere Anwendungen und
Features - dadurch ist das System Radio fur
die Zukunft gerustet

AnschlieBbar an System Control 7, Computer
(USB) und viele weitere Zentralen mit LocoNet
Anschluf

Reichweite bis zu 100 m (freies Feld)

Bis zu 20 Funk-Handregler gleichzeitig an
einer Basisstation

Nachladen des Akkus Uber LocoNet Anschluf
Option zur Funkibertragung von DCC-Kom-
mandos (Softwareupdate)

Option zum Einsatz mit Gamesontrack-Positi-
on (Softwareupdate)
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CULEMEYER reo0 MIT KAELBLE k6307R

STRASSENROLLER R40: Um der aufkommenden Konkurrenz von Lastkraftwagen und den steigenden Transportanforderungen der Industrie gerecht zu werden, suchte die Deutsche Reichsbahn Ge-
sellschaft nach technischen Lésungen, um schwere Giitertransporte in Waggons auch fir Firmen ohne Gleisanschluss einfach verfligbar zu machen. Reichsbahn-Oberbaurat Ing. Johann Culemeyer, war zustandig fiir den
Maschinenbau der DRG. Er entwickelte nach diesen Anforderungen einen Anhanger zur Beforderung von Eisenbahnwagen. Der erste Stralenroller fur die DRG war der R40 nach Culemeyer-Bauart; er bestand aus zwei
Einzelrahmen mit je zwei Achsen und acht Vollgummireifen. Die Rahmen waren Uber eine verstellbare Flihrungsstange miteinander verbunden. Dieser ab 1932 gebaute 16-radrige StralRenroller hatte eine Traglast von 31
Tonnen. 1935 entfiel die Absenkvorrichtung, und seine Tragféahigkeit wurde von 31 Tonnen auf 40 Tonnen erhéht. Durch das Einsetzen einer Zwischenbriicke wurden der Zusammenbhalt der Einzelrahmen beim Uberladen
von Eisenbahnwagen gewahrleistet und auch das Fahrverhalten des Anhangers beim Transport verbessert. Dieses Stralenfahrzeug, der Stral3enroller ,R40%, ermdglichte eine wirtschaftliche und einfache Beférderung von
Gulterwagen und Schwerlasten auf der StralRe, vom Gleis direkt zum Kunden. Neben dem Transport von Eisenbahnwagen wurde der StraRenroller auch zur Beférderung von Schwerlasten wie zum Beispiel von Maschinen,
Transformatoren, Kesselanlagen, Lokomotiven und Stahltragern eingesetzt. Es war aber auch mdoglich, einen Gliterwagen bei einem Kunden ohne eigene Gleise abzustellen. Daflir wurde ein fahrbarer Rahmen, das ,fahr-
bare Absetzgleis“, direkt auf dem Gelande eines Kunden abgestellt. Bereits 1938 wurden 200.000 Glterwagen so beférdert! Selbst in einer Kleinstadt wie Lauingen, der Heimat von KM1, ist ein Bild aus 1963 erhalten, auf
dem der 20.000ste Culemeyer Transport durch die Stadt rollt. An Originalitat und Erfolg ist dieses Transportsystem kaum zu Uberbieten, zahlreiche Zubehérteile und Kombinationsmadglichkeiten machten den R40 so flexibel
wie nur irgend moglich. Wir werden dieses System im Modell sukzessive weiter ausbauen, damit moglichst viele Szenen links und rechts der Schiene mit diesen schénen Modellen bestiickt werden kénnen.

KAELBLE K6 30O ZR: Kiassisch bewegt wurde der StraRenroller von einer Kaelble Zugmaschine. Die DB beschaffte sie in ordentlicher Stiickzahl, um alle Zug und Rangieranforderungen von Strae zur
Schiene bewaltigen zu kdnnen. Kaelble war bekannt fiir Robustheit und nahezu unzerstérbare Motoren, die sie ausnahmslos selbst konstruiert und gebaut hatten. Die Zugmaschine K630 ZR mit 150 PS war ab 1951 bei

der DB im Einsatz. Sie war sowohl fiir den Betrieb mit den Stralenrollern pradestiniert, also auch (wie in unserem Bild zu sehen) als Zugmaschine bei Verladungen von Anhangern auf Giterwagen. Der abgebildete \WWagen
~Huckepack-Verkehr* findet sich Ubrigens auch in unserem Sortiment.

M ODELLE: Culemeyer Modell in Ganzmetallbauweise, dadurch modellgerecht belastbar ohne Verzug der Achsen oder des Chassis, alle Rader und Achsen lenkbar, Gummibereifung, lenkbare Deichsel, die
einzelnen Module kénnen mit Kuppelstangen oder per briicke miteinander verbunden werden. Kaelble Zugmaschine in Gemischtbauweise, lenkbare Vorderachse, Gummibereifung. Lackierung in Grau RAL 7021.

Startset Culemeyer I: Kaelble Zugmaschine K630 ZR der DB mit Culemeyer StraRenroller R40 mit 2x2 Achslinien (Basisversion). Es liegen Decals fir unterschiedliche Epochen bei. 404001

404002
Ergédnzung zu Startset I: Briicke fur R40 zur Ergadnzung als festes Zwischenteil 404003
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NEUHEIT

Die ideale Erganzung zu unserem Gleissystem sind die
Bahnschranken mit 6 und 9 Meter Schrankenbaumen und Ge-
hange. Sie sind komplett aus Metall gefertigt und ab Werk mit
Digitaldecodern ausgestattet, sodass sie nach dem Einbau nur
noch mit 2 Kabeln an den Digitalstrom angeschlossen werden
mussen. Dabei hat der Decoder bereits einen programmierba-
ren LED Ausgang, um z.B. beleuchtete Andreaskreuze gleich

Schrankenpaar mit 9 Meter Baum mit anzusteuern. Der Ausgang kann fiir verschiedene Stell-
zustande individuell konfiguriert werden. So sind Blinkeffekte,
LED an (Schranken unten) oder LED aus (Schranken oben)
maoglich. Auch die Helligkeit, die Geschwindigkeit und die Ad-
resse sind frei einstellbar. Unterstiitzt werden DCC, RailCom
und MM Digitalformate.

Um das dargestellte Lautewerk auch akkustisch auf der Anla-
ge in Szene zu setzen, gibt es ein optionales Soundpaket mit
Lautsprecher und Sounddecoder, der parallel zum Magnetarti-
keldecoder der Schranken angeschlossen werden kann.

Schrankenpaar mit 6 Meter Baum

Set mit 2 Bahnschranken 6 Meter Baum und Digitalantrieb 400551

Set mit 2 Bahnschranken 9 Meter Baum und Digitalantrieb 400552

Soundpaket, passend zu Bahnschranken (Decoder und Lautsprecher) 400553
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SYSTEM DETECTOR 7

Die erforderlichen Strome sind bei der Spur1 wesentlich héher als bei kleineren Maf3staben.
Dies betrifft auch die Leistungsfahigkeit bei Rickmeldern, insbesondere auch bei Kurz-
schliissen. Da unsere System Control 7 ab Werk 7 Ampere leistet und diese auch am Gleis
anliegen, haben wir uns dazu entschlossen, einen ebenso leistungsfahigen und univer-
sellen Rickmelder zu entwickeln. Egal welcher Streckenabschnitt der Anlage tberwacht
werden soll (Schattenbahnhof, Signale, Schranken, Pendelstrecken), alles beginnt mit
einem Gerat:

Unser System Detector 7 leistet pro Rickmeldeausgang 7 A! Er beherrscht DCC, RailCom
und die komplette Steuerintelligenz der MARCo Riickmelder von Uhlenbrock. Doch wir
gehen noch einen Schritt weiter, denn unser SD7 erkennt nicht nur RailCom® Decoder,
sondern zeitgleich an jedem der 4 Ausgange auch konventionelle Verbraucher, also Deco-

der ohne RailCom Funktion! So kann er, als Stromflihler arbeitend, seine Aufgaben ebenso
verrichten, wie in seiner Funktion als RailCom Riickmelder.

MARCo Funktionalitat :

Der System Detector 7 enthélt 4 RailCom®-Detektoren zur Uberwachung von jeweils einem

Gleisabschnitt und eine Intelligenz, die selbstéandig Schaltvorgange ausfiihren kann. Die

Verbindung zur Digitalzentrale erfolgt (iber das LocoNet. Sollen einfache Schaltfunktio-

nen fahrtrichtungsunabhangig ausgefiihrt werden, so kann ein Modul vier Gleisabschnitte

Uberwachen. Dabei werden lediglich die Adresse der vorbeifahrenden Lok ibermittelt und

einfache Schaltaufgaben ausgefiihrt. An Stellen, an denen eine fahrtrichtungsabhangige

Automatikfunktion ausgefihrt werden soll, werden die zwei Gleisabschnitte eines Detec-

tors hintereinander ins Gleis eingebaut. So wird zusatzlich zur Adresse die Fahrtrichtung

erkannt und die Automatik kann beispielsweise den Zug zielgenau im zweiten Abschnitt

anhalten.

¢ Zugerkennung

. Lesen und programmieren von CV'‘s

. Geschwindigkeitsbeeinflussung

¢ Automatische Steuerung von Sonderfunktionen und Lok-Geschwindigkeit

. Schalten von Magnetartikeln und FahrstraRen

. Digitale Blocksteuerung

. Pendelzugsteuerung

. Lokabhéangige Schattenbahnhofsteuerung mit Durchfahrgleis

. Das Durchfahrgleis kann Lok-individuell oder per Knopfdruck von allen Lokomo-
tiven befahren werden.

. Lok-individuelle Anhaltezeit im Automatikbetrieb

. Im Automatikbetrieb konnen mehrere Loksonderfunktionen getrennt durch War-

tezeiten geschaltet werden.

Technische Daten:

4 Riickmeldeabschnitte mit zeitgleicher Uberwachung mit RailCom® und Stromfiihler (konventioneller Betrieb)
Einfacher Anschluf3 an die System Control 7 (und anderen LocoNet-Zentralen) per LocoNet Kabel

Uber LocoNet CV's (LNCV) und Computersoftware MARCo Creator individuell programmierbar
Anschluf3klemmen fiir Kabelquerschnitte bis 2,5 mm?

7 A Leistung pro Riickmeldeabschnitt, ideal fir groRe Spurweiten!

System Detector 7, 4-fach Riickmelder mit 7 A Leistung pro Ausgang, inkl. MARCo Funktionalitit 430009
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Konstruktionszeichnung des rechten Weichenantriebs Art.Nr. 300901

DIGITALER
WEICHENANTRIEB

Unser digitaler Antrieb hilft sicher und einfach Weichen verschiedener Typen und Hersteller anzusteuern:

Mit nur 11 mm Hohe ragt er nicht Gber die Schienenoberkante des Gleisoberbaus hinaus. Im nahzu
malstablichen Umlenkkasten der vorbildlichen Seilantriebe, verbirgt sich auf engstem Raum zeitgemalie
Digitaltechnik. Der Mikro-Glockenankermotor mit Planeten-Vorsatzgetriebe wirkt tber Zahnrader auf eine
Spindel mit Stellschlitten. Dort ist auch die Stellstange angeschlossen. Im Gehause integriert ist der Wei-
chendecoder, der nach dem Einbau seinen Stellweg selbst einlernt! So ergeben sich zahlreiche Einsatz-
maoglichkeiten fur Weichen verschiedener Hersteller und Stellwege.

Der Weichenantrieb muR lediglich mit 2 Kabeln am Digitalstrom angeschlossen werden und ist dann schon
betriebsbereit. Die integrierte Herzstlickpolarisation und der programmierbare LED Ausgang machen
weitere Komponenten fir die Weichensteuerung und das Strommanagement tberflissig. Hinzu kommt die
intelligente Ruckmeldung: Wird ein Stellbefehl nicht richtig ausgefiihrt, kann der Antrieb dies via RailCom
an geeignete Digitalzentralen melden und zeitgleich beispielsweise die LED einer angschlossenen Wei-
chenlaterne blinken lassen. Die Elektronik beherrscht DCC, RailCom und MM.

Sie wollen die Weichen nicht digital schalten, sondern lokal iiber einen Schalter?
Kein Problem, denn unser Weichenantrieb kann auch einfach mit einem Umschalter angeschlossen und

manuell geschaltet werden! So wird moderne Digitaltechnik mit konventioneller Bedienung verknupft. dabei
behalt er aber dennoch die oben genannten Funktionalitaten viele Moglichkeiten - ein Gerat!

Weichenantrieb links 300900
Weichenantrieb rechts 300901
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