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L.. PRIMA DI TUTTO |

Avvertenze generali, norme antinfortunistiche.

Il vostro treno elettrico Lima, Rivamossi e Jouef & realizzato con estrema cura nel
rispetto delle vigent norme di sicurezza. Usate sempre i trasformatorn raddrizzato-
n onginali, controllando sempre che il cordone di alimeniazione, se & presente. sia
perfettamente integro: nel caso in cui nisult danneggiato non ulilizzare il trasfor-
matore ¢ mvolgersi al proprio negoziante di Hiducia.

Tutti i trasformaton sono mumt di un dispositivo che li protegge da contocircuiti e
sovraccarichi. Evitate assolutamente di collegare insieme le uscite in corrente alter-
nata di due diversi trasformaton pena il rischio di shock elettnco. Per il collega-
mento del trasformatore ai binari usate il cavetio di sicurezza apposito: la congiun-
zione delle vane sezioni di binario tra loro risolta facilitata se eseguita appoggian-
dole su di un piano, controllando che le scarpetie di ogm roliua s inscnscano cor-
rettamente nella rotaia adiacente (figura 1a).

Cura ¢ manutenzione,

Come avviene per i treni veri, anche i vostri modelli hanno bisogno & un minimo
di manutenzione: n particolare & necessano mantenere sempre pulite sia le muote
delle locomotive e delle carrozze illuminate sia le rotaie, in modo da consentire una
perfetia presa della corrente elettrica e quindi un funzionamento regolare.
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Le rotaie possono essere pulite strofinandole con un pezzo di stoffa inomidita con
alcool (figura 1b), mentre per le ruote si pud usare un cotton fiock agendo con deli-
catezza ¢ facendo atenzione a non rovinare la verniciaiura che potrebbe venire
intaccate al contatto con |'alcool. La trasmissione meccanica della maggior parte
modelli Lima. Rivarossi, Jouel ¢ realizzata con materiale autolubrificante che non
necessita normalmente di ingrassaggio. CQualora dopo moltissime ore di intenso
lavoro un cvidente ¢ anomalo aumento della rumorosith meccanica del modello
renda comungue opporuna la lubrificazione si devono usare prodoiti appositamen-
te formulati e soprattutio in guantit minime per non imbrattare ruote € contatn elet-
trici. Le pam evemualmente dannegmate in seguito ad nsura o uril possono csscre

sostituite nchiedendo il ricambio ad un qealungue punto vendita formito dei prodot-
ti del Gruppo Rivarossi.

Come sostituire una giunzione di rotaia,

Spesso capita di dovere sostituire qualche giunzione metallica con una nwova, per-
ché si ¢ allentata & non assicura pil |a necessana contmuild elettnca e stabilied mec-
canica a causa di nipetull montazgi, oppure con una isolanie in plastica. qualora s
vogliano realizzare seponamenti eleutnici del binario, come vernd illustrato in seguito

L'operazione & molto semplice: per nimuovere la gionzione prima si devono solle-
vare le lingoette che la bloccano alla traversina con un caccravile, quindi si estrae
con delle piccolz pinze: bisngna ora inserire quella nuova: se & isolante dovremo
fare attenzione che i piccoli denti presenti sotto [a gunzone s1 mcastino nella
prima traversing, 5¢ invece & in metallo dovremo bloccaria piegando verso il basso
le linguetie con un cacciavite o delle pinzetie (figora 2).




| COME FUNZIONA IL SISTEMA DUE ROTAIE A CORRENTE CONTINUA. |

La fedelta al reale,

I modelli Lima. Jouef, Rivarossi sono realizzati in perfenta scala 1:87, denominata
HO {acca zero), ovvero sono 87 volte pii piccoli del rotabile vero che riproducono.
Lo scartamento normale (si chiama scartamento la distanza tra le facce intemne delle
rotaie) nella realtd & di 1435mm, ed in scala HO risulta quindi di 16, 5mm.

In commercio sono disponibili modelli di rotabili sempre in scala 1:87 ma a scarta-
mento ridotto di 9 mm (norma Hile) corrispondenti ad uno scartamento al vero di
circa 760 mm: tali modelli sono perfettamente ambientabili in un impianto in HO
per realizzare linge secondaric o minerarie. e non vanno percid confusi con quell:
in scala N, come quelli prodotti da Amold. che riprodocono in scala 17160 rotabili
a scartamento normale (fguera 3).

fizg. 4

Le locomotive sono dotate di piccoli ma efficienti motori funzionanti a corrente
continua alla lensione massima di 12 V. La corrente continua fornita dal complesso
di trasformatore / raddnzzatore / regolatore (di solito chiamato semplicemente “tra-
sformatore”™) giunge al motore altraverso contatti elettrici che strisciano sulle ruote
le quali prendono, ognuna dal proprio lato, Ia corrente dalle rotaie collegate una al
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polo positivo e Ialtra al polo negativo del trasformatore (figura 4). Le rotaie, in lega
“mickel silver”, sono eletincamente isolate fra loro dalle traversine di materiale sin-
lctico e, come al vero, pon esistono rotaie centrali: la corrente megiunge il motore
tramite una rotaa e toma al trasformatore con Palira. [l verso della comrente nel
sistema a corrente continua stabilisce il senso di rotazione del motore ¢ percid la
direzione di marcia del treno. Negli assali delle locomotive ¢ dei vagoni per il siste-
ma a corente continua a due rotaie le ruote di ogni assale sono elettricamente iso-
late tra loro in gquanto ogni contatto tra le rofaie provoca un contocircuito, cosa che
deve essere assolutamente evitata: se si voghiono wtilizzare modelli di cam o car-
rozze predisposte per il sistema 2 tre rofaie a comente aliemata & indispensabile
sostiture gh assali non isolat con altn adatti al sistema a commente continua

fig. 5b

corto circuito!

Sempre allo scopo di evitare cortocircuiti, prima di connettere il trasformatore ai
binari & sempre consigliabile controllare che non i siano modelli sviati od oggetti
metallici (pinze. forbici._.) posati sulle rotaie {figura 5).

Polarita e senso di marcia a norma NEM.

Tutti i modelli di locomotiva prodoni da Lima, Jovef ¢ Rivarossi sono progenati nel
rspetio delle Norme Eoropee di Modellismo Fermoviano (NEM), ¢ marciano avan-
ti {figura 6) gquando il pole positivo dell"alimentazione & collegato alla rotaia destra,
0 al filo acreo, per i modelli predisposti per tale tipo di funzionamento.




I trasformatori e le scatole porta pile per Valimentazione dei treni prodotti da
Amold, Jouef. Lima e Rivarossi sono dotati di invertitore di polanith integrato nel-
Ialimentatore che permelte inversione della marcia del treno in gualungue
momento. con una semplice rotazione della manopola di comando o di una leva
apposita.

Circuiti elettrici indipendenti.

Un trasformatore pub. a seconda del tipo ovvero della potenza disponibile, fornire
energia sufficiente a far funzionare due o pid locomotive contemporaneamente: gue-
ste, & evidente, viaggeranno tutte neflo stesso senso, rallentando ¢ accelerando in
modo identico poiché sono alimentate da un unico apparecchio (figura 7).

Tuttavia ramite sezionamenti elettrici delle rotaie. ottenibili sostituendo le scarpes-
tc metalliche per la gionzione delle rotaie con altre in plastica isolante (Lima
6U08TT) oppure usando gli speciali binari sezionati (ne esistono due tipi, Lima
403736 ¢ 403734, lunghi entrambi 1488 mm, con o senzs morsettiers per cavetti),
opporuni collegamenti elettrici ed eventuali altri rasformatori. & possibile rendere
indipendente la marcia del van convogli.

Funzione di arresio.
Con due giunsioni isolanti in plastica poste sulla stessa rofaia s1 realizza un serio-
namento unipolare {vedi figura 8).

Quando e ruote di una locomotiva occupano la tratta di binaro sezionata guesta si
arresta perché il circuito eletirico risulta aperio ¢ la corrente non pud circolare. Nel

resto del racciato invece 1 convogli continuano a vizegiare alla velocitd mmpostata
dalta manopola del trasformatore.

Per fare ripartine la locomotiva @ necessario collegare il tratto di rotaia isolata al
resto del circuito con un imermuitore (articolo Lima 603067) che. una volia chiuso.
dard nuovamente cormente alla locomotiva. Lo schema dei collegamenti & nporato
in figura 9.

E evidente che quando I"interruttore & aperto il tratio di rofaia non & alimentato ¢ i
treni che ¥i gIUNEONO Si ATESIAno,

Il sezionamento deve essere lunge almeno il doppio delle pii grosse locomotive che
si intende far circolare soll” impianio perché se il tratto di rotaia priva di alimenia-
zione & roppo coro, a causa dell’inerzia, i rem Aescono a “saltare™ il sezionamen-
to, continugndo la marcia senza fermarsi

I
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fig. 9

Questo fenomeno & ancora pill evidente nelle locomotive dotate di motore con vola-
no, la cui funzione & propric quella di rendere pith morbida la marcia, allungando lo
spazio di arresto del modello.
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P rrent indipendenii.

sola fig. 10
Se & nichiesto un fonzionamento completamente indipendente di doe o pii convogli
¢ la funzione di arresio otienibile con il sezionamenio unipolare non & sofficiente.
come accade per esempio nel caso di una linea secondaria che si dirama da una prin-
cipale oppure una linea a doppio binario {veds fizura 10), sono allora necessan due
O piid trasformaton con uscita a 12 V regolabili per i treni. ognuno dei quali fornird
la corrente a una pane dell’impianto.



La separazione tra due circuiti eletiricl adiacenti si ottiene con due giunrioni isolanti
poste su entrambe la rotaie: cio va fatto in ogni punto del tracciato dove due circui-
ti elettrici indipendenti si incontrano (fgura 110

Tali punti rappresentano la “frontiera™ tra on circuito eleftrico e I"alino; agendo sul
comando dei trasformatori in modo da sincronizeare il <enso di marcia nei var cir-
cuiti, guesti sezionamenti possono essere atraversati dai treni.

fig. 12

E intuitivo che il treno passato dal circuito “blu™ a quello “verde™ (figura 12) & ora
soggetto @ comandi impartiti dal trasformatore “verde™ al pan i i quei convo-
gli present in quella parte del tracciato ed & insensibile ai comandi del trasformatio-
re “biu”.

Tracciati particolari: racchette ¢ triangoli.

Come ¢ gid stato fatto notare, le doe rotate sono alimentate con polaritd opposte 2
non devono mai entrare in contatio tra loro pena il corte circuito: guesto @ il motivo
per cul alcunt racciat particolan non possono essere realizzan, | cosaddetti “capm
di ritorne™ e “triangoli™ (figura 13). 1 quali non funzionano se non si adottano accor-
mimenti particolart.

Per un funzionamento semautomatico basta usare la conferione (articolo Limma
403738) di binun appositamente sezionati e con diodi al silicio incorporan

fig. I3
corto cimuﬂal@

_ corto cimuﬂy'
corto circuito! /

Con Nagsilio di un relé elettromeccanico Jouef 98%. di serionamenti sulle rotaie e
di alconi binan di comando {(pedali, articolo Lima 403737) s1 realizzano circaiti in
erado di aslomatizzare completamente la manovra

Questi argomenti verranno trattati in modo approfondito pio avanti. nel paragrafo
dedicato agli accesson elettrici




| LA GEOMETRIA DEI NUOVI BINARI “HOBBY LINE Nickel Silver* LIMA

Caratteristiche ¢ interfaccia con il sistema “Lima Standard™ codice 100,
Lassortimento di binari del nuovo sistema “Hobby Line™ Lima con rotaie in profi-
lato pieno “codice 1007 (ovvero alte 2.5 mm: il codice indica "alezza delle rotaie
espressa in millesimi di pollice) in lega speciale inossidabile ¢ ad alta conducibilith
elettrica, & studiato per consentire un funzionamento sicur e regolare dei modelli
di locomotive, carri e carrozze costruiti nel nspetto delle norme internazionali. La
geometria € semplice e razionale e il suo uso & intuitivo. Per venire incontro alle pii
disparate esigenze sono disponibili due lungherze standard diverse, pari a 1488 mm
e 240.6 mm. che chiameremo “modulo cono™ ¢ “modulo lungo™: per entrambe le
lunghezze modulari sono previsti non solo scambi semplici ma anche incroci ¢
doppi scambi/incroci. La gamma “Hobby Line™ & completna dagli indispensabili
scambi in curva ¢ simmetrici. Il nuovo sistema prevede un’ interbinario di 60 mm,
pitt vicino alla realti rspetio ai 71 mm del Lima standard.

™
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Chi volesse combinare i nuovi binari sistema "Hobby Line Nickel Silver™ Lima con
i Lima Standard codice 100 {ancora disponibili per un periodo limitato di tempo, da
non confondere con i binari Rivarossi codice 83), per passare dall interbinano & T1
mim @lla nuova misura di 60 mm potra seguire lo schema riportato nella figura 14
dove & indicato anche come adattare i nuovi scambi “modulo corto™ all“interbinario

di 71 mm. Nel caso di installarioni fisse per 1 passagg tra il ouovo sistema ed il pre-
cedente & molto comodo usare il binano flessibile.

Le sezioni curve: due raggi di curvatura e le loro combinazioni.

Nel sistema “Hobby Line™ Lima sono dispomibili doe ragei di curvatura, che indi-
cheremo come “raggio 17 (R1, pan a 385 mm). e “raggio 27 (R2, pari a 445 mm).
Il raggio si intende misursto alla mezzena del binano e 'interbinanio & sempre quel-
lo standard di &0 mm (figore 15 e 160

Gli clementi curvi ™ raggio 17 ¢ “raggio 2”7 sono disponibili in sezioni di 30° (RI
articolo Lima 403713, R2 articolo 40371 1; servono 12 unith per formare un cerchio
completo di 3607), e di 7.5 (R1 articolo Lima 403716, R2 anticolo 4037 16; 48 unitd
per un cerchio). Le cerve R1 sono disponibili anche in sezioni da 157 (articolo Lima
403715: 24 unitd per un cerchio) € di 22.5% (articolo Lima 403713, 16 unith per un
cerchio). Facciamo notare che le sezioni curve R1 da 22.5° servono come compen-
sazione per ottenere un binario parallelo in combinazione con gli scambi ed incroci
“modulo corto™, mentre le sezioni curve R1 da 7.57 sono utili per allungare fino a
30" il ramo deviato degli scambi (sempre modulo corto) in modo che risulti equiva-
lente ad un elemento articolo 403713.
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Un terzo raggio di curvatura di 979 mm (articolo Lima 4037 10)., fornito esclusiva-
mente in sezioni di 14,27, & previsto come compensazione per gli scambi ed incro-
ci “modulo lungo™.
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Con le varie sezioni Rl ¢ R2 & possibile costruire agevolmente tracciati a doppio
binario, ma anche, combinando i vari elementi dell” assortimento comprese le curve
riggio 979 mm, percorsi a raggio variabile o raccordi parabolici, in modo da sfrut-
tare al meglio lo spazio dispomibile ¢ di acerescere il realismo dell”impianto. Ecco
qui di seguito (figura 17) alcuni esempi quotati di raccordi a 90°.

fig. I7a
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| fig. I7h
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fig. 17c
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Queste sono solo alcune delle combinarioni possibili con gh elementi del sistema
Hobby Line Lima: nel caso che non si riesca comungue a trovare la soluzione adat-
ta per il proprio plastico allora non rimane che rficorrere all vso del binano flessibi-
le. anicolo Lima 403730, con il quale si possono realizzare curve di qualsiasi rag-
gio, purché superiore 2 360 mm. Alcune note per posare in modo comretio il binano
flessibile sono riporale nella seconda parte.

Le sezioni diritte.

Sono dispomibili doe lunghezze standard comispondenti ai dee diversi tipi di mode-
lo: “modulo corto”, pan a 148,58 mm (aricolo Lima 403722) ¢ “modulo lungo™. pan
a 2406 mm {articolo 403721 ).
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fig. I8

Apposite sezioni retlilinee di compensazione da 91.8 mm (articolo 403724), da 57
mm {articolo 403725) e da 34 8 mm (armicolo 403727), consentono di combinare ra
loro elementi delle due lunghezze modulan senza forzature (figar [8).

Esiste anche un sottomultiplo delle sezioni lunghe da 2406 mm, pari ad un omtavo
(articole 403728, 30 mm}). Quest'ultimo articolo la cui misura cquivale afla meta
dell’interbinario standard & utile in molti casi, sopratiutio in combinazione con gli
scambi in curva, come si vedrd pio avanti.

Diagonali.

Spesso nei piani di stazione sono presenti binan in diagonale: in questi casi bisogna
usare "apposita sefione articolo 403720 lunga 248 mm la con prowezions angolata
di 14° comsponde 2d una sezione da 240,6 mm.

Usando tali sezioni “diagonali™ s1 pud fare in modo che le giimazoni tra binan paral-
leli imangano sempre allineate, come si vede nella figura 19

Gli elementi diagonali sonoe particolarmente wiili quando, 1n una sliazione, & neces-
sario raddoppiare I"interbinario (da 60 a 120 mm) per inserire una banchina o una
pensilina




Gli scambi.
Per deviare un convoglio lungo un binaro diverso rispetto a guello sul quale viag-
£ia 51 usano apparecchi denominatl “scambi™ 0 “deviator.

R controrotaie

cuore

comando

Il principio di fonzionamento dei modelli Lima & del mtto analogo a quello degl
scambi veri: due spezzoni di rotaie sapomate, dette “aghi”. sono mobihi e cambian-
do la loro posizione guidano i bordini delle ruote dei veicoli lungo il corretto tac-
ciawo oppure sul ramo deviato. Il punto in cui fe rotaie s1 incrocianc ¢ chiamato
“coore” ed & costruito per lasciare passare liberamenie, qualungue sia Iitinerano
seelto, 1 bordim delle ruote senza che abbiano a compiere penicolosi sobbalzi. Le
conirorotaie guidano |'alira roota di ogni assale per impedire sviamenti (figura 20).
Oltre agli scambi semplict ¢sistono anche le intersezioni o incroct ed apparati pii
complessi come gh scambifincroci “inglesi™, con ofto aghi ¢ quattro cuor, indi-
spensabili quando lo spazio a disposizione risulta limitato. al vero come nel model-
lismna,

Il cuore degli scambi Lima “Hobby Line™ & isolato perché alinmenti entrereb-
bero in contatto rotajie di polaniti opposta creando un corto CGircuilo.
Collegamenti elettrici in parallelo tra ramo principale e ramo deviato sono inte-
grali in ogni scambio ed incrocio in modo da garantire la continuitd elettrica del
tracciato.

Il mevimento deghi aghn viene comandato manvalmente oppure tramite un ser-
vomotore elettrico, costituito da due elettromagneti i quali agiscono su di un
nucleo di ferro che, per mezzo di un semplice rinvio, sposta il rante che muove
gli aghi dello scambio. Dal servomotore escono tre cavi eletirici, dei quali due
di alimentazione per gli elettromagneti ¢ il terzo di ntomo per entrambi.
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Per il comando eletirico a distanza degli scambi eletinici <ono previste speciali pulsan-
tiere {articolo Lima 603065) da collegare all’wscita in cormente alternala (lensione 14-
16V mon regolabile). della quale sono dotati alcuni alimentatori (Power Control Lima
602067 ¢ Trasformatore Lima 602070), scguendo lo schema mdicato m figura 21.

fig. 21

Per il comando simulianeo di due scambi con un umico comando, per esempio in una
“comunicazions” tra binari paralleli, & opporuno sepuire lo schema di figura 22

fig. 22

E bene ricordare di rilasciare il pulsante non appena I"elettromagnete ha compiuto
il proprio kavorn: una pressione prolungata & inotile e provoca un eccessivo niscal-
damento delle bobine degli zlettromagneti e la loro distruzione. Per proteggere i ser-
vomotor degh scambi da questo rischio nell’assormmento Jouef & disponibile uno



speciale dispositivo elettronico (articolo Jouef 9345) da interporre tra ["uscita in cor-
rente alternata del trasformatore e Ia scatola di comando per scambi ¢ passaggl a
livello, che ndoce, dopo un primo impulso a piena potenza, 1'intensita dells corren-
te che attraversa le bobine ad un valore che non provoch sumscaldamenti dannosi
per la loro integnita.

Muodule corto: gquando lo spazio & poco.

Gli scambi “module corto”, lunghi quindi 1488 mm, sono molto otili nei piccol:
plasiici ma anche nei depositi o nei raccordi indosinah, perché permetiono la rea-
lizzazione di tracciati complessi in poco spazio; il ramo deviato comisponde ad un
clemento curvo raggio | ed angolo 22,57 (figura 23). Come nella realtd la deviata di
guesti scambi deve essere impegnata da trem a velocith limitata, per evitare dera-
gliamentr.

Jig. 23a -
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fig. 236

Modulo lungo: il realismo.

Quando la disponibilith di spazio lo consente, per aumentare il realismo dell im-
pianto nisulta opportuno I'uso degli scambi ¢ incroci “modulo lungo™ pan a 240L6
mm {figura 24). L’angolo di deviata ridoto e "ampio mggio di curvatura permetto-
no una marcia 4 velocith elevata anche sul ramo deviato,

fig. 24

Per rompere la monotonia di un piano di stazione troppo uniforme ¢ aumentame il
realismo si possono inolire combinare scambi corti (negh scali merci. per esempio)
e lunghi { nei binan di corsa) o modificane IMinterbinario: grazie agli speciahi element
i compensazione tra i doe moduli cib & possibile senra dover nicorrere all uso dei bina-
ri allungabili { figura 25)

i1



fig. 25

Scambi in curva e loro combinazioni.

Queesti particolan scambi consentono lo sfrottamento ottimale dello spario a dispo
sizione (figura 26). e soprutiutio rendono possibile la realizzazione. a purith &
ingombro. di binan di raddoppio piit lunghi. a nito vantaggio sia del realismo nella
composizione dei convogli, sia dell’ esercizio e delle manovre di stazione.

fig. 26a
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Naturalmente gli scambi in curva sono stati progettati per consentire la realizzazio-
ne di comumicazioni tra due binan paralleli eqguivalenti al RI e R2 (fgura 27).

fig. 27




In combinazione con gli elementi dritti da 30 mm gli scambi in curva permettono
altre interessanti combinazioni (figura 28
£+ .

Jjig. 28

Detto anche scambio a'Y, & utile per rendere pii interessante e vario un piazzale di
staziong e risulta spesso indispensabile in un deposito o in wno scalo merci.
Interessante anche per bivi in piena linea e raddoppi di binario simmetrici in picco-
le stazioni su linee secondarie (figura 29).

fig. 29

Elementi di hinario speciali.
Nel sistema Lima “Hobby Line™ sono disponibili alcuni elementi speciali di binario
che nisolvono con facilitd numerosi problema.

Binari sezionafr.

Nell"assortimento Lima esistono speciali elementi di binario con una rotaia sezio-
nata (aricolo Lima 403734) utili per realizzare facilmente tratti isolati o circuiti
indipendenti senza dover sostituire le giunzioni metalliche. Per otienere collega-

menti elettrici sicurt anche nel caso di installaziom provvisone (caso classico il cir-
cuito “sul pavimento™) & disponibile un elemento di binario con sezionamento su
una rotaia e morsettiera per 1 cavetti cletinc diveiti alla scatola di comando (artico-
lo Lima $03736). Chi ha intenzione di dotare il proprio impianio di sistema elettro-
nico di blecco “Monobloc”™ Jouef (vedi pilh avanti) dovra insenire nei punti opportu-
ni del tracciato ghi elementi di binanio sexnionato Lima 403734 dotati di sede per lin-
nesto del connetiore del dispositive Monobloc stesso.

Con i tre elementi di binario contenuli in questa confezione (articolo Lima 403738)
s1 rende possibile la realizzazione di quei tracciati come i cappi di ritomo o i trian-
goli, altrimenti impossibili nel sistema a corrente continua. 1 diodi inseriti negli cle-
menti di eniraia (con la freccia stampaia ira le rotaie) e di usciia (con il trangolo)
permeriono la marcia in un solo senso, menire il lerzo elemento con sezionamento
su entrambe le rotaie. sostimibile da una coppia di giunti isolanti guando sia diffici-
le inserirlo nel wacciato, impedisce che si verifichi un coro circuiio; non sono
richiesti collegamenti aggiuntivi (figura 30). 1l treno entra nel cappio, attraversa il
binario di entrata nel senso della freccia, poi quello sezionato e quindi si amresta. Per
fario ripartive, basta ruotare il comando del trasformatore ¢ invertire Ta marca (dopo
aver cambiato la posizione dello scambio): il convoglio nprendera la marcia ed
atiraversera I'eclemento di uscita, abbandonando 1l cappio. Una legeera ndunone di
velocith nella zona tra il binario di ingresso e guello di uscita & pormale ed & dovo-
ta alla piccola caduta di tensione s diodi (meno di 1.5 V)
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Rerailer

Ned punti del tracciato meno accessibili nsulta conveniente installare una particola-
re sezione denominata “rerailer” (articolo 403732) che grazie alla sua forma pari-
colare giuta i rotabili eventualmente sviati a ritomare sulle rotaie ed & adatto anche
per riprodurre attraversamenti della ferrovia in passagen a hivello incustoditi o attra-
versamenti di servizio in stazione.

Sganciavagoni

Le manovre in stazione sono sempre molto interessanti, composizions ¢ scomposi-
zione dei tremi merei. inoltro di carmozze diretie, sostituzione della locomotiva in
testa ad un treno...Si presenta allora ks necessith di sganciare corm e camorze: ceno,
guesta manovia pud cssere eseguita manualmente alzando gli occhielli dei ganci,
diwandosi con un cacciavite, ma lake operazione risulta macchinosa ¢ senza dubbio
poco elegante. Conviene allora usare il binario sgancia vagoni articolo 403739, un
particolare dispositivo msento in un binano reitilineo lungo 1488 mm: esso & cosh-
twito da una piasirina, posia tra le rotaie, che viene sollevaa ¢ abbassata da un ser-
vomaotore eleliromagnetico (analogo a quello degli scambi elettnc:) del guale lo
sganciavagoni e dotato,

( ||
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fig. 31

LUna volta wmestato il treno in modo che 1 zanci dei vagoni da sganciare si trovioo
soprit alla piastring, trmite [ scatodetta di comando Garticolo Lima 6030635) colle-
gt comie in fzum 31, si did cormente all”eletromagnete che solleva Ly pastrina
spinge i alto le lingoetie ¢ apre 2 occhielli dei ganci: il comoglio deve ora Apar-
tire loscimdo § vasoni spanciati; premendo aliro pulsonte la piastring si abboass
per consentire il regolare transito dei comvogli. Con un attento studio del traccin
sard fwile stabilire numero ¢ posizione deoli spanciavagon da installare,

Binart di contatte o “Pedali™.

Per aptomatizoare alcune operwrioni. come L chivsura di un passaggio a livello elet-
tromagnetico. o comungue pee comandare apparecchiotore elettriche direttamente
da parte del treno. bisogna wsare gli speciali birar di comando sricoloe Lima
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403737 in prateca si iratia di un internaniore che mediante un “pedale™ viene chio-
so ogm volta che vi transita unz wote. L'elemento di binano con dispositive di
comando & lungo 1488 mm. Per proteggere gl elettromagnet da impuls: prolunga-
ti. frequenti nel caso che un treno st armresti con un asse sul pedale mantenendo chio-
so il contatto risulta molto wile il relé statico articolo Jouel 9345 (vedi figura 32).

 ——

——

fig. 32

Accessori operativi.

Passaggio a livello (PL)

Gli meroci a raso della strda con la formovia, dett passagei a livello. sono sem-
pre protetti lato sirada da ung segnaletica di avviso ¢, nel caso di strade ¢ finee
fermovianc importanti. anche da bamiere. In on plastico un passazgio a livello &
SCIMPTe un accessori giiraenie ¢ negli assortimenti Lima ¢ Jouel ne sono pre-
senli due tipic guello meccanico (articolo Jouef 2780 con semibamiene o Lima
GOO02 1 con barmere normali), asomto anematicamente dal peso del convoglo
oppure quclio elcttromagnetico anicolo Jouef 2672, pit realisiico. nel guale le
due sharme vengono alzate ¢ abbossate da servomoton funzionanty in modo simi-
le a guelli di cul sono dotati gli scambi elettromagnetici. 11 PLL eletinco si pud
usare anche su linee a due o pii binan. basta insenre alin elementi centrb con
binario lungo 2406 mm, acquistabili separatamente. La manovra del passaggio
a lvello elelirico viene ¢sezuita manualmente. a distanza. tramile la pulsantiera
G365, oppure sutomaticamente dal treno usando 1 binan di comando 203737
Per il comamdo munuale lo schema eletinco & identico a gquello usato per zli
scambi e illustrato in figura 33



A Lo schema per ottenere il funsionamento astomatico & leggenmente piil com-

{ i plesso ed & ilhestruto m figura 34,
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fig. 33
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fig. 34

B La distanza tra i pedali che comandano I"apertura del PL e quelli che re coman-

dano la chiusura deve essere maggiore dells lunghezzy det weni circolant sul pla-
stico, alinmenti ke sbame potrebbero fundionare momodo imermittente o alzars

primiz che il convoalio sia ransitato completamente! Lo schema riportsto fonziona 1 I
per entrambi i sensi di marcia dei treni e nel caso di linee percorse in una sola dire- d
sione, sono sufficient due binari i comando: ovviamente | treni dovranno incon-
trare prima del passaggio a livello il pedale di chivsum e dopo. a debita distanza,
quello di apertura,

Con "ausilio del relé elettromeccanico Jouef 9896, dewritio pia avanti. ¢ di un — [
sexionamento del binaro ¢ possibile fare in modo che il comando sia manuale. tra-

mite pulsantier. ¢ che fino a guando le sharre non sono abbassate | treni 51 arresti ._
no senza impegnare il passaggio a livello (figura 35). fig. 35 o
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Segnali luminosi.
Nelle ferrovie vere | macchimisti vengono informat sullo stato della linea attraver-
s0 i segnali, Tuminosi o meccanici: il “linguaggio™ dei segnali, differente a seconda
della rete ferroviana, & oggi moho complesso perché. per mighorre la sicurczza
dellesercizio, le informazioni che debbono essere comunicate al personale di mac-
china sono diventate numerose. Turti | sistemi si basano comungue su due aspell
fondamentali: luce rossa significa via impedita. ¢ quindi il macchimsia deve ferma-
re il treno senza olirepassare il segnale, lpce verde significa imvece via libera senza
limitazioni.
-
"; [ i I [ i
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fig. 36

MNell'assortimento di accesson Lima e Jouel sono disponibili segnali luminos: di
tipo italiano (Lima articolo 600022, di tpo iedesco (Lima articolo 60029} e di tipo
francese (Jouefl armicolo 9312) 1 quali nproducono fedelmente gquelli ven ¢ projetie-
no fuce rossa o verde, graze o microlampade o diodi lununescenti. Facommo nota-
re che il seznale di tipo tedesco deve essere posto alla destra del binario cul s1 nife-
risce al contrano di guell francese e italiano che vanno posti a sinestrc b dipende
del farto che il Germania i treni marciano a destra mentre in Francia e in Ttalia a sini
stra. Sezionando un tratto di motaia. di lenghezza adeguata. con due gunaoni 150-
lanti in plastca oppure usando gl element di binanoe Lima 403734 o 403736,
diventa possibile. graric al dispositivo di comando articolo Lima 603067, armestare
il reno guando il segnale & rosso e farlo riparire quando & verde, semplicemente
spostando la levetia del comando 603067_ 1 semplice schema dei collegament da
effettuare & ripoato in figura 36

Relé elettromeccanico.
Il rele elettromeccanico Jouel articolo 9896 (Ggura 37) ¢ un accessonio che permet-
te di comandare con impulsi eleitrici due commutaton eletirici indipendenti.

I

fig. 37

Schema elettrico del relé Jouef 9896

9 7T 6 4 3 2 1

E costituite da una coppia di elettromagnets che muovendo der contat stabiliscono
ka chiusura e I"aperura dei cincuini collegan.

fig. 38

I comando viene effetiuato sia mamealmente con la pulsantiers ad impulsi. articolo
Lima 6030635 (Agurn 38), sia automaticamente dal treno, grazie ai binan & contat-
1o articolo 403737,



fig. 39

Uno dei montaggi piin wtili & sicuramente quello che consenie di proteggere uno
scambio dove si verifica la conflucnza di due binari, come si vede spesso all wscita
i una stazione.

Lo scambio elettromagnetico viene comandato con ks normale pulsantiera secondo
la posizione desideraa ed il rel2. senza ulierior comandi. alimenta automaticamen-
te solo la via per [a quale & disposto lo scambio 2 regola di conseguenza ["aspetio
dei segnali luminosi. In questo modo si rende impossibile dare via libera contem-
poraneamente a due tremi su ilineran coavergenti, con incremento della sicurezza, ¢
in piii viene semplificato il pannello di comandi (fizura 39)

Con lo schema che proponiamo in figura £0, molto adano per un plastico “passe-
rella”, il rele. collegato come mvertitore di polanta. rende completamenie automa-
tica una linea a un binario con dee cappi di mtomo alle estremiatd: 1 reno, tamie
due binan di comando #3737 mvia mmpulsi agh scambi. che si dispongzono alter-
nativamente per la via di uscita o per guella di ingresso, ed al rel che inverte & con-
seguenza la polanitd delle rolaie ¢ percid la direzione di marcia el irito ra i doe
cappi., in modo che il “va e viemi™ sia continuo, naturalmente senza alcun bisogno di
intervento da pane del modellista.
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Una volta messo a punto il circuito, la manopola di comando del trasformatore non
deve essere usata per invertire la marcia dei convogli perche questa & gestita dal-
Iautomatismo: & poi consighabile completare il circunto con 1l dispositivo di profe-
zione per gli elettromagnen degli scambi (relé statico) anicolo Jouef 9345 perché in
easo i convogli che transitano a bassa velocita o dalla composizione particolar-
mente lunga (o pegero ancora in caso di deraghamenti... ) | servomoton degli scam-
bi rischiano di restare sotto tensione troppo a Jongo e di sumiscaldars: o guastarsi.

Piattaforma girevole.

Indispensabile ai tempi della trazione o vapore, quando la maggior parte delle loco-
motive erano asimmetniche e dovevano essere girate a ogni capolinea. oggi. con
I"avvento delle locomotive eletiriche ¢ Diesel che possono marciare indifferenie-
mente nei due sensi, la pisttaforma girevole viene utilizzata per far accedere le
maotrici alle rimesse a senon circolan sempre presenti nei depositi locomotive dove
ne viene curata la manutenzione ordinaria: piatiaforma e rimesse nescono ad acco-
gliere un grin numero di motricl in uno spazio molo inferiore a guello necessario
per realizzare un deposito di analoga capienza usando normali binari & scambi. In
un plastico la piattaforma girevole & un elemento di grande effetto e quella Jowel
articolo 1084 in particolare sia perché permette la giratura di locomotive di grandi
dimension sia perché il basamento sccoglie fino a 20 binan.

Grazie alla conferione ageiuntiva 9194 il ponte pud esserne moOTTZZIL0 € 320010 §
distanza da una pulsantiera fornita nella conferione che comanda non solo il verso
di rotarione del ponte ma ne seleziona il binane d sccesso, oltre a stabilire direzio-
ne e velocita di marcia delle motrici interessate, '

La pulsantiera va collegata come in figura 41 a un'uscita a corrente allernata a
I/ 16V, possibilmente a uso esclusivo del deposito. e tramite un circuito interno ali-
menta anche le locomotive circolanti nel complesso di pinttaforma ¢ deposito, che

quindi deve essere isolato dal resto del plastico ramite due giunzioni isolant sm
binan che lo collegano al resio del tacciato.

T

fie. 2

Il fissaggio dells piamaforma al piano del plasiico st oitiene con delle viu inserite
nelle sedi previste nel basamento: il ponte nsultera cos nalzate di arca 20 mm ¢
viene raccordato al resto del traccisto con le rampe inclese nella confezione.
Almment la piattaforma pud cssere incassata nel prano del trecciato: n guesto caso
il basamento della piattaforma andrd fissato 2 un supporto costituito da un retiango-
lo di compensato di dimensioni adeguate. inserito solto il piano del plastico m modo
che nsulti nhassato di 16 mm.
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Blocco automatico “Sistema MONOBLOC™,

11 Mocco automaticn. nella realta come nel modellismo, & un dispositivo studisto per
regolare senza 'intervento attivo di operaton la corsa di pil tremi marciamne nella
siessa direzione impedendo che goesti possano armivare a tamponarsi. La linea fer-
roviaria viene divisa in tmatte dette “sezioni di blocoo™ e all'mgresso di ognuna &
cas viene posto un segnale di protezione che indica via libera (e prodetta luce verde)
solo nel caso che nessun treno sia presente nella trana stessa. alirmmenti 1 segnale =1
dispone a via impedita: percid nessun comvoglio vi pud entrare se al suo intemo ne
sta marciando un altro. Nel modellismo fermoviario 1l Mocoo automatico oltre a
regolare aspeno dei wegnali deve provvedere anche a togliere alimentazione al
rraato di rodaia serionais di fronte al segnale quando questo & disposic a via impeds-
ta. ovvere guando la sezone di blocoo che il segnale protegee & ocoupala: tulle gue-
si¢ funzioni vengono svolle aptomaticamente dal “monobloc”™ Jooef. il quale nleva
la presenza del treno nella sezione profetta controllando con un circuito cleltronico
I’ assorbimenio di comente e non necessita guindi & pedali o di rel eletiromeccani-
ci e nemmenso di labonosi collegamenti.

Il Monobloc Jouef & privo di parti ¢ contatti mobili, 2 witto vantagzio dell”affidabi-
litie ed & in grado ¢ rilevare la presenza non solo delle locomotive ma anche di cami
o carrozze illuminste o con fanali di coda funzionanii.

Dettagliate istrugon & montazzio sono allegate con ogmi dispositive “Monobloc™,
disponibile anche con segnale lominoso iniegratn.




COME COSTRUIRE UN PLASTICO |

Perché fare un plastico...

Oualungue modello abbiate scelto, il vostro treno eletinico Lima, Rivarossi, Jouef, &
sto progetiaio per viaggiare e sviluppare una elevata forza di trazione: & un pec-
cato lasciarlo in vetrina, infatti Ia ricerca della fedelti di nprodurione & la cura dei
dettagli dei modelli & soltanto un aspetto del modellismo ferroviano: cid che forse
rende mnico il fermodellismo & la possibilith di imitare, in picenlo, lo svolgimento
delle operazion tipiche dell’esercizio ferroviario al vero, ovvero dirigere una linea,
wna stazione, uno scalo merci o condurre un treno come se fossero verni...e con molie
responsabilitd in meno!

Un semplice ovale di binari, montato sul tappeto, stanca presto e nasce allora il desi-
derio di gqualcosa di pii complesso e divertente: si tratta percid di siodiare un cir-
cuite che consenta una volia costruito di essere gestito in modo simile a una fermo-
via vera.

Un tale circuito ha perd bisogno di un supporto stabile affinché collepamenti elet-
trici ed elementi di binario non abbiano a scollegarsi e a danneggiarsi per i ripetuti
montaggi ¢ smontaggl ¢ in modo da rendere possibile la costruzione del pucsaggio
intorno alla ferrovia.

1l supporto.

Una volia stabilito il tracciato da costruire, sia esso progeitato in proprio o scelio tra
guelli presentati, ¢ definito almeno a grandi linee 1" aspetio del pacsaggio, si proce-
de alla costruzione del supporto, che dovra essere il piil possibile robusio e leggero.
Un errore frequente & quello di usare un semplice foglio di truciolare che privo di
un gualsiast sostegno non presenta la necessana rigditi.

Occorre guindi un telaio che va realizzato con quattro listelli di legno (in genere di
abete) della sezone di circa 80 x 20 mm e di lunghezza opportuna. calcolata in base
all’ingombro previsto dal progetto, incollati e avvitati tra loro per formare una strut-
tura rettangolare, all’interno della quale vanno poi fissat, ancor con colla e viti,
traverse e longheroni costimin da histelli di legno di sezione pan a circa 40 x 20 mm.
posti a distanza di 30/40 cm 1"uno dall’altro; se non si vogliono realizzare gh mea-
stri, si dovranno porre i longheroni sotto ¢ le traverse sopra (vedi figura 43).

1 listelli si acquistano nei centri per bricolage o presso falegnamernie ¢ devono esse-
re seelii con cura, ben dritti ¢ privi di nodi evidenti. S¢ non si riesce a trovare listel-
li con queste caratteristiche conviene allora usare strisce di multistrato spesso circa
200 mm tagliate in modo che abbiano serione ¢ lunghezza uguali a quelle calcolate
per i listelli.

Le piunsdoni agh angoli della struttura potranno essere irrobusiite mediante squa-
drette di acciaio da avvitare all’interno del telaio.

Ll

telaio aperto

Se le dimensioni del plastico superano i 2.5 x 1.2 m o ancora nel caso che ka forma
sia imregolare & consigliabile suddividere il tefaio in pia parti, cosiruite come Zid
indicato. da umre saldamente tra loro con vit passani, dadi e rondelle: olire a nsul-
tare di pid facile costruzione, quesia soluzione consente, per esempio in caso di ra-
slochi, Jo spostamento dell'impianto senza che 51 renda necessana una sua to@le
demolizione (figura 44).

Ora il telaio & pronto a ospitare il piano dei binari. Se il progetto prevede che il trac-
ciato si sviluppi in gran parie in piano, con al massimo alcune parti ralzate, allora
& sufficiente un foglio di compensato multistrato spesso & mm di dimension analo-
ghe al telaio al quale andrd incollato, che costituirh il supporto per binari edifici e
passazoio. Le eventuali salite potranno essere costruite facilmente stihizzando i
piloni ¢ le rampe Jouel {anicoli 2673, 2676, 2679). Se invece I"andamenic altime-



tnco progeftato @ caratterizzato da un susseguirsi di tratti in pendenza, potremo
lasciare il telaio aperto e costruire la sede per i binari con strisce ¢ piattaforme del
solite multistrato da 8 mm, ritagliate secondo la traiettoria del binario,

Queste strisce costituiscono una specie di strada sulla quale saranno collocati | bina-
i ¢ devono avere una larghezza di almeno 80 mm per il singolo binario (140 mm
per il doppio binario), meglio se un po’ di pill nelle curve. quando & possibile. Per
le stazioni, i depositi e i relativi piazzali e altri elementi particolan quali passaggi a
livello, si devono predisporre piattaforme sempre in multistrato, di dimensioni adat-
te a ospitarhi: inoltre si dovranno predisporre gli spazi, interrompendo le strisce, per
I'installazione dei ponti (ce ne sono di diversi tipi nei cataloghi Lima e Jouef?) ¢ dei
fig. 45

Per tagliare le strisce con buona precisione, soprattutto nel caso di tracciati curvili-
nei, & bene disegnare sul foglio di compensato la disposizione che dovra avere il
Iricclato: in pratica si appoggia la parie di binari dei guali si vuole tracciare la sede
sul compensato e con una matita si riporta, seguendo il bordo delle raversine, la
forma stessa dell”ingombro delle varie scziom di binario.

o

Conviene anche segnare, sempre con la matita i punti dove si trovano i fori previsti
in alcune traversine come sede per i chiodini perché servimmno poi come riferi-
mento al momento del montaggio della massicciata in sughero (figura 45), Una
volta tracciato I'ingombro dei binari, ad almeno 25 mm all’esterno di tali linee se ne
tracciano altre parallele che indicano dove eseguire. con una sega a mano o meglio
con un seghetto alternativo, il taglio (figura 46).
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fig. 47

Le vane strisce vengono collegate tra loro per ottenere il tracciato completo usando
ritagh &i compensato incollati sotto le giunzioni. La sede del binario costituita dalle
varie strisce viene sostenuta da blocchetti di legno, incollati ai fistelli del telaio. la
cui altezza sul livello supeniore del telaio va calcolata in base alla pendenza richie-
sta dal progetto (figura 47)

La pendenza massima superabile dipende sia dalle prestarioni della locomotiva sia
dalla composizione dei comvogli: in genere si consiglia di non superare il valore del
3% ma se | reni sono molto corti si pud arivare fino al 4.5-5%. Come al solito &
meglio fare delle prove per definire la massima pendenza ammissibile. Come aiuto
viene nponata una tabefla che mostra Uinnalzamento di quota calcolato per gli cle-
meniti di binario di uso pii frequente per alcuni valon di pendenza.

Pendenza % i% 4% 3% 6%
Elemento

Driito 240 mm 7.0 mm 9.5 mm 12,0 mm 14.0 mm
Dnatio 149 mm 4.5 mm 6.0 mm 7.5 mm 9.0 mm
Corvo R1 30° 6.0 mm 5.0 mm 10,0 mmy 12.0 mm
Curvo R2 307 7.0 mm 9.5 mm 11.5 mm 4.0 mm

Dove avviene una variazione di peadenza, come & verifica all'inizio di una rampa,
bisogna che questa sia graduale, senza che la sede del binario presenti discontinuita
o asperith che comprometterebbero la marcia dei comvogli (figura 48).

Scambi e incroci dovranno, per sicurezza, ecssere posti in piano e a una distanza di
almeno 20-30 cm dal punto in cui avviene la variazione di pendenza.




Prima di unine tra loro mtie le strisce ¢ di fAssarle in modo definitivo ai bloccheti di
sostegno conviene fare alcune prove di circolability, allestendo provvisoramente le
parti dell’impianto da controllare, affinché sia facile nmediare a ermon o mmprec-
sioni commesse durante 'esecuzione dei lavors. Addintura & possibile completan:
una parte dell”impianto per volta, perché niente obbliga a portare avanti il lavoro
allo stesso modo per twitto il plastico. Esempio tipice, il plastico con I"ovale e la dira-
mazione secondana, nel gual caso risulta conveniente terminare ¢ Mettere 8 punto
prima I'ovile e poi la diremazione, o viceversa: si potranno vedere pit rapidamen-
te i frutti del proprio lavoro (e i treni che circolano!) senza per quesio causare pastic-
ci per In fretia.

Terminate infine le verifiche della circolazione si passa al fissaggio dei van elementi
che compongono [a sede al telaio: non resta ora che posare 1 binarn.

La posa dei binari.

La posa dei binari deve essere fatta con cura perché da quesia operazione dipenderi
Ia regolaritd i marcia dei convogli. Numerosi sistemi sono stati escogitati dai
modellisti e qui di seguito daremo cenno dei pib consueti. Innanzi twtto si deve deci-
dere se fissare i binan direttamente alla sede prevista oppure interporre uno strato di
sughero o di materiale spugnoso. 11 fissaggio diretto. con chiodini. piccole viti o
mediante incollagaio & semplicissimo e rapido ma il livello di realismo non & ecce-
zionale perché nella realtd il binario & sempre rialzato in guanto posato so uno stra-
to di pietrisco, detto massicciata, che ha 'imporiante funzione di distribuire su
un"ampia superficie il peso dei convoeli nonché di garantire il drenaggio dell’acgua
piovana.

fig. 49

Anche il late acustico non va trascurato: il modesto ronzio dei modelli viene ampli-
ficato dal supporto che si comporta come una cassa armonica, producendo, soprat-
twito nel caso degli impianti pid grandi, un notevole frastwono. [Muso di strisce di
conglomerato di sughero, per esempio guelle Jouef (aricolo 1884) assicura reali-
smo e insonorizzazione: moltre gueste strisce sono gia sagomate con 1 fAanchi incli-
nati in modo da riprodurre la sezione della massicciata vera.

Nel caso in cui i binari vengano posati direttamente sulls sede & bene prima monts-
re il circuito sul supporto e verificarne il funzionamenio: solo se turto funziona alla
perfezione, ¢ 1 convogli, comprese le locomotive e le carmozze pin lunghe circolano

apevolmente, s1 pud passare al fissaggio del binzno inserendo i chiodini o le appo-
site viti (amticolo Jouel 2693} nei fori predisposti in alcune traversine. Le viti per-
mettono la nmozione del binario in gualsiasi momento mentre i chiodi sono diffici-
li da togliere senza rovinare le traversine. Per posare i lunghi rettilinei bisogna aju-
tarsi con una riga metallica o un listello in modo che dsultino veramente rettilinei e
non una specie di zigzag.

E superfluo far notare che quando si fissano i binari si devono gia aver collocate le
eventuali grunzon isolanti ¢ prese di comente nonché gli sganciavagoni, i passaggi
a fivello... Inserire questi accessori in un secondo tempo & molio fastidioso ¢ nel
caso in cui 1 binan siano inchiodati o gid inghiaiali pud costare la distruzione di
parte dei binari gid installati.

L'uso della massicciata di sughero Jouef & comungue la migliore soluzions, anche
per i piccoli impianti. I"impegno di tempo e di denaro & modesto e il risuitato & senza
dubbic di livello superiore. Per posare le sirisce & sughero & necessanio tracciare
sulla sede I"ingombro reale dei binan. come gia descritio nei paragrafi precedenti.
A guesio punio, si raccia a mano libera con una matita tenendo & oochio le nee &
ingombro, Iz linca di mezzeria dei binari {asse), aistandosi con una riga nei rettilined.

La tracciatura della linea di mezzenia sard molio facilitata se mentre si disegna IN'ingom-
bro del binario si avri 'acoorntezza di segnare |3 posizione dei fon per i chiodi present
in alcune traversing: questi for si trovano infatti proprio sulla mezzeria del binario.

Ora si separano le doe semistrisce in sughero ¢ se ne incolla una al piano del
tracciato con colla vinilica o a base di neoprene, tipo Bostik® Superchiaro,
seguendo le istrurioni per |'incollaggio riportate sulla confezione (figura 51)
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facendo coincidere i1l bordo verticale con la linea di mezzena discgnata sul
piano stesso. Il conglomerato di sughero & flessibile e permetie di seguire anche
i tracciati piti tortuosi; mentre la colla fa presa le sirisce possono essere mante-
nute in posizione con alcuni spilli.

Potremo poi esegoire la medesima operazione con 1'alira semistriscia che andra
ovviamente accostata con cura, sempre dal lato del bordo verticale, alla stnscia gii
fissata (figum 53).

Mon esistono elementi speciali per scambi ¢ incroci perché con un coltelling per
modellisti & facile sagomare il sughero in modo da accogliere gualungue tipo di
scambio; in pid con gli avana si realizzano le sedi dove appoggeranno le casse degl
elettromagneti degli scambi. Conclusa I"installazione della massiccrata, potremao fis-
sare il binario seguendo le procedure gia descritte per il fissaggio diretio.

Per un maggiore realismo della massicciata se ne deve cospargere 1"arca con del
finto pictrisco (sughero in granuli). come goello Jovef (anicolo 1876): ai lan del
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binanio quesia operazione non presenta particolan difficolia, basta incollarlo spal-
mando con colla vinilica IMarea interessata, mentre tra le traversine & consighiabile
per prima cosa distrrbuire con cora il pietrisco (conviene lavorare su trafte non pid
lunghe di 60-80 cm per volta) con un pennelline morbide completamente asciutio
ifigura 54). Una wolta controllato che non vi siano granelli fuon posto con und
spruzzatore per pardinaggio s1 spruzza il toito con una miscela composta da 273
acqua e 1/3 di colla vinilica con I"aggiunta di qualche goccia di detersivo liguido per
piatti. La colla diluita penctra, graric all’azione del detersivo, tra i granelli del pie-
trisco e una volta asciugata li blocca saldamente (figura 55).

Prima che la colla sia completamente asciutta si deve puolire |z superficie di rotola-
menio delle rotae, alinmeni la colla forma una pelbicola isolante che impedisce la
regolare circolazione dei treni.

Questo modo di opersire necessita di un po’ di pratica. che potra esser fatta su breva
spezzom di binario o allestendo dei piceoli “diorami™ di prova. E evidente che non
si dovranno MAL mghistare scambi ¢ incroci con gquesto sistemna, pena il blocco
completo del meccanismo; anzi, durante la fase di spruzzo della soluzione dovran-
no essere ben profetti con pellicola per alimenti. fissata con nastro adesivo o punti-
ne da disegno.

fig. 56

Nella realtd 1 fanchi delle rotaic =ono coperti di ossido, quindi con un pennellino ¢
vermice opaca color ruggine si dipingeranno 1 lat delle rotaie (hgura 56), prestando
attenzione a non compromettere il funzionamento degli scambi: per non rischiare un
funzionamento incerto a causa di una condurione di correnle difeftosa, gli aghi ¢ le
rotaie alle quali <i accostano pon vanno verniciati.




Esiste anche un modo semplificato per posare ¢ fissare 1 binan il cui nsultato non
pud certo essere paragonato perd a quello otienibile con il metodo sopra descritto:
consiste nell’incollare direttamente i binari al supporto con colla vinilica (presa
lenta & meno tenace ma permette riposizionamenti) o con colla ncoprenica tipo
Bostik® (rapida ¢ tenace ma @ necessario agire con sicurezzal); con una matita, si
riporia sul piano I'ingombro dei binari, come gid visto per la realizzarione della
sede del traceiato nel caso di plastici a telsio aperto. Quindi si comincia a stendere
lo strato di colla (per i deitagli dell’incollaggio come per i iempi di ascingatura leg-
gere le istruzioni riportate sulle confezione) nelle zone dove andranno collocati 1
binari. E importante evitare I'incollaggio degli scambi e degli incroci inglesi in
quanto la colla potrebbe penetrare nei meccanismi. bloccandoli. Ora si possono col-
locare 1 binari al loro posto. possibilmente tenendoli premuti con aleuni pesi e,
prima che la colla si asciughi, cospargere 1" area con del pietrisco. Trascorso il tempo
necessario alla colla per fare presa si nmuove ogni eccesso di granulato di sughero
con un aspirapolvere

I collegamenti eletirici.

Come abbiami visto nei precedenti paragrafi di questo manuale per comandare pii
treni e i vari accessori presenti sul plastico sono indispensabili dei collegament elet-
trici: ogni plastico ferroviario, anche il pii semplice, & dotato di un vero ¢ proprio
impianto elettrico, pit 0 meno complesso, dal guale dipendono praticamente tutte le
funzioni disponibili: ne discende che una buona esecuzione della pane eletinica &
garanzia di futura affidabilith. Alcuni dei plastici proposti pid avanti sono comedati
da uno schema di massima o dally descrizione dell"impianto elettrico ¢ comungue.
per ogni accessorio o dispositivo gli schemi elettrici per il loro corretto wso sono
riporiati nei paragrafi che li descrivono. Qui daremo qualche consighio di base su
come oftencre un havoro ordinato.

Innanzi tutto conviene usare cavelli elettrici colorati (per esempio: Jouel articolo
9344 ed associare un significato particolare ad ogni colore; meglio ancora adottare
semplicemente i codici stabiliti dal produtiore:

per_gli scambi

bianco = cormetto tracciato  Marrone = ramo deviato  pero = ritomo comune
per i segnali

rosso = loce rossa Verde = luce verde NErs = rilomo comune

Per la corrente di alimentazione dei treni si pud associare un colore a ogm rotaia, ad
esempio il giallo ¢ il blu. Edifici. strade e piazzali di stazione sono illuminabili
rispettivamente con lampadine e portalampada Jouef {articolo 2957}, lampioni (arti-
colo Jouef 1793 oppure Lima 600026 ¢ 6(027) e tom di illuminazione (articolo
Jouef 1036), da collegare tra loro in parallelo. 1 circuito va alimeniaso collegando-

io tramite un intermettore, tipo guello Lima articole 603067 (di giomo le loci vanno
spente!), & un'uscita a comrente aliernain a 14-16V: IMideale surebbe una alimenta-
zione indipendente ma in mancanza di questa si pud derivare dal trasformatore che
fornisce la comente per scambi eletirici ed accessori. E sempre opporfuno comun-
da quello relativo agli accessori. in modo da facilitare la ncerca i eventuali guasti
& ridurre la possibiliti i emrori nei cablaggi e di interferenze ra | van dispositivi
installati; inoltre si lascia aperta per il futuro la possibilita di dotarc il circuito di una
i g

| cavetti relativi ad ogni singolo ulilizzatore (come i tre fili di uno scambio, di un
passaggio a livello o di un segnale) potranno essere attorcighiati tra loro per forma-
re una cordicella che verrd fasciata alle estremita con nastro di carta adesiva sul
guale indicare il dispositivo al quale si niferisce: questo per una pronta individua-
zione dei guasti nel caso di mal funzionamenti.

Le connessioni elettriche con le rofaie sono realizzabili con e seziom di binano
dotate di innesti per il cavetto di collegamento al trasformatore, oppure con le spe-
ciali prese di correnie a scatto Jouef (articolo 9342) molto comode perché possono
essere inserite in qualungue punto del tracciato. | modellisti pit esperti saldano i fili
dircttamente alle scarpetie metalliche o al fanco esterno delle rotaie, con una goc-
cia di stagno: goesta tecnica richiede una buona dimestichezza con la saldatura a
stagno poiché, indugiando, si possono fondere le traversine.

Per ragioni estetiche i van cavi eletirici vanno fani passare sotto il piano del plasti-
co, all’intermno del telao, ¢ tomano in superficie ramite piccoh fon praticats nelle
vicinanze dell’apparecchio da alimeniare. Affinché tali apparecchi possano essene
sostituiti, per guasti o sostituzioni. senza dover tagliare o dissaldare i fili per con-
nettere i cavi provenienti dall’utlizeatore con quelli di alimentazione & opportuno
usare piccole morsetticre a vite tipo, reperibili nei negozi di materiale elettrico e nei
migliori supermercati. Quests morsethiers sono utili anche per collegare insieme pii
dispositivi, come le due sbarre del passaggio a livello o nna coppia di scambi elet-
inci da azionare simulianeamenie.

Per un osservatore Ia sistemarzione dei cavem soio il plastico & waalmente mvisibi-
le: quesio perd non deve indurre a trascurare una loro razionale disposizione: i fili
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eletirici dovranno seguire percorsi definiti e saranno trattenuti in posizione da fer-
maacavi costruiti con ritagli di legno, altrimenti nella gamma Amold esistono como-
di fermacavi adesivi.

fig. 58

E anche consigliabile tendere leggermente i cavetti quando si cseguono i collega-
menti in quanto se allentali rischiano di impigliarsi e strapparsi ogni volta che s
sposta il plastico,

Il paesaggio.

A guesto punto, una volia controllato che il fundionamento dei ireni sia regolare e
non presenti inconvenienti dovot ad esempio alla non perfetta posa dei binan o alle
pendenze eccessive, bisogna dedicarsi al pacsaggio, ciod alla panie “aristica™. che
riveste importanza fondamentale ai fini della nuscita di qualungue plastico. Innanz
tutto & opportuno definire, magari facendo uno schizzo su cara, la disposizione
delle aree in rilievo. degli avvallamenti, di laghi, fiumi ¢ delle zone urbane o mdu-
striali, olire a guelle preftamente ferroviarie. Questo va fatio ricordando che un pla-
stico deve imitare il pia possibile la realtd e che per fare cit & meglio cercare di
rimanere nel semplice senza voler accatastare materiale di ogni genere wtilizzando
ogni minimo spazio disponsibile. Questo accade soprattutio nelle stazionm perché ¢
molto facile cccedere nell'affastellamento di particolan facendole assomigliare a
veri ¢ propri arsenali: olire al fatto che quesie esagerazioni costano care, invece di
aumentare il realismo rendono il pagsaggio innaturale ¢ pesante anche agh occha di
un osservatore poco attento. E certamente vero che nelle stazioni reali si trovano
tuiti questi accesson ma si deve tenere presenie che sono distnibuili 10 uno Spazo
proporAaonalmente assam mi ampio mentre 0 un plastico purtroppa, per quanto esso
sia grande, lo spario sark sempre ridotio in confronto alla realts. Quindi semplicith
¢ installazioni razionali: nei vasti assortimenti Lima e Jovef sono comungue dispo-
nibili una grande varieth accessor in grado di soddisfare qualsiasi esigenza. dalla
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piccola stazione di campagna al grande deposito di un importante scalo. Un mini-
mo di attenzione va posta poi anche nel definire le dimensioni e Maspeno degh
agglomerati urbani e 'dei villagei. in modo che nsultino coerenti con I"ambiente cir-
costante (evitare ciod i village: alpind in pianura o i grattaciel sulle vette delle mon-
lagne....) e sopratuito proporzionat allo spazio dispombile

Vediamo ora alcune noziont di base per costruire il paesaggio.

fig. 59

Tra le parti pidl impeenative del plastico ci sono i rilievi montuosi. Prima di inizia-
re quindi. bisogna avere ben precise idee circa la loro forma e il loro volume perche
le montagne dovianno contenere le galleric per le quali 1 relativi portali saranno gid
stati predisposti. fissandoli saldamente al supporto del binario (figura 59)

Teniamo presente che in un plastico le gallerie sono molto utili sia per separare ofti-




camente le diverse aree dell’impianto come ad esempio doe stazioni troppo vicine
tra loro per essere verosimili. ma anche per occultare curve strette o linee fittizie.
Potremo quindi stabilire le dimensioni delle montagne modellando della rete metal-
lica a maglie fine fissata ad assicelle di legno inchiodate o incollate al telaio: la rete
fard da supporto allo strato di canta e colla vinilica che formera la superficie vera e
propria della montagna (figura 60).

Generlmente, per ragioni estetiche, i nilievi montwosi non vengono collocati nel
mezzo del plastico ma ai suoi lati per cui Uestremiti esterna & costituita dal bordo
del plastico che si eleva a pareie, sulla quale sono ancorati i listelli di supporto della
refe.

In queste pareti d'angolo della montagna & molto utile praticare delle aperture (figu-
ra 61} sufficientemente grandi per introdurvi un braccio per rmggiungere, una volta
terminato il plastico. eventuali vagoni o locomative che fossero incidentalmente
usciti dal binario in gallena.

fig. 61

Prima di procedere alla copertura con carta di giomale e colla vinilica consigliamo
di ricoprive tuito il binarmo sul guale va costruita la montagna con pellicola per ali-
menti, fissata con nastro adesivo o punting da disegno. Questa impedird che even-
tuali gocce di colla vadano a cadere sul binario che poi. seccandosi, sarebbero molto
difficili da asportare una volta completata la montagna. Giunti 8 questo punio oCoor-
re procurarsi molta carta di giomale o da imballo e canta velina ed incominciare la
ricoperturn a strafi successivi della rete supporto. La carta da imballo andrd bene

come primo strato: per renderia pill plasmabile andra inumidita con grandi pennel-
late di colla vinilica diluita ¢ fissata alla sommita dei listelli con qualche puntina da
disegno; gquando il pnmo sirsto si sard completamente asciugato (dopo 12-24 ore) si
poseri un altro strato di carta di glomale, anch'essa abbondantemente mumidita di
colla, € cosi via con almeno alin due strati ¢ comungue fino a che la strutthura
(ascintta!) non si presenterda ben robusta.

S¢ la forma del rilievo risulia sgraziata pod comungue essere modificata, riempien-
do gli anfratti indesiderati con carta straccia ¢ pezzi di polistirene espanso, ncoper-
ti ancora con cana e colla,

Per rifinire ¢ toglicre eventuali pieghe della cana che non nsaltassero naturali, usare
ancor carta da giomale o carta veling, ma in formato non pit grande di una canto-
lina, & incollare questi pezzeni stendendoli sulle asperith non volute. Qualora sulla
rona monfuosa si vopliano fissare dei fabbricati che nichiedono zona piana per di
appoggio, sari bene predisporre in precedenza gqueste piattaforme (fAgura 62), quan-
do ancora & in fase di realizramione lo scheletro del rilievo.

Lina volta ben asciuiia, la montagna va rifinita perché assuma il suo aspetio natura-
le definitivie I'oso di stoceo bianco o di gesso molio liguido steso a pennello serve
per coprire eveniuali grinze formate dai vari strati di cana oppure per creare un
aspeito roccioso dove 51 vozlia con le rocce rompere la monoionia del tzppeto erbo-
s0. Dopo aver terminato |a costruzione della montagna, converri completane il pac-
saggio nelle restanti parti del plastico per poi rifinire il mito in una sola volla e con
uniformiti. Innanzi Wwito con legno compensato spesso circa 4 mm si realizzano le
spallette {figura 63) dei ponu presenti lungo il tracciato: gueste cosLruZioni saranng
poi nivestite con il caroncino Jovef (articolo 1348) decorato con la nproduzione di
pictre o mattoni, a seconda del proprio gusto. Tali cartoncini sono wtili anche per
realizzare i van tipi di muro o di contrafforte present sul plastico.
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Bisogna quindi procedere alla preparazione delle strade usando sabbia sottile da
cospargere, mediante un colino, sul fondo stradale sul quale sia stata preventiva-

Per una maggiore impressione di realismo conviene ritagliare il fondo stradale da un
foglio di canone pressato spesso circa 2 mm. guindi decorarlo con la sabbia e infi-
ne mcollarlo al piano del plastico. Se la costruzione del plastico & a telaio aperto
anche per le strade dovri essere costruita una sede apposita di legno compensato di
ndotto spessore. Il fondo stradale, una volta asciutto e ripulito con aspirapolvere
della sabbia eccedente, potra essere lasciato di colore naturale oppure verniciato in
grigio asfalto qualora si -voglia rappresentare una strada asfaltata,

Per realizzare un passaggio a livello incustodito sari necessario fare una lieve rampa
sulla strada per portaria al livello del piano delle rotaie. Per fare questo si pud usare
sempre del canone spesso circa 2 mm, della larghezza della carreggiata stradale
Bisogneri aver inserito, in questo punto del tracciato, I"elemento speciale di binario
diritto 403732, lungo 240,6 mm, che & stato progettato per essere utilizzato come un
realistico attraversamento della strada ferrata (figura 64)

Dopo aver tracciato le strade, siamo ora giunti al punio di installane i fabbricati che
a seconda del pacsaggio che si veol riprodurre, potranno formare intere borgate
Oppure un centro cittading o ancora sparse nel punti pii adart villette, chioschi. pic-
coli stabilimenti industriali a loro volta circondati da giardini, alberi verdi e in fiore.
Come gia accennato per linstallazione di villette e fabbricati in genere lungo i fian-
chi delle montagne. & bene predisporme lo spazio orizzontale ancora in fase di costru-
zione, Poiché perd ¢ ad opera quasi compiuta che si nota maggiormente guali
potrebbero essere 1 punii piil adatti per porvi un edificio. si pud veualmente rime-
diare anche se lo spazio necessanio non & stato previsto, rompendo con un coliello
il guscio esteniore defla montagna in modo da poter introdurre e poi incollare un ret-
tangolo di canone ondulato doppio. come guello comunemente usato per le scatole
d'imballo, di dimensioni adeguatamente superion alla base del fabbricato da instal-
lare. Le rofiure ¢ e crepe adiacenti verranno pod agziustate rappezzando con pez-
zetti di carta di giomale incollati a vari strati. Ne risulterd quindi una specie di nic-
chia nicavata nel fanco della montagna, nella quale potria essere sistemato il fabbni-
cate desideraio.

Un altro accessonio molto decorativo in un plastico sono le staccionate. Esse, deli-
mitando giardind, strade ferrate. zone indostriali, strade, contribuiscono a dare una
ben determinata fisionomia geografica al pacsaggio.
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Ve ne sono di van tip: quella prettamente ferroviaria da wsarsi in prossimith delle
stazioni, come quella Lima (articolo 600509) (figura 65) o assortita in van tipi come
guella Jouef {articolo 2791 ).

Siamo ora giunti al punto di mettere mano al pennello per dare il eolore di fondo ai
vari elementi che costituiscono il paesaggio. Prendiamo quindi un pennello piatio
abbastanza largo ¢ dei colori a tempera o acrilici ad acqua, 1 quali una volta asciut-
ti, si presentano opachi. Saranno necessan del verde per il sottofondo dei prati e del
grigio asfalto per le strade.

Bisogna ora formare i prati nei punti che sono stati prima dipinti in verde. Per otte-
nere un effetto realistico conviene usare la fibra e la spugna Jouef, disponibili in
varie gradazioni di colore {articoli da 1809 a 1811, e da 1859 a 1861). Prima di
applicarla sari bene mischiare in varie proporzioni erba verde chiaro e verde scuro
eventualmente con un pizzico di giallo, e mecogliere questi miscugli in varie scato-
letie: in seguito potremo usare un miscuglio con verde scuro preponderante sulle
coste ripide delle montagne ¢ sotto gli alberi. & un miscugho pill fcco di giallo ned
prati: per vanare i toni comungue la cosa migliore & di ispirarsi guardando la nato-
ra e ci si accorgerd di quanto essa sia varia.

Per nprodurre i1 solchi arsi andra bene la segatura marrone: [imegolantd del teme-
no Apro-ducente | solchi potrd essere ottenuta psando rtagli di cantone ondulato. Per
applicare la fibra Jovef usare colla vinilica diluita in acqua e cospargere con un pen-
nello le superfici da coprire per aree non troppo grandi. In seguito si distribuiscono
con un colino {figura 67 e 68) le vane erbe, alternando 1 miscugh delle diverse lona-
lita, dopodiché, a colla essiccata, si provvede ad eliminare I'erba superflua con un
aspirapolvere.

Per chi ha fretta & disponmibile nell"assortimento Jouef un tappeto erboso gid pronto
(articolo1845): si tratta di un foglio di canta con la fibra dproducente I"erba g1 fis-
sata, facilmente adatisbile a qualungue tipo di rilievo,

Lungo i binan, ai lai della masssociata, si possono riprodurme 1 tipict sentien di ser-
vizio, stendendo con un pennellino la colla che poi sard coperta da sabbia finissima;
cosi pure lungo le staccionate ¢ ai margini delle strade & bene incollare un po” di erba
e di licheni (articolo 1821) nelle varie tonalith per simulane Je erbacce ¢ gh arbusti
che crescono spesso ai lati della sede stradale e fermoviana.




Intorno alle abitazioni si possono riprodurre facilmente realisticln ori o giandini

(figurn 69)
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Alberi e cespugli, fatti in casa o acquistati gi pronti (per esempio gli articoli Jouef
1819 e 1820} completeranno la vegetazione, mentre per la nproduzione dell”acqua
esiste una resina apposita (Jouef anicolo 1822) con la quale si possono realizzare
sia fogli trasparent da collocare sul plastico per imitare piccoli laghi oppure dei
corsi d"acgua versando la resina direitamente sul letto del trmente.

Natwralmente prima di compiere quesie operazion! bisogna aver predisposto il fon-
dale con qualche pennellata di blu (higura T0). pit o meno scuro a seconds dellil-
lusione di profondita che si vuole dare, e alcuni licheni per nprodurre iz alghe.
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Ora. nelle zone previste 51 collocano gl edifici montan secondo le istruzioni inclo-
se in ogni confezione. Tutie le scatole di montaggio sono fomile con Je par stam-
pate nei mest colon ma & sempre possibile, e ana consighabile, verniciarli, con
vernici opache per modellismo. sia per mighorare Uaspetio della plastica s per
variare le tonalith degli edifici ¢ degh accesson nispetio a quelli suggerit. Se poi si
prevede di illominare un edificio, I'interno dovri essere vermiciato di nero affinche
la luce non raspaia atraverso e pareli, con effetto estetico molio sgradevole.

Nel sistemare | marciapiedi di stazione bisogna venificare che non impediscano o
intralcino la circolarione del materiale rotabile. in particolare defle cammozze pid lun-
ghe 0 con predellim sporgenti.

La decorazione finale del plastico comporta lNinstallazione di accesson e di dettagh
che danno il tocco di realismo finale al plastico come segnaletica stradale. le pan-
chine e anche i personaggi e le automobili, il mito cocrente con la scala 1:87

fig. 70
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l I TRACCIATI PROPOSTI

Introduzione.

I tracciati per plastici ferroviari vengono ricondotti in genere a due tipi fondamen-
tali: ad “anello chiuso™, come il classico ovale, dove i reni possono circolare in
modao continuo, oppure “da punto a punto™ nei guali | convozli percorrono una lnca
tra due capolinea inveriendo la marcia a ogni estremiti. Queste due categorie pre-
senfano ognunig vanlaggi e svantaggi, da valutare attentamente ponendoli in rela-
Zione ai propri gust, allo spazio e alle risorse disponibili.

fig. 1

anello chiuso

Nei traccinti ad anello chivso (Ggura 1), soprattutto se di sviluppo limitato, & certo
poco realistico vedere transitare lo stesso treno nella siessa stazione ogm 10 secon-
di: per questo si cerca di allungare il percorso Agirandolo su se stesso, L'ingombro
in profondita non ¢ mai inferiore a YWem, nel caso di linea a binano unico ¢ usando
curve ruggio . Per contro fa corsa dei treni pud durare per tutto il tempo desidera-
to dando Iillusione, se il pagsaggio & ben realizeato, di un lungo viaggio.

A tracciati da punto a punto
(da A a B)

Nei tracciati da punto a punto (figura 2), meno diffusi. i treni vanno, come nefla
realtd, da una stazione a un"altra e per ormare indietro devono eseguire manovre per
cambiare la posizione della locomotiva che deve rovarsi in testa al treno (a meno

che non s tratti & un treno reversibile!): una o entrambe le stazioni di testa si pos-
SONO Comungue sostifuire con cappi di nlomo. L'ingombro in profondita di quest
impianti si pod ndore fino a2 meno di 30 cm, e infaini sono spesso sistematl come
una mensola Jungo le pareti di una stanza. Purtroppo il viageio dura pochi secondi
a causa della limitata distanza tra le dee stazioni di testac allora, se lo spazio dispo-
nibile & sufficiente, si msensce on ovale tra le staziom esireme in modo da prolun-
gare il tempo di percorrenza dei treni a piacere traiienendoli nell anello per alcuni
giri prima i istradarli verso Ialtro capolinea (figura 3). Alinmenti s pud allengare
il “viaggio™ fermando per un po” di tempo il reno in una gallena abbastanza lunga
da cclario completamente alla vista.

fig. 3

Anche i tracciati ad anello chiuso diventano pili interessanti creando una o pii dira-
mazioni da punto a punto (fgura 4): anche s2 lo spazio a disposizione & ndotio &
sempre possibile realizzare una diramanone fittizia. longa poco pii det treni rever-
sibili (spesso singole automotnici) che vi transitano, che i nasconde in una gallena
o dictro una quinta appena fuon dalla starione. in modo da far sembrare che il treno

A B

ovale



Inoltre si pud dotare il plastico di una linea tranviana (Lima produce diversi tipi &
tram), con il capolinea posto nel piazzale esterno della stazione principale: I"am-
bientazione del plastico non deve essere per forza di tipo urbano o cittadino perché
esistono anche tranvie extraurbane con caratteristiche di vere ¢ proprie femrovie
locali come, per esempio, la Stubaitalbahn di Innsbruk in Austria (figura 5).

fig. 5

Per la scelta del tipo di tracciato dobbiamo innanzi tutto stabilire I"'uso che vorremo
fare del plastico: & meglio un impianto dove manovrare ¢ smisiare cam negh scal,
fare incroci tra i treni circolanti in senso opposto  coincidenze con i treni della linea
secondaria, magari rispettando un vero e proprio orario, oppure si vuole solo una
passerella per i modelli della propria collezione, dove poterli ammirare in movi-
mento immersi in un ambicnte realistico e non nella nuda vetrina? Nel primo caso
& indispensabile un tracciato complesso, con piil linge indipendenti sia ad ancllo sia
da punto a punto, dirsmazioni ¢ raccordi con stabilimenti industriali che giustifichi-
no la presenza di uno scalo merci, mentre nel caso di un plastico passerella posso-
no essere sufficienti alcuni anclli a singolo o doppio binario piil 0 meno npisgati.
anche non interconnessi tra loro, o linee da punto a punto nelle quali le starioni di
testa sono state sostituite da cappi di ritorno automatici: & fondamentale una cura
estrema nella realizzazione del paesaggio che dovei valorizzare il realismo dei
modelli ¢ non comprometterlo; tra "altro in questi plastici non & indispensabile la
presenza di stazioni mentre si apprezza in particolar modo il sistema Monobloc, che
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regola la marcia di pid treni che viaggiano lungo un binanio nella stessa direzione
aulomaticamente. senza che questi possano amponarsi.

Infine un ultimo suggerimento: attenzione alla coerenza cronologica e geografica!
Mischiare in uno stesso impianto le regine della trazione a vapore fedesca con il
TGV Thalys ¢ lunghi merci trinati da una Diesel statunitense, mentre al passaggio
a livello una awtovettura Trabant aspetta che le shamre si alzino ¢ di ceno poco
realistico!

Il primo plastico.

Come abbiameo visto nella prima parte, costruire un plastico noa & difficile, perd
se non si ha un minimo di esperienza talvolta si presentano piccoli problemi che
si risolvono facilmente solo se affrontati singolarmente e con tranguillit:. Per
guesto motivo si consiglia di iniziare con la costruzione di un primo plastico
“per imparare”, semplice ed economico ma completo di tuito cid che serve, con
il quale approfondire le tecniche descritte, sviluppame di propric ¢ verificare |
propri gusti senza impegnare ingenti capitali, apportando poi le modifiche det-
tate dall'csercizio fino a raggiungere il risultato desiderato: allora, con le idee
piii chiare e la mano pill sicura, sard facile scegliere e costruire il plastico pis
adatio alle proprie esigenze di fermodellista

Per quando sarete pii esperti.

Quelli presentati nel paragrafo che segue sono solo alcuni dell’infinith de trac-
ciati che possono essere realizzati con i binan e gli accesson sislema
Lima/Jouef: infami rispettando la geometria dei binan ¢ seguendo gli schenu
presenti all’inizio del manuale, & facile sia modificare i tracciati proposti s1a
progettarne di nuovi: volendo una maggiore liberta di progettazione fa migliore
soluzione & il binario flessibile, curvabile a piacere secondo necessita

Un plastico non pud dirsi veramente completo se non & provvisto di linca acrea
di contatto: la sua installazione richiede un po’ di impegno ma di una notevole
impressione di realismo. A proposito di raffinatezze “da esperti” non s1 deve
dimenticare la possibilith nascondere il motore degli scambi sotto il piano der
binari (motorizzazions “soioplancia™).

Come gia accennato il binario flessibile consente la realizzazione di qualsiasi rag-
gio di curvatura, da 360 mm in su €, se usato in rettilinco, permette sia di ndurre i
numero di giunzioni con beneficio della coatinuith elettrica. sia di economizzare in
denaro perché un solo clemento equivale a pitn di quattro elementi rettilinei da
240,6 mm o a piid di sei da 1488 mm. Per posare il binario fiessibile si deve pre-
feribilmente tracciare con buona approssimazione sul supporto 1"asse della via:
questa operazione non & pecessaria se € stata installata la massicciata in sughe-




ro Jouel articolo 1884 in quanto Iasse della via & rappresentato dalla linea di sepa-
razione delle due semistrisce. Ad una estremith del binario eliminiamo con un cot-
ter la mproduione deghi attacchi delle rotaie dalla prima traversina in modo da poter
inserire una giunzione metallica o in plastica, secondo la necessith (figura 6).

Si congiunge ora il flessibile agli elementi di binano gia fissat (con viti o chiodi) al
supporio, come scambi o incroci, ¢ lo si modella seguendo 1"asse che abbiamo dise-
nato: & guindi necessario provvedere. con un piccolo seghetto per metallo, a eli-
minare la parte di profilato e di traversine eventualmente in eccesso: il taglio delle
rotaie.deve essere ben perpendicolare all”asse del binario. Non resta che avvitare il
Messibile al piano ¢ munire anche altra estremita di una giunsione per continuan:
I"operazione con aliri elementi di binario sia flessibile sia di tipo normale.

fig.7 ot

La posa del flessibile, soprattutto quando si vogliono realizzare tratti a pii binan
paralleli, risulta molto pii semplice e comodo usando il “Bloccaflex™ Lima, {art-
colo 600068, fgura 7). costivito da una piccola morsa, da applicare alle rotaie del
binario flessibile. collegata tramite un'asia millimetrata ad una gunda scorrevole da
insenre ra le rotaie di un binano parallelo: la morsa impedisce lo scommento e lo
sfilamento indesiderato defle due rotaie del flessibile mentre fo si corva rendendo
pii facile 'operavione. mentre la guida scorrevole (nella confezione & fomita per

questo scopo anche un”alira asta millimetrata provvisia di doe goide delle quali ona
seorrevole) & indispensabile per posare con precisione un binano parallelo ad uno
gid fissato e risulia utile anche nella posa di binan paralleli ottenuti con i normali
elementi di binario dniti ¢ curvi

Sottoplancia.

Il moiore degli scambi a comando eletiromagnetico @ racchiaso, al vero, in una
cassa posta a lato dello scambio stesso: puriroppo per avere una forza sufficiente a
muovere con sicurezza gh aghi le dimension del servomolore non possono essere
ridotie 2 piacere e nsullano enormi nspetic alla scala esafia; witavia con una accor-
ta decormzione <d m impiant particolarmente grandi questo particolare non nsulta
troppo evidente. Esiste comungoe per | modellisti pilk esperti continuamenie alla
ricerca della perfezione, la possibalith i applicare il motore sotto al prano del pla-
stico, in modo che resti completamenie celato alla vista: il dispositivo in questions
{articolo Lima 600897, figura 8) presenta camattenistiche . inferessanti, mifatt oltre
alla funzione meccanica di movimento degli aghi dispone di due commutaton zlet-
inci con i quali diventa possibile realizzare wtili funziom automatiche senza la
necessith i acquistare ulterion relé eletromeccanici, come ad esempio nell” auto-
mazione dei cappi di itomo o nell’alimentazione di tratti di rotaia isolata post a
protezione dello scamibvo. Inoltre gh elentromagneti sono protetm da interrution che
si aprono intermrompendo il flusso di comente non appena il motor: ha terminato il
proprio lavoro (fine corsak: cid lo rende adanto ad essere comandate dai treni trami-
Ic i binan con pedale senza dover adoitare acoorgimenti particolan perché non ¢’
il rischio di arrostire gli clettromagneti.

L installazions di gueste motore (possibile solo in impiant fissi. ovviamente!) deve
essere prevista in fase di costruzione del plastico perché dovrd essere disponibile saffs-
ciente spazio solto al piano dei binan in prossimitd depli scambi per espitare il motore.

fig. 8
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Gli scambi stessi vanno modificati per il funzionamento con motore sottoplancia:
possono essere modificati gli scambi modulo lungo, gli scambi in curva e quello
simmetrico. Per prima cosa i provvede ad eliminare la cassa esterna di comando
tagliandola a filo delle traversine con un cutier: per non sprecare soldi conviene
acquisiare scambi manuali! In seguito con un Irapanino & Mano si pratica un picco-
lo foro (diametro circa 0,5 mm) nel centro del tirante degli aghi. dove poi andri
inserita I"asta di comando del motore. Anche la <ede del binano deve essere forata
{dinmetro del foro almeno 12 mm) in corrispondenza della posizione in cul verri a
trovarsi il tirante degli aghi. Una volta sistemato lo scambio al suo posio, possiamo
inserire sotto al piano il motore facendo attenzione che 1"asta di comando che spor-
ge dal motore si innesti nel foro praticato nel tirante degli aghi. Il motore viene fis-
sato con due piccole viti per legno inserite nelle asole stampate nel basamento;
prima di serrare completamente le viti dovremo verificare che gh aghi 51 muovano
cometiamente azionando manualmente il motore con ["apposita levetia presente su
un lato del motore: se cid non avviene, come per esempio se il movimento rsulta
incompleto o forzato, si deve registrare la posizione del motore effertuando piceoli
spostamenti nella direzione opportuna,

Infine non resta che eseguire il collegamento elettrico seguendo lo schema consueto.

La linea aereq.
Mella realti la maggior parte delle locomotive eletiriche sono alimentate tramite una
linea acrea di contatto; la corrente viene presa grazie ad uno o pil striscianti premuti
sul filo con dei pantografi sistemati sul tetto delle locomotive sizsse. Anche in un
plasiico & possibile riprodurre una linea aerea fedele alla realti usando 1 pali ¢ i bl
della catenaria Lima.

8i possono anche alimentare | modelli (solo quelli predisposti con pantografo fun-
zionante) dal filo aeren; in guesto caso il rtomo della comrente avviene aliraverso
una delle due rotate. Con due alimentatoni diventa possibile far viaggiare due con-
voili sullo stesso binanio in regolandone indipendentemente velociti ¢ senso di mar-
cia perché uno viene alimentato dalle due rotaie (alimentazione classica) e 1"altro
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dalla linea aerea € da una roizia (figura ¥). Le ruote di presa comente della locoma-
tiva che prende cormente dalla linea aerea devono essere poste sulla rotaia alimenta-
ta in comune dai due trasformator. altimenti non potr funzionare. [ pali devono
essere normalmente essere disposti sempre dallo siesso lato del binano al quale ven-
gono ancorali con delle piasirine, fomite insieme al palo, da incastrare alle raversi-
ne. Se il binaro @ montato su massicciata in sughero Jovel 1884 occome realizza-
re nei punti opporuni la sede per i pali (che alinmenti nsulierebbero sollevati di 4
mm dal supporto) con piccoli ritagli di sughero avanzati dopo Uinstallazione della
massicciata. Nei rettilinei bisogna aliemare pali con tirante esterno (lungo) e inter-
no {corto) in modo che il filo di contatto assama un andamento a Zigzag per non BsU-
rare lo sirisciante del pantografio in un solo punto, menire nelle curve i pali saranno
con tranie intemo se posti all esterno della curva o viceversa se posti all intemo.
[ | =48l fig. 10

Come al vero non csistono fili curvi: la linea aerea, composta di tanti segment ret-
tilinei, assume in curva un andamento poligonale: per questo pid la curva & strefa
piil i pali dovranno essere ravvicinati (figura 10). Inotre la massima distanza tra 1
pali pei tratti in curva dipende anche dalle dimensioni degli striscianti dei pantogra-
fi: pill questi sono corti piii pali sono necessari: come regola generale per le curve
R1 e R2 si consighia di suddividere cerchio in 16 sezioni, ognuna delle quali copre
guindi un angolo di 22 5°.

-

- —



Tracciato n°1 |

collegan, se previsti. anche lampion e lam-
padine per I"illuminazione interna degli eds-

1 E < | trem che lasciono la stazione . si

armestano subito dopo. in quanto la linea & fitizia ¢ vengono nascosti alla vista
da una quinta (o dy una gallena, secondo i gustil.

]} Ecco un suggenimenio su come gestire realisticamente 1" impianto:

[ 20
Questo piccolo impianto, il un diorama operativo di un vero e proprio plastico, &
un buon punto di partenza ¢ rappresenta la soluzione ideale per fare pratica ¢ grazie
alle limitate dimensioni pud trovare posto ovungue. Riproduce una piccola stazione
di testa di una breve linea secondaria, raccordata a un porto che rappresenta la vera
ragione della presenza della fermovia

Per quanto riguarda la costruzione non ¢i sono particolar troppo impegnativi: i
telaio di supporio deve avere dimensioni di 180x 40 cm, e Ia sede del binario, in
legno compensalo multistrato spesso 8 mm, sard sagomata come visibile in figura e
rialzata di circa 3 em con blocchetts di legno incollati al telaio, in modo da poter
npridurre il dislivello con I"acqua. Per quanto riguarda Ia parte elettrica. un solo tra-
sformatore-raddrizzatore con uscita per accessori in corrente altemata & sufficiente;
i binari tronchi devono essere sezionati collocando giunzioni isolanti nei punti indi-
cati e collegati all”alimentatore ciascuno tramite un intermuttore 603067, in modo da
poter svolgere le manovre senza problemi.

Scambi, incrocio inglese ¢ sgancia vagoni vanno collegati secondo lo schema con-

sueto con le pulsantiere 603063 all’uscita in cormente alternata, alla quale saranno

® armrivo dell”aviomotrice del mattino (proviene dalla finea fittizia) che sosta
in stazione per la discesa dei viagpiatori e poi viene ricoverata su un binario tronco.
® i cami refrigeranti per trasporto dei prodotti ittici vengono manovrati sul binario
della banchina del porto. dove sostano per essere caricati. Nel frattempo un altro
breve treno per trasporto di colletiame pante per nascondersi dietro alla quinta.

@ preparazione dell”automotrice di mezzogiomo che panira per la linea, non appe-
na sard iomato 1l merc collettame. Partita |"automotrice si compone il trepo & cam
refrigeranti ¢ si aggancia la locomotiva.

® arrivo dell’automotrice per "ultima corsa della sera, partenza del treno merci per
la “guinta”. Dopo nentro del merci (vuoto) ¢ partenza dell” sutomotrice verso la
linea per il ricovero nithurmo.

Materiale:LIMA Q descrizione
403714 2 curvo B1 =385 mm, 22 5°
403721 10 dinmo =240.6 mm
403722 2 diritto I=148.8 mm
403724 1 dintto =918 mm
43739 1 diritto =148 § mm sganciavagoni
403746E 1 scambio-incrocio inglese siistro 22.3°
H3T5ZE 1 scambio destro 22.5°



Materiale:

LIMA
403713
403714
403716
403721
403722
403726
403728
403752E
403753E

e P T )

descrizione

curvo B1 =385 mm, 30"
curvo BRI =385 mm, 22.5°
curvo R1 r=385 mm. 7.3
dinitto I=240.6 mm

dinitto I=148.8 mm

dinto =482 mm

diritto =30 mm

scambio destro 22 57
scambio sinistro 22,5




Ancora un plastico di concerione tradizionale, composto da un anello chivso di
forma ovale. con binario di raddoppio ¢ raccordo per uno stabilimento indu-
striale o per un terminal per il carico e lo scarico di semirimorchi stradali sn
carri ferrovian {articolo Lima 600960). Per nascondere la monotonia di un per-
corso circolure un fondale posto con astuzia in funzione di quinia e cormedato di
due imbocchi di galleria nasconde la parte posteriore del tracciato con il rad-
doppio di binario: abbiamo cosi creato guella che in gergo si chiama “stazione
fantasma”, capace in guesto caso di accogliere due treni 1 quali alternativamen-
te percorrono la parte visibile del plastico, in modo da rendere piil vario 1'eser-
cizio, Date le dimensioni compatie del plastico e la breviti dei binari di rad-
doppio i treni devono essere di composizione legegera oppure formati da auio-
motrici. Lo scalo merci oltre ai carn ospita una piccola locomotiva da manovra
per la composizione e scomposizione dei convogli ¢ anche per le tradotie merci
in picna linea, guando si presenta Moccasione. Senza sorprese 'impianto elet-

trico: & necessanio un solo trasformatore raddrizzatore con usciia in comente
alternata per scambi ed accessori: per garantire picna funzionalitd al plastico é
indispensabile serionare le rotaie dei binarn tronchi e del raddoppio per fermare
un convoglio mentre [Malro & in circolazione, oppure per amestarli entramibs
quando si vogliono eseguire manovre nello scalo. Ognuna delle rotaie isolate va
collegata secondo lo schema illustrato nella prima parte (figura 21 ) ad un mter-
ruttore Lima 603067, Gli scambi. se elettrici, devono essere collegati tramite le
pulsanticre 603065 (ne servono guaitro unitd per gli otto scambi presenti) all’o-
scita in comenie alienata del tasformatore. 11 supporio di dimensiond pari a
180x%0cm, pud essere del tipo a tavolato, formato da un telaio chivso con un
foglio di compensato multistrato spesso &Bmm, vista Iassenza & parti di trac-
ciato in pendenza; il fondale <ard realizzato (figura 12a) panendo da un rettan-
golo di legno compensato pii sottile, da 4mm. incollato ¢ inchiodato al tavola-
to di supporto in posizione verticale.

as



Tracciato n“3

Mole compatio ma con una linea a doppio binarno, guesto plastico & consigliabile
a coloro che vogliono vedere correre i loro modelli. anche sacrificando le possibi-
litis di esercizio: la circolazione di due convogli in senso opposto & comungue di
grande effetio e il piccolo raccordo permette comungue di variare 'esercizio. Date
le ridotte dimensioni ¢ il limitato svilappo & opportuno impiegane matenale legge-
T, COMe AULDMOMnNCT o eletiromolricl, oppure compoIme treni cofti. rainan da agili
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Materiale:
LIMA Q) descnizione
203711 10 corvo R? r=445 mm. MF
403713 13 curvo R1 =383 mm, 3
403715 2 curvo R1 r=385 mm, 15°
403716 1 curvo Rl =385 mm, 7.5"
403721 2 diritto 1=240.6 mm
403722 2 diritto I=148.8 mm
403728 12 diritto =30 mm
3750 1 scumbio destro 147
403754 1 scambio in curva destro 30°
403735 2 scambio in cuna sinistro 30°

locotender o comungue da locomotive Dicsel ed cletinche non essiperate rispetio al
convoglio che sono chiamate a trainare. E presente anche una comunicazione in
curva tra | due binan, in modo che 1 rem possano cambiare binano ¢, coa gualche
manovra, anche la direzione di marcia Sul breve raccordo al servizio di una seghe-
ra o & un piccolo stabilimento industriale circolano tradotte di cam pianali mossi
da pna piceola locomotiva da manovrn. La pane eletinca ¢ molio semplhice: gli




scambi vanno collegati a coppie secondo lo schema previsto per le comunicazioni
tra binari (fgura 21): percid & necessaria solo ona pulsantiera 603063, Le due estne-
mitd del raccordo merci devono essere serionate su una rotaia e collegate al resto
del tracciato ("ancllo interno) tramite doe intermuttori Lima 603067, mentre la
comumicazione in curva tra i due binan di corsa dovril essere sezionata su entrambe
le rotaie.

5S¢ si dispone di un solo trasformatere potremo collegare | due binan con polanti
imvertita in modo che § comvogli circoling in senso opposio: In guesto caso perd la
comunicazione tra i binari pon deve assolutamenic cssere attraversata. pena il corto
circuite. La soluzione migliore & 'uso i doe “Power Control™ uno dei guali con
uscita in corrente aliemata per scambi ¢ sccessori, che alimentano uno "ancllo
esterno & "aliro guello interno ed il raccordo merci.




Tracciato n” 4

Materiale:
LIMA Q
203711 12
403713 12
403714 1
403722 30
403739

203746

1
1
403752 2
403753 4

descrizione

curve R2 =445 mm, 30F

curvo R1 r=385 mm, 30°

curvo R1 =385 mm, 22.5°

dinitto I=148.8 mm

dirino I=148,8 mm sganciavagoni
scambio-incrocio inglese sinistro 22,5
scambio destro 22,5

scambio sinistro 22 5°

Questo tracciato, di ingombro pari a 185 x 95cm, € costituito da un doppio ovale che
riproduce una linea a doppio binario, sulla quale circolano contemporaneamente
due treni in senso opposto. Per fare cid sono necessan due circuiti eletinci indipen-
denti, uno per ciascun ovale, alimentati ognuno da un proprio trasformatore. Nei due
punti dove i due circuiti entrano in contatto si devono inserire giunzioni isolanti su
entrambe le rotaie; i binari tronchi del piccolo scalo andranno sezionati su una sola
rolaia sempre sostituendo una giunzione metallica con una isolante e alimentati col-
legando la rotaia isolata a una scatola di comando 603067, mentre scambi incroci
¢ sganciavagoni sarnno collegati seguendo gli schemi illustrati nelia pnima paric.
Sempre riguardo alla parte elettrica, I'impianto guadagnerd in realismo installando
nella stazione di transito due segnali luminesi, uno per senso di marcia, con i quah
poter arrestare i treni per farli sostare in stazione (vedi figura 110

38

1l paesaggio sard collinare, con galleric agli angoli del plastico in modo da occulta-
re in parie la forma del percorso circolane.

fig. 11 " =



Tracciato n° 5

Ancora un progelto per un mini plastico, con la carattenistica disposizions ad anel-
lo chivso ripiegaio su s stesso per aumentare lo sviluppo del trmcciato e gquindi 1l
tempo impiegato dal treni per compiere un gire complein. La costruzione del sup-
porto, o causa del percorso guasi del witto i pendenza, nsulta legpermente pid
impegnativa ma anche di maggior soddisfazione: in guesto caso si consiglia di
lasciare aperto il teluo ¢ realizzare la sede del hinario con sinsce di legno compen-
sato, come descritio pella prima parte del manuale. 11 plastico & piccolo, Tingombro
non supera i 135x 105 cm, i treni saranno corti e percid & possibile esagerare un po’
con il valore della pendenea: solo cosi si fesce a rggiungere la necessaria allezza
di 8 cm nel punto dove un binario sovrappassa "altro: se ["altezza libera prevista per

Materiale:
LIMA 0 descrinone
403711 7 curvo B2 r=445 mm, 3F
403713 I8 corvoRI =385 mm. 3F
403720 1 diritn =248 mm
403721 | dinno =240.6 mm
403724 1 dirio =918 mm
403725 3 diritto =57 mm
403727 1 dinitto I=34.8 mm
43728 5 diritio =30 mm
403754E 1 scambio in curva destro 3(0F
H3T55E 1 scambio In curva ststro 3(0°

la via inferiore @ mal calcolata i treni potrebbero non passarci. Se la costruzione del
supporto non & difficile gquella dell’ mpianto eletirico & semplicissima: due scambi
elettrict collegati a una pulsantiera Lima amicolo 603065 e due tratti di rotais sezio-
nata nei binan del reddoppio alimentali ognuno con un intermuttore 603067, il witlo
secondo gli schemi consueti, presentati nella prima pane del manuale. 1l como rd-
doppio pu0 essere sfruttato i dee differentt modi: nascosio da una gallena come
stazione “fantasma™ dove ricoverare un treno mentre altro circola sulla restante
paric del tmcciato, oppure in vista, comedato da un modesto fabbricato viaggiaton
come piccola stazione di campagna in una linea secondaria ¢ vero centro di attra-
mone del plastioo,

E.



Tracciato n® 6

LIMA
403713
403715
3716
403721
43722
403727
H03728
403739
HO3T52E
403754E
403755E

Due stazioni con raddoppio di binario per incroci o precedenze, un raccordo per
servire uno stabilimento industriale ¢ un percorso di sviluppo ragionevole in soli
160x 160cm! Due treni possono circolare in senso opposto (uno per volta ovvia-
mente) incrociandosi nelle stazioni dove, grazie ai tratti di rotaia isolati, & pos-
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Lateriale:

I s

:
|
l
I
.

descrizione

curvo R1 =385 mm, 30~
curva R1 r=385 mm, 15°
curvo BRI =385 mm, 7.5°
diritto [=240.6 mm

diritto I=145.8 mm

dirifto [=34.8 mm

diritto =30 mm
sganciavagoni

scambio destro 22,5
scambio in curva destro 307
scambio in curva sinistro 30°




sibile fermare un treno mentre "aliro raggiunge la successiva stazione dove
verri fermato in attesa di effettuare un nuovo incrocio. Per un migliore sfrutta-
mento dei binari di stazione questi sono riservali ognuno a una sola direzione di
marcia, cosi il tratto di rotaia isolata pud essere posto all’estremith del binario
di reddoppio, nel punto dove si deve arrestare la locomotiva affinché la coda del
treno non occupi lo scambio impedendo ta circolazione dell”alro convoglio.

L'installazione di segnali laminosi renderd piii complete e attraenti le stazioni:
nella stazione a valle, dove lo schema suggerisce la circolazione sulla desira
tallo scopo di evitare un poco opportuno sezionamento a cavallo dello scambio
per il raccordo) i segnali saranno collocati su portali a shalzo (anicolo Jouef
9321) come si nota anche nella figura 12.

Il tipo di supporto consighiato & a telaio aperto. perché sono in piano solo le due
stagioni. per le quali si devono predisporme prattaforme di dimensioni sufficien-
ti ad accogliere non solo 1 binari ma anche marciapiedi, fabbricati vinggiator,
busamenti dei segnuli e gli aliri accessori che si prevede di installare. 11 paesag-
gio sard ovviamente collinare, gran parte del tracciato dovrh essere celata da

gallerie agli occhi dell’osservatore per evitare un aspetto sovraccarico & poco
realistico dell”impianto: per la siessa ragione non si dovranno inserire roppi
edifici oltre quelli strettamente ferroviarn




7

Plastico di discrete dimensioni . 270x 1 10cm, ma di facile realizrazione essendo ticale, addossato ad una parete: si eviteri allora di incollare o fissare gh edifici
il racciato disposto completamente in piano. Per questo motivo un impianto da per poterli imuovere oppure si provvederd a fissare ai quattro angoli del wlaio
queésto Hipo si presta a essere riposto., quando non viene usalo, in posizione ver- dei distanziatori costituiti da aste di legno alte quanto basta perché ribaltando 1l
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plastico impediscano lo schiacciamento degli edifici o del paesaggio.
Ricordarsi sempre di rimuovere miti i modelli presenti nell’impianto prima di
ribaltarlo, onde evitare catastrof!

Passando alla descrizione del tracciato, progettato per farvi circolare treni a gran
velociti, come TGV, Pendolini, Eurostar...., grazie all” adozione di scambi modu-
lo lungo, con ramo deviato ad ampio raggio di curvatura. E presente un parco
per lo stazionamento dei convogli pitt un binario di sosta o precedenza banaliz-
zato, ovvero utilizzabile dai convogli circolanti in entrambi i sensi di marcia. Per
imvertire la marcia dei treni c'é un tratto diagonale che funge da cappio di ritor-
no, protetio dai cormi circuiti grazie all installazione del s¢t di binar con diodi
403738 che permette ai convogli che marcizno nell’ovale imermo (in senso
antiorario) di passare a quello esterno invertendo opportunamente il senso di
marcia (che diviene orario) . tuito cid senza dover eseguire manovre.

La parte elettirica ¢ sostanzdalmente costituita da due circuiti indipendenti ali-
mentati separatamente da due rasformatori, uno comprendente "ovale interno
e i parco di sosti e Taltro Movale esterno.

Sezionamenti su entrambe le rotaie andranno inseriti dove i due circuiti entrano
in contutto, tranne che nel binario diagonale che & gii sezionato per la presenza
dei binari di proterione per cappi di ritorno. Tratii di rotaia isolata dovranno
esscre previsti per poter fermare le locomotive sia nel parco di ricovero sia nei
binari della stazione: i serionamenti sui binari di stazione potranno anche esse-
re corredat] di segnale lominoso. Per quanto niguarda gli scambi clettromagne-
LSl non ¢ sono accorgimentt particolan da segnalure nspetto a quanto gid noto
tranne la possibilith di comandare simultaneamente, con un unico tasto della
pulsantiera 603065, lu posizione degli aghi dei tre seambi in curva che formano
la comunicazione tra i due ovali e il binario “banalizzato™ (cioé percorribile in
entrambi 1 sensi di marcial, visibili in basso a destra nello schema del tracciato.

Collegando gh scambi come indicato in figura 18b avremo due itineran possibili:
@ il 1 binario (ovale esterno) posto sul corretto trcciato; ingresso nel 2° binario
dall’ ovale interno:

@ uscita dal 2° binario verso I'ovale esterno: il 37 hinario sul corretto tracciato;

in pratica si tratta di un apparalo a ilinenn. cefamente rudimentale rispetto a quel-
li costituiti da centinaia di relé, pulsanti, quadri di comando, elaboraton elettronici
delle ferrovie vere. ma ugualmente inleressanie!

Materiale:
LIMA Q descrizione
403710 | curvo B2 =979 mm. 14.2°
403711 T curve B2 =445 mm. 30
03713 16  curve RI =385 mm, 30"
40372 2 dintto =248 mm
403721 40 dirno =246 mm
403778 12 dintto =30 mm
L3738 1 conf. 3 dintti per cappi di ntomo
403743 | scambio-incrocio inglese sinistro 147
S03750E 1 scambio destro 147
403751E 4 scambio sinistro 147
£03T54E 3 scambio In curva destro 30
403755E 3 scambio i curva sinstne 30



= ~

Presentiamo ora un plastico adatio ad arredare la parete di una stanza. con il cappio
di ritorno (la parte pid ingombrante) posto in angolo allo scopo & sfruttare razio-
nzimente lo spazio a disposizione: a seconda delle dimensioni della stanza la sta-
zione di testa potrik essere accorciata, usando magan degli scumbn moduloe 148.8
mm al posto di guelli lunghi previsti nel progento, oppure allungata a piacere. con

H

descTizonS

curvo R2 =979 mm. 142
corvo R2 r=#45 mm, W

curvo R 1 =385 mm, M)

curvo Rl =385 mm, 2257
curvo Rl =385 mm, 7.5°
dirmite =148 8 mm

dimno =91 8 mm

conf. 3 diritti per cppi di rtomo

LIMA
403739
A0ATAIE
403T50E
403T51E
403752E
43733E

I-d-—ld-—l-l-ul,c

dinino I=148.8 mm sgancizvagon
scambio-incrocky inglese destro 14
scambio destro 14

scambio samistno 14

scambio destro X2 5

scambio smisiro 22 5

I"aggiunta di aliri elementi rettilinei. Data la forma particolare del plastico convie-
ne realizzare la struttura & supporio in due parti (del tipo a telaio chiuso perché non
Ci sono traiti in pendenza), una per la stazione ¢ "alira per il Gappio (confronta con
la fioura 45). Le possibilita di esercizio sono tipiche di un impianio con linca da
punto a punio (in guesto caso un capolinea viene sostituilo dal cappio): nella sta-



zione si deve cambiare la locomotiva ai treni in armivo per farli poi Apartire verso il
cappio nel gquale, grazie al raddoppio di binario possono essere ospitati due treni.
La presenza del cappio di ritormo non & causa di complicazioni dell"impianio elet-
tricer grazie all'wso degli speciali binan con diodi anicolo 403738,

A proposito di impianto eletirico sono necessari due tratti di rotala isolata in pros-
simitd dello scambio di uscita del raddoppio del cappio in modo che i treni vi pos-
sano essere fermati per consentire lo svolgimento defle manovre in stazione.

Tali sezionamenti sono alimentati tramite un pulsante di una scatola di comando
403065 (a contatio momentanco) collegata come in figura 19b. Sempre per esigen-
ze di manovra si devono realizzare sezionamenti anche nei binan di stazione.
Scambi. sganciavagoni ¢ altri accessori vanno collegati seguendo le normali regole;
un solo alimentatore con uscita in corrente continua 0-12 V ¢ una in comente alter-
nata 14 V & sufficiente per tutto 1"impianto.

*"I-t.-qi_.

3
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Materiale: per Traceiato n” 14 403720 2 diritio =248 mm
LIMA Q descrizione 403721 49 dirito [=240.6 mm
403710 4 curvo R2 =079 mm, 14,2 403722 2 dirtito |=148.8 mm
40371 10 curvo R2 =445 mm, 3" 403724 5 diritto [=91.8 mm
403713 28 curvo B | r=383% mm, 3P 403727 2 diritto 1=34.8 mm
3715 7 curve R =385 mm, 157 403728 2 dntte =3 mm

600021E
H3T42E
HBTSHE
403751E
403755E

LI

passazzio a livello eletirico
scambo-iscroc ingiese destro |
srambio destro 14°

scambio simi<ro 147
scambio in curva sinistro 30F
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LIMA
403713
403714
03715
403721
403722
403724
403739
403743E
403750E
H3751E

Materiale:

descrizione

curvo R1 r=385 mm, 30°

curvo R1 r=385 mm, 2257

curvo Rl =385 mm, 1>

diritto 1=240.6 mm

dintio I=148.8 mm

dirito =918 mm

diritto I=148,8 mm sganciavagoni

scambio-incrocio mnglese sinismo b4

scambio destro 147
scambio sinistro 147

Ecco ora il progetto di un plastico costituito da una linea da punto a punto, studiato
per essere montato come se fosse una mensola lungo due paredi ad angolo retto: il
limitato ingombro in profondity dell impianto & tale da non compromettere |”abita-
biliti della stanza neanche se & piccola e anzi lo spazio che rimane sotto al plastico
rimane sfruttabile per inserirvi una scaffalatura o una serie di armadietti. Data [a
forma particolare, ad L., il supporto & di preferenza costituito da due parti di forma
rettangolare { una di 270 x 30 cm ¢ I'altra di 1830 x 45 cm), realizzate come di con-
sueto. chivse da un foglio di compensato (il tracciato ¢ completamente in piano),
unite con viti passanti. dadi ¢ rondelle (vedi figura 20) quindi fissate alle pareti con
le normali squadrette metalliche e tasselli ad espansione che si usano per il mon-
taggio delle mensole in casa



Per quanto riguarda I'impianto elettrico, il plastico & adano a essere alimentato da
due trasformaton raddrizzator {almeno uno con uscita in corrente alternata) ono per
ogni stazione: giungioni isolanti in plastica vanno inserite si entrambe le rotaie nel
breve tratto di linea che collega le due stazioni. L'impianto pud cosi essere gestito
da due persone, ognuna responsabile del proprio scalo come un vero Capostarione:
come al vero per inviare un convoglio da una stazione all’alira i due “dirigenti”
dovranno accordarsi, verificare che esista un binario libero nella stazione di arrivo

Irversione di un tero arvalo Gia Sanore
& partenza di ung "

1. Arrive del treng 2 La locomotiva
i LA & wsire
Aot
1 il comvogin
Sradne

Il paesaggio & ridotio al minimo: a parie fe infrastruliure fermoviarie (per un idea
basta osservare le folo) una galleria potrebbe servire a coprire il tratto di linea
che unisce le staziond, per dare Iillusione che siano lontane tra loro. Chi ha
molio spazio da dedicare al proprio hobby potri ampliare 1'impianto che abbia-
mo descrilto aggiungendo altre parti, come ben visibile in fizura 22: una delle
due stazioni diviene di transito mentre la linea da punto a punto diventa lIa breve
diramazione di ona importate linea a doppio binario. Quest™ultima non & una

LA

-

Y W A T’
| MATERATEN vowy

e infine.... muotare la manopola dei trsformaton in modo da sincronizzare il senso
di marcia nelle due parti dell’impianto. Trati i rotaia isolata collegati all” alimen-
tatore tramiie scatoletie 603067 (che possono comandare anche un segnale lumino-
so) vanno previsti nelle stazioni per un’agevole cifctiuazione delle manovte che,
come gid detto, sono indispensabili per invertire il senso di marcia dei convogli in
un plastico di gquesto Lpo.

Ecco ora on suggenmentio st come gsercilare questo plastico

FnErsaong 3 un TENG 0 SIRhone & Dorlers del sdornotooe

Stamione

l 1. Treso o gren

vera e propria linea a doppio binario bensi un classico circuito ovale con i trat-
ti rettilinei affiancati. nel guale i treni circolano in modo continuo & sempre nello
stesso senso (oranio per le ambientazioni in Francia ¢ ltalia dove i treni tengono
la sinistra, antiorario per fa Germania ) e per guesto risulia adatio per instal-
lazione del Sistema Monobloc. Le due pami di tracciato aggiunte non sono quin-
di dei cappi di rilomo perché non ¢’2 inversione di marcia e percid non SONo
necessan accorgimenti elefirici particolari.
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Tracciaton™ 11

i | |
1 AN
o I i
i E ' L h

H A {
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E % | a

| Materiale: il
12 E

7 | ol

b

dintto I=148.8 mm s¢. “Monobloc™
Monobloc con segnale

403734

I Z] LIMA Q descrizione
iy /{ 203711 curvo R2 r=445 mm, 30°
403713 2 curvo R1 r=385 mm., 3F
403720 dinitto =248 mm
/] 403721 diritto |=240.6 mm
| 403724 diritto 1=91 8 mm
; 403758 dintio =30 mm
L

da da 00 b b L




Tracciato n® 12

-] I kL1 T I
Materiale:

LIMA Q descrizione

403711 L curvi B2 =445 mm, 30

403713 15 curva Bl =385 mm, 30

403722 4 dirtiro 1=148.8 mm

403728 diritte |=30 mm /
LIMA
/ $03750E

o H03751E
- A037S4E
40375SE

GO002 1 E

403721 P L] diritto =24HL6 mm /

Materiake:
descrizion:
scambio destro 14°
scambee stmstre [4°
scamibio in curva desiro 307
scambet 5 curva anmdm WP
passagzio 1 lvello cletinico

thll-l\‘-u'hl-a

Questo tracciato & costituito da due linee a binano unico, la pnncipale ad anello
chiuso (ovale) con stazione di transito di discreta importanza dalla quale si dirama
una linea secondaria che con tracciato tortuoso sale fino ad una piccola stanione di
festa, posta a4 una guota di almeno 8 cm Aspetto al hivello dell'ovale. 11 supporio,
realizzato come spiegato nella prima parte, deve avere dimensioni di 230 x 115 cm,
£ viste le carattenistiche del tracciato pud essere del tipo a telaio chivso da un tavola-
to di multisirato. La rampa per la linea secondania deve essere falta con strisce di
multistrato tagliate secondo P'andamenio del binano, oppure (almeno nella parte
cenirale) con gli elementi di viadotto Jouef. Per sfruttare al meglio le rsorse di

questo tracciato & consigliabile alimentare il plastico con due trasformatorni. uno ris-
ervato alliovale e l'altro alla linea secondaria con relativa stanione di testa; per
dividere il circuito in due parti indipendenti all'nscitn della stazione principale
dovranno essere insent una coppia di giunt isolanti. Al sezicnamenti vanno pre-
visti nei binan delle due starioni, per ampliare le possibilita di esercizio e di
manovra. Infine si osserva che il rettilineo dalla pante opposta alla stazione prindi-

pale ben 51 presta all'installazione di un passaggio a livello elettromagnetico Jowef
{articolo 2672) da collegane secondo uno degli schemi presentati nella prima parte.
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Tracciato n” 13

Materiale:
LIMA
403711
403713
403714
403721
403722
403728

S0

Q
11
32
1

15
15
14

descrizione

curvo B2 =445 mm, 3
curvo BRI =385 mm, 3
curvo R1 =385 mm, 22 5°
diritio [=240,6 mm

diritio 1=148,8 mm

diritlo =30 mm

403739

403T42E
403750E
403754E
H03755E

ok = = e

diritto =148 8 mm sganciavagoni
scambio-incrocio inglese destro 14
scambio destro 14°

scambio in corva destro 30°
scambio in curva simistro 3
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Tracciato n 14

|

Materiale:

LIMA
403710
371
3713
03721
403722
403724
03728
403730
A0RTA2E
370
03751
H03755E

T . I 3 1
- L
] I ] F] T ——
I = ==

L4 ] descrizione

5 curve R2 =979 mm, 14.2°

1 curve B2 r=145 mm, 300

13 curvie K1 r=3X5 mm. 30

EE dirito 2406 mm

4 H dinmo =488 mm

2 dirtto =918 mm

2 dinno =30 mm

2 dintto =148.8 mm sganciavagoni
i scambio-incrocio inglese destro 14
2 scambio destro 14

3 scamibrio sinisiro 14

1 scamino in corva simsro M5

1
—_—
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