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Dampflok-Modelle
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BR 86

Die BR 86 war als Einheitslok für den gemischten 
Verkehr auf Nebenbahnstrecken konzipiert. An dem 
Bau der insgesamt  Lokomotiven waren  na-
hezu alle deutschen Lokfabriken beschäftigt. An-
fang der er Jahre wurden bei der DB die letzten 
Maschinen dieses Typs ausgemustert.

Unser Modell aus dem Jahr  war im Verhältnis 
zu allen nachfolgenden Serien noch relativ einfach 
im Detail. Elektrisch waren die Loks auf -Leitersys-
tem ausgelegt.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung  kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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SNCF 141 R »Liberation«

Als Hilfe für den Wiederaufbau lieferten die USA in 
der Zeit von  bis  insgesamt   Loko-
motiven an Frankreich. Die Universallokomotive mit 
der Achsfolge 1D1 wurde den Zeitumständen ent-
sprechend als »Liberation« bezeichnet.

Die SNCF 141 R war das erste Modell der noch jun-
gen Firma Bockholt, gebaut für den schweizerischen 
Großhändler von Kleinserienmodellen Fulgurex S. A. 
Von der Konstruktion des Antriebs her entsprach sie 
schon der heutigen Bockholt-Qualität.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DB BR 012

Die DB BR 012 ist aus der BR 0110 hervorgegangen. 
Von den  Lokomotiven, die den Zweiten Weltkrieg 
funktionsfähig überstanden hatten, wurden Anfang 
der er Jahre  Maschinen mit Ölfeuerung ausge-
stattet. Zusammen mit den Lokomotiven der BR 10 
gehörten die ölgefeuerten er zu den stärksten 
Dampfloks der DB.

Unser Modell der BR 012 gibt den Zustand Mitte der 
er Jahre wieder. Durch die geringe Auflage ist das 
Modell heute eine Rarität.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung ca. . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DRG BR 960

Von Maffei wurden zehn Lokomotiven der Bauart 
Mallet für den Dienst auf den bayerischen Steilram-
pen in der Zeit von  bis  geliefert. Im Ver-
gleich zur ersten Serie von  hatten sie größere 
Vorratsbehälter und Veränderungen an Kessel und 
Rauchkammer.

Unser Modell ist in der schwarz/roten DRG-Ausfüh-
rung gebaut worden. Der Antrieb wirkt auf beide 
Fahrwerke.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DSB Type E

Die von der schwedischen Firma Frichs gebaute 2C1 
für die dänische Staatsbahn ist zwar eine wenig be-
kannte Lokomotive, sie besticht aber durch ihr ele-
gantes Design. In der blauen Farbgebung soll die 
Maschine auch den dänischen Königszug gezogen 
haben.

Wir haben die DSB Type E in schwarzer und blauer 
Lackierung gebaut. Da diese Serie nur eine kleine 
Stückzahl umfasste, sind diese Maschinen heute 
sehr gesucht und erzielen außerordentlich hohe 
Preise auf dem Gebrauchtmarkt.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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BR 44

 wurden die ersten Maschinen der BR 44 ge-
baut. Der Bau im größeren Rahmen begann erst 
. Ungefähr   Stück wurden bis  gebaut. 
Eine größere Anzahl ging nach dem Krieg nach 
Frankreich, wo sie als 150 X bei der SNCF Dienst ta-
ten.

Von uns ist die BR 44 in der DB-Version und als Lo-
komotive der SNCF gebaut worden. Die 150 X ist 
schwarz-grün lackiert und entspricht der einfachen 
Ausführung in den Kriegsjahren.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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SNCF 150 X

 wurden die ersten Maschinen der BR 44 ge-
baut. Der Bau im größeren Rahmen begann erst 
. Ungefähr   Stück wurden bis  gebaut. 
Eine größere Anzahl ging nach dem Krieg nach 
Frankreich, wo sie als 150 X bei der SNCF Dienst ta-
ten.

Von uns ist die BR 44 in der DB-Version und als Lo-
komotive der SNCF gebaut worden. Die 150 X ist 
schwarz-grün lackiert und entspricht der einfachen 
Ausführung in den Kriegsjahren.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex. 

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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SNCF 241 A

Die Konstruktion der 241 A 65 ging auf einen Ent-
wurf von  zurück. Die erste Lokomotive wurde 
Ende  ausgeliefert. Diese optisch besonders 
gut gelungene Vierzylinderverbundmaschine war 
für das östliche französische Hügelland gebaut wor-
den.  wurde im Ausbesserungswerk Meiningen/
Thüringen die einzige noch existierende 241 A 65 
wieder aufgearbeitet und voll betriebsfähig ge-
macht.

Diese SNCF 241 A 65 haben wir als Modell gebaut, 
die sich heute bei Sammlern besonderen Interes-
ses erfreut. Als Variante haben wir die DR 08 001 mit 
Ölfeuerung gebaut. Vorbild hierfür war eine in den 
Kriegswirren in Ostdeutschland verbliebene 241 A.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DR 08 001

Die Konstruktion der 241 A 65 ging auf einen Ent-
wurf von  zurück. Die erste Lokomotive wurde 
Ende  ausgeliefert. Diese optisch besonders 
gut gelungene Vierzylinderverbundmaschine war 
für das östliche französische Hügelland gebaut wor-
den.  wurde im Ausbesserungswerk Meiningen/
Thüringen die einzige noch existierende 241 A 65 
wieder aufgearbeitet und voll betriebsfähig ge-
macht.

Diese SNCF 241 A 65 haben wir als Modell gebaut, 
die sich heute bei Sammlern besonderen Interes-
ses erfreut. Als Variante haben wir die DR 08 001 mit 
Ölfeuerung gebaut. Vorbild hierfür war eine in den 
Kriegswirren in Ostdeutschland verbliebene  A.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DRG 05 001

Um der Anfang der dreißiger Jahre immer stärker 
werdenden Konkurrenz durch E-Loks und diesele-
lektrische Triebwagen zu begegnen, wurden  
von Borsig die beiden Stromlinienmaschinen 05 001 
und 05 002 gebaut. Am . Mai  stellte die 05 002 
einen Geschwindigkeitsrekord von , km/h auf. 
Zusammen mit der Versuchslok 05 003 (mit vorn 
liegendem Führerstand) waren die Maschinen bis 
, allerdings ohne Verkleidung, im Dienst.

Die BR 05 ist von uns in drei Ausführungen gebaut 
worden; die vollverkleidete 05 001 der DRG, die 
05 002 der DB mit Witte-Windleitblechen und die 
05 003 im Fotografieranstrich.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DRG 05 003

Um der Anfang der dreißiger Jahre immer stärker 
werdenden Konkurrenz durch E-Loks und diesele-
lektrische Triebwagen zu begegnen, wurden  
von Borsig die beiden Stromlinienmaschinen 05 001 
und 05 002 gebaut. Am . Mai  stellte die   
einen Geschwindigkeitsrekord von , km/h auf. 
Zusammen mit der Versuchslok 05 003 (mit vorn 
liegendem Führerstand) waren die Maschinen bis 
, allerdings ohne Verkleidung, im Dienst.

Die BR 05 ist von uns in drei Ausführungen gebaut 
worden; die vollverkleidete 05 001 der DRG, die 
05 002 der DB mit Witte-Windleitblechen und die 
05 003 im Fotografieranstrich.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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ÖBB 214

 wurde die erste Lokomotive für die Haupt-
strecke Österreichs, die Westbahn, von der Maschi-
nenfabrik Florisdorf geliefert. Diese Zweizylinder-
maschine hat sich in einer weiterentwickelten Versi-
on (214.10) auf der Strecke hervorragend bewährt. 
Während die ÖBB nur dreizehn Lokomotiven dieses 
Typs erhielt, baute man in Rumänien diese Maschi-
nen  mal in Lizenz.

Von uns ist die Serie der 214 in vier verschiedenen 
Varianten gebaut worden. Als Lokomotive der ÖBB 
in der Ursprungsausführung, mit Dabeg-Mischvor-
wärmerpumpe ist sie von uns auch im Fotografie-
ranstrich gefertigt worden. Die Maschine der ÖBB 
214.10 entsprach in ihrer Ausführung der gleichfalls 
von uns gebauten rumänischen Lokomotive.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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C FR 142

 wurde die erste Lokomotive für die Haupt-
strecke Österreichs, die Westbahn, von der Maschi-
nenfabrik Florisdorf geliefert. Diese Zweizylinder-
maschine hat sich in einer weiterentwickelten Versi-
on (214.10) auf der Strecke hervorragend bewährt. 
Während die ÖBB nur dreizehn Lokomotiven dieses 
Typs erhielt, baute man in Rumänien diese Maschi-
nen  mal in Lizenz.

Von uns ist die Serie der 214 in vier verschiedenen 
Varianten gebaut worden. Als Lokomotive der ÖBB 
in der Ursprungsausführung, mit Dabeg-Mischvor-
wärmerpumpe ist sie von uns auch im Fotografie-
ranstrich gefertigt worden. Die Maschine der ÖBB 
214.10 entsprach in ihrer Ausführung der gleichfalls 
von uns gebauten rumänischen Lokomotive.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Bay. Staatsbahn D VIII / DRG BR 986

Für die gebirgige Strecke von Freilassing nach Ber-
chtesgaden wurde von Krauss die D VIII für die Baye-
rische Staatsbahn entwickelt. Von  bis  wur-
den zehn Maschinen dieser leistungsfähigen Ten-
der-Lok geliefert. Neu an ihr waren das Krauss-Helm-
holtz-Gestell und die Riggenbach-Gegendruck-
bremse.

Die neun von der Reichsbahn übernommenen Ma-
schinen wurden  bis  ausgemustert.

Wir haben die D VIII in ihrer wunderschönen 
schwarz/grünen Lackierung mit beigefarbenen Zier-
linien und als DRG BR 986 gebaut.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung  kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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PLM 220 A »Coupe Vent«

Für den Personenschnellverkehr im Rhonetal in den 
Werkstätten der PLM gebaut, war die Grande »C« 
für ihre Zeit sehr fortschrittlich im Design. Sie wur-
de daher meist auch nur als »Coupe Vent« (»Wind-
schneider«) bezeichnet. Das Triebwerk bestand aus 
einer Vierzylinderverbundmaschine.

Das Modell der »Coupe Vent« ist die einzige von uns 
gebaute Lokomotive, die aus Platzgründen den Mo-
tor im Tender hat. Neben zwei Tenderachsen wer-
den über ein Kardangelenk auch die Treibachsen 
der Lok angetrieben.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex. 

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg



Bockholt-Lokomotiven  Spur I

Egon Bockholt & Söhne Feinmechanik und Lokomotiv-Modellbau GmbH · Steinerweg 10 · D-21521 Dassendorf
Telefon: (0 41 04) 61 30 · Fax: (0 41 04) 61 30 · E-Mail: info@bockholt-lokomotiven.de · www: http://www.bockholt-lokomotiven.de/

DB BR 23

 wurde die erste 1‘C1‘ Personenzuglokomotive 
von Hentschel an die Bundesbahn geliefert. Die 
Konstruktion basierte auf einem Entwurf aus dem 
Jahr , war jedoch eine reine Schweißkonstruk-
tion. Die letzte Lok dieser Baureihe war die 23 105 
und zugleich die letzte an die Bundesbahn geliefer-
te Dampflok überhaupt.

Unsere Modelle geben die in Führerhaus und Kes-
selarmaturen differierenden Varianten der 23 001, 
23 046 und 23 105 wieder.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Berkshire »Nickel Plate Road«

Nach einem Entwurf aus den dreißiger Jahren ent-
stand später die wohl gelungenste Berkshire. Von 
 bis  wurden insgesamt  Lokomotiven 
bei den Lima-Lokomotiv-Werken gebaut. Die letzte 
Berkshire war zugleich auch die letzte Dampflok aus 
diesem Werk. Die Maschinen waren im schweren 
Schnellgüterzugdienst und ab und zu im Personen-
verkehr eingesetzt.

Unserer Serie der Berkshire lag ursprünglich eine 
Zusammenarbeit mit einem amerikanischen Händ-
ler zugrunde. Nach dessen vorzeitigen Ausscheiden 
aus dem Projekt blieben jedoch fast alle Modelle 
in Europa. Auf Anregung eines Kunden wurden aus 
einigen Modellen dieser Serie durch Umbau und 
Neulackierung eine Serie von Modellen der Loko-
motiven der »Capital Cities Route« geschaffen.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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Berkshire »Capital Cities Route«

Nach einem Entwurf aus den dreißiger Jahren ent-
stand später die wohl gelungenste Berkshire. Von 
 bis  wurden insgesamt  Lokomotiven 
bei den Lima-Lokomotiv-Werken gebaut. Die letzte 
Berkshire war zugleich auch die letzte Dampflok aus 
diesem Werk. Die Maschinen waren im schweren 
Schnellgüterzugdienst und ab und zu im Personen-
verkehr eingesetzt.

Unserer Serie der Berkshire lag ursprünglich eine 
Zusammenarbeit mit einem amerikanischen Händ-
ler zugrunde. Nach dessen vorzeitigen Ausscheiden 
aus dem Projekt blieben jedoch fast alle Modelle 
in Europa. Auf Anregung eines Kunden wurden aus 
einigen Modellen dieser Serie durch Umbau und 
Neulackierung eine Serie von Modellen der Loko-
motiven der »Capital Cities Route« geschaffen.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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PLM 241 C

Die PLM 241 C war eine Versuchslok aus dem Jahr 
. Zu einer Legende wurde diese Maschine nach 
einem Wettrennen mit einem Bugatti. Die Loko-
motive erwies sich in Versuchen jedoch als sehr 
schwach und anfällig. Sie ging dann in verbesserter 
Ausführung als 241 P in Serie.

Unser Modell hat als Besonderheit eine automati-
sche Vorrichtung zur Umsteuerung. Dabei wird bei 
Richtungsänderung ein Umsteuerantrieb, der bis  
V arbeitet, in Gang gesetzt.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Preußisch-Hessische Staatsbahn P 10

Die P 10 wurde als letzte und stärkste Personenzug-
Lokomotive  von Borsig an die Preußisch-Hessi-
sche Staatsbahn geliefert. Bis  wurden  Ma-
schinen dieses Typs von verschiedenen Herstellern 
gebaut. Vielfach in Süddeutschland eingesetzt, be-
währte sich diese Lokomotive außerordentlich gut. 
Die letzten Loks dieser Baureihe wurden  außer 
Dienst gestellt.

Wir haben die Lokomotive in drei Varianten gebaut: 
als Länderbahn, Reichsbahn und Bundesbahn.

Die preußische Ausführung in grün/schwarzer La-
ckierung. Die DRG BR 39 mit Wagner-Windleitble-
chen. Die DB BR 39 mit Witte-Windleitblechen und 
dem Tender 2‘2‘T34.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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BR 39

Die P 10 wurde als letzte und stärkste Personenzug-
Lokomotive  von Borsig an die Preußisch-Hessi-
sche Staatsbahn geliefert. Bis  wurden  Ma-
schinen dieses Typs von verschiedenen Herstellern 
gebaut. Vielfach in Süddeutschland eingesetzt, be-
währte sich diese Lokomotive außerordentlich gut. 
Die letzten Loks dieser Baureihe wurden  außer 
Dienst gestellt.

Wir haben die Lokomotive in drei Varianten gebaut: 
als Länderbahn, Reichsbahn und Bundesbahn. Die 
preußische Ausführung in grün/schwarzer Lackie-
rung. Die DRG BR 39 mit Wagner-Windleitblechen. 
Die DB BR 39 mit Witte-Windleitblechen und dem 
Tender 2‘2‘T34.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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Nord 231 C

Vierzig Lokomotiven der Bauart De Glehn wurden 
ab  an die Compagnie du Nord geliefert. Her-
steller dieser schönen Pacific-Lok war die Firma Cail. 
 wurden einige dieser Maschinen dem Trend 
der Zeit angepasst und mit einer Stromlinienver-
kleidung versehen.

Die 231 C haben wir in ihrer schokoladen-braunen 
Lackierung und in den grünen Farben der SNCF ge-
baut. Die Stromlinienausführung haben wir zum ei-
nen in braun mit umlaufendem weißen Zierband 
und in einer speziellen blauen Variante mit Union 
Jack und Trikolore gebaut. Vorlage hierfür war die 
kurzfristige Lackierung anlässlich des Besuchs des 
englischen Königs in Frankreich. Die Lok zog da-
mals seinen Zug von Calais nach Paris.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Nord 231 C Stromlinienverkleidung

Vierzig Lokomotiven der Bauart De Glehn wurden 
ab  an die Compagnie du Nord geliefert. Her-
steller dieser schönen Pacific-Lok war die Firma Cail. 
 wurden einige dieser Maschinen dem Trend 
der Zeit angepasst und mit einer Stromlinienver-
kleidung versehen.

Die 231 C haben wir in ihrer schokoladen-braunen 
Lackierung und in den grünen Farben der SNCF ge-
baut. Die Stromlinienausführung haben wir zum ei-
nen in braun mit umlaufendem weißen Zierband 
und in einer speziellen blauen Variante mit Union 
Jack und Trikolore gebaut. Vorlage hierfür war die 
kurzfristige Lackierung anlässlich des Besuchs des 
englischen Königs in Frankreich. Die Lok zog da-
mals seinen Zug von Calais nach Paris.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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BR 183 / Badische Staatsbahn IV h

Insgesamt  Maschinen dieses Typs wurden in der 
Zeit von  bis  gebaut. Ihr Einsatzgebiet war 
die flache Oberrheinstrecke von Offenburg bis Ba-
sel. Schon  kam für die meisten Maschinen das 
Aus. Nur zwei Loks verblieben bis  im BZA Min-
den.

Die 18 314 verblieb nach dem Krieg in der DDR. 
Nach  erfolgte die Rekonstruktion mit neuem 
Kessel, Riggenbach-Gegendruckbremse und niedri-
ger Umlaufschürze.

Heute kann man die Lok im Auto- und Technikmu-
seum in Sinsheim sehen.

Unsere Serie beinhaltet vier Varianten. Die Badische 
Staatsbahn IV h, ausgeführt in blau/roter Lackie-
rung. Die DRG BR 183 mit kleinen Wagner-Windleit-
blechen. Die DB 18 323 mit Witte-Windleitblechen, 
wie sie vor der Hochschule in Offenburg steht. Die 
18 314 der DR, wie sie am Ende aussah, mit Ölfeue-
rung in grün/roter Lackierung mit weißem Zierstrei-
fen.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DR 18 314

Insgesamt  Maschinen dieses Typs wurden in der 
Zeit von  bis  gebaut. Ihr Einsatzgebiet war 
die flache Oberrheinstrecke von Offenburg bis Ba-
sel. Schon  kam für die meisten Maschinen das 
Aus. Nur zwei Loks verblieben bis  im BZA Min-
den.

Die 18 314 verblieb nach dem Krieg in der DDR. 
Nach  erfolgte die Rekonstruktion mit neuem 
Kessel, Riggenbach-Gegendruckbremse und niedri-
ger Umlaufschürze.

Heute kann man die Lok im Auto- und Technikmu-
seum in Sinsheim sehen.

Unsere Serie beinhaltet vier Varianten. Die Badische 
Staatsbahn IV h, ausgeführt in blau/roter Lackie-
rung. Die DRG BR 183 mit kleinen Wagner-Windleit-
blechen. Die DB 18 323 mit Witte-Windleitblechen, 
wie sie vor der Hochschule in Offenburg steht. Die 
18 314 der DR, wie sie am Ende aussah, mit Ölfeue-
rung in grün/roter Lackierung mit weißem Zierstrei-
fen.

Umbau 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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BR 45

Als stärkste Dampflok ist die BR 45 in den Jahren 
 und  von Hentschel entwickelt worden. Es 
wurden zunächst zwei und im Jahr  weitere  
Maschinen gebaut.  wurde die BR 45 aus dem 
Plandienst genommen. Eine Maschine steht heute 
im Verkehrsmuseum Nürnberg.

Unser Modell haben wir in DRG-Ausführung mit 
Wagner-Windleitblechen und in der DB-Ausführung 
mit Witte-Windleitblechen gebaut.

Ein Modell dieser Serie war die  ste Bockholt- 
Lokomotive.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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BR 65

 wurden die ersten Tender-Lokomotiven der 
BR 65 in Dienst gestellt. Dem Neubauprogramm 
der DB entsprechend wurden sie im Vorstadtver-
kehr von Großstädten eingesetzt. Die letzten von 
insgesamt  Maschinen wurden  von Krauss-
Maffei geliefert. Die Ausmusterung erfolgte bereits 
ab .

Unser Modell haben wir in zwei Varianten gebaut; 
entsprechend ihren Vorbildern unterscheiden sie 
sich in der Art der Speisewasservorwärmer und der 
Führerhausform.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Sächsische Staatsbahn XX HV

In der Zeit von  bis  wurden insgesamt  
Maschinen dieser Vierzylinderlokomotive von Hart-
mann in Chemnitz gebaut.  Loks versahen nach 
 noch viele Jahre ihren Dienst bei der DR. Mitte 
der sechziger Jahre wurden die 19 015 und die 
19 022 mit neuen Kesseln versehen und als Brems-
lok bei der Versuchsanstalt in Halle eingesetzt. Die 
19 015 wurde auch noch auf Ölfeuerung umge-
stellt.

Unsere Modellserie besteht aus der Länderbahn-
ausführung in grün und der DRG 19 017, wie sie 
heute noch im Verkehrsmuseum in Dresden zu se-
hen ist.

Als vom Urmodell stark abweichende Variante ha-
ben wir die DR 19 015 Reko mit Ölfeuerung und 
fünfachsigem Tender gebaut.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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BR 190

In der Zeit von  bis  wurden insgesamt  
Maschinen dieser Vierzylinderlokomotive von Hart-
mann in Chemnitz gebaut.  Loks versahen nach 
 noch viele Jahre ihren Dienst bei der DR. Mitte 
der sechziger Jahre wurden die 19 015 und die 
19 022 mit neuen Kesseln versehen und als Brems-
lok bei der Versuchsanstalt in Halle eingesetzt. Die 
19 015 wurde auch noch auf Ölfeuerung umge-
stellt.

Unsere Modellserie besteht aus der Länderbahn-
ausführung in grün und der DRG 19 017, wie sie 
heute noch im Verkehrsmuseum in Dresden zu se-
hen ist.

Als vom Urmodell stark abweichende Variante ha-
ben wir die DR 19 015 Reko mit Ölfeuerung und 
fünfachsigem Tender gebaut.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DR 19 015

In der Zeit von  bis  wurden insgesamt  
Maschinen dieser Vierzylinderlokomotive von Hart-
mann in Chemnitz gebaut.  Loks versahen nach 
 noch viele Jahre ihren Dienst bei der DR. Mitte 
der sechziger Jahre wurden die 19 015 und die 
19 022 mit neuen Kesseln versehen und als Brems-
lok bei der Versuchsanstalt in Halle eingesetzt. Die 
19 015 wurde auch noch auf Ölfeuerung umge-
stellt.

Unsere Modellserie besteht aus der Länderbahn-
ausführung in grün und der DRG 19 017, wie sie 
heute noch im Verkehrsmuseum in Dresden zu se-
hen ist.

Als vom Urmodell stark abweichende Variante ha-
ben wir die DR 19 015 Reko mit Ölfeuerung und 
fünfachsigem Tender gebaut.

Umbau 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung ca. . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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Württembergische Staatsbahn C

In der Zeit von  bis  wurden von der Maschi-
nenfabrik Esslingen  Maschinen an die Württem-
bergische Staatsbahn geliefert.

Die elegante Lok mit ihren relativ kleinen Treibrä-
dern von   mm Durchmesser war für ihr hügeli-
ges Einsatzgebiet ideal geeignet. Sie war leistungs-
stark und sparsam. Schon  wurden die letzten 
beiden von insgesamt  übernommenen Maschi-
nen bei der DB ausgemustert.

Die von uns gebaute Serie umfasste zwei Länder-
bahn- und je eine DRG- und DB-Ausführung. Die 
erste Länderbahn-Ausführung entsprach den  
gelieferten Maschinen mit grau/blauer Lackierung 
und kurzem Tender. Die zweite Variante war grün/
rot und mit preußischem Tender. Die DRG- und DB-
Maschinen unterschieden sich nur in der Instru-
mentierung wie Pumpen und Lichtmaschine.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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BR 181

In der Zeit von  bis  wurden von der Maschi-
nenfabrik Esslingen  Maschinen an die Württem-
bergische Staatsbahn geliefert.

Die elegante Lok mit ihren relativ kleinen Treibrä-
dern von   mm Durchmesser war für ihr hügeli-
ges Einsatzgebiet ideal geeignet. Sie war leistungs-
stark und sparsam. Schon  wurden die letzten 
beiden von insgesamt  übernommenen Maschi-
nen bei der DB ausgemustert.

Die von uns gebaute Serie umfasste zwei Länder-
bahn- und je eine DRG- und DB-Ausführung. Die 
erste Länderbahn-Ausführung entsprach den  
gelieferten Maschinen mit grau/blauer Lackierung 
und kurzem Tender. Die zweite Variante war grün/
rot und mit preußischem Tender. Die DRG- und DB-
Maschinen unterschieden sich nur in der Instru-
mentierung wie Pumpen und Lichtmaschine.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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BR 52
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DR 52 001

Die BR 52 wird auch einfach als die »Kriegslok« be-
zeichnet. Ihre stark vereinfachte Konstruktion, ba-
sierend auf der BR 50, führte zu hohen Einsparef-
fekten hinsichtlich Bauzeit und Material. Die Ver-
ringerung des Bedarfs an den besonders knappen 
Buntmetallen gelang bei diesem Typ sehr gut. Von 
September  bis April  verließen ca.   
Maschinen der BR 52 die dreizehn an der Herstel-
lung beteiligten Fabriken.

Unser Modell stellt die BR 52 001 in ursprünglicher 
Ausführung im September  dar. Die Lok hat ei-
nen Wannentender und Kälteschutzverkleidung für 
den Einsatz in Rußland. Die Farbe des Modells ist 
dunkelgrau.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DB 52

Neben den vielen Lokomotiven der BR 52, die den 
Krieg überstanden hatten, wurden bei den Firmen 
Henschel und Jung nach dem Krieg noch veränder-
te Maschinen der BR 52 gebaut, um den großen 
Mangel an Lokomotiven abzumildern. Es kamen bei 
den Loks verschiedene Systeme an Speisewasser-
vorwärmern zum Einsatz.

Unser Modell orientiert sich an der BR 52 891 
mit Heinl-Mischvorwärmer und einer Kolbenspeise-
pumpe. Die Vorlaufachse hat Speichenräder. Die La-
ckierung ist wie bei der DB üblich schwarz/rot.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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DR 52 1850

Die Kondenslokomotiven waren für Strecken mit 
mangelhafter oder fehlender Wasserversorgung in 
Rußland gedacht. Bis zu   km weit konnte so ei-
ne Lok fahren, ohne Wasser zu fassen . Es wurden 
nur ca.  Kondensloks mit fünfachsigem Tender ge-
liefert. Die nachfolgenden Maschinen wurden in Er-
mangelung von genügend Kondensatoren in vier-
achsiger Ausführung gebaut. Für den Bau der Kon-
denslok war allein Henschel zuständig.

Unser Modell der Kondenslok hat angetriebene Lüf-
terräder und zu öffnende Jalousien im Tender. Wir 
haben die Lok in ihrer ursprünglichen Ausführung 
ohne Windleitbleche gebaut.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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ÖBB 52 6649

Mit einem Kabinenwandtender haben wir eine ös-
terreichische Version in schwarz mit rotem Gestän-
ge angeboten.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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 entwickelte Henschel eine 1’D1’h2 Tenderloko-
motive für den schweren Personen- und Güternah-
verkehr. Als Neukonstruktion hatte diese Maschine 
eine Ölzusatzfeuerung für raucharmen Betrieb auf 
der Berliner Stadtbahn.

Die ursprünglich als T 14 und später als BR 93-4 
bezeichnete Lok erbrachte zwar gute Leistungen 
und wies auf Grund ihrer symmetrischen Achsan-
ordnung gute Laufeigenschaften in beide Fahrtrich-
tungen auf, hatte aber durch die gedrunge Bauwei-
se eine ungünstige Achslastverteilung.

Daher versuchte man bei der nachfolgenden Baurei-
he T 14 (später BR 93-12) die Konstruktion zu ver-
bessern. Neben einer Verbesserung der Wartungs-
freundlichkeit konnte dabei auch dem Wunsch, grö-
ßere Vorräte (hier insbesondere Wasser) mitführen 
zu können, nachgekommen werden.

Von beiden Typen wurden insgesamt weit über 
  Maschinen beschafft, die ihren Dienst sowohl 
bei der DB als auch bei der DR bis Ende der er 
Jahre verrichteten.

T 14 / BR 93 und T 141 / BR 931
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T 14

T 14 8547

T 14 8553
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BR 93

DR 93 077

DR 93 215
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BR 931

Baujahr   

Unser Modell T 14 / BR 93 T 141 / BR 931

Maßstab/Spur :/Spur  :/Spur 

Länge über Puffer  mm   mm

Gewicht , kg  , kg

Inbetriebnahme   

Das Vorbild T 14 / BR 93 T 141 / BR 931

Länge über Puffer . mm . mm

Gewicht , t  , t

Leistung  PS   PS

Höchstgeschwindigkeit  km/h   km/h

DB 93 1074
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Die BR 82 gehörte neben der BR 23 und 
der BR 65 zu den letzten Dampflokneuent-
wicklungen nach dem Krieg in Deutsch-
land.
Als Ersatz für die BR 94 (ehemals T 16) und 
die BR 87 der Hamburger Hafenbahn war 
die BR 82 für den schweren Güternah-, Ran-
gier- und Ablaufbetrieb konstruiert
Wie alle Neubauloks war die BR 82 eine rei-
ne Schweißkonstruktion.
Unser Modell wird in den  nachfolgenden 
zwei Varianten angeboten:

BR 82 013 mit Lüfteraufsatz auf dem Füh-
rerhaus, Speisewasservorwärmer vor dem 
Schornstein und Speisepumpe.

BR 82 041 mit rundem Führerhausdach, 
Turbospeisepumpe und veränderten Was-
serkästen.

BR 82
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Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Höchstgeschwindigkeit   km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg

BR 82 013

Bundesbahnausführung in schwarz/rot mit Dreispit-
zenlicht oder Zweispitzenlicht und Bundesbahn-
schriftzug, Oberflächenvorwärmer und Kolbenspei-
sepumpe, eingezogenen Türen im Führerhaus und 
Lüfteraufsatz, offene Steuerbocknische unter dem 
Wasserkasten, weiter vorn sitzende Tritteinpolterun-
gen im Wasserkasten, am Führerhaus sitzende Pfei-
fe.
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BR 82 041

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Höchstgeschwindigkeit   km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg

Bundesbahnausführung in schwarz/rot mit Dreispit-
zenlicht, Mischvorwärmer und Turbospeisepumpe, 
Riggenbach-Gegendruckbremse, rundem Führer-
haus, vorn auf dem Kessel sitzende Pfeife, geschlos-
sene Steuerbocknische im Wasserkasten, am Füh-
rerhaus liegende Tritteinpolterungen.
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BR 0310

Die Lokomotiven der Baureihe  waren Dreizylin-
dermaschinen mit Stromlinienverkleidung für den 
leichten Personenschnellverkehr. Die  projek-
tierte Lok konnte nach ihrer Indienststellung im 
Jahre  ihre Leistungfähigkeit aber nicht unter 
Beweis stellen, da es inzwischen auf den Reichs-
bahnstrecken fast keinen Schnellverkehr mehr 
gab. Es wurde daher in den folgenden Jahren 
damit begonnen die Verkleidungen zu entfernen. 
Bedingt durch falsche Materialwahl (St. ) für den 
Kessel, wurden in den er Jahren sehr schnell 
bei beiden Deutschen Bahnen die Loks der BR 
 mit Neubaukesseln ausgerüstet. Hier-
durch entstanden eine Vielzahl neuer Vari-
anten.

Unser Modell haben wir in folgenden Vari-
anten gebaut:

– ursprüngliche Ausführung mit am Fahr-
werk hochgezogener Stromlinienver-
kleidung ( ),

– Version für den Schnellzug „Blauer Enzian“ ( ),

– mit Neubaukessel und einem Dom ( ) und

– mit Neubaukessel und Ölfeuerung als „Traditionslok“ ( -)
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BR 03 1020

Die Ursprungsausführung der leichten Dreizylin-
der-Schnellzuglokomotive BR  hatte eine Strom-
linienverkleidung. Die BR   war die  ste 
Lokomotive der Lokomotivfabrik Borsig. Kriegsbe-
dingt wurden die unteren Teile der Stromlinien-
verkleidung schnell wieder abgebaut, da durch si-
cherheitsbedingte Geschwindigkeitsbeschränkun-
gen auf allen Reichsbahnstrecken die Triebwerke zu 
Überhitzung neigten und das Personal durch die 
Verkleidung bei Wartungsarbeiten behindert wur-
de.

Beim Modell lassen sich die Fronttüren öffnen und 
geben den Blick frei auf die eigentliche Kesseltür, 
die sich auch öffnen lässt.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr /

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht ca.  kg
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BR 03 1014

Die BR   gehörte zu drei Maschinen bei denen 
nicht nur die Verkleidung entfernt, sondern auch 
die oben abgeflachte Kesseltür durch eine runde er-
setzt wurde diese drei Lokomotiven haben  ei-
nen blauen Anstrich erhalten, sie wurden vor den 
„Blauen Enzian“, einen der ersten besseren Reisezü-
ge nach dem Krieg, eingesetzt.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr /

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht ca.  kg
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BR 03 1073

Die BR   hat Mitte der er einen Neubaukes-
sel erhalten, da der erste Kessel, wie bei allen Lo-
komotiven dieser Baureihe, durch falsche Material-
wahl (St. ) sehr schnell schadhaft geworden ist. 
Typisch für die Loks mit Neubaukessel waren genau 
wie bei der BR  die seitlich des Kessels auf den 
Umläufen angebrachten Sandkästen.

Als Besonderheit dieser Baureihe kann man die 
Kohlenabdeckung des Tenders betrachten. Sie hat-
te den Zweck, die Kohle vor Nässe und die anhän-
genden Waggons vor Schmutz zu schützen. In der 
Praxis haben die Bewegungselemente der Hauben 
sich als empfindlich und schnell schadhaft erwie-
sen.

 wurden die letzten Loks bei der Bundesbahn 
außer Dienst gestellt und in den folgenden Jahren 
verschrottet.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr /

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht ca.  kg
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BR 03 1010-2

In der DDR hat die BR   nicht nur einen neu-
en Kessel bekommen, sondern war zwischenzeit-
lich sogar auf Ölfeuerung umgestellt worden.

Die von uns gebaute Ausführung entspricht der Tra-
ditionslok mit sonst nicht üblichem Zierrat in Mes-
sing.

Die noch heute betriebsfähige Lok leistet noch gute 
Dienste bei Sonderfahrten.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr /

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht ca.  kg
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E-Lok-Modelle
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SBB Ce 6/8 II »Krokodil«

Die Maschinen der schweizerischen Baureihe Ce / 
gehören wahrscheinlich zu den weltweit bekann-
testen Lokomotiven überhaupt. – sind die Lo-
komotiven der zweiten Ausführung auf der Gott-
hardstrecke in Dienst gestellt worden. Jahrzehnte-
lang bestimmte das »Krokodil« den Güterverkehr 
auf der wichtigen Strecke nach Italien.

Unser Modell wurde mit elektrischem Antrieb für die 
Pantographen ausgerüstet. Diese sind per Knopf-
druck auf und ab zu bewegen. Die Loks der Serie 
waren alle grau/grün lackiert.

Die Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung ca. . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DB E 94

Die E 94 war eine leistungsfähigere Weiterentwick-
lung aus der E 93.  wurden die ersten Maschi-
nen von AEG und Krauss-Maffei/SSW geliefert.

In Österreich lief diese schwere Güterzuglokomoti-
ve als 1020, während die nach dem Krieg in Ost-
deutschland verbliebenen Loks als BR 254 geführt 
wurden.

Unser Modell ist  und  geliefert worden, als 
einziges Modell von uns in zwei Serien. Neben ver-
schiedenen Farbvarianten wie atlantikblau/beige 
der DB oder grün/rot als BR 254 der DR gab es auch 
mehrere 1020 der ÖBB in orange.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahre  und 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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ÖBB 1020

Die E 94 war eine leistungsfähigere Weiterentwick-
lung aus der E 93.  wurden die ersten Maschi-
nen von AEG und Krauss-Maffei/SSW geliefert.

In Österreich lief diese schwere Güterzuglokomoti-
ve als 1020, während die nach dem Krieg in Ost-
deutschland verbliebenen Loks als BR 254 geführt 
wurden.

Unser Modell ist  und  geliefert worden, als 
einziges Modell von uns in zwei Serien. Neben ver-
schiedenen Farbvarianten wie atlantikblau/beige 
der DB oder grün/rot als BR 254 der DR gab es auch 
mehrere 1020 der ÖBB in orange.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahre  und 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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SBB Te III

Elektrischer Traktor für den Stationsdienst. Trotz sei-
ner geringen Größe war er in der Lage,  t schwe-
re Züge zu rangieren.

Anlass für den Bau einer Kleinstserie dieses Traktors 
war der siebzigste Geburtstag des Inhabers der Fir-
ma Fulgurex, Graf Giansanti Coluzzi. Er erhielt von 
uns eine Lokomotive als Geschenk.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung  kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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SBB Be 4/6

Die SBB Be 4/6 wurde für den Schnell- und Perso-
nenzugverkehr am Gotthard  entwickelt. Auf-
fallend an dieser Drehgestelllok sind die zu beiden 
Seiten am Wagenkasten angebrachten Kühlleitun-
gen.

Unser Modell der SBB Be 4/6 haben wir in zwei Aus-
führungen gebaut, als schwarz/braune Ursprungs-
ausführung und in grau/grüner Lackierung mit ge-
schweißter Fronttür. Außerdem gibt es bei der grü-
nen Lok die Möglichkeit, das Fahrlicht auf soge-
nannte »Falschfahrt« umzustellen.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex. Ein 
Modell dieser Serie war die ste Bockholt-Loko-
motive.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung ca. . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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SBB Be 4/6

Die SBB Be 4/6 wurde für den Schnell- und Perso-
nenzugverkehr am Gotthard  entwickelt. Auf-
fallend an dieser Drehgestelllok sind die zu beiden 
Seiten am Wagenkasten angebrachten Kühlleitun-
gen.

Unser Modell der SBB Be 4/6 haben wir in zwei Aus-
führungen gebaut, als schwarz/braune Ursprungs-
ausführung und in grau/grüner Lackierung mit ge-
schweißter Fronttür. Außerdem gibt es bei der grü-
nen Lok die Möglichkeit, das Fahrlicht auf soge-
nannte »Falschfahrt« umzustellen.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex. Ein 
Modell dieser Serie war die ste Bockholt-Loko-
motive.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung ca. . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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BLS Be 6/8

Die Be 6/8 ist eine schwere Güterzuglok, gebaut von 
der SA Ernesto Breda in Mailand, zusammen mit der 
Firma Sécheron in Genf. Mitte der er Jahre wur-
den die charakteristischen Führerstände umgebaut, 
sodass die vier Loks diesen Typs dann den Ae 6/8 
sehr ähnlich sahen.

Unser Modell ist nur in der Ursprungsausführung 
mit eckigem Führerstand gebaut worden. Im Ge-
gensatz zur Serie der Ae 6/8 sind die Handläufe der 
Be 6/8 verchromt.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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BLS Ae 6/8

Schwere E-Lok aus dem Jahre . Wie verschiede-
ne anderen Maschinen der BLS hat auch die Ae 6/8 
den auffälligen Zugang von schräg vorne über ei-
nen Perron. In der Zeit von  bis  wurde bei 
allen vier Maschinen dieses Typs ein Stromabneh-
mer entfernt.

Die BLS Ae 6/8 ist von uns sowohl als Ursprungs-
ausführung mit zwei Pantographen, als auch in der 
späteren Ausführung mit einem Pantograph und 
Bremswiderständen auf dem Dach gebaut worden.

Diese Serie entstand im Auftrag von Fulgurex.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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SBB Be 3/5 11 201

Die 11 201 war eine von vier verschiedenen Ver-
suchsloks, die der Grundlagenforschung zum Bau 
leistungsfähiger Lokomotiven für die Gotthard- und 
Lötschbergstrecke diente. Nachdem Kohlemangel 
zur Elektrifizierung der Bahnstrecke führte, war man 
gezwungen, innerhalb kurzer Zeit den Lokomotiv-
park auf E-Loks umzustellen.

Zusammen mit der braunen und grünen Ae 3/6 II ge-
baut, war die Be 3/5 doch eine eigenständige Kon-
struktion.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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SBB Ae 3/6 II

Die Ae 3/6 II war aus der Probelok Be 3/5 entwickelt 
worden. Die  bestellten Lokomotiven diesen Typs 
waren für den Schnell- und Personenverkehr im 
schweizerischen Flachland vorgesehen. Ihre guten 
Leistungen führten dazu, dass sie Anfang der er 
Jahre als Vorspannloks am Gotthard eingesetzt wur-
den.

Wir haben die Ae 3/6 II in ihrer urspünglichen Aus-
führung in brauner Lackierung gebaut, sowie in grü-
ner Lackierung mit den Veränderungen die ab  
durchgeführt wurden, wie Hülsenpuffer und zwei-
ter seitlicher Führerstandstür anstatt einer Fronttür.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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E 44 und E 445
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E 44

Die E 44 der Siemens-Schuckert-Werke (SSW) war 
eine in großer Stückzahl von der DRG beschaffte 
Einheits-E-Lok für den Personen- und Güterverkehr. 
Die Erfahrungen mit den drei Vorserienmaschinen 
konnten in die Großserienfertigung einfließen. Da 
die Maschinen die an sie gestellten Anforderungen 
sehr gut erfüllten, waren sie auf dem gesamten 
Streckennetz der DRG eingesetzt. Die Loks der Bau-
reihe E 44 waren nochbis Anfang der er Jahre bei 
der DB und der DR im Einsatz.

Das Foto zeigt die von uns gebaute E 44 der DB 
mit kurzem Dach, sechzehn Sandkästen und Stroh-
mabnehmer SBS 10. Diesem Modell entsprechend 
ist auch die DRG-Ausführung in grauer anstatt grü-
ner Lackierung.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DB 144

Neben der ursprünglichen Version der E 44 haben 
wir auch die Bundesbahnausführung mit verlänger-
tem Dachüberstand, acht Sandkästen und Indusi 
gebaut. Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DR 244

Die DR-Ausführung der E 44 haben wir in der rot/
grünen Lackierung mit schwarzem Rahmen der DR 
gebaut. Auffallend ist der kurze Dachüberstand und 
der Doppelbügelstromabnehmer. Als Besonderheit 
die Windschutzscheibe auf der Lokführerseite.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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E 445

Die Baureihe E 445 umfasste zwei Kleinserien von 
zusammen neun Lokomotiven. Nach der Erprobung 
einer Vorserienlok auf der Strecke des Rbd Breslau, 
ergab sich schnell das eigentliche Einsatzgebiet 
auf der Strecke Salzburg–Freilassing–Berchtesga-
den. Die Lok bewährte sich hervorragend auf den 
engen Radien dieser Strecke und ihrem  km langen 
Steigungsabschnitt.

Die E 445 ist während ihrer langen Dienstzeit ohne 
Veränderung geblieben. Besonderen Reiz üben der 
Lochrahmen und die filigranen Drehgestelle aus.

Wir haben die E 445 in grau/schwarzer Lackierung 
der DRG und in grün/schwarzer der DB gebaut.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht , kg
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Diesellok-Modelle
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V 20 / BR 270

In den dreißiger Jahren war die V 20 als kleine Die-
sellok mit hydraulischer Kraftübertragung für die 
deutsche Wehrmacht entwickelt worden.  Loks 
dieser Bauart überstanden den Krieg und wurden 
von der DB übernommen. Bis Anfang der er Jahre 
waren sie im leichten Rangierdienst tätig.

Anläßlich des -jährigen Bestehens der Firma Bock-
holt am . April  wurde die V 20 als Jubiläumslok 
vorgestellt und zum Verkauf angeboten. Sie wurde 
sowohl als Reichsbahn- wie auch als DB-Lok heraus-
gebracht.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht  t

Leistung  kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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DR V 200 »Taigatrommel«

Wie der Name »Taigatrommel« schon sagt, ur-
sprünglich als Doppel-Lok M 62 für die Weiten der 
russischen Taiga entwickelt, ist die V 200 dann in 
großen Stückzahlen an alle CoMEcon-Staaten ge-
liefert worden. Ab  wurde die V 200 an die DR 
geliefert. Auf Grund der lauten Auspuffgeräusche 
kam es schnell zur Nachrüstung mit Schalldämp-
fern. Von der DB nach dem Fall der Mauer schnell 
ausgemustert, tauchen seit  immer mehr »Tai-
gatrommeln« bei deutschen Privatbahnen auf.

Unsere Modelle spiegeln die verschiedenen Zustän-
de während der DR-Zeit wieder. Ferner haben wir 
die polnische Ausführung mit großen Scheinwer-
fern gebaut.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Pkp »Taigatrommel«

Wie der Name »Taigatrommel« schon sagt, ur-
sprünglich als Doppel-Lok M 62 für die Weiten der 
russischen Taiga entwickelt, ist die V 200 dann in 
großen Stückzahlen an alle CoMEcon-Staaten ge-
liefert worden. Ab  wurde die V 200 an die DR 
geliefert. Auf Grund der lauten Auspuffgeräusche 
kam es schnell zur Nachrüstung mit Schalldämp-
fern. Von der DB nach dem Fall der Mauer schnell 
ausgemustert, tauchen seit  immer mehr »Tai-
gatrommeln« bei deutschen Privatbahnen auf.

Unsere Modelle spiegeln die verschiedenen Zustän-
de während der DR-Zeit wieder. Ferner haben wir 
die polnische Ausführung mit großen Scheinwer-
fern gebaut.

Inbetriebnahme 

Das Vorbild

Länge über Puffer . mm

Gewicht , t

Leistung . kW

Höchstgeschwindigkeit  km/h

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm

Gewicht  kg
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Güterwagen-Modelle
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DB Rungenwagen

Rungenwagen der DB zum Transport langer Güter, 
wie Röhren oder Tropenholz.

Bei unserem Modell sind die Rungen seitlich weg-
zuklappen und einige Bohlen auf der Ladefläche 
lassen sich ausklappen.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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DB Sps 719

Flachwagen mit feststehenden Rungen und Spann-
vorrichtungen, der überwiegend zum Transport von 
Schnittholz eingesetzt wird. Die Spannvorrichtun-
gen aus den Rungen lassen sich in der Höhe verstel-
len.

Der von uns gebaute Rungenwagen hat dieselben 
Spannvorrichtungen wie das große Vorbild.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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DB Taes 887

Gedeckter Güterwagen mit vierteiligem Schwenk-
dach zum Transport schwerer Lasten, wie Stahl-
blechrollen. Der Wagen ist nur in kleiner Stückzahl 
gebaut worden.

Unser Modell hat den gleichen Öffnungsmechanis-
mus für das Dach wie das Vorbild. Die Schiebetüren 
können geöffnet werden.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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DB Taes 890

Gedeckter Güterwagen mit einteiligem Schwenk-
dach. Bei der DB oft anzutreffender Güterwagen für 
witterungsunabhängigen Transport. Zum Be- und 
Entladen lässt sich das Dach seitlich wegschwen-
ken.

Wie beim Vorbild lässt sich auch bei unserem Mo-
dell das Dach über einen Antrieb mit Handrad zur 
Seite kurbeln. Die Türen sind auch zu öffnen.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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DB Tadgs 959

Schüttgutwagen, speziell für den Getreidetrans-
port. Durch ein Schwenkdach wird der Frachtraum 
geschlossen. Die Wagen sind innen kunststoffbe-
schichtet und dürfen nur Lebensmittel transportie-
ren.

Der von uns gebaute Wagen hat alle Funktionen 
wie sein Vorbild. Das Dach und die Rundschieber 
lassen sich öffnen. Die Rutschen unter den Rund-
schiebern sind verstellbar.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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DB Taems 889

Gedeckter Güterwagen mit Faltdach, vorwiegend 
zum Transport von Tonerde und ähnlichen losen 
Materialien, die trocken befördert werden müssen.

Das Faltdach bei unserem Modell hat denselben 
Verriegelungsmechanismus, um das Faltdach ge-
schlossen zu halten, wie das Vorbild.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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DB Hbbillns

Dieser -achsige Schiebewandwagen lässt sich 
durch die großen Schiebewände auf ganzer Wagen-
länge zum Be- und Entladen öffnen. Der Hbbillns 
ist zur Zeit ein Standardwagen vieler europäischer 
Eisenbahngesellschaften.

Da beim Bau des Modells dieselben Probleme wie 
beim Original auftraten, wie eine Verwindung des 
Rahmens, ist der Hbbillns der einzige Güterwagen, 
den wir nur geschlossen, ohne Funktion angeboten 
haben.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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SBB Hbbillns

Dieser -achsige Schiebewandwagen lässt sich 
durch die großen Schiebewände auf ganzer Wagen-
länge zum Be- und Entladen öffnen. Der Hbbillns 
ist zur Zeit ein Standardwagen vieler europäischer 
Eisenbahngesellschaften.

Da beim Bau des Modells dieselben Probleme wie 
beim Original auftraten, wie eine Verwindung des 
Rahmens, ist der Hbbillns der einzige Güterwagen, 
den wir nur geschlossen, ohne Funktion angeboten 
haben.

Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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SBB Smmps

Flachwagen für Schwertransporte der schweizeri-
schen Bundesarmee. Zum Transport von Panzern 
lassen sich die Rungen umklappen. Beim Modell 
funktioniert es genauso. Länge über Puffer . mm

Das Vorbild

Baujahr 

Unser Modell

Maßstab/Spur :/Spur 

Länge über Puffer  mm
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Schiebewandwagen Habis-6

Der Habis- ist im Vorbild als Wagen für großvolu-
mige, leichte Güter und zum Transport von Karto-
nagen und Verpackungsmaterial gebaut worden.

Wie beim Original lassen sich alle Schiebetüren seit-
lich verschieben.
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