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"Leessesporet” er HMJK’s klubblad, der udkom-
mer en-to gange arligt som supplement til
hjemmesiden www.hmjk.dk, hvor den daglige
kommunikation og lebende information foregar.
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Om anlzegget:
| anleegslokalet pa ca. 80 kvm. er opbygningen af
anleeg i gang.
Anlaegget bygges i skala HO (1:87), 2-skinne,
jeevnstrom, DCC digitalstyring.
Primeer periode er 1950-1980 (epoke IlI-1V).
Landskabet er med egnstypiske kendetegn:

- Seby brunkulslejer

- Karups militeere omrade

- Herning gamle station

- Brande “godsbanegard”

- Ikast med tekstilindustri
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Der er nu gaet et godt stykke tid, siden
formanden sidst har haft ordet. | vil jo nok
sige, det har han hele tiden. Det er imidlertid
i klubbladet Laes(s)esporet, han vil ytre sig.
For at bladet skal kunne fa sin berettigelse,
er det ngdvendigt med medlemmernes
opbakning i form af indleeg, beskrivelser og
andet. Pa den anden siden er det jo ikke
engagement fra medlemmernes side, der
mangler. Sjeldent har man set storre lyst
til at fa klubben til at fungere. Der er blevet
ryddet op efter handverkerne, der lagde
fiernvarme ind i vinter, og det trengtes der
til. Der laves anleg pa fuld tryk, andre bygger
vaerksted og andre igen laver café. Ja, der er
tilmed nogle, der har lavet hul i skillevaeggen,
sa man kan se ind over anlaegget udefra.

Alt dette har staet pa siden for jul 2011,
hvor vi fik tilladelse til at inddrage et
storre areal, hvor alle skabene star. Det er
vores to banefolk, der har smurt forskellige
“hgje” herrer. Der gik rigtig hul pa bylden,

kan man vist sige, da den lokale chef holdt
afskedsreception. Da skulle alle de gverste
chefer i kalderen for at se, hvad vi bedrev
dernede. De var meget forbavsede over,
hvad det var for et anleg, vi var i gang med.
De havde pa ingen made forestillet sig et
anleg af sa hgj en kvalitet og med de hgje
ambitioner; som vi har lagt for dagen. Der var
kun lovord til overs for os. Man kan kun sige,
at vores to banefolk smedede, mens jernet
var varmt.

Jeg ma erligt indremme, at jeg er stolt
af at vaere formand for en klub af denne
karat. Jeg synes, vi har fundet et stade, hvor
modeltogshobbyen, lysten til at bygge et
anleg med hvad dertil horer, og det sociale
samveer gar op i en hgjere enhed. Dette ses
bl. a. pa medefrekvensen. Nar jeg hgrer om
andre klubber, sa er deres mgdefrekvens hoijt
sat pa ca.25 %. Hos os er det gennemsnitlige
tal ca. 2/3 eller mere. Den parathed, | udviser,
skal | have tak for.




Fremmgdet vidner om en vilje og lyst til at
“komme ud over stepperne”. Desverre er
vi ikke altid enige om tempoet pa det, vi
kan kalde den synlige del (anleegget), men
det er nu engang sadan, at en klub — ud
over xx antal spor og tog — ogsa omfatter
udenomsfaciliteter, samvar, udveksling af
(private) tips og ideer osv. Alting kan ikke
males i det synlige pa anlaegget. Teenk blot
pa de seneste maneders arbejde med at
temme forlokalet, flytte skabe, rydde op
og selve arbejdet med at bygge café og
verksted. For ikke at navne timerne uden
for klubaftenerne med forberedelser, maling
af himmel-baggrund, indkgb af materialer,
udarbejdelse af kereplan (der arbejdes
allerede nu pa en plan, selv om vi endnu
ikke kan kgre overalt), tegning og bygning af
kontrolpulte, husbygning osv.

Jo, vi ER en aktiv klub, og det skrider stot og
fornuftigt fremad. Vi skal nok na at komme
sa langt, at vi kan deltage i Hernings 100-ars-
jubileum i 2013 med noget, der er vaerd at
se pa.

Midt i al denne travlhed fik vi meddelelsen
om, at en af vores leveranderer og trofaste
stotter Ove Kirk-Thomsen (OKT) var afgaet
ved deden. Vi lerte Ove og hans hustru Signe
at kende pa et medlemsmgde — det var far, vi
kom i gang med at bygge anleeg — hvor de viste
ting og sager fra deres forretning. Dette var
starten pa et venskab med nogle mennesker,
for hvem modeltogshobbyen havde den
allerstorste prioritet. Ove var igangsatter
pa mange projekter vedr. modeltog, sa der
kunne sazttes danske modeller pa anlzgget.

Han gav os en stor starthjlp til opbygningen
af anlegget,idet vi fik alt det, vi kabte hos ham
til favorable priser. Ove havde evnen til at se,
hvor der var entusiasme i en klub, og ikke
kun en klub, der ville kere med elektrisk tog,
men en klub med hgje ambitioner; som han

sa ville statte pa alle mulige mader. Desvarre
blev vores samarbejde sat i sta med Oves
sygdom og sidenhen ded.

Vores tanker gar til Signe, der har mistet en
trofast livsledsager. /Aret vaere Ove Kirk-
Thomsens zre.

Til slut en opfordring. Vi har fiaet en ny
hjemmeside. Hvis den skal udvikle sig mere,
er det nedvendigt med jeres brug af den og
gerneforslag ogkommentarer til,hvordan den
kan ggres bedre og endnu mere dynamisk.Sa
vil webmasteren og hans sma hjelpere gore
deres bedste for at efterkomme gnskerne.
Som min gamle chef altid sagde, nar han
havde holdt personalemgde: "Det var sa det,
og lad os sa kaste os over arbejdet!”

Jorgen Horlyck




Store og sma tanker

Foraret truer, og sommeren narmer sig. Nu
bliver der alt for meget morgenlys, dagslys og
aftenlys til at afse timer nok til de sma sysler
med huse, trzer, broer og andre spazndende
effekter i halv O sterrelse. Omgivelserne ser lidt
forkerte ud i hjemmevarkstedet, nar det stzrke
sollys stremmer ind gennem vinduerne, selv
om gardinerne er trukket helt for. Det er ogsa
svart at lave hardt arbejde i gymnastiksalen om
sommeren.Anderledes bliver det jo i vores falles
vaerksted pa Godsbanevej, hvor sommerens
skarpe lys har svarere ved at finde ned. De nye
verkstedsfaciliteter er godt gennemtankte, og
der er alt mulig grund til at tro, at det vil blive
et produktivt arbejdssted. Mit hjemmevaerksted
er placeret ved et sydestvendt vindue, men det
gar nogenlunde, da jeg arbejder bedst hen pa de
sma timer. Det kunne tenkes, at de fleste af mine
HMJK-kolleger har deres arbejdssted i kelderen
med sma vinduer.

Opforelsen af anleggets bord samt indretningen
og bygningen af det nye varksted vidner om, at
medlemmerne besidder en stor praktisk viden
og et professionelt handelag, bade nar der skal
bygges i lille skala og i normal skala. Nar man star
i et af hjgrnerne og betragter hele anlegget og
det tilstadende, syner det maske ikke af meget
for en udenforstaende, men et nzrmere kig pa
sporplanen med slgjferne, niveauerne, de mange
ledningsferinger og styringspultene, fortaeller hvor
afsindig mange timer, der allerede er spenderet pa
projektet. De indetil videre feerdiggjorte bygninger
behgver nasten ikke engang at vaere pa plads
for at give dette indtryk for den professionelle
modeltogskender.

Sikkert i lighed med | avrige er jeg af og til blevet
spurgt “hvornar kan vi komme ned og se det?” Jeg
har holdt dem hen. Formentlig igen som | andre
har gjort. Argumentet har varet “vi skal lige lidt
ind i jubileumsaret 2013, hvor der sa ved den
lejlighed vil vaere lidt mere at se pa” Det vil altsa
sige lidt mere at se pa for den usagkyndige. Det
sidste argument skal vi sa holde for os selv.

For alle hjemmeanlag og for alle klubanlzeg er det
processen, der tller. Det er processen, der er
underholdningen, nar der skal laves om, bygges
op, skiftes ud eller helt revurderes. PA messen
i Neumiinster var det helt tydeligt, at det var
de mange messestande, der havde interesse og
ikke i samme grad de fa kerende anleg. Alle gar
rundt med deres eget baneanlag eller klubanleg
i baghovedet. Motivationen for at lave om, bygge
nyt eller skifte ud er dog sterst, nar man er godt
undervejs med sit anleg, og man synes, at det
meste man har lavet er haederligt. Min tid i HMJK
har tirret mig til at lave visse dele af mit eget
anleg om. Hidtil har jeg varet for meget optaget
af HMJK-projekter til at gore noget alvorligt ved
eget anleg. Min motivation skal vaere stor, fordi
mit eget anlag er sa langt i opbygningen og i den
grad danget til med effekter.

Jeg har et par gange luftet, at det kunne vare
skent, hvis et par ekstra medlemmer kunne fa
interesse for husbyggeri.Vi har hidtil bygget knap
20 modeller, men skal formentlig na op pa omkring
80. Nogle enkelte har dog givet udtryk for, at de
er pa nippet til at prgve. | en mailudveksling for
nylig skrev Bo, at han jo kunne begynde med det
skave tarn i Pisa. | den forbindelse bemarker vi,
at Bo og Seren A. fra det nordvestjyske er blevet
et ganske vigtigt aktiv for HMJK. Ingen andre
naevnt, og ingen andre glemt. For eksempel laver
Bent altid de utaknemmelige job, hvor han skal
ned under bordet, hvor der er for lidt plads til
hans skruetrakker, og hvor han ikke rigtig kan se.

Nu er det tiden for formandens tudehorn,
hvorefter alt verktgj bliver hzngt tilbage pa
rette plads og alle opladere sat i stikkontakt. Med
det nye varksted og hensigtsmassige pladser
til al vores verktgj kunne anlegget gd hen og
blive nasten ferdigt pa rekordtid. Men ogsa kun
naesten.

Derefter kan vi sztte os til tirsdagens 3. halvleg
med de sedvanlige grove lgjer og se@de sager.

Bjern, marts 2012




Dodens Jernbane

Den 415 km lange jern-
bane mellem Thailand og
det daveerende Burma
blev bygget under japansk
ledelse af allierede krigs-
fanger og asiatiske arbej-
dere under 2. Verdenskrig.
Det makabre tilnavn stam-
mer fra de 86.000 tvangsar-
bejdere, der matte lade livet
under anleegsarbejdet.




m.1] Modelbyggeri med lysets hast

Vi er sa heldige, at klubben i 201 | fik et nyt medlem,
Jan, som har en laser staende i kalderen. Den er
vi velkomne til at benytte i modelhobbyens navn,
og dét tilbud har isar undertegnet taget imod med
kyshand.

Lad det vaere sagt med det samme: Laseren er super
til at skaere vinduer og filigraner detaljer ud, og de

flotteste resultater opnas med | mm MDF-plader.
Tilsvarende er den knap sa velegnet til at skeere fx
vinduesabninger ud i de Auhagen-murstensplader, vi
normalt bruger til veegge og facader. Her smelter
skeresporet og danner en lille vold. Men det kan
lade sig gore at i bledt plast, nar blot man tager
hojde for disse skavanker. Det er for omfattende at

. 2

beskrive i disse spalter.Tag i stedet fat i mig og hor
om mine erfaringer.




) o ) ) o o M-8 | Vil duselv prove kraefter med.laserskirne bygge-
@ E @ @ felementer, skal du bruge en tegning, som kan arkives
i pdf-format. Herefter kan Jan uden problemer

—H-0| | konvertere til det format, som laseren bruger. Jan

Ef Eﬂ ser helst, at du selv kommer forbi og betjener

as H laseren. Det er nemt og sjovt, sa alene af den grund

%; E% ber du overveje et byggeri med laserassistance. Og

Jan er alle tiders hyggelige vaert og giver gerne en
sodavand til hardtarbejdende “handvarkere.”

| billedserien kan du felge tilblivelsen af villaen
Lindebo. Her boede H.P. Hansen, og ejendommen
la overfor museet i Museumsgade, men blev revet
ned i forbindelse med anleggelsen af Dronningens
Boulevard. Den flotte villa |a dér, hvor der nu er den
spiralformede cykel- og gangbro. | udstillingsvinduet
var der udstoppede fugle og dyr. H.P. Hansen var
— blandt mange andre ting — konservator. Il [.

Kommentar:Alle vores bygninger pa anlegget vil sa
vidt muligt fa tilknyttet et datablad med beskrivelse
af originalejendommen, dokumenteret med billeder
og/eller byggetegninger.

.6 | !l 2. Tegning lavet i InDesign, andre programmer kan
ogsa bruges. Udfgrt pa basis af foto, sa den er ikke
malfast. Jeg har talt mursten (kald mig bare ngrd!)
og sjusset mig frem til dimensionerne.

lIl. 3. Vinduerne fra tegningen er derefter samlet i
en klump og skaret ud pa laseren. Det tager kun
fa minutter, men det kan godt tage et par timer at
ordne verdenssituationen med Jan :-)

Ingen ill. Tegningerne af gavle og facader tapes pa
Auhagen-murstensplader og bruges til at skaere ud
efter med hobbykniv. Vinduesabninger skares ud
(markeres), hvorefter tegningen fjernes, og hullerne
skares ferdige. Overliggere over vinduerne“hgvles”
med ryggen af hobbyknivens blad og lodretstaende
mursten ridses med en passerspids. Relativ nemt
og hurtigt!




Il 4.Vinduer males (i dette tilfzlde hvid) og iszttes.
Der kan vaere en smule luft mellem vinduet og
muren. Jeg maler pa bagsiden (billedet) med alm.
hvid akrylmaling fra fx Sestrene Grene.Det fungerer
som fugemasse.

| 1ll.5. Et par timer senere maler jeg ovenpa med sort
akrylmaling—hele pladen—for at undga,atindvendigt
lys skinner ud, nar huset star pa anlagget.

| llI. 6. Klar plast limes pa som vinduesglas. Gardiner
er stumper fra fruens sykurv. Jeg taper dem fast,
suppleret med en drabe lim.

llIl. 7. Elementerne limes sammen.Alle hjernekanter
er slebet i 45 gr. smig pa John Wulffs slibemaskine
(findes i klubben). Slibning var det allerforste, jeg
gjorde, dvs. lznge for jeg satte vinduer i.

lll.8. Taget er skaret til. Lav hellere udhanget for langt
og lim tagsiderne provisorisk sammen i tagryggen.
Herefter legger du taget pa, tager hgjde for (i
dette tilfelde) de takkede gesimser, og at der skal
vare plads til tagrender. Brek derefter tagsiderne
fra hinanden og sker/slib delene til, s3 udhznget
passer. Til slut limes rygning pa. Her bruger jeg en
rekke teglsten fra en tagplade.

Il 9. Jeg foretraekker at fastlime taget. Det betyder,
at jeg skal sorge for, at evt. indretning er pa plads
inden.Bagefter er det for sent.l denne billedserie har
jeg ikke kunnet vise det ferdige resultat, da jeg var
lobet tor for udstoppede fugle og dyr i sterrelsen
1:87. Nar konservatoren har leveret dem, skal de
udstilles i vinduet, hvorefter taget kan limes fast
— ligesom tagrender, nedlgbsrer og salbanke ogsa
skal monteres. Desuden skal mureren hidkaldes for
at pudse en sokkel op og stgbe en trappe. Og SAer
det tid til at anbringe villaen pa anlzgget.

Ill. 10. Sadan sa der ud i konservatorens varksted.
Mums!

Henrik M., marts 2012




veSters Hl”rne Tekst og billeder Steffen Vester
- -

7] Herning er klubbens sterste station, hvor 3 baner
' | medes med strekninger ud i 5 retninger. Her ser
vi et kik ind fra vestenden, hvorfra straekningerne til
Holstebro og Skjern udlgber. Sporet til venstre er
Holstebrosporet, og det midterste er Skjernsporet.
Til hajre ser vi sporet fra lkast i @stlig retning, som
dykker under Herning station. Det vil som en del af
Den Skave Bane komme ind i Brande fra Nord.

Herning stations vestlige ende - hvor perronerne,
stationsbygningen og kommandoposten befinder
sig - styres fra denne pult. Man ser her via pilenes
retning, hvilke spor, der fast benyttes til hvilken
straekning. Herning station er ligesom Brande en
station, hvor man ikke har direkte gennemkgrsel.
Dvs. alle tog skal standse, inden de far viderekgrsel,
da 2 hovedbaner her krydser hinanden.

Her er vi hoppet til Hernings @stende, der er
- » anleggets storste knudepunkt og flaskehals. Her
* kommer baner ind fraViborg, Arhus og Vejle.Vi er i
feerd med at ballastere skarver til hovedsporene og
~ sand til rangerspor samt Viborgbanen, som jo var
> en sidebane. Hvis vi starter med sporet i midten,
der venstrekurver ind, sa er det sporet fra Arhus/
lkast. Til venstre for det efter det gabende hul til
“undergrunden” ser vi Vejle/Brande sporet og til
venstre for det nogle ranger og godsopstillingsspor.
Til hejre for Arhus/lkast sporet ser vi spor 0, som
er maskinsporet til remiseomradet, der her ved kulgarden deler sig i 3 for alle at mades ved vandtarnet,
drejeskiven og remisen.Til hgjre herfor ser viViborg/Karup sporet, der er havet lidt i forhold til de
forrige.Til hgjre herfor ligger godssporene til pakhus, rampe, galgekran og containerkran samt en del
stikspor til private virksomheder som f.eks. Sajyka Kartofler.

Herning stations gstlige ende — hvor hovedspor,
maskinspor og rangerspor krydser hinanden — er
som sagt anlaeggets knudepunkt og flaskehals. Her
skal man afvente Post 2’s signalgivning, for man
kan kere ind eller ud af stationen. Pulten viser
tydeligt de mange sporkrydsninger og hvorledes
hovedbanerne flettes sammen. P3 en kgreaften vil
manden i Post 2 sjovt nok have meget mere travit
end stationsbestyreren i Kommandoposten i den
vestlige ende.
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Vi drejer os i ”mandehullet” og skuer mod
syd. Fra krydset og imod os ser vi de 2 spor til
kartoffelmelsfabrikken og bag dem 2 stikspor til
egpakkeri og slagteri.Til venstre for kartoffelsporene
har vi udtraekssporet og herefter de 2 hovedspor

fra nord. Efter hovedsporene kommer de 2 F

’parkeringsspor” kaldet "Frihavnen” til udrangeret
materiel. | baggrunden ses de 3 godsopstillingsspor
samt (bag plastrullen) et privat firmaspor.

Brande er klubbens anden store station med
2 baner, der krydser hinanden. Derfor er der
ligesom Herning ikke direkte gennemkersel, men
samtlige tog skal standse for viderekersel. Vi er
her i "mandehullet” i nordenden af Brande station,
hvor vi ser de 2 hovedspor stige op til stationen.
Det venstre er sporet fra Herning og det hgjre

= er Den Skave Bane fra lkast ("via Silkeborg”). Til
s vestre for hovedsporene ser vi det nordvestlige

udtraksspor og en snip af kartoffelmelsfabrikkens
lagerspor. Til hgjre anes nogle godsopstillingsspor
kaldet "Skoven”.

der senere vil vaere skjult. Sporet til venstre er Den

& Skave Bane pa vej til Grindsted/Esbjerg og videre

ned i "Metroen”. Det hgjre er sporet til Grejsdal/
Vejle. Sporet i midten er “Vandelslgjfen”, som gar
ud fra Den Skaeve Bane og — som det ses i toppen af
fotoet — karer tilbage i Vejlebanen og dermed retur
til Brande. Ovenpa disse spor vil der senere blive
anlagt Fasterholt Station, Seby Brunkulsstation og
Sebylund Trinbret. | dette omrade er der p.t.vaeldig
aktivitet af sporlaeggere, sporskiftedrevsloddere og

sporunderlagsbyggere. Der mundhugges hyggeligt og netop i dette omrade skrues, loddes og limes der,
sa det er en lyst. En stgrre post pa klubbens byggebudget er her lim — rigeligt med lim!

Les flere beskrivelser pa side 20
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Hvad jeg fortalte en ven om vores klubanlag

”Hvordan gar det med jeres klubanleg i HMJK?”, spurgte en ven forleden. ’Jo tak”, svarede
jeg. ”Det gar rigtig godt. Nu skal du bare hgre..”

I HMJK har vi et erklaret mal om at ville bygge et modelbaneanlag, der afspejler en autentisk
atmosfere og fortzller en historie gennem et sa naturtro modelbaneanlag som muligt.
Vi haber, at nar anlegget er ferdigt, vil det blive et af de allerflotteste modelbaneanlzg i
Danmark. Desuden skal anleegget kunne fungere som en flerdimensionel "legeplads” for

12-15 m/k ad gangen. Pa "legepladsen”

skal der kunne afvikles jernbanedrift
med udgangspunkt i virkeligheden.
Det vil sige, at rullende materiel,
oprangeringer, godsbefordringer,
sporbenyttelser,telefonkommunikation
til nabostationer m.m. bliver genskabt
sa tet pa virkeligheden som muligt.

Anlegget  bliver  bygget  efter
idégrundlaget som vist pa figur |I.
Brande, Seby og Fasterholt bliver
opbygget anno 1950-55. Herning ca.
1975, Ikast og Karup opbygges ca.anno
1965.Viborg, Grejsdalen og Grindsted
er alle skjulte stationer.

‘Skematisk Sporplan

HHHHH

Grindsted

B

Figur 1:ldegrundlag for anleg Godsbanevej 5
(se storre version pd midtersiderne)

Som bekendt blev Rom ikke bygget pa en dag. Det bliver vores klubanlzg heller ikke. | det
daglige arbejder vi os frem efter planen som vist i figur 2.

Figur 2: Roadmap for opbygning af anleg Godsbanevej 5
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Aktivitet i Ikast, 6.3.2012 Luftfoto af Ikast, 6.3.201 2. Bygningerne er
kun anbragt provisorisk.

Pa lkast station er alle spor lagt. Drev er monteret og fungerer. Betjeningspulten
er ferdigmonteret. Stationsbygningen, Hotel lkast med sidebygninger, H. C. Larsens
Trikotagefabrik med tilskaerere, syersker og kontorpersonale,Vabner Larsens villa, Mejeriet
samt kgbmandsbutikken og slagteren er fardigbygget. Pakhuset, perroner og broen over
vejbanen pa Stensbjerg Allé er alle undervejs. Det samme er landskabet, sporpatinering og
ballastering. Ikast har fra starten vaeret milepzlen for anlaeggets "visuelle fyrtarn”, og dette
mal tyder det meget p3, at vi nar i 2012.

Vue over Herning set fra vest. Pult til betjening af Herning ost.

Pa Herning station er alle spor lagt.Sporskifterdrev og drejeskive er monteret og fungerer.
Begge betjeningspulte er ferdigmonteret. Der mangler enkelte transversalindstillinger pa
Herning Qst, inden det elektriske fungerer perfekt. Stationsbygningen, rejsegodsbygningen
og kapellet er ferdigbygget. Pakhuset, vandtarnet og broen i vestenden er undervejs. Det
samme er ballastering. Planlagning af selve baneterraznet med perroner, lysmaster, hegn,
gangstier m.m. er i gang. Klubben har et ambitigst mal om, at Herning-delen af anlezgget
er "nasten fardigt” til kebstadsjubileeet i 2013 (helt ferdig bliver et modelbaneanlag jo
aldrig!).
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Fint lille godstog i Karup, 6.3.2012 Luftfoto af Karup, 6.3.2012. Gedhusvagten ses i
forgrunden. Bagest kartoffelmelsfabrikken.

Pi Karup station er alle spor — inkl. aflebstransversal fra militeromradet — lagt. Spor-
skifterdrev er monteret og fungerer. Betjeningspulten er ferdigmonteret. Gedhusvagten
og kartoffelmelsfabrikken er ferdigbygget. Ballastering er godt i gang. Planlegning af
stationsarealet og landskabet omkring Karup A er si smat i gang.

Der er ikke arbejdet pa Viborg station
i arets lgb. Alle spor er lagt, drev fungerer,
og betjeningspulten er ferdigmonteret.
Stationen fungerer efter hensigten som
skjult banegard.Videoovervagning og "zgte”
signalstyring paViborg overvejes for at hgjne
en sikker driftsafvikling.

Viborg er en skjult station.
Lzes ogsa Vesters Hjorne side 10 ff.

Seren @.— dlias Dr.Velo — pastdr, at han er mediciner, men vi er
nogle-stykker, som mistaenker-ham.for at.veere kirurg:

Se_bare het,.en Mo.med Bodan-everdel og-Méirkin 3029-
tilpasset.-motor og-bund.af kagedase-FraVelos verksted, anno -1 988.
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Sporlegning pd Brande station pagar, og
ca. 90 % af alle spor er lagt. Drejeskiven og
mange drev er monteret. Betjeningspultene
er ved at blive monteret. Ledningsmontage
“under jorden” til sporene pagar.

Stationsbygningen er bygget. De forste
streger til topografi og landskab pa stationen
er i gang. Alt sammen sker i samme vanlige
tempo, hvor pracision er i hgjsaedet. En rigtig
legeplads for nerder!

Sporplanen til Fasterholt station er tzt
pa at vere ferdig. Det indledende arbejde
med understgtning til strekningssporet til
Fasterholt pagar. Der planlzgges med et
mandehul, hvorfra betjening af Fasterholt
skal forega.

Sporplanen til Seby Brunkulsstation
for savel normalspor som industrispor pagar.
Forbindelsessporet fra Sgbylund trinbret til

{
'.

i}
A

b b Brande set fra syd
__ﬁv“-" e

e

brunkulsomradet er — for den skjulte dels
vedkommende — lagt. Der planlegges med
et plantageareal i anlegshjgrnet ud mod
trappeskakten.

Dererikkearbejdet pa Grindsted station
i arets lgb.Alle spor er lagt. Grindsted indgar
pa betjeningspulten for Brande syd.

Der er ikke arbejdet pa Grejsdal station i
arets lgb.Alle spor er lagt. Grejsdalen indgar
pa betjeningspulten for Brande nord. For at
forbedre adgangsvejen til en del skjulte spor
overvejes det at fjerne den plade, som var
tiltaenkt sporudvidelse pa Grejsdalen.

Det er endnu ikke besluttet at anlaegge
Hammerum station, men det overvejes
kraftigt for at give mere driftsafvikling pa
straekningen mellem Herning og lkast.

(fortsaettes side 18)
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Terminaler i lange baner.

Der er installeret telefoncentral med telefoner i Ikast,
Herning vest, Karup og Brande. Der kan tilsluttes op til 8
apparater til centralen. Sgby, Fasterholt samt Herning st
forventes alle at fa telefoner med tiden.

Vi har ingen signaler pa anlegget endnu. P4 Brande,
Fasterholt og Karup forventer vi at installere armsignaler,
og pa Herning og lkast forventes installeret daglyssignaler.
Signalernes funktion vil primaert blive af visuel karakter samt
at fungere som simpel "ATC” i forbindelse med indkersel til

stationerne.

Et af formalene med anlegget er at kunne afvikle en

Digitalsystemet (Lenz) er i drets lgb blevet
udbygget med en ekstra booster pa lkast
(her benyttede vi fer den booster, der var
indbygget i centralen). Herved er der opnaet
en hgj driftsstabilitet, fordi hele anlegget ikke
”star stille” ved lokal fejl/kortslutning pa Ikast-
boosterkredsen. Der er ogsa anskaffet en
programmeringscentral, sa lokomotiver kan
programmeres samtidig med afvikling af korsel
pa anlzgget. Derudover er der monteret gule
”lokalstop” ngdstop pa alle betjeningspulte. Vi
planlegger at opsatte flere X-busstik,installering
af PC interface samt kgb af flere korekontroller
(p-t. har klubben 7 stk.LH 100).

Bent arbejder med at justere
sporskiftedrev under pladen

forbilledlig jernbanedrift. Hertil skal der naturligvis anvendes

kereplaner. Den fgrste simple epoke 3 kereplan er udarbejdet og afprevet. Konklusionen
pa provekarslen blev, at det elektriske (primzrt vedrarende sporskifter m.m.) skal fungere
fejlfrit,inden det er realistisk at gennemfore en kereplan tilfredsstillende. Ligeledes er traening
i brug af kerekontroller og betjeningspulte forudsatning for succes med kgreplanskersel.
Medio 2012 forventer vi at kunne starte med reel kareplanskersel.

Alt i alt gar det fremad med vores lille klubanleg. Vi forventer, at der kan kgres "helt
igennem” — dvs. Fasterholt og Brande — inden nytar.

Kig endelig forbi en dag, hvis du far tid og lyst. Vi bor pa Godsbanevej 5 i Herning.

John Houe, marts 2012
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Yes, jeg har set et lille godstog i 2012!

Mandag den 25. marts 2012 si jeg dette
smukke, lille godstog i Grindsted. Efter en
nedopbremsning og en ikke helt lovformelig
parkering i vejsiden kom jegi position til dette
billede. Det er Mx 1023 med 2 syre-boggie-
vogne pa krogen (bag hegnet holder de 2 til
den nye uges produktion pa Danisco).
Toget kerer hver mandag formiddag 2
syrevogne til Danisco i Grindsted. Turen
udgar fra Fredericia, via Bramming til
Grindsted. Alene turen fra Bramming til
Grindsted tager 2 timer med max. 20 km/t.
Prerieekspresserne pa den skave bane har
aldrig kert steerkt — 2012 ingen undtagelse!

John Houe, marts 2012

Bygget til DSB’s sidebaner med et akseltryk pa 16
tons. GM dieselmotor type 567D med |2-cyl. koblet
til en D25 hoveddynamo, der leverede strem til 4
banemotorer type D47.MX 1001-1021 blev dog leveret
med dieselmotor type 567C pa 1.425 hk. Hver maskine
kostede ca. 1,3 mill. kr.
Vest 1961-74. Designmalet 1974. Vest 1974-88. @st
1989. Solgt 1989 til @SJS MX 41.
Kgbt 2007 fra @SJS MX 4I. GM 12-567D
dieselmotor. Dieselelektrisk. Bogietapafstand 10,3 m.
Bogieakselafstand 1,7 m. ATC monteret 2007. Lakeret
brun 2009. 1 drift 2007-1 |. Rangerplatforme 201 1.

Kilde: Jernbanen.dk

1961-1989: DSB MX 1023
1989- : @SJS MX 4|. Ommalet i gul/orange. “Kong
Hother”
1999: Udlejet til VLT)
2002: Retur til Harley, 6-7/5. Udlejet til OH)/HT). Kege-
Nykebing Sj 15/6. Retur til Harlev 26/10.
2003: Reserve for godstog i Hundested
2007: Solgt til CFL Cargo Danmark. CFL MX 1023
Transporteret Hi-Pa 21-22/6. Har ATC.
2009: Ommalet i brun med gule striber
Kilde: Banesiden v/John Nissen
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Viborg er i princippet den 3. stgrste station
pa anlegget, men den er skjult og har
udformningsmassigt intet til felles med dens
| forbillede.Deter en kombineret opstillingsbanegard,
krydsningsstation og vendeslgijfe — ’Logstorslgjfen”
— via et af de otte spor.Vi ser her indkerslen fra
Karup i sydest, hvor det enlige hovedspor deler
sig i to hovedgrupper med hver fire spor — fire fra
Karup/Herning og fire til Karup/Herning. Spor | og
spor 8 er gennemkgrselsspor i hver sin retning.

Her er vi gaet til Viborgs nordvestlige ende, hvor
man tydeligt kan se de adskilte to sporgrupper med
hver fire spor. Hver gruppe samles fra en vifte til
ét hovedspor, der via "Logsterslgjfen” nar sasmmen.
Stationen giver hermed muligheden for, at tog fra
Karup/Herning kan enten returnere som pendultog
eller komme tilbage som et "vendt” tog. Der kan
ogsa afsendes tog til Herning fra eksempelvis Skive
over Viborg, eller hvad man nu kan tenke sig har §
forbindelse hertil.

Her ser vi hovedsporet fra Herning, der falder
ned mod Karup station. Kort fer denne ude
pa strekningen, har vi sporskiftet til Grove
Sidespor, hvorfra banen falder ned til og krydser
" over landevejen mellem Herning og Viborg — og
ind bag pigtradshegnene til militeerflyvepladsen.
Transporterne hertil var forst og fremmest
braendstof, for der til det blev gravet pipelines
ned i jorden, men ogsa alt muligt andet sa som
byggematerialer; kontorartikler og madvarer til
de sma 3-4.000 ansatte — og spisende! Sidesporet til kartoffelmelsfabrikken — imponerende bygget
af Allan M. — udgik ogsa fra hovedstraekningen, men pladsforhold ger, at vores spor udgar inde fra
stationsomradet. Man fornemmer pa fotoet, hvorledes fald, stigninger og niveauforskelle gar forskellen,
nar der kommer mere topografi pa. Foto andetsteds i bladet viser omradet set i modsat retning.

Pa sidebanen til Viborg har vi denne banes vigtigste station — krydsningsstationen Karup. Her var
der de storste godstransporter — nemlig til kartoffelmelsfabrikken og via Grove Sidespor til Karup
militeere flyvestation. Karup station er en forholdsvis enkel station, som det fremgar her af den meget
overskuelige pult. Her er hovedsporet, der gar igennem med krydsning via spor | fra Hernlng mod
Viborg og spor 2 fra Viborg mod Herning. Da der ikke er
krydsning med andre baner, kan gennemkerende tog uden |
standsning forekomme her. Der er spor 3, der er lessespor |
med lessevej og to ramper — én for kvag med fold og én for |+
keretajer. Spor 4, der er privat sidespor til “kartoffelmelen” |
og ude pa strazkningen Grove Sidespor med spor 5 og 6
til militeerflyvepladsen. | baggrunden anes hovedsporet fra
Herning, der falder ned til Karup via en deemning.

20



Nu mangler vi bare det
elektriske tog — bror
bulldog!

Fuck — jeg skulle
have kert til Karup

Ov ov ov. Jeg fik lov af
lillemor til at tage til
Neumiinster hvis jeg havde en
HEL flaske Dr. Nielsen med




Den Transsibiriske Jernbane

Det er mange ar siden, at jeg forste gang
dreomte om at kere med Den Transsibiriske
Jernbane (DT)). Jeg kan ikke gore rede for,
hvad der fascinerede mig til en tur med
DT). Maske bare lengden af straekningen pa
de nasten 10.000 km, som krydser Ural og
Sibirien for at ende ved magtige Stillehav
— eller bare det ukendte.

Oprindelig havde jeg planer om tage den rute,
som gar via Mongoliet til Beijing for ligesom
at fa de lande med ogsa. Men det er jo ikke
den rigtige” rute, som gar til Vladivostok.
Vladivostok — hvad skulle jeg lige der, og hvad
er Vladivostok? Hjemhavn for den russiske
Stillehavsflade — ja, men der ud over? Maske
det var dét, der var det dragende?!

Sa begyndte begrebet jordomrejse at snige
sig ind, og sa var der ligesom mere fornuft i
at tage til Vladivostok. En jordomrejse som
startede med DT]J. Derfra med skib til Japan,

videre til Hawaii, Canada og den amerikanske
vestkyst fra nord til syd. En jordomrejse pa
den nordlige halvkugle. En rejse som jeg
foretog med min svenske kollega Pyttan.

Otte dage tager turen med DT] fra St
Petersborg tilVIadivostok.Lang tid at tilbringe
i et tog ud i ét strek. Derfor var det oplagt
at gore nogle stop undervejs. Vi startede
med St. Petersborg, som er en smuk by efter
russiske forhold. | byen, som ogsa kaldes
”Nordens Venedig” pga. de mange kanaler,
ligger det ene palads efter det andet.

Det russiske bureaukrati er velkendt, og
individuelt rejsende turister har ikke de
nemmeste forhold. Siledes abnede de
forste turistkontorer i Rusland sidste ar.
Kun fa russere kan engelsk, og det kyrilliske
alfabet med helt anderledes udtale af ellers
velkendte bogstaver gor ikke en rejse
nemmere. Oppe imod disse odds valgte vi
at lade et rejsebureau bestille og booke alle
billetter og ture i Rusland.
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Togbilletterne hentede vi pa et kontor i St.
Petersborg. Et trangt, rodet kontor uden
vinduer, hvor fire kvinder, som ikke forstod
engelsk, med fagter lod os forsta, at vi skulle
vente. Efter et stykke tid indfandt der sig en
stor kvinde med en nggle til et gammeldags
pengeskab, som viste sig at indeholde vores
togbilletter. Og der var mange. Pyttan og jeg

Hver vogn har sin egen togferer, standsmassigt
klzedt.

havde valgt at rejse pa “forste klasse,” som
pa flere strakninger indebar, at vi havde en
kupé med fire pladser og derfor fire billetter
og fire pladsbilletter.

Saledes forsynet med adskillige billetter
fyldt med kyrilliske tegn brugte vi lang tid
pa at kontrollere, at alt var i orden. Hurtigt
fandt vi ud af, at der var noget, som ikke
stemte omkring ankomst- og afgangstider.
Forklaringen 13 i, at alle tidsangivelser pa
kereplaner og billetter er angivet i Moskva
tid. Det skulle blive en udfordring henover
syv tidszoner. Herefter havde vi et ur, som
dels viste Moskva tid, og et som viste lokal
tid.

Fra St. Petersborg til Moskva tog vi nattoget.
Dejlig udnyttelse af tiden. | Moskva skulle vi
selvfolgelig se "Den rede plads” og besgge
Kreml m.m. Metroen var et besog vard
pga. de pompgase stationer. En gitur ad et af
strogene bragte os forbi Bolshoi balletten,
det gamle KGB hovedkvarter og hotellerne
National og Metropol, som indgar i mange
koldkrigsspionromaner.

Metrostation i Moskva. En anelse mere
stilfuld end banegdrden i Herning.

| Moskva afgar de transsibiriske tog fra
Yaroslavsky banegarden, der som sa mange
andre banegirde i sterre byer er en
endestation. | kupeen befandt der sig allerede
en mand, som det var umuligt at overbevise
om, at kupeen var vores.Til gengzld var det
ikke sveert at forsta hans tegnsprog: Der var
jo fire pladser, og vi var kun to.Vi troede,
at togstewardessens tilsynekomst ville
afhjzlpe situationen, men hun kiggede ogsa
lidet overbevisende pa billetterne. Hun tog
dog billetterne med til en ldre kollega, som
kom os til hjlp.

Det tog 45 min. kersel, inden vi var ndet
igennem det enorme rangerterran. Naste
’stop” ville veere om tre dage i Bernaul, som
ligger syd for den "rigtige” DT] linje.
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Gods i lange baner. Klar til en tur pd ja, lange baner!

Vi fik os arrangeret i kupeen. De omfangsrige

rygsekke var ikke sadan at fa placeret.

Lesningen blev med den ene kgje slaet ned
som en stor hylde, hvorunder lille Pyttan
stadig kunne sidde. Saledes gik det med 80-
90 km i timen sydgstover. Den efterhanden
sjeldne lyd fra skinnesamlingerne og rumlen
fra vognen bidrog til en god, lang nattesgvn
og mange powernap. De gvrige timer gik
hurtigt med at studere de mange nye indtryk

Klar til den lange tur.

og lese rejselitteratur om de kommende
rejsemal. Der var stort set ingen kontakt
med de @vrige passagerer, som holdt sig for
sig selv og sa meget alvorlige ud.

Vi vidste, at det var en fordel at fa en god
kontakt til togstewardessen. Det lykkedes
med store smil, tegnsprog og tegninger. At
togstewardessen kom fraAltai,som var vores
naeste mal, bidrog til at formidle kontakten.
Hun sgrgede herefter for at fortzlle os,
hvornar toget gjorde stop, hvor lang tid samt
ogsa lige i god tid for afgang at fa os om bord.
Efterhanden lerte vi at tyde den opslaede
kereplan, som stort set blev overholdt
med sterste pracision. En nat herte jeg de
umiskendelige lyde fra et damplokomotiv.
Maske en drem.

Pa de russiske banegarde hersker en orden,
som ligger langt fra danske forhold. Det
gzlder bade bygninger inde som ude pa
baneterranet.De storrygende russere kaster
deres skodder pa banelegemet, men hold pa

Bl . S

“Skinneskidtskrabere”.

op til otte mennesker samler ligesa hurtigt
skodderne op. Bygningerne er naermest
paladsagtige, meget velholdte og virker slet
ikke smudsige som banegarde flest. Lige
uden for banegardene barer alt prag af det
forarmede Rusland. Ovenstiende skal nok
ses i lyset af, at togdrift siden bygningen af
DTJ har veret Ruslands hovedfzrdselsare
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mht. gods og persontransport. Overalt ses
ufattelige meengder af togmateriel. Enhver
banegard har et poleret damplokomotiv
staende som bruges til bryllupsmotiver.

Sa blegner en opstilling foran Opel’en derhjemme ...

Enhver banegard har en statue staende,
som enten illustrerer mennesker, der tager
afsked eller byder velkommen. Til gengald
hersker der lovmassig uorden. Trods over-
og undergange krydser russerne sporene.
Skal det ga ekstra hurtigt, kravler de under
vognene.

| Bernaul oplevede vi for alvor det russiske
bureaukrati. Det er en historie for sig. Fra
Bernaul gik det i en alt for lille bus 750 km
sydover pa overvejende grusveje til det lille
sted Tiungur, som ligger helt op ad grensen
til Kina, Mongoliet og Kasakhstan. | Tiungur
startede vi vores ti dages vandretur i det
smukke Altai til foden af Sibiriens hgjeste
bjerg Mount Belukha.

Tilbage i toget gik det mod Novosibirsk, der
ligger pa den ’rigtige” DT] linjefering. Pa
banegirden i Novosibirsk blev vores vogn
koblet fra sammen med tre andre vogne.
Her holdt vi sa pa en af de 18 spor i seks
timer; inden vi blev afhentet af et lokomotiv
med |6 vogne.Til alt held var vi nu bagerst.
Med et vindue bagerst kunne denne del af

turen nu nydes i et helt andet perspektiv.
Nu abenbaredes de mange trinbreet, som
betjenes af lokaltog. Der var ogsa utallige
grupper af banearbejdere, som syslede med
vedligeholdelse. Lengden af toget kunne
ogsa rigtigt ses. Med en typisk lengde pa
18-20 vogne var toget som en lang orm,
der bugtede sig igennem landskabet. DT]
folger bakkedragene i det generelt meget
sumpede Sibirien. DT] har dermed et meget
bugtende forlgb, og tit kan lokomotivet ses i
fuld sideperspektiv ”lige” pa den anden side
af en eng.

Vognstandarden pa sidelinjerne er med
vogne, der har mange ar pa bagen. De er med
et fritfaldstoilet i begge ender af vognen, som
i god tid for stationerne aflases. Samovaren,
som findes i alle vogne, bliver fyret med tre,
som findes i et brendeskab ved indgangen.
Stewardessen holder
hele tiden vognen

ryddelig og ren. §
To gange i degnet
samt efter behoy,

bliver gulvet i hele
vognen stgvsuget og
vasket og toiletterne
rengjort. Samovaren

indeholdt altid
nasten kogende
vand til kaffe og te
samt pastaretter.

Inden vi steg pa toget,
havde vi indkebt al
forplejning og flottet
os med champagne og vodka, som er meget
billig. Toget blev ogsa brugt til vodkatransport.
Restaurantvognen havde et lagerrum fyldt
med vodka. Pa flere sma stationer blev der
lesset store mangder vodka af, og smilene
var store hos dem, der bar af sted med
kasserne.

Samovar

25



Naste sted vi stod af, var i Irkutsk ved
Bajkalsgen.Sgen har mange verdensrekorder,
bla. dybeste, klareste og sterste fersk-
vandsreservoir. | tre dage vandrede vi langs
sgens bred i det skgnneste vejr med en
guide, som til hvert maltid havde varet ude
i naturen for at finde krydderier og urter til
mad og te.Trods vi boede i telt, var der altid
dug og vilde blomster pa "bordet”.

DT]) blev bygget i arene fra 1891 til 1916 af
straffefanger under store pinsler efter en
langvarig projektering. Bajkalsgen var i flere
ar en hindring for den ubrudete linjefering pga.
den kostbare etablering langs den sydgstlige
del af sgen, som involverede mange tunneler
og broer. Inden da blev togene sejlet over
sgen. To specialbyggede isbrydere holdt en
sejlrende aben sa lznge som muligt. Nar de
gav op, blev der lagt skinner ud pa isen.

Fra Irkutsk til Vladivostok skulle vi opleve
den "’rigtige” DT] linjefering.Vognstandarden
var nu helt anderledes, og vores kupe var

I Tiungur startede vi vores ti dages vandretur
i det smukke Altai til foden af Sibiriens hgjeste bjerg
Mount Belukha.

en rendyrket |.-klasses til to personer med
bl.a. tv, som fungerede upaklageligt med flere
kanaler. Uvidende om hvad vores billet i
detaljer omfattede, blev vi spillet i ping pong
mellemstewardessen ogtogrestauranten.Det
endte med, at tjeneren serverede vores mad i
kupeen og for lidt drikkepenge fortsatte med
det. Havde vi ikke varet selvforsynende eller
faet mad fra

restauranten,
kunne vi
pa mange

stationer kegbe
alt, lige fra is til
varmt mad af
lokale kvinder,
som solgte fra
sma boder pa
perronen eller
lige uden for
hegnet.

| ~klasses liv — meget eget tv.
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Russisk “kildevand” klar til at blive lzsset om bord.

Elektrificeringen af DT] var afsluttet i 2001,
og den samlede strekning er dobbeltsporet,
flere steder firesporet. Som sa mange andre
store anlegsbudgetter gjorde ogsa DT
et stort indhug i det nationale budget og
fik dermed megen kritik. De forste spor
og sveller var for lette og forarsagede
afsporinger. Broerne svajede. At arbejdet
blev udfert af fanger under darlige forhold
medferte darlig arbejdsmoral og formentlig
ogsa sabotage. DT| er aldrig blevet den
internationale  godstransportfaktor, man
havde habet. Det er hurtigere og billigere at
sende en container syd om Afrika. Risikoen
for krig gjorde, at sporvidden blev forskellig
i forhold til Kinas og den centraleuropziske.
DT] har uden tvivl haft uvurderlig betydning
for udviklingen af Rusland. Byer opstod
og udviklede sig langs linjeferingen. Den
sibiriske skonomi,som havde varet neermest
ikke eksisterende, eksploderede. Uden DT]

ville den sibiriske industrielle revolution
aldrig have fundet sted. Mellem Irkutsk og
Vladivostok var godstogstrafikken massiv.
Vognstammer med ca. 100 vogne passerede
som perler pa en snor. Helt tilfzldigt har jeg
tre billeder af en lokomotivsnude, som lige
passerede.

Hvis Vladivostok googles mht. severdige ting,
foreslas et fyrtarn. Det matte vi da se. Ellers
hyggede vi os pa stranden og promenaden
med alle russerne. Byen var ved at blive
shinet op til en Pacific Summit og sa helt
godt ud.

Ikke kun metrostationerne i Moskva overstdler
Herning.s “banegdrd” Her er det Khabarovsk.

Pa perronen pa Vladivostoks banegard star
en sten med tallet 9288. Det er afstanden
i kilometer mellem Moskva og Vladivostok.
Verdens lengste togservice. Imponerende.

HMJK’s udsendte er stadig i live!
Erik Buus
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Kareplanen

[4.-15. april DMJU messe Bramdrupdam

19.-21. april Intermodellbau Dortmund

9.juni Banebgrstedag i Nastved (felleskorsel)

. juli Sommerudflugt

9. september Byttemarked i Skerring

xx.september  Muligvis tur til Miniatur Wunderland i Hamborg
28. oktober Byttemarked i Horne

I'l.december Julefrokost

I8. december Juleafslutning

|7.januar 2012  Generalforsamling - bemark torsdag

Klubmgder hver tirsdag kl. 19-22






