L PR TTTT LR .j LA e U WS R U L LSS U LU WU j AL e U UL L e L S NS LU U U j ol e ‘

Pampflftechnik n Dampitechnilk Dampitechnik Dampfiteck
Elsenbahntechnik E Eisenbahntechnik Eisenbahntechnik Elsenbahn
o S
_ Darmpftechnilk | | _. Dampitech
_ Eisenbahntechnik Elsenb | Elsenbahn

milk Dampftechnik pitechnik
Elsenbahntechnik hbahntechnik

@chnik E

\*

i
‘-
oW L

nilk Dampfteechnlik piftechmnilk
echmnik Elsenbahntechnik nbahntechnilk
Dampechnik n Dampf Dampitec]
Elsenbahntechnik E Eisenb E Elsenbahn
Dampitechmnik Dampitechmnils Dampirtechnl Dampfitesc
Elsenbahntechnik Elsenbahntechnik Elsenbahntechnik Eisenbahmn
nilk Dampltechnilk R Dampftechnik Damplitechnik n
achnik Eisenbahntechnilk E Elsenbahntechnil E Elsenbahntechnik E
Dampitechnilk E Dampitechnilk E Dampftechnilk F
@@33% Eisenbalhntechnil Eisenbahntechnilk Eisenbahntechnik
Dampitechmnik Dampftechni R Dampitechnik Dampftee
Elsenbahntechnik Eisenbahntechnilk E Elsenbahnteechnik E Elsenbahr
Dampftechmnik Dampftechnllk E Dampftechnik E Dampfies



Der Name REGNER steht seit 1976 fiir Qua-
Iti,téit zu verniftigen Preisen im Dampfmodell-
au.

Unsere Erzeugnisse sind aus bestem Grund-
material. Sie werden mit besonderer Sorgfalt
im metrischen MaBsystem hergestelit.

Im Modelldampfkessel-Bau werden die Be-
rechnungen nach TRD 300 Fassung Marz
1972 und der TRD 802 des deutschen TUV's
durchgefihrt.

Das Material der Dampfkessel besteht aus
nahtlos gezogenem Prazisions-Messingrohr
MS 63. Der Hersteller der Rohre garantiert
fur gleichbleibende Qualitat. Die Innenkessel

Ebenfalls sind lieferbar Dampftraktoren, Lo-
komobile, Strassenwalze und Schausteller-
traktor, gefertigt im MaBstab 1:16.

Unsere RSSB - Feld und Kleinbahn im 1:22,5
passend zu LGB rundet das Programm ab,
Bitte gesonderten Katalog anfordern.

Die Bausatze der Dampfmaschinen, Trakto-
ren und Lokomotiven sind mit allen fur den
Betrieb notwendigen Teilen ausgestattet. Alle
Teile sind fertig bearbeitet. Die fahrbaren
Modelle sind sogar einbrennlackiert. Ausfiihr-
liche Bau und Betriebsanleitungen liegen
allen Bausatzen bei.

Die Bausatze konnen von jedem zusammen-
gebaut und auch mit Erfolg in Betrieb
genommen werden. Voraussetzung ist etwas
Geduld und MuBe.

Soll das Modell Freude bringen, so muB
schon etwas Zeit investiert werden. Das Ein-
sparen der Montagekosten ist ein zusatz-
licher Gewinn bei Ihrer Arbeit.

Soweit keine Fertigmodelle angeboten wer-
den, kann gegen Angebot das Modell auch
montiert werden. Bedenken Sie jedoch, daB
Montagekosten bei den heutigen Lohnen
sehr hoch sind. Sollten Sie noch nie einen
derartigen Bausatz montiert haben, empfiehit

der fahrbaren Modelle, wie Lok
oder Traktor sind aus 1,5 mm
starkem Kupferrohr mit Smithis-
rohren hartgelotet hergestelit.
Die Kessel werden einer Kalt-
druckprobe mit doppeltem Be-
triebsdruck unterzogen. Die Be-
triebsdriicke samtlicher Kessel
liegen bei 3 bar. Die liegenden
Kessel werden mit zwei vonein-
ander unabhangigen Uberdruck-
ventilen ausgestattet. Die Steh-

REGNER

ein Begriff im Dampfmaschinen-

und im Eisenbahnmodellbau

sich mit etwas einfacherem zu
beginnen. So gewinnt man etwas
Erfahrung und hat mehr Freude
bei den groBen und teueren Bau-
satzen.Die Konstruktionen beru-
hen auf einer Art Baukastensy-
stem. Dampfmaschinen konnen
beliebig erweitert werden. Kolben
und Schieber konnen untereinan-
der ausgetauscht werden. Zylin-
derdeckel sind identisch usw.

Alle Gewinde sind in metrischer
Ausfiihrung. Verschraubungen

kessel und die fahrbaren Modelle &
sind mit nur einem feststehenden Uberdruck-
ventil versehen.

Wir bieten fur den Dampfmodellbau ein sehr
groBes und reichhaltiges Programm.

Im einzelnen umfaBt unsere Fertigung folgen-
de Artikel:

Dampfmaschinen im Bausatz und als GuBtei-
lesatz. Dampfkessel in liegender (horizonta-
ler)zweizligiger Ausfiihrung und Stehkessel.
Die Kessel sind als Bausatz, als Rohbausatz
und betriebsfertig lieferbar. Weiter liefern wir
Armaturen, Speisepumpen, Rohre, Dampf-
verschraubungen, Schrauben und FeinguB-
teile.

Weiler haben wir im Programm, LIVE-Steam
Lokomotiven im Mafstab 1:22,5.

Die Dampfkessel sind auch als Bausatze lie-
ferbar und miiBen noch geldtet werden.

Sie konnen sich die Lotarbeiten auch sparen,
wenn Sie den Rohbaukessel erwerben. Er ist
bereitsfertig verlotet und druckgeprtift.

Der betriebsfertige Kessel verlangt von lhnen
nur noch das Aufbringen der Holzverkleidung.
Sie liegt jedem Kessel inklusive Kesselban-
der bei. Der fertige Kessel kann sofort in Be-
trieb genommen werden.

Bei allen Maschinenbausatzen miissen
En‘t:glratun s- Pass- und Montagearbeiten
noch durchgefiihrt werden. Bei den blanken

Messingteilen konnen die Oberflaichen belie-
big bearbeitet werden, um den Teilen eine
persohnliche Note zu geben.

und Armaturen haben metrische Feingewin-
de und konnen weitestgehend untereinan-
der ausgetauscht werden.

Unser Zubehorprogramm ist auf den Bedarf
des Modellbauers abgestimmt. Das Pro-
gramm wird laufend erweitert und erganzi.
Da die Technik keinen Stillstand kennt und
die Kosien nicht aufzuhalten sind, behalten
wir uns Anderungen vor.

Wir stehen Ihnen gerne mit Rat und Tat zur
Seile, genauso wie wir konstruktiver Kritik
aufgeschlossen gegeniiber stehen.

Wir freuen uns Uber jede Art von Anregung.
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Scnlsppisndsriosomotive N

Lokomotiven dieser Bauarten wurden
sehr oft bei Waldbahnen , Nebenbah-
nen und Feldbahnen eingesetzt.

Uberall dort, wo es galt, lange Strecken
ohne Maglichkeiten zur Ubemahme von
Brennstoffen oder Wasser zu befahren,
wurden bestehende zweiachsige Loko-
motiven mit einfachen Tendem nach-
gerustet, Manchmal nur fur Wasser, mei-
stens wurden auch Brennstoffe mitge-
fuhrt,

Die Tender waren einfache Ausfuhrun-
gen, die in vielen Fallen von den Be-
freibem selber in den eigenen Werkstat-
ten mit vorhandenem Material gebaut
wurden.

Unser Vorbild lief bel einer Rumanischen
und ziemlich éhnlich bei einer Osterei-

chischen Waldbahn.
==

Konstruktionsmerkmale: o
Das Fahrgestell ist in der Vorderachse " < | St ‘f;"
abgefedert. Der Dampf wird mit einer : =N e 7%
vorbildlich gefertigten Heusingersteue- ; L ot N

i .-I-F"‘
rung gesteuert. Mgy ¥ :

Diese Konstruktion ist mit einer Voreilung
ausgestattet, welche erlaulot, warend
der Fahrt die Fullung zurlick zu nehmen.
Das bedeutet aber auch, dal der
Dampf wahrend des Umsteuerungsvor-
ganges weggenommen werden mui.
Dieser Umstand fUhrt dazu, dal zum

Steuemn mit einer Funkfermsteuerung zwei Steuer-  Im Flammrohr sind drei Quersiederohre spiralférmig an- Der Brenner wird Uber den Schomstein gezindet.
servos notig sind. geordnet. Im Inneren des Kessels sind aus besonders Der Dampf wird mit einem im Kessel integrierten
Die Maschine ist flr spateren RC- Betrieb bereits  leitfGhigem Material Warmeleitringe eingelotet um eine Dampfhahn entnommen, durch den Kessel ge-
vorbereitet. besonders intensive Dampfentwicklung zu garantieren. leitet und dort direkt zu den Zylindemn gefuhrt.

Der Kessel ist als Flammrohrkessel ausgelegt. Das Flammirohr wird mit einem Rohrbrenner beheizt. Neben der Rauchkammer rechts ist ein Verdrang-

REGNER Damnpr-und ESenoannteennis
Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781



@
S
©
S
O
X
o
=
Q
=
(O
Q

ungsoler (in Form einer Pumpe) der den

Dampfstrorm mit HeiBdampfzylinderdl versorgt.
Der Bausatz der Schlepptenderiokomotive ist in

vier einzelnen Bausatzen erhailtlich. So mussen Sie
nicht mehr einen gesamten Bausatz kaufen, son-
dem konnen einen nach dem anderen erstehen.
Auf diese Weise hat man fUr jeden Anlass wieder
ein sinnvolles Geschenk. Das soll Sie jedoch nicht
davon abhalten alle viere auf einmal zu kaufen
wenn Sie es doch wollen.

Wir garantieren auf einen langen Zeitraum, dai
Inre Lokomotive fertig wird.

Modellbauer die sich eine andere Maschine
bauen wollen, kaufen sich die Bausatze die sie
dafur bendtigen.

Bausatz “A” [Falhrgestell Bestell Nr. 2060

Dieser Bausatz besteht aus einem gefrasten
montierte und lackierfen Rahmen mit Pufferboh-
len. Zylinder, Rader, Federn, Treibstangen, Kuppel-
stangen, komplette funktionstichtige mattver-
nickelte Heusingersteuerung und Kupplungsdse.
Treib- und Kuppelstangen sowie die komplette
Steuerung ist aus Messing computergesteuert
gefrast. Die Zylinder sind auch schon lackiert,

Beusaz “B” Dempikessel Bestsll Nr. 20650

Der Bausatz "B" enthdlt alle Teile die zum Betrieb
unter Dampf notwendig sind.

Er umfaBt: Umlaufblech, Dampfkessel, Rohrbren-
ner, Gastank, Uberhitzerschiange, Verdrdngungs-
oler und alle anderen Telle die nétig sind, um die
Lokomotive unter Dampf laufen zu lassen. In die-
sem Baustatium kann die Maschine bereits selbst-
standig unter Dampf laufen.

Der Gastank wird vorzugsweise mit Butangas,
hochstens mit einem Anteil von 20% Propangas
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Gefullt, In diesem Baustadium sollte auch die Funk-
fermnsteuerung eingebaut werden. Alle Teile sind ver-
Iotet und lackiert.

Bausatz “C” Gehduse Bestall Nr. 20660

Der Gehdusebausatz besteht aus den Seitenblech-
en mit eingesetzten Fensterahmen und angeform-
ten Wasserkasten, vorderer und hinterer Gehduse-
wand und Wasserkastendeckel.

Desweiteren sind enthalten: Die vordere Pufferbohle,
der hintere Wasserkaste, die Dome, Lampen, Tritte,
Leitungen und samtliche FeinguBteile, die fur die-
se Schiepptenderlokomotive notwendig sind. Alle
Telle sind lackiert und beschriffet,

Bausatz “D* Tender Bestell Ni. 20685

Der Tender ist ganz aus Messing gefertigt. Die Ab-
deckung mit aufgeklebter Kohle kann abgenom-
men werden. Darunter ist genugend Plaiz fur Be-
leuchtungsakkus oder Re-Anlagenteile. Die Rader
sind isoliert, mussen jedoch noch lackiert werden.
Alle anderen Teile sind schon lackiert und beschiiftet,

enclerioromoiive 1l

iechinisene Daten des Verblldes

Zyvlinderdurchmesser 210 mm
Kolbenhub 400 mm
Treibraddurchmesser 800 mm
Kesseldruck 12 atu

HeizfiGche 20,48 gm
Wasservorrat 0,35 t

RosftfiGche 0,40 gm
Geschwindigkeit max: 30 kmih

Technische Daten des Modells

Betriebsdruck 3 bar
Zylinderbohrung 14 mm
Hub 18 mm

Lokgewicht ca. 4,5 kg
Radstand 75 mm

Spurweite 45 mm

Lange uber Tender 480 mm
MaBstab 1:22,5

REGNIEIR Dampir-und Eisenbalhntechnilt

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781



Schlzootandarlokomoiive Nr.22

Lokomotiven dieser Bauarten wurden
sehr oft bei Waldbahnen , Nebenbah-
nen und Feldbahnen eingesetzt.

Uberall dort, wo es gali, lange Strecken
ohne Mdglichkeiten zur Ubernahme von
Brennstoffen oder Wasser zu befahren,
wurden bestehende zwelachsige Loko-
mofiven mit einfachen Tendem nach-
gerustet. Manchmal nur fur Wasser, mei-
stens wurden auch Brennstoffe mitge-
fahrt.

Die Tender waren einfache Ausfluhrun-
gen, die in vielen Fallen von den Be-
treibem selber in den eigenen Werkstat-
ten mit vorhandenem Material gebaut
wurden,

Unser Vorbild lief bei den Stelermarki-
schen Waldbahnen.

Konstruktionsmerkmale:

Das Fahrgestell ist in der Vorderachse
abgefedert. Der Dampf wird mit einer
vorbildlich gefertigten Heusingersteue-
rung gesfeuert.

Diese Konstruktion ist mit einer Voreilung
ausgestattet, welche erlaubt, warend
der Fahrt die Fullung zurick zu nehmen.
Das bedeutet aber auch, dak der
Dampf wéhrend des Umsteuerungsvor-
ganges weggenommen werden mui.
Dieser Umstand fuhrt dazu, daB zum )
Steuem mit einer Funkfemsteuerung zwei Steuer-  Im Flammiohr sind drei Quersiederohre spiralférmig an-  Der Brenner wird Gber den Schomstein gezindet.

servos notig sind. geordnet. Im Inneren des Kessels sind aus besonders Der Dampf wird mit einem im Kessel integrierten
Die Maschine ist flir spdteren RC- Betrieb bereits  leitfédhigem Material Warmeleitringe eingeldtet um eine Dampfhahn entnommen, durch den Kessel ge-
vorbereitet, besonders intensive Dampfentwickiung zu garantieren.  leitet und dort direkt zu den Zylindem gefuhrt.

Der Kessel ist als Flammrohrkessel ausgelegt. Das Flammrohr wird mit einem Rohrbrenner beheiz, Neben der Rauchkammer rechts ist ein Verdiang-

REGNER Darnpi-und Eisenbannteennis
Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781




®
=
A
S
=
O
>
S
o=
Q
=
S
Q

Sernlsppisncdasriosomoise N2

ungsoler (in Form einer Pumpe) der den

Dampfstrom mit HeiBdampfzylinderdl versorgt.
Der Bausatz der Schlepptenderiokomotive ist in

vier einzelnen Bausatzen erhdltlich, So mussen Sie
nicht mehr einen gesamten Bausatz kaufen, son-
dem kénnen einen nach dem anderen erstehen.
Auf diese Weise hat man fUr jeden Anlass wieder
ein sinnvolles Geschenk. Das soll Sie jedoch nicht
davon abhalten alle viere auf einmal zu kaufen
wenn Sie es doch wollen.

Wir garantieren auf einen langen Zeitraum, dai
Ihre Lokomotive fertig wird.

Modellbauer die sich eine andere Maschine
bauen mdchten, kaufen sich die Bausaize die
sie dafur bendtigen.

Bausatz “A” Fahrgestell Bestell NMr. 20700

Dieser Bausatz besteht aus einem gefrasten
montfierfe und lackierten Rahmen mit Pufferboh-
len. Zylinder, Rader, Fedem, Treibstangen, Kuppel-
stangen, komplette funktionstlUchtige mattver-
nickelte Heusingersteuerung und Kupplungsose.
Treib- und Kuppelstangen sowie die komplette
Steuerung ist aus Messing computergesteuert
gefrast. Rahmen und Zylinder sind lackiert,

Bausaz “B” Dampiessel Bestell Nr. 20200

Der Bausatz "B* enthalt alle Teile die zum Betrieb
unter Dampf notwendig sind.

Er umfalt: Umlaufblech, Dampfkessel, Rohrbren-
ner, Gastank, Uberhitzerschlange, Verdréangungs-
oler und alle anderen Teile die notig sind, um die
Lokomotive unter Dampf laufen zu lassen. In die-
sem Baustatium kann die Maschine bereits selbst-
standig unter Dampf laufen,

Der Gastank wird vorzugsweise mit Butangas,
hochstens mit einem Anteil von 20% Propangas

Geflllf. In diesem Baustadium solife auch die Funk-
femsteuernung eingebaut werden. Alle Teile sind ge-
Iotet und lackiert.

Bausatz “C* Gehéduse Bestell Nr. 20370

Der Gehdusebausatz besteht aus den Seitenblech-
en mit eingesetzten Fensterahmen und angeform-
ten Wasserkéasten, vorderer und hinterer Gehduse-
wand und Wasserkastendeckel.

Desweiteren sind enthalten: Die vordere Pufferbohle,
der hintere Pufferbohle, die Dome, Lampen, Tiitte,
Leitungen und samtliche Feinguteile, die flr die-
se Schlepptenderiokomotive notwendig sind. Alle
Teile sind bereits lackiert und beschriftet,

Beusatz “D” Tender Bestell Nr. 20689

Der Tender ist ganz aus Messing gefertigt. Die Ab-
deckung mit aufgeklebter Kohle kann abgenom-
men werden. Darunter ist gentugend Platz fir Be-
leuchtungsakkus oder Re-Anlagenteile. Die Réder
sind isoliert, mussen aber noch lackiert werden. Alle
anderen Teile sind lackiert und beschriftet,

ten des Verbildes

Zylinderdurchmesser 210 mm
Kolbenhub 400 mm
Treibraddurchmesser 800 mm
Kesseldruck 12 afli

HeizflGche 20,48 gm
Wasservorrat 0,35 t

RaostfiGeche 0,40 gm
Geschwindigkeit max: 30 kmi/h

leelhnlsche Da

P — —

| Lokihwerfigur gehdd nich! zum Lisferumiang [Zinnfigur Fa, Neumann)

Technische Daten des Modells
Betriebsdruck 3 bar

Zylinderbohrung 14 mm

Hub 18 mm

Lokgewicht ca. 4,5 kg

Radstand 75 mm

Spurweite 45 mm

Lange Uber Tender 480 mm

MaBstab 1:22.5

RIEGINIER [Dampi-unae Elsenbalntecihnilk

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781



Tznder zum MNachriisian
Tender wurden an Lokomotiven ange- . .. =y, T :

héngt, wenn sehr lange Strecken zu - e Bt
bewdltigen waren und an der Bahn- '
linie keine Moglichkeiten bestanden,
Wasser zu fassen oder Kohlen zu
bunkem.

Die Tender wurden fUr Lokomotiven
samtlicher Spurweiten und Grolken
gebaut.

Lokomotiven kleinerer Spurweiten hat-
ten meist zweiachsige Tender. GioRe-
re maschinen besalen zwel zweiach-
sige manchmal sogar zwei dreiach-
sige Drehgestelle.

Bei einigen Schmalspurbahnen wur-
den die Tender in den eigenen Werk-
statten gebaut, die manchmal sogar
sehr abenteuerlich aussahen. Den
Zweck, fUr den sie gebaut wurden, er-
flllten sie allemal.

n — T
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Der Tender wird ganz aus Messing ge-  Der Tender ist ein Bausatz, der wie bei den Loko-  Technische Daten des Modells
fertigt. Die Albdeckung mit aufgekleb- motiven bereits fertig bearbeitet und lackiert ist. Gewicht 0,8 Kg

ter echter Kohle kann abgenommen  Auch die Beschriftung ist bereits aufgebracht, Lange Uber Puffer 180 mm

werden. Darunter befindet sich genu- Breite 100 mm

gend Platz zur Aufnahme der Akkus 881758 _ N DAREE Hoéhe 105 mm
und des Empfangers. Bausatz “D” Tender Bestell Nr. 20685 Speichenrader, zweiachsig, isoliert,d 35 mm

—

Dampflokomot

REGNIER Dempi-und Eisenbalhntecnils
91589 Aurach Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781




Tencdlar

Der Tender Bestell Nr. 20685 eignet sich auch
hervorragend zum Einbau eines Speisewasser-
behdafters und einer Handspeisepumpe.

Zur Beleuchtung des Zuges kann ein kleiner Akku
mifgefuhrt werden, der alle Lampen mit Strom
versorgt.

Die Abbildung rechts zeigt einen sehr abenteuer-
lichen aus Holz gebauten Tender einer Waldbahn.

Lok “Frieda” mit Schiepptender
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REGNER Dampi-und Efsenbahntechnil

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781




Darmpilokomoiive Pleiianoery NLd

Nach entsprechenden guten Erfahrun-
gen dhnlicher Maschinen in den Nie-
derlanden bestellte die PSt.B bei der
Firma Henschel & Sohn in Kassel eine
zweiachsige StraRenbahnlokomotive
als HeiBdampflok mit Schmidt’'schem
Kleinrauchrohrenlberhitzer. Die Maschi-
ne war damit die erste Heildampf-
StraBenbahnlokomotive in Deutschland
und wurde 1913 in der "Deutschen Stra-
Ren- und Kleinbahnzeitschiift™ ausfuhr-
lich beschrieben.

Die Betriebserfahrungen mit der als Nr.5
bezeichneten Lok waren ausgespro-
chen positiv, Uberstieg doch ihre Zug-
kraft die der bisher verwendeten Ma-
schinen um mehr als 50%, bei deut-
lich geringerem Verbrauch (vor allem
an Wasser).

Sie hatte einen an der Ruckwand au-
Ben angebrachten schrdgen Kohlen-
kasten. Ausgemustert wurde sie nach
47 Betriebsjahren 1961 als zweite der
Henschelmaschinen. Sie war wegen
der guten Erffahrungen, die man mach-
te, der Prototyp der folgenden Beschaf-
fungen bis zum Jahr 1927,

Konstruktionsrerkmale:

Das Modell der Plettenberger Kleinbah-
nen wurde im Ma@stab 1:22,5 nach
Originalplénen gebaut. Das Modell ist
nach unserem bewdhrten Baukasten-  Es kann jeder Tellbausatz einzeln bezogen Wir garantieren die Fertigstellung jeder  plette Lokomotive auf einmal gekauft
Systemn in Teilbausdatzen lieferbar. Es ist  werden. Der Zeitabstand bis die Maschine  Maschine, auch nach einem Iangeren werden. Sie bendtigen daflr also drei
nicht notig, die komplette Lokomotive fertig wird, kann von Ihnen bestimmt wer-  Zeitraumn. Bausatze.

zu kaufen und zu bauen. den. Selbstverstandlich kann auch die kom-

REGNIER Deampl-und Efsemnbalhniechnils

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Darnorlofte

Die Bausatze sind fertig bearbeitet und einbrenn- |

lackiert. Die Dampfsteuerung erfolgt mit einer fein
nachgebildeten und gefrasten, matt vemickelten
Heusinger-Steuerung. Die Steuerung kann mit ei-
ner Funkfernsteuerung verstelit werden. Dadurch
wird die Vorwarts-,die RUckwartsfahrt und die Ful-
lung verstell.

Der Dampfkessel wird mit einemn sehr leistungs-
fahigen Rohrbrenner in einem Flammrohr beheizt,
Der Dampf wird mit einem in den Kessel einge-
bauten Dampfhahn entnommen, in die Rauch-
kammer gefuhrt und von dort direkt in die Zylin-
der geleitet. Die Dampfdlzufuhr wird ebenfalls in
der Rauchkammer dazugemischt.

Bawusatz “A” Fahrgestell Bestell Nr.

Dieser Bausatz besteht aus einem gefrésten,
montierten und lackierten Rahmen mit Pufferboh-
len, Zylinder, RGder, Federn, Treibstangen, Kuppel-

stangen, komplette funitionstiichtige mattver-
nickelte Heusingersteuerung und Kupplungsose.
Treib- und Kuppelstangen sowie die kompletfte
Steuerung ist aus Messing computergesteuert
gefrast. Die Zylinder sind auch schon lackiert.

Bausatz “B” Dampikesse] Bestell Nr. 20650

Der Bausaiz "B" enthdlt alle Teile, die zum Betrieb
unter Dampf notwendig sind.

Er umfalt: Umlaufblech, Dampfkessel, Rohrbren-
ner, Gastank, Uberhitzerschlange, Verdrdngungs-
Oler und alle anderen Teile die notig sind, um die
Lokomotive unter Dampf laufen zu lassen. In die-
sem Baustadium kann die Maschine bereits selbst-
standig unter Dampf laufen.

Der Gastank wird vorzugsweise mit Butangas,

héchstens mit einem Anteil von 20% Propangas

gefullt. In diesem Baustadium sollte auch die Funk-
fernsteuerung eingebaut werden. Alle Teile sind ver-
I6tet und lackier.

Bausatz “C” Gelhduse Bestall Nr. 20690

Der Gehausebausatz der Plettenberg Nr.5 beinhaltet
folgende Teile: Die Gehduseseitenteile, vordere und
hintere Gehausewand mit feingefrGsten Schutzgittem
vor den Fenstern, vordere Pufferbohle zum Auswech-
seln, hinteren Wasserkasten zum NachrUsten. Die bei-
den Schiebefenster sind beweglich.

Ebenfalls gehéren die Tiitte ( Einstiegsleitern) dazu,
die Lampen, samtliche Ausschmuckieile, das Dach
mit Lufftungshaube, die Dampfglocke usw.,

Technische Daten des Meodells
Betriebsdruck 3 bar

Zylinderbohrung 14 mm

Hub 18 mm

Lokgewicht ca. 4,5 kg

Radstand 75 mm

Spurweite 45 mm

Lange dber Tender 480 mm

MaBstab 1:22.,5

ornoiive Platianoery N

Werkfoto der Firna Henschel der Lok Ni.5 von 1913
im damals Ublichen grauen Fotografieranstrich.

REGNER Dempl-und Eisecnbahntechnilt

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Diese Lokomotive wird im MaBstab 1:22,5
gebaut und Iauft auf allen Gleisen der Spur-
weite 45 mm. Die Konstruktion der Maschi-
ne wurde so ausgelegt, dal sie bei jedem
Wetter im Freilandbetrieb genauso wie

auf lhrer Innenanlage betrieben werden
kann.

Das Modell ist ein "Lenz- Typ” und wurde
bei Vulkan in der Zeit von 1893-1894

als B-n2t gebaut und unter der Gat-
tungsbezeichnung K 22.6 gefuhr.

Es gab sechs Maschinen dieses Typs

unter der Nummer 995601-995606.

Unser Modell ist die Ausgangsbasis

fUr alle anderen zweiachsigen

Maschinen in unserem Programm.

sasle
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Konstruktionsmerkmale:

Das Fahrgestell ist in der Vorder-
achse abgefedert.
Der Dampf wird mit
einer vorbildlich ge-
fertigten Heusinger-
Steuerug gesteuert.
Das heif, die Loko-
motive besifzt eine
Voreilung, die es er-
lauiot auch wahrend
des Betriebes die —
Fullung wie beim '
groBen Vorbild zurlick zu nehmen. Das bedeu- Der Kessel ist mit einem Flammrohr ausgerstet, in dem Der Dampf wird mit einem im Kessel infegrierten

W
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Dampflokomot

tet auch, dal der Dampf weggenommen drei spiralférmig angeordnete Quersiederohre sind. Im Dampfhahn entnommen, durch den Kessel in die

wird, warend des Umsteuervorgangs. Das be-  Inneren des Kessels sind aus besonders leitféhigem Mate- Rauchkammer geleitet und dort direkt zu den Zy-

deutet wiederum, da@ zur Steuerung zwei rial Leltringe eingeldtet um eine besonders infensive lindern gefuhrt. Neben der Rauchkammer rechts ist

Steuerservos notig sind. Die Maschinen sind Dampfentwicklung zu garantieren. Das Flammrohr wird ein Verdrangungsoler (in Form einer Pumpe) der den

alle bereits flr spateren RC-Betrieb vorbereitet.  mit einem Rohrbrenner beheizt und Uber den Schomstein Dampfstrom mit HeiRdampfdl Bestell Nr, 51302 ver-
gezlndet. sorgt.

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Lampilclcomaifve 885603

Der Bausatz der Dampflokomotive 995603 istin |
vier einzelnen Bausatzen erhaltlich. So mussen Sie
nicht mehr einen gesamten Bausatz kaufen, son-
dern konnen einen nach dem anderen erstehen. |
Auf diese Weise hat man fir jeden Anlass wieder |
ein sinnvolles Geschenk, '
Wir garantieren auf einen langen Zeitraum, dal
Ihre Lokomotive fertig wird.

Modellbauer, die sich eine andere Maschine
bauen wollen, kaufen sich die Bausatze, die sie
dafur bendtigen.

(l-__'.u

Falhrgestell Bestell Nir. 206

Dieser Bausaiz besteht aus einem gefrasten
montierten und lackiefen Rahmen mit Pufferboh-
len, Zylinder, Rader, Fedem, Treibstangen, Kuppel-
stangen, komplette funkiionstichtige mattver-
nickelte Heusingersteuerung und Kupplungsose.
Treib- und Kuppelstangen sowie die komplette |
Steuerung sind aus Messing computergesteuert
gefrast. |

i~

Bauselz “B” Dampilassel Bestell Nr. 20650

Der Bausaiz "B” enthalt alle Teile, die zum Betrieb ‘
unter Dampf notwendig sind. -
Er umfalt: Umlaufblech, Dampfkessel, Rohrbren-
ner, Gastank, Uberhitzerschlange, Verdréngungs-
oler und alle anderen Teile,die nétig sind, um die
Lokomotive unter Dampf laufen zu lassen. In die-
sem Baustadium kann die Maschine bereits selbst
standig unter Dampf laufen.

Der Gastank wird vorzugsweise mit Butangas,
hochstens mit einem Anteil von 20% Propangas
geflll. |

In diesem Baustadium solife auch die Funk-
fernsteuerung eingebaut werden.
Bausatz “C” Gehéuse Bestall Nr. 20660

u
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Der Gehausebausatz besteht aus den Seitenblech-
en mit eingesetzten Fenstenrahmen und angeform-
ten Wasserkasten, vorderer und hinterer Gehduse-
wand und Wasserkastendeckel.

Im wesentlichen ist die Lokomotive fertig, aber es
fehlen noch die vielen Kleinteile, die eine Lok erst
richtig schén machen und die sind im letzten Bau-
satz enthalten.

Eifﬁ
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Der ZurUstsatz beinhaltet alle Teile, die der Lokomoti-
ve ein modelligerechtes Aussehen verleihen und sie
edel erscheinen lassen.

Die Teile sind aus MessingfeinguB, fein bemalt.
Unter anderem sind enthalten: Bremsbacken, Lam-
pen, Federpuffer, Tifte, Injekioren, Speiseventile,
Dome, Leitungen, Zughaken, Pfeife auf dem Dach
USW.

Technische Daten des Vorbildes

Zyvlinderdurchmesser 210 mm
Kalbenhub 400 mm 400 mm
Ireibraddurchmesser 800 mm

Kesseldruck 12 atd
Heizfldche 20,48 am
Wasservorrat 0,35 t
Rostfiache 0,40 gm

Geschwindigkeit max: 30 kmih

R

Tleehnisehe Dafen deas

Betriebsdruck 3 bar
Zylinderbohrung 14 mm
Hub 18 mm
Lokgewicht ca. 3 kg
Radstand 75 mm
Spurweite 45 mm
Lange 340 mm
MaBstab 1:22,5
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Der Bausatz der Dampflokomotive 994701 ist in
vier einzelnen Bausatzen erhdltlich. So mussen Sie
nicht mehr einen gesamten Bausatz kaufen, son-
dem konnen einen nach dem anderen erstehen.
Auf diese Weise hat man fur jeden Anlass wieder
ein sinnvolles Geschenk.

Wir garantieren auf einen langen Zeitraum, dal
Ihre Lokomotive fertig wird.

Modellbauer, die sich eine andere Maschine
bauen wollen, kaufen sich die Bausatze, die sie
dafur bendtigen.

T an
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Dieser Bausatz besteht aus einem gefrasten
montierten und lackierten Rahmen mit Pufferooh-
len, Zylinder, Rader, Federn, Treibstangen, Kuppel-
stangen, komplette funktionstichtige mattver-
nickelte Heusingersteuerung und Kupplungsose.
Treib- und Kuppelstangen sowie die komplefte
Steuerung sind aus Messing computergesteuert
gefrast.

l' gy STV [Maeeemeddlesmmal ) S
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Der Bausatz "B" enthalt alle Teile, die zum Betrieb |
unter Dampf notwendig sind.

Er umfalt: Umlaufbleche, Dampfkessel, Rohrbren- |
ner, Gastank, Uberhitzerschlange, Verdrangungs- |
Oler und alle anderen Telle,die notig sind, um die
Lokomotive unter Dampf laufen zu lassen. In die- |
serm Baustadium kann die Maschine bereits selbst-
standig unter Dampf laufen.

Der Gastank wird vorzugsweise mit Butangas,
hochstens mit einem Anteil von 20% Propangas |
gefullt. |

clcamoeine 8¢

In diesem Baustadium sollite auch die Funk-
fernsteuerung eingebaut werden, Zum Einbau der
Funkanlage sind im Rahmen bereits zwei Quertira -
versen eingebaut, die das Umsteuerservo aufneh-
men. Neben dem Kessel in Fahrtrichtung rechts
hat das Umlaufblech nach unten gebogene Halte-
laschen fur das Dampfregelservo. Auf der linken
Seite kann ein Servo fur die Dampfpfeife eingebaut
werden.

Wir fUhren Funkfemsteuerungen der Firma KYOSHO.
Besonders bewdhrt haben sich die Anlagen

Ranger |l

Ranger lll und

Focus Vi

Bausatz “C” Gehéuse Bestell Nr. 20300

Der Gehdusebausatz besteht aus den Seitenblech-
en mit eingesetzten Fensterrahmen und angeform-
ten Wasserkdsten, vorderer und hinterer Gehduse-
wand, Kohlenabdechung und Wasserkastendeckel.
Im wesentlichen ist die Lokomotive fertig, aber es
fehlen noch die vielen Kleinteile, die eine Lok erst
richtig schon machen und die sind im letzten Bau-
satz enthalten.

[=) i {L'f"'l B 5/ P 1— o e iy e T n'.'? S .'I'FH'_"‘-‘I
Bausaz “D¥ Zuristsaiz Bestell Nr. 20400

Der Zurustsatz beinhaltet alle Teile, die der Lokomoti-
ve ein modellgerechtes Aussehen verleihen und sie
edel erscheinen lassen.

Die Teile sind aus MessingfeinguB, fein bemalt.
Unter anderem sind enthalten: Bremsbacken, Lam-
pen, Federpuffer, Tritte, Injekioren, Speiseventile,
Dome, Leitungen, Zughaken, Pfeife auf dem Dach
LISW.

— — —

lrechnische Daten des Vorbildes
Zylinderdurchmaesser 310 mm
Kolbenhub 400 mm
Treibraddurchmesser 800 mm
Kesseldruck 12 atu

Heizflciche 42,48 grn

Wasservorrat 0,35 t

Rostfiache 0.40 gm

Geschwindigkeit max: 38 kmilh

Femlenkaniage Ranger Il und Ranger Il

W

P e
Technisehe Daten des W

Betrielbsdruck 3 bar
Zylinderbohrung 14 mm
Hulb 18 mm
Lokgewicht ca. 4,2 kg
Radstand 110 mm
Spurweite 45 mm
Lange 340 mm
MaBstab 1:22.5
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Die Dampflokomotive "EMMA" ist von der Konstrukfions-
vorgabe her, als Anfanger- bzw. Einsteigerlokomoti-
ve konzipiert worden. Groltes Augenmerk wur-

de auf eine einfache Bedienung gelegt.

Ebenso mul die Montage auch von einem
absoluten Anfanger bewerkstelligt werden

kénnen. Trofz allen dieser Vorgaken ist es

uns gelungen eine schone, kieine und

handliche Lokomotive zu bauen. Die Ma-

schine lauft auf allen Gleisen der Spurwei-

te 45 mm. Sie ist freilandtauglich, wetter-

fest und windsicher.

Die Dampflokomotive hat als Vorbild eine
Werkslokomotive der Firma Hanomag.
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Das Fahrwerk der Dampfliokomotive "EMMA’

ist aus 3 mm starkern massivem Messing gefrast,
ebenso die Pufferbohlen. Die Zylinder sind eben-

falls aus Messing. Gesteuert wird die Maschine

durch einem Rundschieberkolben mit symetrischer
Dampffuhiung. Das bedeutet, daB die Geschwindig-
keit genauso wie auch die Richtungsumkehr mit ein-
nem Umsfeuerventil geregelt wird. Bei Funkfernsteu-
erbetrieb ist daflr auch nur ein Servo notwendig.

Der Kessel hat ein Flammrohr mit drei spiralformig

t

1

Dampflokomeo

angeordneten Quersiederohren. Zur besseren Dampf- (o U P —

entwicklung wurden um das Flammrohr noch Lam- leclhniscihe Datemn:

mellen aus besonders leitfahigermn Material gelotet. Gewicht 2,3 kg

Beheizt wird das Flammmrohr mit einem Rohrorenner Héhe 130 mm Betriebszeit mit einer FUllung unter Last ca. 19-20 min.,
der mit Gas gespeist wird. Der Gastank hat ein Einfull- Breite 90 mm bei ca. 7 Wagen und einer Steigung von 2%.

ventil Uber das Butangas oder Campinggas einge- L&dnge 240 mm

fullt wird. Gezundet wird die Lokomotive Uber den Bohrung 12 mm Lieferbar als Bausatz Bestell Nr. 20750
Schomstein, Hub 17 mm betiiebsfertig montiert Bestell Nr. 20751

REGNER Dzmpi-und [Eisenbahnteciimnil

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781







Verbild:

Noch einer Konsfruktion
des Genfer Ingenieur

A. Mallet wurde diese
Maschine gebauf. Mallet
baute 1886 eine Gelenk-
lokomotive, bei der in ei-
nem hinteren mit der Lo-
komotive fest verbunden-
en Rahmen eine Hoch-
druckdompfmaschine
auf ein Triebwerk mit zwel
Achsen wirkte. Der Ab-
dampf, der noch nicht
ganz enfsoannt ist, wurge
in ein vorderes Zylinder-
paar geleltet, das eben-
folls zweiochsig und be-
weglich war. Dieses Nie-
derdruck Zylinderpaar
nufzte den Restaruck,
weltgehendst qus. Vierbun-
den sind beide Zylinder-
paare mit beweglichen Leitungen. Diese konsfruk-
tive Anordnung zweler verbundener Triebwerks-
gruppen erlaubte es auch, engere Radien zu
durchfahren.

Die Firma Hanomag baute 1925 unter der Fabrik-
nummer 10437 flr die Suddeutsche Eisenbahn-
gesellschaft (SEG), diese Verbundiokomotfive.

Die Maschine wurde auf der Nebenbahn Zell-
Todnau eingesetzt und tat ihren Dienst bis zur
Stillegung der Strecke.

Danach kam die Lokomotive zur Museums- Eisen-
bahn Blonay-Chamby, wo sie heute noch ist.
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Kenstruktionsmerzmals des Medells
Das Fahrwerk und die Pufferbohlen sind aus 3mm
starkem massivem Messing gefrast. Das Zylinder-
material ist eine Spezial- Messinglegierung.

Der Flachschieber wird von einer vorbildgetreuen,
funktionstuchtigen und fein gefrGsten Heusinger-
steuerung bewegt.

Die beiden dreiachsigen Drehgestelle sind in der
vorderen Achse abgefedert.

Die beiden Zylinderpaare sind mit beweglichen
Leitungen verbunden, in die ein Verbundventil
eingebaut ist. Das bedeutet: Beim Anfahren ,in
engen Kurven oder an Steigungen bekommen
alle vier Zylinder Frischdampf. Ist die Maschine

in Fahrt wird auf Abdampfverbund geschaltet,

Die Abbildung zeigt das welterentwickelte Handmuster.
Das Manometer gehdrt nicht z2urn Leferurmfang.

Das vordere Niederdruck- Zylinderpaar arbeitet
den Restdruck des hinteren Hochdruck- Zylinder-
paares fast restlos ab.

Beide Triebwerke sind bei der Lokomotive dreh-
bar unter dem Umilaufblech befestigt. Drehbar,
um auch kleine Radien zu durchfahren.

Der Kessel hat ein Flammrohr mit 5 spiralférmig
angeordneten Quersiederohren. Zur besseren
Dampfentwicklung wurden um das Flammirohr
Heizlamellen aus besonders leitfdhigem Material
gelotet. Beheizt wird das Flammrohr mit einem
Rohrbrenner, der mit Butangas gespeist wird.
Gezundet wird die Flamme Uber den Kamin.

REGNER Dzmplr-und Eisenlbalhntechnilt

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Der Dampf wird von einemn im Kesselinneren be-
findlichen Dampfhahn enthommen und durch
den Kessel in die Rauchkammer geleitet.

In der Rauchkammer wird der Dampf zum Hoch-
druckzylinderpaar geleitet, das mit dem Verbund-
ventil verbunden ist. Vom Verbundventil bzw. dem
Hochdruckzylindem zu den Niederdruckzylindem
wird der Dampf mit beweglichen Leitungen ge-
fuhrt.

In der Rauchkammer wird der Oler, der in

Form einer Speisepumpe montiert ist, mit der
Dampfleitung verbunden. Am Oler kann die Ol-
menge mit einer Regulierschraube eingestelit
werden. Da die Olmenge im Oler natirlich nicht
ausreicht, ist dieser wiederum an einen grolkeren
Olbehdatter angeschlossen. Dieser Vorratsbehalter
wird mit Dampfdruck beaufschlagt und dem Ver-
drédngungsoler von unten zugeflhrt.

Am Stehkessel ist ein weiterer Dampfanschiul fur
das spatere Nachrusten einer Dampfpefeife.
Ebenfalls gibt es eine Option fur eine Dampfspei-
sepumpe.

Das Gehduse ist aus Messingblech gefrast und
mit Nietenreihen versehen.

Umn alle Mdglichkeiten der Maschine auszunutzen
solite eine Funkfemsteuerung eingebaut werden.
Mindestens drei Kandle sind erforderlich:

Erstes Servo fur den Dampfhahn, mit dem die
Funktion Dampf "Auf” "Zu” und die Geschwindig-
keit reguliert wird.

Zweiter Kanal: Zwei Miniservos mit Y-Kabel zum
synchronen Umsteuemn der Schwinge fur RUck-
warts- und Vorwartsfahrt.,

Dritter Kanal (Schaltkanal), auch ein kleines Servo
zum Umschalten von Vierzylinder Dampf auf zwei
mal zwei Zylinder- Verbund.

Bausaize

Die Lokomotive wird als Bausatz und auf Bestellung,
betriebsfertig montiert geliefert. Bei Montage

muB mit ca. 6-8 Wochen Lieferzeit gerechnet
werden. Es ist ratsam, gleich eine RC- Anlage
mitzubestellen und gleich einbauen zu Ias-

sen.

[Lieiferumng

Die Lokomotive ist in drei Bausatzen nach unserem
bewdhren Baukastenprinzip lieferoar.

Bausatz “A” Fahrgestell Bestell Nr. 20710

Dieser Bausatz besteht aus den beiden Drehge-
stellen. Die Rahmen sind aus 3 mm starkem Mes-
sing gefrast. Jeweils die erste Achse ist abgefeder,
die zweite Achse ist in Federabhdngigkeit verbun-
den mit der Kuppelachse. Die Zylinderdeckel wer-
den mit modeligetreuen Sechskantschrauben ver-
schraubt, Die Steuerung ist CNC-gefrast und mit
einer auf alt getrimmien Nickelschicht dberzogen.
Ebenfalls gehéren das Verbundventil, die flexiblen
Dampfleitungen und die Anhangedsen zum Liefer-
umfang.

Bausatz “B” Dampfkessel Bestell Nr. 20720

Der Dampfkesselbausatz enthalt alle Teile, die zum
Betrieb unter Dampf bendtigt werden.

Er umfalt: Umlaufblech, Dampfkessel, Rohrorenner,
Gastank,Verdrangungsoéler, Oltank, usw.

In diesem Baustadium kann die Maschine bereits
selbststandig unter Dampf laufen.

Der Gastank solite vorzugsweise mit Butangas und
hochstens einem Antell von 20% Propangas befullt
werden. In diesem Bauabschnift sollfe die RC- Steu-
erung bereits mit eingebaut worden sein.

Bausatz “C” Gehéduse Bestell Nr. 20730

In letzten Bausatz befinden sich alle
restlichen Teile. Das Gehause, Federpuffer,
Tritte, Eckstangen, Injektor, Dome, Leitungen,
Lampen, Luftbehalteratrappe usw. Alle Teile
sind wie bei uns Ublich aus Messingfeingui.

Technische Daten des Modells

Betriebsdruck 3 bar
Zylinderbohrung 4x 14 mm
Hub 18 mm

Lokgewicht 6.8 kg

Hoéhe 168 mm

Breite 130 mm

Lange 510 mm
Betriebszeit ca. 30- 50 min.

Femilenkaniage Ranger Il und Ranger Il

Wie fuhren Funkfernsteuerungen der Firma
KYOSHQO.

Besonders bewdhrt haben sich die Anlagen
Ranger Il +1Il und Fokus VI.

FUr die Mallet kommen die lefzen zwei in
Frage.

REGNER Demjpi-und Eisecnlbalintechni
Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Die Firma LANZ schreibt
in ihrem Katalog No.570
aus dem Jahr 1908:
Diese Lokomobilen kén-
nen fast ohne alle Fun-
gamentirung un je-
dem Raum aufge-
stellf werden, zur
Ableitung des Rau-
ches genugt ein
Hauskamin oder
ein billig herstellen-
des eisernes Ka-
minrohr. lhre Be-
handiung ist so
einfach, dass je-
der Arbeifer in kur-
zer Zeit damit be-
kannt und vertraut wird.

Der Kohlenverbrauch ist sehr gering, ca. 30
bis 40 Kilo per Tag und Pferdekraft, je nach
der Qualitdt der Steinkohlen, auch lassen
sich Holzabfdlle, Hobel- und SGgespdne als
Heizrmaterial verwenden. Diese Lokomobi-
len finden sowohl! in der Indusfrie als auch
in der Londwirthschaft zum Dreschen, Hok-
kselschneiden, Schrofen, Brennholzsagen
usw. Vortheilhafte Verwenaung.

So der Original Wortlaut aus dem Lanzka-
talog. Angemerkt sollte noch werden, dal
Lanz schon damals eine Garantie von ei-
nem Jahr auf seine Produkte gab. Diese
Lokomobile hatten eine Leistung von 3-6
Pferdestarken,

kamobiles EANZ

Unser Modell ist ein Nachbau dieser Lanz-
maschine. Der Kessel ist mit 7 Rauchrohren
ausgestattet. Er besitzt samtliche notwen-
digen Armaturen, Dampfhahn, Wasser-
stand, Uberdruckventil, Speisekopf, Oler
und Uberhitzerleitung.

Geheizt wird der Kessel mit einem Keramik-
Flachenbrenner, der eine sehr gute Strah-
lungshitze erzeugt.

Die Maschine besitzt eine runde buchsen-
formige Kreuzkopffuhrung.

Zum Lieferumfang gehoren noch ein

Gastank und ein Sockel. :
® v,
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Kesselhéhe 200 mm

Hohe Uber Kamin 380 mm

Kesseld 70 mm

Heizrohre 7

Wasserinhalt ca. 220 mi

Manometer gehort nicht zum Lieferumfang

Bausatz Bestell Nr. 10751
betriebsfertig montiert 10750

Eine Holzplatte mit GeldnderstUtzen
ist ebenfalls lieferbar.

Dampfmasch

REGNER Dampi-und Eisenbalhniechnilk

91589 Aurach Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781







D iese Modelldampfmaschine Primus wurde un-
ter dem Gesichtspunkt der Gewichtsreduzierung
konstruiert.

Sie wird komplett aus Dreh- und Frasteilen auf-
gebaut. GroBtes Augenmerk wurde auf eine fir
Dampfanfanger leichte Montage gelegt. Die Zy-
linder, Deckel, Kolben und Kurbelwelle wurden

von der Neptun ibernommen. _
Die Maschine wird mit einem Flachschieber ge-

steuert..

Anstelle eines schweren GuBsockels wurde eine
Konstruktion gewahlt, aus zwei Frasplatten und
Distanzbolzen. Diese Distanzbolzen konnen ge-
gen langere ausgetauscht werden. Dadurch kon-
nen Schwungrader mit gréBeren Durchmessern
verwendet werden.

Die Zylindereinheiten werden auf einer separa-
ten Platte montiert, die wiederum durch vier
Séitélllen mit der Grundkonstruktion verbunden
sind.

~ Ein Bausatz auch fir weniger Gedbte!

Als Kreuzkopf dient eine Rundfihrung die mit
dem Zylinderdeckel verbunden ist.
Ein spezieller Winkel auf der DampfeinlaBseite
tragt die Teile fiir die Umsteuerung.
Die Kurbelwelle wird zusammengesetzt und mit

freilaufenden Scheiben verbunden. Die Welle
selbst hat eine eiqgefraste Keilnut auf der mit

einem Keil alle Krafte (ibertragen werden. Auch
ist eine Einstellung der Exzenter lberfllissig. Sie
werden mit dem Keil in die richtige Position ge-
bracht. Siehe Abb.1

Abb.1 Exzenter

XzZenterstange

Feder Kurbelwelle

Diese Modellmaschine wird als zweizylindriger Fer-
tigbausatz inklusive Umsieuerung geliefert.
Fertigbausatz bedeutet: Alle Teile sind fertig bear-
beitet, gefrast, gedreht, alle Locher gebohrt und Ge-
winde geschnitten. Mit einer Umfangreichen Bauan-
leitung versehen, ist es ein Leichtes diese Maschine
zu bauen. Jedoch mussen Versauberungsarbeiten
gemacht werden.

Die Maschine eignet sich hervorragend als Antrieb

fur Schiffsmodelle, in Verbindung mit unserem
neuen Dampfkessel @ 100x150 Bestell Nr. 50640

sogar flr Schiffe ab 90 cm und bis 25 kg Wasser-
verdrangung.

Technische Daten:

Bohrung: @ 14 mm

Hub: 18 mm

Gewicht: 1250 g ohne Schwungrad
Schwungrad @ 90 mm

Hohe: 138 mm

Breite: 63 mm

Lange 150 mm
PRIMUS

Fertigbausatz Bestell Nr. 40315

Der Bausatz beinhaltet alle Teile, fertig bearbei-
tet mit ausfihrlicher Bauanleitung,  Explo-
sionszeichnung und samtliche Schrauben in

feiner modeligerechter Sechskantausflhrung.
Dazu Steckschlissel und Innensechskant-
schllssel.




Diese Speisepumpen orientieren sich an den
Originalen der Simplex- und Duplexpumpen.

Bei der Konstruktion wurde bewuBt auf die Ver-
wendung von Ventilkugeln und Federn verzichtet.
Anstelle dessen sind richtige Pilzventile einge-
baut.

Pilzventile garantieren einen sauberen Sitz und
hohe Zuverlassigkeit.

Der Pumpenkdrper ist aus drei Hauptteilen
gefertigt.

* Der Pumpenkorper mit Stopfblichse und Pum-
penplunger

* Der Ventilkasten mit Saug- und Druckventilen
und Saugflanschanschlu3

* Der Deckel mit Druckflansch

Die Pumpe wird verwendet als Handspeisepum-
pe, als Exzenterspeisepumpe und spéater noch
als dampfgetriebene Speisepumpe. In jedem
Falle konnen alle Pumpen mit Windkessel und
BypaB versehen werden.

Der Windkessel hat ebenfalls Flanschanschluf3
und wird einfach auf den Druckilansch aufge
schraubt.

Handspeisepumpe

Die Handspeisepumpe ist am vielseitigsten ein-
setzbar. In Verbindung mit einem Speisewasser-
behélter konnen Anlagen leicht nachgespeist
werden. Man baut sich aus Messing- oder
WeiBblech einen Behalter, in den man die
Pumpe einfach einschraubt. Das bedeutet die
Pumpe ist immer im Wasserbad. (Abb.1)

Oder man baut die Pumpe mit dem Behéalter auf
eine gemeinsame Platte und schlie3t die Pum-
pe uber ein Rohr an. (Abb.2)

cm

Wasserbehalter

Handpumpe
Abb. 1

SPEISEPUMPEN

Wasserbehilter gﬁzegl}ltﬁpen werden als Fertigbausatz unlackiert
Handpumpe
— / Handspeisepumpe Bestell Nr. 40820
gemeinsame Platte -
© ﬂ:l:@(:_ij’é Saugleitung Exzenterspeisepumpe Bestell Nr. 40810
.- Windkessel Bestsll Nr. 40821
"™
abb.2 |
Technische Daten:
Exzenterpumpe Haéhe liber Flansch: 42 mm

Hahe Uber Windkessel: 95 mm
Lange inkl. Exzenter:125 mm
Breite uber Flansch: 45 mm
Hub: 6mm

Plunger @ 5 mm

Die Exzenterpumpe wird direkt auf die Welle der
Dampfmaschine aufgesteckt und mit einem Keil
die Verbindung hergestelit.

Die Pumpe arbeitet immer wenn die Maschine
lauft. Damit der Kessel nicht Uberfilit wird, muB
ein BypafB3 eingebaut werden.

Das bedeutet ,eine Abzweigung in der Druck-
leitung mit einem Hahn. Wird dieser Hahn ge-
schlossen, so wird ein Druck in der Leitung
aufgebaut, Uberwindet den Speisekopf und
drickt das Wasser in den Kessel. Offnet
man den Hahn, so lauft das Wasser den
kurzeren Weg zurlick zum Speisewasser-
behalter.

Die Abbildung zeigt die Exzenterspeisepumpe mit Windkessal

Die Abbildung zeigt die Handspeisepumpe Der Windkessel ist extra zu bestellen.



Die Dampfmaschine Neptun fuhrt eine neue
Konstruktions- Reihe, an deren Teile zum grof3en
Teil aus GuBteilen besteht. Sie ist in allen Tei-
len, wie Zylinder, Kurbelwelle, Steuerung, Lager
und Pleuel baugleich mit der OPTIMA.

Das hat den Vorteil, daB3 alle Teile austauschbar
sind.

Sie ist die klassische Dampfmaschine, die wirk-
lich fur alles verwendet wurde. Als Sciasmaschi-
ne fiir den Antrieb der Welle. Als Hilfsmaschine
fir Ankerwinden, als Antriebsmaschine flr
Stromgeneratoren. Von der 1,5 PS Hilfsmaschine
bis zur 1000 PS Antriebsmaschine, meistens
jedoch als Verbund- Expansionsmaschine. Man
fand solche Dampfmaschinen in Spinnereien,
Gerbereien, Sagewerken und Industriebetrieben.

Unsere Modellmaschine Neptun ist diesen Ma-
schinen nachempfunden. Ein massiver GuBsok-
kel sorgt fur einen stabilen Aufbau. Die Zylinder
sind aus einem Spezialprofil gefertigt. Dieses
Profil haben wir extra fir die Zylinderfertigung
ziehen lassen. Die Materialzusammensetzung
wurde so gewahlt, daB der Verschlei3 so niedrig
wie moglich gehalten wird.

Die Kurbelwelle besitzt eine Nut, die mit Hilfe
einer Passfeder ( Vierkant 2x2 ) eine kraftschlis-
sige Verbindung herstellt, zum Schwungrad und
Exzenter. Gleichzeitig wird der Steuerwinkel des
Exzenters festgelegt. Eine Steuerwinkeleinstel-
lung erubrigt sich dadurch.

Exzenter

Exzenterstange

Feder Kurbelwelle

Diese Modellmaschine wird als Fertigbausatz
unlackiert geliefert. Sie ist in einzylinderiger und
in zweizylindriger Ausfuhrung lieferbar.

Als Schiffsantrieb eignet sich eine zweizylindrige
Dampfmaschine besonders, weil sie dann
selbstanlaufend ist. Modellschiffe ab 100 cm
Lange und bis 30 kg Gewicht konnen mit dieser
Maschine bewegt werden.

Durch den Einbau der Umsteuerung kann man
die Drehrichtung der Maschine andern.

Am Umsteuerhebel kann die Funkfernsteuerung an-

geschlossen werden. Fur die Drehzahlregulierung
wird ein weiteres Servo bendtigt. Mit ihm wird ein
RC- Regelventil angesteuert.

Als Dampfkessel eignen sich der Stehkessel @100

der liegenden Kessel @100x250 oder 300 und fir
kleinere Schiffe der
@ 100x150 mm.

Fur versierte Modell-
bauer die mit Dreh-,
Bohr- und Frasmaschi-
ne umgehen konnen,
bieten wir auch Bau-
plane an. Auch kann
ein GuBteilesatz dafur
geliefert werden.

Der GuBteilesatz bein-
haltet: GuBsockel,
Stander, Zylinder,
Schwungrad und Ex-
zenterstangen. Ebenso
die Werkstattzeichnung
den Dichtungssatz und
den Schraubensatz.

An dieser Stelle verwei
sen wir auf unseren
Bauteilekatalog, der
sehr viele nutzliche
Bauteile, Schrauben
und Materialien enthalt.
Ebenso Bauplane,
Rohre, Armaturen und
GuBteile. Auch fehlen
nutzliche Praxistips
nicht.

Der Bausatz beinhaltet
lle Teile, fertig bear-

itet mit Bauanleitung
und Explosionszeich-
nung. Die Teile mus-
sen noch versaubert,

entgratet, gepaBt und gefiigt werden.

Danach solite man die Maschine sauber
lackieren.

Filir die Sechskantschrauben und Innensechskant-
schrauben liegen dem Bausatz entsprechende
Schlussel bei.




ITechnische Daten:l

einzylindrig

Hohe 152 mm
Breite 90 mm
Lange 105 mm
Bohrung 14 mm
Hub 18 mm
Steuerhub 6 mm
Gewicht 2 kg

Schwungrad @

EE ' 1
S e :
| |
39
!— 105 B
B 150

Neptun | Bausatz

Neptun |l Bausatz

Neptun | GuBteilesatz

Neptun Il GuBteilesatz

40301
40311
40300
40310

@6 390

Umsteuerung | Bausatz 40401
Umsteuerung |l Bausatz 40411
Umsteuerung | GuBteilesatz 40400
Umsteuerung Il GuB3teilesatz 40410
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Die Optima und Optima DUO sind liegende Ma-
schinen, neuer Konstruktion. Die meisten Teile
sind mit der Neptun identisch. Dadurch sind nach
dem Baukastenprinzip viele Teile austauschbar.
Zylinder, Kolben, Kreuzkopffihrung und Steuerteile
sind bei allen Maschinen gleich.

Bei der Konstruktion wurde besonderer Wert auf
Einfachheit, Robustheit und Proportion gelegt.

Sie eignet sich zum Bau schoner Anlagen genauso
wie zum Einbau in Modellschiffe.

Sie wird als Bausatz geliefert. Er ist fertig bearbei-
tet und unlackiert. Mit relativ bescheidenem Werk-
zeugaufwand kann diese Maschine von

jedem Modellbauer zusammengebaut

werden.

Die Steuerung ist eine Expansions-
steuerung mit Flachschieber. Sie ist
sehr leicht optisch einstellbar, Die Kur-
belwelle hat wie die Exzenter eine Nut
eingezogen bekommen. Durch Einle-
gen einer Feder (Vierkant 2x2) wird der
Winkel der Steuerung fest vorgegeben
Eine Einstellung entfallt dadurch.

Exzenter

Exzenterstange

o Kurbelwelle

Uberhaupt werden bei allen diesen
Maschinen ob nun Optima, Neptun
oder Optima DUO, die Krafte mit Fe-
dern Ubertragen. Das hat den Vortell,
daB durch Madenschrauben keine
Kerben auf den Wellen zurlickbleiben.
Eine leichte Demontierbarkeit bleibt
gewahrleistet.

Die Optima kann einzylindrig und
zweizylindrig gebaut werden. Die Bau-
sdtze beinhalten keine Umsteuerung.
Zum Umsteuern wird ein Umsteuer-
Bausatz bereitgehalten.

Die Optima DUQ wird nur als Einzylin-
der- Bausatz geliefert, jedoch mit zwei
Schwungradern.

OPTIMA, OPTIMA DUO

Sie eignet sich besonders gut zum Antrieb von Sa-
gewerken, Generatoren usw,

Aufgebaut auf einen Kessel kann daraus sehr gut
eine stationare Lokomobile werden.

Auch als Unterflur- Maschine unter einen Kessel
eignet sie sich hervorragend,

Senkrecht gestellt und an einen Kessel montiert
ebenfalls,

Die Dampfmaschine Optima in zweizylindriger Aus-
flihrung eignet sich wegen ihrer geringen Bauhohe
hervorragend als Antrieb fur Heck- und Seitenrad-
dampfschiffe.

Der Bausatz ist gut vorgearbeitet und muf3 nur
noch verputzt, gepasst und gefugt werden.

Danach sollte er sauber lackiert und fertig montiert
werden.




OPTIMA, OPTIMA DUO

Einzylinder
Hohe 90 mm Optima | Bausatz 40501 = 90 -
Breite Uber Kurbelwelle 140 mm
Lange 165 mm Optima Il Bausatz 40511
Bohrung @ 14 mm
Hub 18 mm Optima | GuBteilesatz 40500
Steuerhub 6 mm
Gewicht 1.4 kg Optima |l GuBteilesatz 40510
Optima DUO Bausatz 40521
Hohe 90 mm J_
Breite Uber Kurbelwelle 160 mm SrE Lo LTI IV TIEZA 77777 TTT LTI R fTTTIIIT 77 iR
Lange ; 165 mm 120 -
Bohrung @ ' 14 mm = = 165 -
Hub 18 mm
Steuerhub 6 mm
Gewicht

Umsteuerung | Bausatz 40401

Der GuBteilesatz beinhaltet alle GrauguB- und Pt —
MessingfeinguBteile, eine Werkstattzeichnung in | Umsteuerung Il Bausatz =~ 40411 J
deutscher Sprache und metrischer BemaBung. gt

Der Schraubensatz und ein Dichtungssatz ge- Umsteuerung | - L

héren ebenfalls dazu. ’ GuBteilsatz 40400 T X1

Alle anderen Materialien miissen selbst besorgt - R | W 1
werden oder kbnnen aus unserem Bauteilekata- Umsteuerung | - ar=m = - B [ft’f“ |
log bestellt werden. Die Schnittlange betragt 250 | GuBteilsatz 40410 ol ' | 1 o

mm. Schrauben, Scheiben und Muttern sind in
Tuten zu 50 Stiick abgepacki.

Technische Daten Optima DUO L - - o E—
Hohe 90 mm | J i T ]1 DO o5
Breite uber Kurbelwelle 140 mm fee

Lange 165 mm . i

Bohrung @ 14 mm T 1T -

Hub 18 mm =5 -

Steuerhub 6 mm 4

Gewicht 1.9 kg L&




Dia oszillierende Dampfmaschine ist ein ide-
ales Modell fir den Anféanger im Bausatz - Bauen.
Ihre Konstruktion ist einfach, ubersichtlich und sie
kommt mit nur relativ wenigen Teilen aus.
Trotzdem eignet sie sich natiirlich auch fur den
Profi, der eine einfach zu wartende Dampima-
schine schatzt.

Sie ist ein Volldrucktyp, die mit einem Umsteuer-
ventil umgesteuert und in der Drehzahl geregelt
wird. Ab zwei Zylinder ist die Maschine in jeder
Lage umsteuerbar und selbstanlaufend. |hr Dreh-
moment ist ungewohnlich hoch, jedoch

solite der Betriebsdruck des Kes-

sels nicht mehr als zwei

Bar betragen. P -

In vorwiegend in der
Schweiz gebauten Sei-
tenraddampfern wurden
solche oszillierenden
Maschinen eingebaut.

Noch heute fahren Sei-
tenraddampfer in Dres-
den auf der Elbe. Die
darin héngend einge-
bauten oszillierenden
Dampfmaschinen sind
in exzellentem Zustand.
Bei einem Besuch im
Sommer 1991 konnte
der Veriasser dieser
Zeilen sie im Betrieb
bewundern.

Diese Maschinen konnen als.Bausatz und im be-
triebsfertigen -Zustand geliefert werden. In den
Bausétzen sind alle zum Betrieb notwendigen Teile
einschlieBlich der Schrauben und die dazu bendtig-
ten Schllissel enthalten. Flr die Dampf-
anschliisse liegen Uberwurimut-
tern, Loétringe , T-Verbinder und
Kupferrohr bei. Mit dafur ent-
sprechenden  MaschinenfiBen
konnen diese Maschinen belie-
big bis vier Zylinder erweitert
werden. Auf diese Art und Weise
konnen Wellenleistungen von
nahezu 100 Watt erreicht wer-
den.

Funktionsweise

Oszillierende Dampfmaschinen
dieser Bauart gehoren zu den
Volldruckmaschinen. Das bedeu-
tet, daBB die Dampffiih-
rung linear verlauft
und keine Expansion
stattfindet. Durch ein
vorher schon erwahn-
tes Umsteuerventil
werden die Dampfka-
nale fir die andere
Laufrichtung ein-
fach vertauscht.
Die Drehzahlregulie-
rung erfolgt durch die
Querschnittsverande-
rung der Dampfkana-
le.

Sie sehen, der Betrieb in
einem Modellschiff ist sehr einfach
und die Steuerung erfolgt mit nur einem
Fernsteuerservo. Voraussetzung ist naturlich

Zweizylind Ausfiihrung
eine sehr sorgféltige und gewissenhafte Montage. mmﬂ, -

Eine Zweizylindrige
Ausfilhrung ist in der
Lage ein 20 kg schwe-
res Modellschiff, mit ei-
ner Schiffschraube von
@ 90 mm zu betreiben.
Als Dampfkessel ware
zu empfenlen:
Stehkessel @ 100 mm
oder liegender Kessel
@100 mm und 250 mm
Lange mit zwei Bren-
nem. (Siehe Ruckseite)
Diese Maschine wird
bei uns seit Uiber einem
Jahrzehnt in Uberra-
schend hoher Stlickzahl
gebaut. Das spricht fur
ihre Beliebtheit.

Modellbauer die in der
Lage sind, selbst zu
drehen und zu frasen
und eine eigene Werk-
statt Ihr Eigen nennen,
fur die halten wir Bau-
plane bereit.

Diese Werkstatizeich-
nungen sind als Rot-
pausen erhdltlich unter
der Nr.51200.

Nach Norm, fir jeden
verstandlich und in me-
trischer BemaBung ge-
zeichnet. Das Umsteu-
erventil ist als Bausatz
erhéltlich. Fir Selbst-
bauer gibt es selbstver-
standlich einen Bauplan



o DIE OSZILLIERENDE

Bohrung & 16 mm

Hub 20 mm
Leerlaufdrehzahl ca. 1200 U/min.
Lange 125 mm

Empfohlene Kessel:

& Umsteuerventil fir Drehrichtung und Drehzahlan-
e e derung. ’ Stehkessel @100 50320
Gewicht 870 a/ 2 Zvi. Liegender Kessel
o . o Umsteuerventil Bausatz 30124 @100 mm Lange 250 mm 50620

Umsteuerventil betriebsfertig 30125

Einzylindermaschine Bausatz 40600 |

Einzylinder-Erweiterung Bausatz 40601 Flir Selbstbauer:
Bauplan Oszillierende Dampfmaschine 51200

MaschinenfiiBe fir 2 Zylinder 40602 -

MESd‘linEnngE fl_.lf 3 Zy'!ndﬂ'r 40603 Bauplan Umsteuerventil 51216

MaschinenfuBe fur 4 Zylinder 40604 Dampfeckventil Standard 30117
Dampfeckventil mit Flanschanschlui3 30118

Abdampf [§ Dampfstrahloler Eckdampthahn

Zudampt

L1 _Umsteuerventil

Verbindungshulse
S —_—

Anschiu3 an Servo




D iese Dampfmaschine hat einen liegenden Zy-
linder mit langem Hub.

Sie arbeitet nach dem Expansionsprinzip und ist

mit Stephensonscher Umsteuerung mit zwei Ex-

zentern versehen. Die Umsteuerung und der Ful-

lungsgrad werden mit einem Rastenhebel Die Modelldampfmaschine 14/35 wird ausschlieB-
eingestelli, der vorbildgetreu in ein Rastenseg- lich als Bausatz geliefert. Bei der Konstruktion wur-
ment E'”F?‘tet* Die Krguzknpﬁuhrung wird aus de allergroBter Wert auf leichte Montage und gute
Fuhrungsleisten aufgebaut. Passgenauigkeit der Teile gelegt. So kann diese
Fur einen ruhigen Lauf sorgt ein & 90 mm Maschine auch von Modellbauern mit wenig Erfah-
Schwungrad mit einem Gewicht von 0,9 kg. Der rung mit Erfolg montiert werden

Sockel und das Schwungrad werden aus GrauguBB s 'Baysitze sind fertig bearbeitet, jedoch unlak-
GG20 gegossen. Die restlichen Teile werden in kiert. Es sind lediglich noch Pass- und Fiigearbeiten

Messing oder Messing - Feingul3 her-
gestellt. Der Zylinder wird aus einem
speziell dafur hergestellten Messing-
profil gearbeitet. Der Schieberkasten
ist gefrast. Die Kurbelwelle wird aus
Stahl @6mm gefertigt. Sie ist mit ei-
ner Keilnut versehen. Mit einem Keil
wird die Verbindung zum Schwung-
rad, Exzenter und Kurbel hergestellt.
Fir die Verkleidung des Zylinders
werden Holzleisten mitgeliefert. Wie
bei allen unseren Maschinen werden
nur modellgerechte Sechskantschrau-
ben verwendet.

Besonderheit

Diese Maschine ist in einer linken
und einer rechten Ausflihrung liefer-
bar. Das bedeutet: Bei der Montage
einer zweizylinderigen Maschine
kann das Schwungrad in die Mitte
genommen werden oder je eines
auBen rechts und links. In diesem
Falle wird die Verbindung der beiden
Maschinen iber einen Mittellager-
bock hergestellt. (Siehe Riickseite).
In der Ausfiihrung mit Mittellager-
bock ist die Maschine besonders
zum Antrieb eines Seiten- oder
Heckraddampfschiffes geeignet.

Bei AnschluB3 eines Fernsteuerser-
vos wird der Handgriff ausgerastet
und ein Servohebel montiert.

Mit dem Servo wird die Drehrichtung
der Dampfmaschine bestimmt. Der
Mittellagerbock muB extra bestellt
werden.

Liegende Dampfmaschine 14 / 35

notwendig. ;

Fur die Dampfanschliisse liegen Uberwurfmuttern
Lotringe und Nippel bei.

Die Oberflachen sollten mit einem schénen Strich
versehen oder poliert werden. Einzelne Teile
konnen auch lackiert oder geschwarzt werden.
Durch die Kombination mit Holzleisten ( liegen
dem Bausatz bei ) entsteht ein hibsches Finish.

»




Wie schon erwahnt, ist die Maschine in einer lin-
ken und einer rechten Ausflihrung lieferbar.

Das bedeutet, von der Zylindereinheit Richtung
Schwungrad gesehen, befindet sich dieses links
oder rechts von den Lagerbocken.

-
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| :
linke Ausfiihrung

rechte Ausfiihrung
Bestell Nr. 40750

Bestell Nr. 40751

_ Liegende Dampimaschine 14 / 35.

I

mit einer Hulse
verbinden
Nr. 40753

e

n o] s o e omm o mm s

Technische Daten:

Bohrung & 14 mm
Hub 35 mm
Drehzahl im Leerlauf 670 U/min
Drehzahl unter Belastung ab 90 U/min
Lange 235 mm
Breite uber Kurbelwelle ca.90 mm
Hohe ca 90 mm
Gewicht pro Einheit 1350 g
Schwungrad & 90 mm

Bausatz links Bestell Nr. 40750
Bausatz rechts 40 751

Zwischenlager komplett 40 752

Verbindungshulse 40753

Zwischenlﬁgemuck mit AnschluBkurbeln
Bestell Nr. 40752



[ icgence Dempiinaschine 12/ 36

mit ovalen Flanschen, Nippeln, Uberwurfmuttern und
Létringen. Alle schraubbaren Verbindungen werden
mit sehr schonen modellgerechten Sechskantschrau-
ben hergestellt

Diese Dampfmaschine ist eine langhubige liegende Die Maschinen sind in ein- und zweizylindriger Fur die Dampfanschlusse liegen Uberwurfmuttern
Konstruktion. Ausfuhrung lieferbar. lotringe und Nippel bei. Fir den Zusammenbau

Sie arbeitet nach dem Expansionsprinzip und wird mit  Eine zweizylindrige Maschine ist fur den Einbau sind noch Pass- und Flge-

zwei Stephenson - Exzentern gesteuert. in Seiten- und Heckraddampfschiffe besonders ge-  arbeiten notig.

Die Umsteuerung und die Einstellung des Fullungs- eignet. Zu diesem Zweck wird das Schwungrad und

grades geschieht mit einem Rastenhebel der vorbild- der Umsteuerhebel in die Mitte genommen ( siehe

treu in ein Rastensegment einrastet. Die Kreuzkopf- Abbildung 2 ).Bei Anschlul} eines Steuer-

fuhrung ist schwalbenschwanzformig ausgefrast. Das ~ servos wied der Handgriff

sorgt fur einen ruhigen und verschleiarmen Lauf. durch einen Servo-

Fir einen ruhigen Langsamlauf sorgt ein schweres hebel er-

Schwungrad mit einem Durchmesser von ca. 90 mm setzt.

und einem Gewicht von ca. 0,45 kg. Mit diesem

Das Schwungrad und der Sockel sind aus Graugul} Servo wird

GG20 gegossen. Die restlichen Teile sind aus Mes- die Dreh- .
sing gefrast oder MessingfeinguB. richtung der ~
Fur die Zylinderverkleidung werden Edelholzleisten Dampfmaschi-
beigelegt. Die Dampfanschlisse werden hergestellt ne eingestelit. ; ﬂJ

L |

Die
" ,{.mﬂ'ﬂeft Oberflachen
g werden poliert oder
mit Schleifleinen und einer
Feile ein schoner Strich aufge-
bracht, Es sollte erwahnt werden, dal}

b,
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S
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Q

pbb: diese Maschine nicht unbedingt fur einen Anfan-
ger geeignet ist. Es gehort schon etwas Erfahr-
Die ung und vorallem etwas Geduld dazu. Eine
Dampfma- Zweizylindrige Maschine wird auf eine gemein-
schine 12/ 36 same Platte (Messing Alu) aus den Teilen
wird als Bausatz ge- Bausatz “Anfang und Bausatz "Erweiterung” auf-
liefert. Auf Bestellung wird gebaut.
sie auch montiert. Wie schon erwahnt eignet sich diese Maschine
In den Bausatzen sind alle zum Betrieb not- fur den Einbau in einen Seiten- oder Heckrad-
wendigen Teile fertig bearbeitet enthalten. dampfer. Jedoch sollten diese Schiffe eine Breite
Bauanleitung, Schrauben und entsprechende von 200 mm und eine Lange von 1400 mm
Schlussel gehéren ebenfalls zum Lieferumfang. - mindestens haben.

Aurach 91589 Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Verbindungshulse

Nr. 30128

Dampfstrahloler
Nr. 30110

A

Bei zweizylindriger Ausfiihrung
T- Verbinder Nr. 30106

e

90
A
\/
=

Eckventil
Nr. 30117

Uberdruckventil ein-
stellbar Nr. 30112

Uberdruckventil 3 bar
Nr. 30113

} Einfullschraube
/ K =

£
F i

Kamine von 50 - 200 mm Lange
Nr. 50920 - 50923

Wasserstand mit Entliiftungs-
hahn Nr. 30116

Manometer @ 20

Nr. 30123 fcaghes

Nr. 50831

Camping. -
Gas Ty

230

Fur versierte Modellbauer die mit Dreh-, Bohr-
und Frasmaschine umgehen konnen, bieten
wir einen Bauplan an unter der Bestell Nr. 51207,
Einen Satz GuBteile in GrauguB GG20 und
Messingfeingul konnen wir lieferm unter der
Bestell Nr. 40700,

Der GuBteilesatz besteht aus Gulsockel,
Schwungrad, Exzenterstangen, Rastenhebel,
Rastensegment, Flansche, Dampfanschiu-
teile, Dichtungen und Schraubensatz.

/f
/
Dampfkessel @100

Lange 250 - 300 mm
Nr. 50620 - 50720

Ty e e Miedt=

Bohrung 12 mm

Hub 36 mm

Drehzahl im Leerlauf 300 U/min
Drehzahl bei Belastung 150 U/min
Lange 230 mm

Breite Uber Kurbelwelle ca. 20 mm
Hohe 90 mm

Gewicht pro Einheit ca. 1050 g

Gasbrenner mit Halter
Nr. 50800

Einzylinder Bausatz Bestell Nr. 40701

Erweiterung 40702
Gubteilsatz 40700
Empfohlener Kessel:

Einzylindermaschine:

Stehkessel 100 mm Bestell Nr. 50310, 50320,
50300, liegender Kessel 85 mm Bestell Nr.
50400-50520

Zweizylindermaschine:

Liegender Kessel d 100 mm 250-300 mm lang
Bestell Nr, 50600-50720

91589 Aurach Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781



Bal diesen beiden Modelldampfkessel - Typen Ny
wurde groBer Wen auf Einfachheit und Robust-  § - : : d

heit gelegt. Bei vielen Modellschiffen ist wenig - Ty :

Platz vorhanden. Auch ist die Anordnung des

::g:s zc:lﬂ ;igs ;mil;rma Egie%eary ﬁigﬁg@ﬂ%ﬂg Die Kessel werden nur als Fertigbausatz geliefert, Alle Kessel sind flir 3 bar Betriebsdruck ausgelegt.
efiihrt P das bedeutet: Der Kessel ist fertig veriotet, geprift  Gepriift werden alle Kessel mit 6,5 bar Kaltdruck.
9 ) und sandgestrahlt. AnschlieBend wird er matt-

. . schwarz lackiert und eingebrannt.
Das wesentlichste Merkmal ist das Flammronr  Epensg zum Lieferumfang, gehéren die Armaturen

Im Flammrohr befinden sich flinf Quersiederohre wie Wasserstand, zwei Uberdruckventile, Kamin

: S, : 200 mm lang, KesselfiBe mit Spannbander und Technische Daten:
von @ 8 mm die spiraliormig angeordnet sind. Dampfdom mit zwei weiteren AnschluBmaoglich-
Das Flammrohr tritt gerade hinten aus dem keiten Kessel @ 100
Kessel heraus und !::ildet eine Art_ Rauchkam- ' Liinge 250 mmmm
mer auf derl der Ka_rnln aufgasteciﬂ ist. Auf c;lem Fertighausatz @ 100x150 Bestell Nr. 50840 1 Flammrohr @ 45 mm
e T LIRS Aot S . o0 7 Quersiederotye
. s : Fassungsverma . 700 ccm
Weiter vorne ist ein Dampfdom so angebracht,  Hojzverkieidung inklusive Kesselbénder Gewioh?laarm 1 5{;
daB der Glasrohrwasserstand daran befestigt @ 100 x 150 Bestell Nr. 50841 Kamin 200 TRl
werden kann. Am Dampfdom sind noch zwei @ 100 x 250 Bestell Nr. 50631 zurglrdmd(ngnﬂle

Dampfentnahmestutzen,um auch eine Dampf-
pfeife anschlieBen zu konnen. In halber Kessel-
hohe befindet sich ein Speisewasseranschluf3.
Rechts neben dem Dampfdom ist ein weiterer
AnschluB evitl. fir einern Manometer.

Der Kessel wird auf den KesselfiiBen mit zwei
Spannschrauben und Spannbéandern befestigt.
Der Kesselkorper ist hart verlétet und anschlie-
Bend mattschwarz einbrennlackiert. r

1 Glasrohrwasserstand

Passender Gasbrenner fiir bei-

Fir beide Kessel 150 und 250 mm lang gibt es
de Kessel
Bestell Nr.50800

eine Mahagonieholzverkleidung mit drei Spann-
béandern. Diese Holzverkleidung auf schwarz-
lackierter Flache sieht sehr edel aus.

Technische Daten :

tAnge 150 mm
e 150 mm g - Passendes Dampfeckventil fiir
1 Flammrohr & 45mm — - beide Kessel z.B.
5 Querslederchre Bestell Nr. 30117
Fassungsvermogen 470 ccm _
Gawl:m leer ca. 1,3 kg

in 200 mm
2 druckventile
1 Glasrohrwasserstand

Selbstverstandlich kann jede andere Dampf-
hahnarmatur montiert werden. Besonders schén

AbbildunF zeigt Modelldamptkesssl @ 100 mm 150 mm lang sehen Armaturen mit Flanschen aus.
Lisferumfang enthalt nicht Manometer, Eckdampfventil und Gas-
brenner
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Gasdlse
Disenbohrung 0,3 mm Schliisselweite 13 mm

1 1B
Gewinde M 12x1
Bestell Nr. 50833
h ~ Kupferrohre

weich in Ringen zu 1 Meter

@ 1x0,15 Bestell Nr. 30402
@ 2x0,5 : 30302
g 3x0,5 30219
Kamine aus Messingrohr @ 25 mm passend fiir 4x0,5 30144
glle liegenden Kessel aus unserem @4x1,0 30145
rogramm. a
50 mm lang Bestell Nr. 50920
100 mm lang 50921
150 mm lang 50922
200 mm lang 50923

Gabelkopf
aus Messing AnschluBgewinde M3

Bestell Nr. 30503



Dia Dampfkessel @ 100mm und @ 85mm sind
zweizligige Flammrohrkessel, wobei der @100
zwei und der @ B85 ein Flammrohr besitzt. Durch
den zweiten Zug werden die heiBen Gase zwei-
mal durch den Kessel gefihrt. Die Hitze der Bren-
ner streicht im Flammrohr an den Quersiederoh-
ren vorbel, Gg&langt in eine Rauchkammer, stromt
durch Rauchrohre zuriick in eine weitere Rauch-
kammer und gelangt durch den Schomstein ins
Freie.

Der Dampf wird mit einem Dampf- Uberhitzerrohr
am Dampfdom entnommen und durch ein
Flammrohr gefihrt, zum hinteren Ende des Kes-
sels. Auf dieses hinten nach oben gebogene
Rohr, wird das Eckventil montiert. In den Kessel-
stiitzen (KesselfiiBe) sind Bohrungen angebracht
zum Befestigen der Gasbrennerhalter. Durch auf-
bringen von Mahagonileisten und polierten Mes-
singbdndem, kann dem Kessel ein gefalliges
Aussehen verliehen werden.

" Rohbausatz zweiflammig @ 100x250 mm

Zudem wird der Kessel durch die Holzverkleidung

sehr gut isoliert. Auf dem Kesselscheitel befinden
sich zwei voneinander unabhéngige Uberdruckven-

tile. Das eine ist ein-
stellbar von 0 bis 3 bar,
das andere ist auf 3
bar fest eingestellt.

Daneben befindet sich
der Wassersinfullstut-
zen. Auf der hinteren

Seite ist der Wasser-
stand angebracht. Wei-
ter sind noch Anschlis-
se fur Manometer und
Speiseventil vorhanden

200 und 250 mm

Die Kessel sind Iin drei
verschiedenen Ferti-
gungszustanden liefer-
bar, wobei der Lieferum-
fang jeweils der gleiche
ist.

B Bausatz
B Rohbausatz
B Betriebsfertig

Die Dampfkessel mit @ 100 mm werden in

den Langen von 250 und 300 mm geliefert. Die
Kessel mit @ 85 mm werden in den Langen von
eliefert. Dle Kessel konnen auch

poliert oder mit Farbe Ihrer Wahl lackiert werden.

L P

Einbautertiger Kessel @ 85x200 mm

1.| Bausatz ’

Alle Teile sind fertig bearbeitet, inklusive H
und Kesselbander und samtlicher Armaturen. Sie
mussen nur noch ldten.

2.| Rohbausatz

Alle Teile sind fertig bearbeitet, gelétet, sand-
gestrahit und druckgepruft, inklusive Holz und
Kesselbander und samtlicher Armaturen.

3.| Betriebsfertig
Alle Teile sind bearbeitet, gelotet, sandge-
strahit und druckgepruft.Er ist v , poliert

und samtliche Armaturen sind mont Es mis-
sen lediglich noch das Holz und die Kesselban-
der aufﬁebracl'lt werden. Es empfieit sich als
Klebstoff sin Zweikomponenten- Kleber z.B.
Stabilit- Express. Das Holz solite anschlieBend
geschliffen werden und farblos eingelassen wer-
den. "




Tocheiache Do FLAMMROHRKESSEL

Kessel @ 100 mm
Lange 300 mm

2 Flammrohre | Technische Daten: I Technische Daten: I

14 Quersiederohre

8 Rauchrohre Kessel @ 85 mm Kessel @ 85 mm
Fassungsvermdégen 900 mi Lange 200 mm Léange 250 mm
Gewicht leer 1,95 kg 1 Flammrohr 1 Flammrohr
Dampftemperatur ca. 178°C 5 Quersiederohre 5 Quersiederohre
Ub&rﬁltzarsmlange im Flammrohr S Rauchrohre 5 Rauchrohre
Holzverkleidung und Kesselbénder gﬁilg?g‘;ﬂ?%;ﬂg 250 ml. Fassungsvermogen 450 ml
1. _ icht 1.45

Dampftemperatur ca. 178°C e kg
Bausatz Bestelln. Uberhitzerschlange im Flammrohr Bausatz Bestelln. 50510
Rohbausatz Bestelln. Holz und Kesselbander Rohbausatz Bestelln.

Betriebsfertig Bestelin.

Betriebsfertig Bestelin.

Bausatz Bestelln.
Rohbausatz Bestelin.

| Technische Daten: I Betriebsfertig Bestelin.

Kessel @ 100 mm

Lange 250 mm

2 Flammrohre

10 Quersiederohre

8 Rauchrohre
Fassungsvermogen 600 ml. :
Gewicht 1,55 kg :
Rampftemperatur ca. 178°C .i
Uberhitzerschlange im Flammrohr ‘
Holz und Kesselbander :

Eckdamptventil Be-
stelln. 30117 gahdn
1 nicht zum Lisfarum-
I fang.

It
I

Bausatz Besielin.
Rohbausatz Bestelln.
Betriebsfertig Bestelin.
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Gasbrenner Bestelin. 50800 gshort nicht zum Lieferumfang



.-

Eine exklusive Ausfliihrung eines Stehkessels.
Diese Dampfkessel bringen Dampftemperaturen
von 330° C. Machen Sie den Versuchli Am
Dampfhahn stromt der Dampf in so trockener
Ausfuhrung aus, daB er fast unsichtbar ist. Die
Kessel werden mit Mahagoniholz verschalt.

Die Feuertiire ist aus Messing gegossen, mit Nie-
ten besetzt und vorbildgetreu beweglich. Der Rei-
ber liegt auf einer Nase auf, damit er bei gecfine-
ter Tiire nicht herunterfallt.

Jeder Kessel wird mit Flachenbrenner geliefert, an
den eine Gasflasche mit Hilfe des Dusenstuckes
Nr.50832 angeschlossen werden kann.

Auch der Compact- Brenner kann ver-
wendet werden. Er eignet sich beson-
ders fur Modellschif- fe, und dort wo
wenig Platz vorhan den ist. Am Kes-
el sind Anschliisse vorhanden fiir Ma-
nometer, Ablass- hahn, Speisekopf
und Wasserstand.

Fertiger Stehkessel @ 70mm im Lieferzustand
Holz und Kesssibédnder miissen sslbst montiert
werden.

B eim Bausatz ist dringend erforderlich, dafB
gungszusténden lieferbar, wobei der Lieferumfang ~ Sie sehr gut Hartioten konnen. Eine gute weiche

Die Stehkessel sind in drei verschiedenen Ferti-
und ausreichend groBe Flamme ist Vorrausset-

jeweils der gleiche ist.

1. | Bausatz

maturen,nur no h loten.

2. | Rohbausatz

Holz und Kesselbander und samtlicher Ar
maturen.

3. | Betriebstertig

Alle Teile sind fertig bearbei-
tet. geldtet, sandgestrahit und
druckgepruft. Er ist verputzt, po
liert und samtliche Armaturen
sind montiet. Es mussen le-
diglich noch das Holz und die
Kesselbander aufgebracht wer-
den. Es empfielt sich als Kleb-
stoff ein Zweikomponenten-Kle-
ber z.B. Stabilit- Express

Das Holz solite anschlieBend
geschliffen werden und farblos
eingelassen werden.

Handrader konnen Sie mit roter
Farbe bemalen. das gibt dem
Modellkessel den letzten Schiliff
Die Kesselbander werden mit
einer Politur hochglanzpoliert
und mit den mitgelieferten
Schrauben und Muttern am Um-
fang angebracht.

Anstelle des Holzes kann der
Kessel auch mit jedem beliebi-
gen Farbton |hrer Wahl lackiert
werden.

Alle Teile sind fertig bearbeitet, inklusive
Holz und Kessslbander und samtlicher Ar-

Alle Teile sind fertig bearbeitet, gelotet
sandgestrahlt und druckgepruft, inklusive

zung. Um wirklich gute Ergebnisse zu er-
zielen, solite ein gutes Lot und FluBmittel
selbstverstdndlich sein. In unserer Bautei-
leliste finden Sie gute Lote mit 40% Silber-
Anteil, FluBmittel und Hinweise zur Verar-
beitung. .

Sind Sie nicht in der Lage, Bausatze in
sinwandfreier Ausfiihrung zu I6ten, so bie-
ten wir fur Sie Rohbausatze an. Diese
sind bereits fertig veriotet, verputzt und
sandgestrahlt. Eine doppefte Druckpru-
fung ist flr uns selbstverstandlich.

LIEFERUMFANG

Die Stehkessel & 70mm werden ohne
Feuerungsture geliefert. Zum Umfang ge-
horen; Armaturenblock mit Uber-
druckventii und AnschiuB fur
Dampftpfeife. Wasserstand und
Flachenbrenner. Anschlisse
sind vorhanden fur Manometer,
“Ablaf3hahn und Speiseventil.

Die Kessel @ 85 und 100 mm
sind mit Feuerungstiire ausge-
stattet. Zum Lieferumfang geho-
ren Armaturenblock mit Uber-
druckventii und AnschiuB fur
Dampfpfeife. Weiter werden mit-
geliefert; Wasserstand, Ablass-
hahn, Speiseventil und Flachen-
brenner.

Fur einen Manometer ist ein An-

schluB vorhanden. Der Flachen-
brenner wird unter den

Kessel geschraubt.

©  Fur eine ausrei-
chende Isolierung
nach unten mufB

gesorgt werden..

Einbautertiger Stehkessel & 85 mm



Uberdruckventil

=
Dampfhahn

Speiseventil

et

Ablasshahn

Das Wasser wird nur
abgelassen, wenn kein
destillleries verwendet
wurde.

| Technische Daten: I

Kessel @ 70

Hohe Kessel 160 mm

Hohe Kamin 260 mm

7 Rauchrohre

Gewicht 0,8 kg
Fassungsvermogen 100 mi
Dampftemperatur ca. 336° C

Holzverkleidung und Kesselbander

|Tachnisd'|e Daten; I

Kessel @ 85 mm

Hohe Uber Kessel 205 mm
Hohe Uber Kamin 355 mm
8 Rauchrohre
Fassungsvermogen 320 mi.
Gewicht leer 0,95 kg
Dampftemperatur 332 °C
Holz und Kesselbander

AnschiuB fir Manometer

Manometer gehort nicht zum _ietfer
umtang

Zur Befeuerung stehen |hnen zwe:
Moglichkeiten zur Verfugung.

Compact - Gasbrenner Nr. 50810
Er 1st Gasbrenner und Gastank in
alnem. Er wird einfach auf den Fla-
chenbrenner aufgesteckt. Befllh
wird er mit Butangas wie ein Feuer-

zeug.

Disenstick Nr. 50832

Er wird ebenfalls nur aufgesteckt
und mit einem Gasschlauch oder
Kuplerrohr angeschlossen.

Bausatz Bestelin.
Rohbausatz Bestelin.
Betriebsfertig Bestelin

50110
50120
50100

Bausatz Bestelin. 50210
Rohbausatz Bestelin. 50220
Betriebsfertig Bestelin. 50200

Technische Daten: I

Kessel @ 100 mm

Hohe liber Kessel 220 mm
Hohe lUber Kamin 355 mm
16 Rauchrohre
Fassungsvermogen 600 ml
Gewicht leer 1,3 kg
Dampftemperatur ca. 330°C
Holz und Kesselbander

|Bausatz Bestelin. 50310
‘Rohbausatz Bestelln. 50320
Betriebsfertig 50300

Die Uberdruckventile auf den Steh-
45 kesseln sind auf 3 bar Uberdruck
- l eingesteilt.

Die Feuertlre ist bei den Kesseln
@ 85 und 100 mm fest eingelotet
und voll beweglich.



Reduziernippel SW8
AuBen M6x0,75
Innen M5x0.5

1 Stiick

Hestell Nr. 30127

Reduzierverbinder
M6x0,75 | M5x0,5
SW 8

1 Stuck

Bestell Nr. 30126

Uberwurfmuttern
SW 8 M6x0,75
fur @ 4 mm Rohr
10 Stuck Packung

Bestell Nr. 30103

Uberwurfmuttern
SW 6 M5x0,5

fur @ 3mm Rohr
10 Stuck Packung

Bestell Nr. 30203

Verschraubnippel
SW 8 M6x0,75
10 Stick Packung

Bestell Nr. 30101

Verschraubnippel
SW 6 M5x0,5
10 Stuck Packung

Bestell Nr. 30201

Dampf - Armaturen

Einschraubnippel

SW 8 M6x0,75

10 Stuck Packung
Bestell Nr. 30102

Einschraubnippel

SW 6 M5x0,5

10 Stiick Packung
Bestell Nr. 30202

Verschlul3schraube
SW 8 M6x0,75

1 Stlck

Bestell Nr. 50908

VerschluBschraube
SW 6 M5x0,5

1 Stuck

Bestell Nr. 50909

Verbindungshulse
SW 8 Durchgangs-
gewinde M6x0,75

1 Stick 13mm lang
Bestell Nr. 30128

Verbindungshtlse
SW 6 Durchgangs-
gewinde M5x0,5

1 Stuck 12mm lang
Bestell Nr. 30220

Lotringe & 4mm Rohr
10 Stuck Packung

Bestell Nr. 30104

Lotringe @ 3mm Rohr
10 Stuck Packung

Bestell Nr. 30204

Kupferdichtungen

@ 6mm

20 Stlick Packung
Bestell Nr. 30105

Kupferdichtungen

@ 5mm

20 Stuck Packung
Bestell Nr. 30205

Manometer @ 20 mm
mit Syphon und Syphon-
schraube

Gewinde M6x0,75

Bestell Nr. 30123

Manometer @ 20 mm
mit Syphon und Syphon-
schraube

Gewinde M5x0,5

Bestell Nr. 30229

Ringspalt - Dampfpfeife
@ 12mm, Hohe 100mm
mit Ventilhebel und Re-
duziernippel M6x0,75

Bestell Nr. 30121



Disenstuck passend fiir alle Flachenbrenner. Am
Disenstick kann jede Gasflasche angeschlossen
werden. {

1?-I Q i

Bestell Nr. 50832

Umfulladapter, er wird wie der Adapter Nr.50831 in
das Dusengewinde des Kartuschenhalters von
Camping- Gas eingeschraubt. Zum Umfillen zB.

Compaktbrenner.
Kunststofthilse

. Kupferdichtung
Gewinde M6x0.75

Bestell Nr. * 50834

Gaseinfullventil mit Lotring M10x1. Es wird tberall
dort gebraucht, wo separate Gastanks gebaut
werden mussen. In Traktoren Lokomotiven usw. .

Schilisselweite 14mm

infullventil
Dichtring

Gewinde M10x1
Lotring

Bestell Nr. 50835

Dampf - Armaturen

Compakt- Brenner

Der Compakt-Gasbrenner ist Gastank und Gasbren-
ner in einem. Er eignet sich vorzlglich zum Beheizen
von Stehkesseln und kleinen Flammrohrkesseln.
Kleinere Hartlotarbeiten konnen ebenfalls damit aus-
gefuhrt werden. Bei den Stehkesseln genugt es, ihn
auf den Flachenbrenner aufzustecken, fertig.

Gefullt wird der Compaktbrenner durch Umfillen wie
bei einem Feuerzeug. Kein Vereisen!

@ 45 mm, gesamte Lange 120 mm.

Bestell Nr. 50810

Flachenbrenner zum Anstecken an ein Dusen-
stuck oder Compakt-Brenner

@45 mm

Bestell Nr. 20820
Flachenbrenner wie oben, jedoch

@ 70 mm

Bestell Nr. 50821

Gashahn wie aut dem Compakt- Brenner als
Ersatzteil

mit 5 Speichen Handrad aus Messingfeingul3

Bestell Nr. 50811

Gasduse Bohrung @ 0,2 mm Gewinde M4
Ersatzdise fur Compaktbrenner, Dusenstiuck,
Traktoren, Lokomotiven usw.

Bestell Nr. 50812

Stopfmutter fur Wasserstande als Ersatzteil
Gewinde M6x0,75 , SW 8 1 Stuck

Bestell Nr. 30130

Verschraubung M6x0,75 fur Rohr @ 4mm

MNippel

@: Dri_:Ili I~

—_

Uberwurimutter Lotring

30100

Verschraubung wie vor, jedochM5x0,5 @3mm
Bestell Nr. 30200

Bestell Nr.
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Wasserstand Standard aus
Messing Einschraubgewinde
MEx0,75 mit Kontermutter
und Kupferdichtung
Glasrohrlange 58 mm

Bestell Nr. 30115

Speisekopf (Ruckschlagven-
ti) zum  AnschluB der
Speisepumpe an den Kessel
Einschraubgewinde mit Kon-
termutter M6x0,75

Hestell Nr. 30120

Dampfstrahloler mit  An-
schluBflanschen fur @ 4mm
Kupferrohr.

Flansch @ 16mm

mit 8 Schrauben M2x4 SW3

Bestell Nr. 30111

B Lo e
ol

Dampf - Armaturen

Ersatzglasrohr Lange 58 mm
Bestell Nr. 30501

Ersatzglasrohr Lange 72 mm
Bestell Nr. 30502

Wasserstand mit Entlif-
tungshahn

5 Speichen Handrad aus
Messingfeingul3.
AnschluBgewinde mit 2
Kontermuttern M6x0,75

Bestell Nr. 30116

Ersatzglasrohr Lange 100 mm
Bestell Nr. 30506

Dampfeckventil
AnschluBgewinde mit 2
Lotringen und Uberwurf-
muttern fur Kupferrohr

@ 4 mm M6x0,75

5 Speichen Handrad aus
Messingfeingu3

Bestell Nr. 30117

Dampfeckventil mit Anschiuf3
flanschen @ 16mm fur @ 4
mm Kupferrohr mit 8 Schrau-
ben M2x4 SW 3
5 Speichen Handrad aus
MessingfeinguB

Bestell Nr. 30118

RC Regler

Dampfventil zum Anschluf3
an ein Funkfernsteuerservo
AnschluBgewinde M6x0,75

Bestell Nr. 30122

Ersatzdichtringe fiir RC - Regler 5 Stick

Bestell Nr.

51345

Dampfventil mit gera-
dem Dampfdurchgang
mit Flanschen @ 16mm
fur Kupferrohr @ 4mm
mit 8 Schrauben M2x<
SW 3

5 Speichen Handrad
aus Messingfeingul3

Bestell Nr. 30119



Flansch oval, aus Messingfeingu3, Innengewinde
M5x0,5 16x9 mm, Lochkreis 11 mm
mit Dichtung und 2 Schrauben M2x4 SW 3

Dampf - Armaturen

Flanschverbindung fur @ 4 mm Kupferrohr Grundsétzliches liber Dampfverbindungen.

Rohr / Lotstutzen, @ 16mm, Lochkreis 11 mm Dampfverbindungen sind ldsbare Verbindun-

mit Dichtung und 4 Modellschrauben M2x4mm gen in Form von Verschraubungen. Sie beste-
hen aus der Uberwurfmutter und einem

1 Stlck Bestell Nr. 30131 Lbtring. i
Auf eine Kupferleitung wird eine Uberwurfmut-
ter aufgestecki, dann ein Lotring. Der Lotring
wird auf die Kupferleitung mit Silberiot sehr

sparsam verlotet. Wird nun die Uberwurfmutter

Flansch rund , Innengewinde M5x0,5
@ 16mm, Lochkreis 11 mm, mit Dichtung und

4 Schrauben M2x4 SW 3. auf einen Nippel aufgeschraubt, so driickt sich
1 Stuck Bestell Nr. 30135 der Lotring in den Konus des Nippels.
1 Stuck Bestell Nr. 30132  «coruersirtvmniimimisimii o srrs ss i s s avars s ssiatsa s s sse s vyssynnses Lotring mit Silberlot verlotet
Reparatur- und Ausbesserungsfarbe in Blechdose
Inhalt 15 mi
Flanschverbindung fur @ 4mm Kupferrohr Diese Schraubverbindung kann beliebig oft
Rohr / Rohr @ 16mm, Lochkreis 11 mm mit Mattschwarz gelost und wieder verschraubt werden. Zum
Dichtung . 4 Modellschrauben und Modellmuttern  zB. fur Lokomotiven, Rauchkammertiren usw. Verbinden einer @ 3 mm Leitung mit einen @ 4
M2 SWa3. 1 Dose Bestell Nr. 20001 mm Leitung wird bei der Kupferleitung genauso
verfahren. Als Verbinder dient ein Nippel mit
auf einer Seite M5x0,5 und auf der anderen
Rot- Seidenmatt RAL 3002 Seite M6x0,75 Gewinde. Bestell Nr. 30126
zB. fur Lokrahmen
1 Dose Bestell Nr. 20002
1 Stuck Bestell Nr.30133 Graugriin
zB. fur Dampfwalze
Flanschverbindung fir 4mm Kupferrohr 1 Doss Besle r. 10002 y .
Rohr /| Gewinde & 16mm, Lochkreis 11mm Uberwurfmutter M5x0,5 Uberwurfmutter M6x0,75
mit Dichtung und 4 Modellschrauben M2x4 Bordeaux- Rot RAL 3007 Nippel Nr. 30126
z B. fur Traktor Fowler
1 Dose Bestell Nr. 10303

Grau RAL 7015
zB. flir Lokomobile LANZ

1 Stiick Bestell Nr. 30134 y'pose Bestell Nr. 10402



Gasschiauch nach DIN
Gewebeverstarkt mit zwei
Schlauchschellen und An-
schiulrohr, passend fur

Adapter Bestell Nr. 50831 und Gasbrenner | Ersafzdise fur Gasbrenner 0,3 mm

Bestell Nr. 50800 )
Lénge 370 mm Bestell Nr. 50830

Gasbrenner mit Halterung, verstellbar, Gas-
verbrauch ca. 50g/h

passend zu Dampfkessel 50400,50500,
50600, 50700, 50630 und 50640.

Gasbrenner Bestell Nr. 0800

Bestell Mr. 50807

,_Tg Adapter fur Cam-
- pinggaskartuschen
Bleuel C 206
Anschlul von zwei
Brennem moglich.
Anstelle der abge-
schraubten Dise wird der Adapter mit
Kupferdichtungen eingeschraulot,
Bestell Mr. 50831

Umflilladapter fur lange Gasflaschen z.B.
Rothenberger, wird anstelle des Lotbren-
ners eingeschraubt.

Bestell Nr. 50837

Gastank

Umfllladapter fur Campinggas
Bleuel C 206 Kocher oder Lampe

Bestell Nr. 50834 _F
Gashahn AnschluBgew

astell Mr, 80877

Automatischer Umfllladapter
fUr Rothenberger oder dhnlich
zum einhandigen Beflillen von

Bestell] Nr. 50829

REGNIER Deanmpi-uncd Eisenibahntechniit

91589 Aurach Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781

Dampfmaschinsen




Darnoi- Arinzituran

4 mm
3 mm
2 mm
1 mm

Dampfmaschinen

4 mm
3 mm
2 mm
1 mm

: - Winkelverbinder zum Verléten aus
| Messingfeingu pssend zu Rohren

Bestell Nr. 30107
Bestell Nr. 30207
Bestell Nr. 30300
Bestell Nr. 30400

F
.1 A

s
J ]
oy -

i

T- Verbinder aus Messingfeingu
fur Rohre

Bestell Nr. 30106
Bestell Nr. 30206
Bestell Nr. 30301
Bestell Nr. 30401

Winkelverbinder zum Verschrauben mit
zwei Lotringen und zwei Uberwurfmut-
tem AnschluBgewinde Méx0,75
fur 4 mm Rohre

Bestell Nr. 30109

Anschiugewinde M5x0,5
fur 3 mm Rohre
Bestell Nr. 30209

Umsteuerventil fir Volldruckdampfma-
schinen mit Geschwindigkeitsregelung

Bausatz Bestell Nr. 30124

T- Verbinder zum Verschrauben mit
drel Létingen und drei Uberwurfrmut-
temn AnschluRgewinde M5x0,5
fur 4 mm Rohre

Bestell Nr. 30108

AnschluBgewinde M5x0,5
fur 3 mm Rohre
Bestell Nr. 30208

Dampfstrahldler, wird zwischen Kessel
und Dampfmaschine in die Dampf-
leitung eingebaut. AnschluRgewinde
M&x0,75

Bestell Nr. 30110

Dampfeckventil M5x0,5
far 3 mm Rohr
Bestell Nr. 30211

Uberdruckventil
festeingestellt
3bar Méx0,75
Bestell Nr. 30113

Uberdruckventil
einstellbar
Gesinde Méx0,75

Bestell Nr. 30112

=

AblaBhahn, zum Ablassen von Wasser
nicht fur Dampf geeignet Méx0,75

Bestell Nr. 30114

REGNIER [Deampi=und Eisecnbahntechmnilk

91589 Aurach Erlenweg 3 Tel 09804-1745 Fax 09804-1781
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Die Ursache fiir die Entwicklung der neuzeitli-

chen Technik Ilea im Denken des modernen
abendléandischen Menschen begrindet, das be-
herrscht war vom Streben nach Verbesserung
auf allen Gebieten. Dieses Denken fiihrte 1650
zur Entdeckung des Vakuums durch Otto von
Guericke. Der Englander Savery baute 1699
erstmals eine Pumpmaschine zur Wasserhaltung
in englischen Bergwerken und bediente sich des
Vakuums.

Anfang des achtzehnten Jahrhunderts (1712)
baute Thomas Newcomen in England die ersten
brauchbaren Kolbendampfmaschinen, um das
Wasser aus den Schachten zu pumpen. Die tat-
sachliche Arbeit leistete allerdings die Atmos-
phére,denn der Dampf wurde nur zugefihrt, um
durch Kondensation ein Vacuum am Zylinderbo-
den zu erzeugen.

James Watt, ein Schotte ( 1736-1819 ) verbes-
serte das Newcomensche System dadurch, dafi3
er einen besonderen Kondensator vorsah, wo-
durch der Gang der Maschine erheblich be-
schleunigt wurde.

Er schuf auch den ersten brauchbaren Kurbel-
antrieb mittels Kurbel und Schwungrad. Diese
Maschine konnte neben einer Pumpe auch an-
dere Geréte antreiben. Der Dampfdruck lag da-
bei noch sehr niedrig. Nach 1782 baute er seine
Maschinen doppe end.

Diese Maschinen nutzten nun auch den Uberdruck
aus und arbeiteten mit einem Dampfdruck von 0,5-1
ati. Diese Maschinen nannte man Niederdruck-
dampfmaschinen. Sie arbeiteten zuerst mit voller
Fillung. Die Einflihrung der Expansion durch James
Watt war ein wichtiger Schritt zur Verbesserung
ihrer  Wirtschaftlichkeit. @ Gegen Ende des
achtzehnten Jahrhunderts verwendete Richard Tr-
vethick erstmalig Hochdruckdampf (6 atli) zum An-
trieb einer doppelt wirkenden Kolbendampfmaschi-
ne.

Der Steuerschieber fiir den DampfeinlaB und Dampf
auslaB sind von Wiliam Murdoch, einem von James
Watts jungen Leuten, erfunden worden. Die Maschi-
ne war klein, kompakt und fiir ihre GroBe betracht-
lich I&istun&siﬂhig.

Um das Jahr 1769 gelang Nikolaus Cugnot in Paris
der Bau eines Dampfwagens - der Vorlaufer unse-
res heutigen Autos.

Zusammen mit seinem Partner Vivian baute Trave-

thick in Cornwall einen StraBendampfwagen, mit:

welchem beide 1802 die StraBe von Redruth nach

Plymoth entlang kutschierten.

-

Am 21. Februar 1804 dampfte vor aller Offentl-
lichkeit die erste Dampflokomotive auf der Pen-
nydarren-Kohlenbahn. Sie Zc?l 10 Tonnen Rohei-
sen und 70 Mann Uber eine Strecke von 15,7 km
in vier Stunden und fiinf Minuten.

Am 6. Oktober 1929 gewann Stephenson in der
Ebene von Rainhill der Liverpool Manchester
Bahn den Rainhill-Wettbewerb mit seiner speziell
dafiir konstruierten " Rocket " .

1835 fuhr dann in Deutschland die erste Dampf-
lokomotive. Sie verkehrte zwischen Niirmberg und
Fiirth. Zu dieser Zeit wurden Dampfmaschinen
schon in vielen Betrieben.zum Antrieb von Trans-
missionen eingesetzt.




Das allererste mechanisch an e Ver-
kehrsmittel war das Dam iff Den Verdienst,
das erste brauchbare pfschiff gebaut zu
haben, darf der Amerikaner Robert Fulton fiir
sich in An nehmen (1802 Versuche auf der
Seine, 1807 fuhr sein Dampfschiff "Clermont"
erstmalig auf dem Hudson-River).
Selbstversténdlich haben sich Erfinder schon vor
dem Jahre 1700 mit &hnlichen Aufgaben
beschaftigt, doch muBte zuerst die Dampfma-
schine entwickelt werden. "

Mindlichen, aber unbestitigten Uberlieferungen
zufolge, soll Papin am 27. September 1701 mit
einem von Ihm konstruierten, dampfbetriebenen
Radschiff auf der Fulda von Kassel nach Minden
gofahran sein. Doch erst Newcomen und spéter
ames Watt gelang 1769 der Bau einer wirklich
brauchbaren Bam ine.

Der erste Entwurf einer Kolbenkraftmaschine
kann zwar Leonardo da Vind (1552-1619) h.*':vl.:-‘ge-
schrieben werden, aber ob Papin diese Entwilrfe
kannte, ist unsicher. :
Papin sollte u nglich nur eine neue Pumpe
fir die landgréfliche_Parkanlage in Kassel ent-
werfen, aber seine Uberlegungen iber Vakuum
fihrten weiter. Papin, der 1695 nach Kassel
ubergesiedelt war, 1706 mit Unterstiit-
zung des Landgrafen von Hessen auch eine
direkt wirkende Hochdruckdampfmaschine.
(Klemm 1969, S. 12)

S chautelrader als Schiffsantrieb wurden schon
um das Jahr. 527 beschrieben, allerdings wurden
noch tierische Kréfte als Antrieb benutzt.

Erst James Watls Dampfmaschine bedeutete
wohl einen wesentlichen Schritt im Hinblick auf
die Vervollkommnung, doch der Patentschutz
verhinderte eine weitere Entwicklung bis nach
1800. 1801 wurde dann ein Patent auf eine
Schiffsantriebsmaschine angemeldet.

Aber erst Fulton galanp am 7. Oktober 1807 mit
seinem Raddampfer "Clermont” mit einer aus
England importierten Dampfmaschine der Firma
Boulton & Watt der Durchbruch. Die Fahrt von
New York nach Albany auf dem Hudson River
wurde mit 4 Seemellen pro Stunde absolviert.

In Europa befuhr als erster 1812 ein Mister Bell
mit seiner "Comet" den FluB Clyde bei GI \
In der Schweiz wurde der iffsverkehr
von den Briidern Knechtenhofer begonnen und

Geschichtliches

Balanciermaschinen
Bockmaschinen
oszilllerende Maschinen

Zwar auf den belden Oberldnder Seen "Thuner und
Brienzer See".

Die weitere Entwicklung machte nun rasche Fort-
schritte, obwohl man Masten und Segel noch eine
Weile beibehielt. Man dachte vorerst nur an die
Unterstiitzung bei Windflauten.

Ab 1816 wurde der Rhein bei Kdin von einem eng-
lischen Dampfschiff befahren. 1818 (iberquerte die
"Savannah" als erstes Dampfschiff den Atlantik,
doch waren auch hier noch die Segel wichtigstes
Arbeitsteil.

Der Bodensee erhielt 1824 sein erstes D fschiff.
Um das Jahr 1829 versuchte bereits ein Osterrei-
cher eine Schraube zum Antrieb zu nutzen, doch
gelang der Nachweis der Brauchbarkeit erst 7 Jah-
re spater.

Zusammentassend darf gesagt
werden:

Die Mechanisierung unserer Ar-
beitswelt und der Fortbewe-
gungsmittel sind in der Zeit des
spéten 18. Jahrhunderts beson-
ders weit vorangekommen.
Nicht zuletzt durch die Entdek-
kung des Dampfes und seiner
Nitzlichmachung in der Dampf-
maschine.

Nach thermodynamischen Ge-
kten unterscheidet

man pfmaschinen in:

Niederdruckdampfmaschinen bis etwa 0,5 atii

Hochdruckdamptmaschinen bis 5 atii, zuletzt bis 12

atli und mehr, |

Zwillingsmaschinen

Zwelfachexpansionsmaschinen

Verbundmaschinen (Comﬂscﬁoundrnasmmen )

Mehrfachexpansionsm inen

Sattdampfanlagen

HeiBdampfanlagen

Die meisten dieser genannten dampfmaschinen-
technischen Prinzipien sind in verschiedenen me-
;m:mmgg Bauarten verwirklicht worden, némlich

schrigliegende Maschinen
héngende Maschinen, heute bekannt als stehen-
de Maschinen.

Die Modelidampfmaschine

Grundsﬁlzlleh ibt es zwel Arten von Dampfma-
m:nm. Die Volldruck- und die Expaansionsma-
schine.

Bel den Volldruckmaschinen unterscheidet man
ziwisdgen der schiebergesteuerten und der oszil-
lierenden.

kT A K
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Arbeitsprinzip des oszlllierenden Dampfmaschinenmodelis

Die Oszillierende ist die einfache Form, bei der
DampfeinlaB und DampfausiaB durch den Wech-
sel der Zylinderlage bestimmt wird. Die Beweglich-
kelt des Zylinders erreicht man dadurch, daB man
ihn in der Mitte lagert. Die beiden Gleitfiichen
missen absolut plan sein. Die oszilllerende
Maschine ist eine robuste, einfache Maschine, die
es erlaubt, Anfénger an die Sache heran zu fiih-
ren. Im Bausatz leicht zu bauen, gut zu regeln,
und ab 2 Zylinder umsteuerbar und in jodarolgaga
selbstanlaufend.



Bai der Volldruckdampfmaschine stromt wah-
rend des ganzen Kolbenhubes der Dampf mit
dern vollen Druck in den Zylinder. Um wahrend
anzen Hubes den vollen Dampfdruck
unvar dert auf den Kolben sinwirken zu lassen,
missen die Dampfkanédle zum Ein- und Ausstro-
men des Dampfes wahrend des ganzen Hubes
gedffnet sein. In den Totpunkten des Kolbens
schlieBBt der Schieber die Kanéle, um sie dann in
entgegengesetzter Richtung zu &ffnen. Fir die-
sen Schubvorgang ist es notig, daB die Lappen-
breite des Schiebers der Breite der Dampfkanale
entspricht. Dadurch hat die Maschine als beson-
deren Vorteil ein gutes Durchzugsvermoégen und
springt ab zwei Zylinder bel jeder Kurbeistellung
sicher an. Die Volldruckmaschine ist eine robuste
kréftige Maschine bel kleinen Abmessungen und
besonders geeignet fiir mittlere Schiffsmodelle.
Sle ist umsteuerbar mit einem Umsteuerventil.

1
Arbeitsprinzip der Volldruckdampfmaschine

Bei der Expansionsdampfmaschine ist die
Steuerung so gebaut, daB der Dampfeinstrom-
kanal bereits esparrtwlrd bevor der Kolben
seinen Hub beendet hat.

Die bis zum Ahspaﬂenrdoa Dampfkanals mit
vollem Druck eingestromte Dampfmenge nennt
man die Fillung das Zylinders. wird in Pro-
zant des Indarvolunans angegeben (z.B.
e Fillung heiBt, daB ﬁber den halben
Kolben ub Frisdtdampf einstromt). Danach
dehnt sich beim weiteren Weg des Kolbens die
:Ingesdmlnssana Dampfmenge aus, sie expan-
lert.
Um eine derartige Steuerung der Zudampfmen-
ge zu erreichen, sind Schieber mit Uberdeckung
notwendig.

Bei der Expansionsdampfmaschine gibt es wieder-
um verschiedene Arten der Steuerung:

1. Die Kolbenschiebersteuerung

Sie wird liberall dort verwendet, wo der Dampf sehr

m ')I'amperaturen und Driicke aufweist (Lokomo-
u

2. Die Muschelschiebersteuerung

Uberall dort wo niedere Dampftemperaturen und

niedere Driicke herrschen wurde diese Art einge-

setzt.

Kleine Antriebsdampfmaschinen, Schmalspur-

lokomotiven und Dampfpumpen werden mit
Muschelschieber (Flachschieber) gesteuert.
Uberall dort wo man NaBdam und Satt-
dampf zur Verfligung hat. Der Flachschieber
ist eine problem Steuerungsart, weil er
trotz Abnutzung immer satt auf dem Schieber-
spiegel aufliegt. Bei der Einstellung der Zyiin-
dereinheit kann man die Schiebermuschel gut
beobachten.

Schieber
in Mittelstellung

7% 1 Hauptkurbel und
T Kolben im linken
E:!ﬁg Totpunkt,
;‘ Abgampt Dgmpfeintritt um
= Voreinstromung
v gedffnet

Kolbenschiebersteuerung mit innerer Einstromung
e = Einstromiiberdeckung, i = Ausstmmuberdeckung v = lineare Voreinstromunag,

3+

Voreilwinkel

Arbeitsprinzip der Expansionsdampfmaschine



Bausaétze

Die Bausétze und fertigen Dampfmaschinen sind
feinmechanische Prazisionsarbeit In Kleinserie.
Sie werden auf modemen Dreh,- Bohr- und Frés-
maschinen gefertigt. Um ein vorbildgetreues
Aussehen besonders bel Traktoren und Lokomo-
tiven zu erreichen, werden viele Teile in einem
komplizierten FeinguBverfahren hergestelit. Auf
dlmg-eh Verfahren werden wir etwas spéater noch
eingehen.

Die Eausétze sind f vorgearbeitet mit allen
Bohrungen, Gewinden, Passungen und Radien.
Sie konnen von jedem Modellbauer ohne Spezi-
alwerkzeug montiert werden.

Jedoch ist eine Mindestausstattung notwendig
die aber jeder ernsthafte Modellbauer in seiner
Bastelkiste hat.

Z.B. Schmirgelleinwand, eine kleine Feile besser
noch Nadelfellen, einen Tropfen Ol, etwas
Schieifpaste, es tut's auch Zahnpasta,eine kieine
Zange und ein paar kleine Gabelschliissel.

Zusammenbau

Jedem Bausatz liegt eine Bauanleitung mit Ex-
plosionszeichnung bei. Bitte lesen Sle diese
sorgféltig durch. Fiihren Sie sich die Zusammen-
hange aus der Zeichnung vor Augen. Priifen Sie
zuerst ob alle Teile vollstandig sind. Lassen Sie
sich viel Zeit und gehen Sie mit Geduld an die
Sache heran.

"Auszug aus der Bauanleitung Dampftraktor”

Die beiden Halter stecken Sie in die Locher des
Gehéuses und befestigen beide mit @3 Scheibe
und M3 Mutter.

Das Lénkzahnrad wird auf der Lenkachse mit ei-
ner Madenschraube M3x3 befestigt.

Allgemeines

Jedes Tell muB mit dem fogenden zusammengefiigt
und zusammengepaBt , ausgerichtet und leicht-
ganglg gemacht werden. Je weniger Widerstand
und Reibung vorhanden ist, desto groBer Ist die Lei-
stungsféhigkeit Ihrer Maschine. Gehen Sle deshalb
systematisch und der Relhenfolge nach vor.

Die Teile weisen noch an manchen Fléchen die Be-
arbeitungsspuren vom Drehen und Frésen auf. Die-
se Riefen sollten Sie entfernen, denn eine gute Op-
tik ist genauso wichtig wie ein tadelloses Funktionie-
ren. Verschlelfen Sie mit etwas Schmirgelleinen die
Oberfidche der Teile.

Entweder Sie legen ein Stiick Schieifleinen auf eine
gerade, ebene Flache und bewegen mit einer gera-
den Bewegung das Teil dariber, oder Sie spannen
das Werkstiuck in einen Schraubstock (Schutzbak-
ken) und legen einen Streifen Schieifleinen unter die
Feile. Die Arbeitsbewegung ist die gleiche.

Die Papjerdichtungen bereiten Sie vor und tranken
sie mit Ol. Kolben und Kolbenstange werden durch
den Zylinderdeckel gesteckt und verschraubt.
Waéhrend des Festschraubens wird der Kolben im
Zylinder auf und abbewegt und gedreht, damit sich
der Deckel sauber ausrichtet. Solite jetzt immer
noch ein kratzen oder klemmen festzustellen sein,
so sollten Sie dies herausschleifen. Dazu nehman
Sie einen Tropfen Zahnpasta und einen Tropfen Ol
eben es zwischen Kolben und Zylinder und schiei-
en mit Dreh- und Hu ungen alle Unebenhei-
ten heraus. Mit etwas Waschbenzin oder &hnlichem
waschen Sie den Zylinder und den Kolben aus.
In die Rille des Kolbens wird eine mit Ol getrankte
Baumwolischnur eingelegt und der Kolben einge-
fiihrt in den Zylinder. Er muB sich nun sehr leicht be-
wegen lassen. Jetzt den hinteren Deckel aufschrau-
ben. Nun wird die Stopfbuchse eingesetzt. Halten
Sie nun mit den Fingem die Steuerschlitze zu und
bewegen den Kolben, so muB sich ein deutliches
Polister aufbauen. Soweit haben Sie lhre Arbeit gut

acht.
g?m Ihnen trotz aller Vorsicht ein Teil kaputtgehen
oder ist wider Erwarten ein schlechtes Tell geliefert
worden (das kann jedem Fachmann mal passieren)

dann wenden Sie sich ruhig an uns. Wir leisten
wenn es berechtigt ist sofort Ersatz. Zu diesem
Zweck muB jedoch das Teil kostenfrei an uns
gesendet werden.

Sie erreichen uns telefonisch

taglich werktags von Montag bis Freitag von

8.30 bis 12.00 Uhr und von 13.30 bis 17.30 Uhr.
Mittags, Samstag und Sonntag ist das Telefon
nicht besetzl.

Dampfieitungen

Dampfieitungen sollen, ja miissen so kurz wie
moglich gehalten werden, um unnétige Konden-
sation zu vermeiden. Alle Leitungen die mit
Dampf zu tun haben, miissen hart veribtet wer-
den. Am vorteilhaftesten mit 40% Iigem Siiberiot.
Sie kénnen die Dampfieitungen auch in verschie-
denen Durchmessemn und Langen fertiy bezie-
hen.

Die Besitzer unseres Compact-Brenners 50810 ,
kénnen mit ihm leicht die Hartléttemperatur von
620° C erreichen. '
Nachfolgend mdchten wir kurz auf das HartiGten

eingehen.




Loten

Wir unterscheiden zwischen zwei verschieden-
en Létarten, Weichl6ten mit Zinnlot und Hartidten
mit Silberlot. Das Weichidten geschieht mit Lot-
kolben oder kleiner Gasflamme. Es eignet sich
hervorragend zum Verbinden von Gehauseteilen
an Modellen z.B. Eisenbahnmodelle, Verzierun-
en und Zuriistteilen. Fiir Speisewasserbehiilter,
gpelseleltungan usw. kurz Uberall dort wo keine
hohen Temperaturen auftreten.
An allen anderen Teilen, an denen groBe Tem
raturen und eine hohe Belastung auftritt, dort
muB hartgelotet werden. Hartgelotet wird vor-
zugsweise mit Silberlot. Die verbindenden Teile
kénnen aus Messing, Kupfer, Neusilber, Tombak
oder Stahlblech sein. Gerade bei sehr feinen
Teilen, aber auch bei Kesseln solite man Lote mit
40% Silberanteil verwenden.(AG 40 Cd)
Diese Lote sind in der Anschaffung etwas teurer,
dafﬁrh}edom laufen sie sehr sparsam und fein
aus. Nach Maoglichkeit soliten Silberiot und FluB-
mittel getrennt sein.
Sie machen nun die Flachen fettfrei durch Feilen,
Schmirgein oder mit Schleifvliies (siehe Bauteile-
liste). Beide Teile zusammenstecken oder in ihre
Lotposition bringen. Auf die kalten Flachen mit
elnem Pinsel FluBmittel ( in Pastenform ) bringen
Mit einer blauen, weichen Flamme die zu verbin-
denden Flachen erhitzen. Die Besitzer unseres
Compact-Brenners Nr. 50810 konnen damit
kleine Teile und Rohrverbindungen ochne weite-
res verioten.
Niemals mit einer SchweiBflamme I|Gten, denn
damit kénnen Sle lhre ganze schone Arbeit ver-
derben. Diinne Bleche brennen durch, oder das
Lot wird lberhitzt, dadurch porig und die Naht
schlecht und unbrauchbar.
Bei Dampfkessein miissen die Lotflachen groB-
raumig und breitfldchig angewarmt werden, sonst
gibt es Verzug oder Risse. Deswegen eine
weiche Flamme. Um die Warme gut zusammen
zu halten, besorgen Sie sich im Baustoffhandel
oder beim Ofensetzer Schamottplatten. Diese
stellen Sie um Ihr zu l6tendes Teil herum und
benutzen Sie als Unterlage.
Nun wieder zurilick zu unserer Lotnaht. Beim
Anwérmen trocknet das Wasser weg, das FluB-
mittel wird weiB und krustig, im néchsten Stadi-

Praktisches

um schmilzt es, wird glaskiar und fangt an, sich zu
Perlen zusammenzuziehen. Es wird ganz unruhig,
das ist dann der Zeitpunkt an dem die Léttempera-
tur erreicht ist.

:
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Sie tupfen ohne die Flamme wegzunehmen, mit
dem Lot an die Loétstelle und lassen nur so wenig
wie mdglich jedoch soviel wie nﬁti? (Silberlote sind
teuer) wegschmelzen. In jedem Fall soll das Lot von
der Lotstelle, niemals von der Flamme abgeschmol-
zen werden. Beim Abschmelzen durch die Flamme
wird garantiert die Lotstelle verpatzt und Lot unndtig
verbraucht.

Um wirklich saubere Lotstellen zu erreichen, bedarf
es natiirlich auch einer gewissen Ubung. Doch Sie
werden sehen, mit guten Lotmitteln und viel Geduld
am Anfang sind spater auch wirklich gute Ergebnis-
se zZu erzielen.

Ummantelte Lote sind in vielen Féllen wohl billiger,
haben jedoch den Nachteil, daB mehr FluBmittel ab-
schmilzt, das dann bei der néchsten Arbeit fehlen
wird. Zudem gehort das FluBmittel dazu, die
Lotstelle abzudecken, um Sauerstoff abzuhalten
bzw. Oxydation zu vermeiden. Erst durch diese
Voraussetzungen ist eine schone Lotnaht moglich.

Die Festigkeit der legierten Lots icht ist hdher
als die Festigkeit des Lotes. Nédhte mit geringer Lot-
dicke weisen die groBte Festigkeit auf. Bei gerin?ar
Lotdicke und sonst glinstigsten Lotbedingungen le-

~ Verunreinigungen und O

giert sich das ganze Lot mit dem Werkstoff der
Woerkstiicke. Geringe Lotspaltdicken (0,03-0.2)
begiinstigen das bessere Eindringen und Durch-
flieBen des Lotes durch Kapillarwirkung der nahe
beisinanderliegenden Létflachen.

Richtig

0,03 bis 0,2

| | ~ 0,6 und groBer

if

Lotspalt zu dick

Die wichtigsten Voraussetzungen fiir das Zustan-
dekommen einer vollkommenen Lotung sind:

Die Lotstelle muB metallisch rein sein, frei von
dschichten.

Die Bildung einer neuen schicht muB wah-
rend des Lotvorganges verhindert werden. Dies
erfolgt durch FluBmittel oder Schutzgase.
Werkstiick und Lot miissen an der Lotstelle die
Arbeitstemperatur aufweisen.



Dampfkessel

Dia Dampfkessel sind nach endlosen Versu-
chen (iberarbeitet und teilweise villig neu kon-
strulert worden. Durch ein aufwendiges Rohren-
system werden die heiBen Gase wieder zurniick-
geleitet (2. Zug&gnd nochmal durch den Dampf-
raum gefihrt. Wérme wird dadurch doppelt
genutzt. Der Wirkungsgrad der zugefiihrten Wiar-
me wird wesentlich erh6ht. Bei den liegenden
Kesseln wird der Dampf vom Dom entnommen
und mit eingm Kupferrohr durch die Flamme im
Flammrohr Uhrt. Der Dampf wird dadurch
zusatzlich auf ca. 170 ° C erhitzt.

Bei den stehenden Kesseln werden die Rauch-
rohre schridg eingesetzt, um eine maogjichst gute
Warmeausbeute zu erreichen. Ein Uberhitzer-
rohr wird als Spirale unten am Kessel entlangge-
fiht und nach oben durch ein Rauchrohr
geleitet. Diese Kessel kdnnen bis zu ca.330° C
uberhitzten Dampf liefern. DermaBen heiBer
Dampf neigt natiirich nicht so schnell zum kon-
densieren.

Bei solchen Temperaturen darf natiirlich nicht
versdumt werden, einen Dampfdler einzubauen.
Bei samtlichen Kesseln ist ein Glasrohrwasser-
stand eingebaut. Der Wasserstand sollte nicht
hoher sein als halb - zweidrittel des Kesselvolu-
mens, damit genugend Dampfraum vorhanden
ist. Bel Flammrohrkesseln solite der Wasser-
stand nicht unter das Flammrohr gehen, sonst
konnte der Kessel trocken fahren oder ein Quer-
slederohr durchbrennen. In jedem Fall konnte
der Kessel unbrauchbar werden.

Alle Kessel haben geniigend AnschliiBe fir Ar-
maturen wie Speisekopf, Ablasshahn usw.
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Gasversorgung

Alle Kessel werden mit Butan-Gas beheizt. Es kon-
nen alle Gasflaschen verwendet werden. Der Gas-
druck zwischen 0,5 -2 kg/cm? verwendet werden.
Wenn nicht, muB3 ein Druckminderer eingebaut wer-
den. Besonders zu empfehlen sind die Kartuschen
von Camping Gaz. Sie sind relativ klein, preiswert
und doch lassen sich beachtliche Betriebszeiten er-
reichen. Gut geeignet sind Kocher und Gaslampe.
Man montiert alles einschlieBlich Diise ab und
schraubt in das Gewinde M6x0,75 anstelle der
Diise den Adapter Nr.50831 ein. Von diesem Adap-
ter weg konnen bis zu 2 Gasbrenner angeschlos-
sen werden.

Bitte prufen Sie nach allen Arbeiten an der Gaslei-
tung, ob alles dicht ist. Es geschieht am einfachsten
indem Sie die Gaszufuhr ganz wenig offnen und mit
dem Feuerzeug oder Streichholz alle Schraubver-
bindungen (berpriifen. Tritt irgendwo Gas aus, so
sehen Sie es an einem kleinen Flammchen und Sie
konnen die Undlmﬂgken beheben. Bei der Sorgfait
ist das Arbeiten mit Gas ungefahrlich.

Bei Entnahme von Gas aus Gasflaschen oder Kar-
tuschen entsteht Kalte, die sich in Form von Was-
sertropfen auBen niederschlagt. Das hat die Folge,
daB die Flamme kleiner wird, weil ja das Gas
schlechter vergasen kann. (Butangas verflissigt
sich bei ca. - 4°C). Die Kesselleistung laft
wiederum um die Menge nach, um die, die Flamme
schlechter geworden ist usw.

Diesem Umstand kdnnen Sie entgegentreten, in-
dem Sie der Gasflasche Wamme zufiihren. Stellt
man die Gasflasche in eine Schiissel warmes
Wasser, ist das ganze Problem gelost.

In einem Schiffsmodell ist natirlich eine Schiissel
oder Teller nicht zu gebrauchen. Da haben Sie zwei
andere Mdoglichkeiten:

1. Sie wickeln eine Spirale aus Kupferrohr um die
Gasflasche und schlieBen das Rohr am Abdampf
an.

2. Bauen Sie sich einen passenden Behalter aus
Blech (Messing, WeiBblech) usw. Am Boden des
Behalters fiihren Sie eine Windung Kupferrohr
durch. Nun fiillen Sie ca. 2 cm hoch Wasser ein.
Das Rohr schlieBen Sie ebenfalls an den Ab-
dampf der Maschine an. Das Wasser wird dabei
erwarmt und gibt so wiederum Wame an die
Gasflasche ab. Das ganze funktioniert natiirlich
nur, wenn die Maschine lauft. Doch das geniigt,
weil das Wasser im Behalter wie sin Puffer wirkt.

Solite allerdings die Heizung noch eher anspre-
chen und unabhéangig vom Abdampf der Maschi-
ne sein, dann loten Sie ein 1 mm Kupferrohr Nr.
30402 in den Dampfdom ein. Bereits bei der
geringsten Dampfentwicklung im Kessel wird
Warme an das Gas abgegeben und die Dampf-
entwicklung wird noch efektiver.

Die Stehkessel werden mit einem Fldchenbren-
ner beheizt,dlér mit dem Kessel gemeinsam
montiert wifd und beim Kauf beiliegt. An diesen
Gasbrenner kann jede Gasflasche angeschlos-
sen werden. Allerdiggs bendtigen Sie dann noch
ein Dusenstick (50832). Es wird zwischen
Schlauch und Flachenbrenner eingebaut.

Sehr gut eignet sich unser Compact-Brenner
Nr.50810. Er ist Gasbrenner und Gasbehaéilter in
einem.



Er wird befiilit wie ein Feuerzeug. Seine Kon-
struktion bewirkt eine immer gleichmaBige
Flamme, weil ein Vereisen durch Riickfihrung
von Wéarme verhindert wird. Der Brenner wird auf
den Flachenbrenner einfach aufgesteckt.Die
Betriebs-zeit liegt zwischen 25 und 40 Minuten
pro Fiillung Gas.

Nachspeisen

Versierte Modellbauer speisen ihre Dampfkessel
nach. Bel unseren Stehkesseln sind die Speise-
kopfe bereits montiert. Alle anderen besitzen LGt-
ringe, an denen Speisekdpfe montiert werden kon-
nen.

1. Handspeisung:

Immer wenn der Wasserstand auf das niedrigste
MaB gefallen ist, schlieBen Sie die Speiseleitung
an den Speisekopf an und pumpen mit der
Handspeisepumpe das Wasser nach.
2.Kontinuierliche Speisung:

Man braucht eine Exzenterpumpe oder eine
dampfgetriebene Pumpe. Am vorteilhaftesten ist,
wenn die Pumpe ein Bypassventil und einen
Windkessel besitzt. Mit dem Bypassventil wird die
Fordermenge einggstalm

Bei station trieb ist die Verwendung einer
Pumpe kein Problem.

Beim Betrieb im Dampfboot ist es nicht mehr so
einfach.

Bel Verwendung einer Pumpe muB diese so ein-
gestellt werden, daB ein Uberspeisen (Ersaufen)
nicht moglich ist. Das Speisewasser solite er-
warmt werden und zwar zwischen Pumpe und
Speiseventil. Das kann mit dem Abdampf gesche-
hen, sogar in Verbindung mit einem Kondensator.
Etwas ganz wichtiges sollten Sie beherzigen:
Speisen SI% niemals Kondensatwasser, das noch
Reste von Ol enthalt, in den Kessel. Erstens ist Ol
ein Isolator der den Warmeaustausch hemmt und
zweitens brennt der Kessel leichter durch.

Sicherheit und Vorbild

Die Kessel werden nach Vorschrift einer Kaltdruck
probe untarzogan und zwar mit doppeltem
Betriebsdruck. Die Materialstarken sind so ausge-
legt, daB der Berstdruck ca. 4x so hoch ist als der
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Betriebsdruck.

Entgegen weitverbreiteter Meinung kann eine Dampf
maschine eigentlich in jedes noch so wertvolle Mo-
dell eingebaut werden.

Ein richtiger Seitenraddampfer oder vorbildgetreuer
Heckraddampfer bzw. Missisippisteamer, es sagt ja
schon das Wort, solfte unbedingt mit Dampf ange-
trieben werden. Dampfschiffe konnen noch so vor-
bildgetreu und fein gebaut werden- und beim Antrieb
soll’s dann aufhdren- schadel

Die Warmeentwicklung ist nicht so stark, daB sie
einem Modell schaden kann. Man kann Kessel ver-
kleiden, wie im Original. Der Umgang mit Gas ist
ebenfalls ungeféhriich, wenn sorgfalltig damit umge-
gangen wird. Spiritusfeuerung ist schon gefahrlicher,
weil Sprit in das Holz eindringt und verbrennt, hinge-
gen Gas verpufft. In der heutigen Zeit wird Spiritus
nur noch vereinzelt und in alten Anlagen verwendet.
Sauber und problemlos zu handhaben ist Gas.

Reklamation

Trotz genauer Uberpriifung der Bausédtze kann es
vorkommen, daB einmal ein Teil fehlt, falsch ist oder
schlecht gearbeitet ist. Denken Sie an |hren eigenen
Berufsalltag, kein Mensch ist vollkommen. Wo Men-
schen arbeiten, dort werden auch Fehler gemacht.
Liegt ein Fehler von unserer Seite vor, stehen wir
selbstverstandlich dafir gerade. Genauso, wenn
Ihnen ein Teil daneben geht, wenden Sie sich ruhig
an uns, wir helfen immer.

Wir (ber uns

Wir haben in den letzten Jahren einen ziemlich gro-
Ben Kundenkreis aufgebaut. Dieser immer groBer
werdende Stamm zufriedener Kunden hat es uns
ermdglicht, ein groBes Dampfmodeliprogramm zu
fertigen, vielleicht sogar das groBte in Deutschland
nach dem metrischen MaBsystem.

Viele unserer Kunden wollten einmal sehen, wie
s0 ein Programm bei uns gefertigt wird.

Nun, unsere Firma wurde 1977 gegriindet und
zog nach Renovierung in die Raumlichkeiten der
elterlichen Gefiligelzucht-Bedarfs-Firma ein, die
seit 1949 bestand. Auf vorerst 40 gm wurde die
Fertigung errichtet. Begonnen hat es aus einem
Bedurfnis heraus. Auf dem deutschen Markt gab
es nur Produkte aus England und Japan.

Erstere zwar auch im Bausatz, aber die Maﬂa
waren alle in Zoll.

Unser Gedanke waren Maschinen, einfach und
problemlos, nach metrischen MaBBen gefertigt.
Das Hobby solite einfach preiswert bleiben. Wir
erweiterten sténdig unser Programm und steliten
laufend neue Ferligungsmasmmen auf.
Zwischendurch fertigten wir limitierte Kleinserien
wie Traktor, Bockmaschine, Heckradmaschine,
Pflug usw.

Mit der Ausweitung unserer Fertigung, stieg auch
standig die Zahl unserer Mitarbeiter.

An dieser Stelle wollen wir Ihnen einmal zeigen,
mit welch einem Aufwand gearbeitet werden
muB, trotz moderner Maschinen, um ein neues
Modell zu erstellen:

Es beginnt mit dem Zusammentragen des um-
fangreichen Archiv-Materials, das teilweise aus
dem eigenen Bestand kommt oder von Museen
und Herstellerarchiven geliehen oder gekauft
werden muB. Daraus wird am Computer eine
Konstruktion erstellt. Dann werden mit den Mitar-
beitern die Fertigungsschritte durm?laspromgn
und festgelegt. Ein Prototyp wird erstel

Jetzt werden die Urmodelle fir die GuBformen
erstellt. Samtliche Teile wie Zylinder, Deckel,
Rahmen und Kessel werden aus gezogenem Gu-
tematerial auf Fras- und Drehmaschinen gefertigt.
Gleichzeitig miissen die Vacuumformen fiir die
Bausatzverpackung erstellt werden, ebenso der
entsprechende Karton. Es missen Bauanleitun-
gen geschrieben und Explosionszeichnungen ge-
zeichnet werden. Packlisten missen geschrie-
ben werden fiir die Bestlickung der Bausatze.



In der Zwischenzeit werden von anderen Mitarbei-
tern samtliche Urmodelle fiir den Messing-Schleu-
derguB erstelt. Die Steuerungsteile, Lampen
Rader, Puffer usw. werden als Modell in hochster
Préazision erstelit und in einer Vulkanisierpresse in
speziellen Formen mit Rohgummi eingeformt und
vulkanisiert. Mit einem Skalpell werden diese
Gummiformen gedffnet und die Modelle entnom-
men.

Den technischen Arbeitsablauf fiir die Produktion
von Messing-Bauteilen nach dem sogenannten
"Wachs-Ausschmelz-  SchleuderguB-Verfahren”
zeigt lhnen das folgende Schaubild.

Fur jedes zu gieBende Teil mu3 eine Form ange-
fertigt werden. Mit diesen Formen werden dann
Wachsvervielféltigungen hergestelit. Dies ge-
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schieht in unserer Feinwachsspriizerei. Dabei wird
mit einem speziellen Vakuum-Injektor gearbeitet,
der es erlaubt, auch sehr feine Konturen wiederzu-

eben. Nach dem Erstarren des Wachses wird das

eil entnommen und mit einem feinen Lotkolben auf
einen Wachsstamm angelotet. Dadurch entsteht ein
sog. Wachsbaum. Uber diesen wird zum Schiu3
eine Stahirohrkuvette gestilpt und mit einer gips-
ahnlichen Spezialformmasse ausgsfiillt. Durch Eva-
kuieren d.h. Absaugen der Luft, wird eine gute und
feine Oberfldche erziehit.

Whchs ainspritzen

B B

- \"I

Wachsausschmelzen u ausbrennen der Form

bl Y T PRI P el

5—1__--_ — e — ;'_.‘l
Wachsbaum i i
| £ T 3\ y E}: i
foa BT :
=y E0A — : 275,
E e g —-

'f\_,,:h ':' "‘wr*' -
# A i £ ‘ i : £
. 3 i | :
Ll h S ; I
= = r | AN P ER R s DN R i - 5

7] by .

| | |
% H.
Meiall schmelzen Gulform aulgesetzt rotierend Metall emngieBen Gull ausschiogen und ablrennen
s
i 'i, iy '_Q
. ] - =, g
—- ' Tl —- ﬁn* | el AN
r] -j s m -,,LL.-+ ol J.-:ﬂlm-ﬂ-l - &ﬁ: —
[T _..‘:,ﬂﬂ_-‘ 1 - _.ﬂ‘_ Ll ~ ..._.3 e — : B ﬁ‘:&
et =i ' FI.'-I'.IIIFSE GUB.‘!-H:(IIE

Nach dem Erharten wird das Wachs ausge-
schmolzen und die Metalllegierung mit der
SchleuderguBmaschine eingegossen. Durch die
hohe Zentrifugalkraft werden feinste Details sau-
ber wiedergegeben. Nach dem Erstarren und Ab-
kuhlen wird die Gipsmasse durch Klopfen zerstort
und der GuBbaum entnommen. Die Form wird
also zerstort und kann nur einmal verwendet wer-
den. AnschlieBend wird das Ganze noch
sandgestrahit. Aus dem Wachsbaum ist nun ein
Messingbaum geworden. Jetzt konnen die Teile
abgeségt oder gezwickt und der Weiterverarbei-
tung zugefiihrt werden.

Wir haben dieses Verfahren deswegen einmal so
ausfiihrlich dargestelit, um zu zeigen, welch enor-
mer Aufwand erforderlich ist, solche Teile herzu-
stellen. DaB dieses Verfahren naturlich nicht billig
ist, versteht sich von selbst. Jedoch kdnnen kleine
Serien noch wirtschaftlich hergestellt und auBer-
dem komplizierte Hinterschneidungen realisiert
werden.

Bei Bausatzen die lackiert sind, werden sehr sorg-
faltig Grundierung und hitzebestandige Einbrenn-
lackierung aufgebracht.

Ein Teil der fertigen Bauteile geht in die Kommis-
sionierung zum Zusammenstellen der Bausatze.
Der andere Teil geht in die Montage. Die auf
Wunsch zusammengebauten Maschinen werden
angeheizt und einmal probelaufen lassen. Danach
werden sie gereinigt, verpackt und zum Versand
gebracht.

In unserer Konfektionierung werden mit einer Va-
kuum-Tiefziehmaschine die Einsétze fiir die Bau-
satze hergestellt. Sie werden hergestelit aus wie-
derverwertbarem Polystyrol. Ausserdem werden
dort auch samtliche Kleinteile und Armaturen im
Skin-Verfahren verpackt. Die Skinfolie ist eine Po-
liatylenfolie die sich leicht vom Karton entfernen
laBt und entsorgt werden kann.

Die so vag:acktﬂn Teile werden ins Lager einsor-
tiert. Von dort geht der Versand in alle Weit.

Und nun noch viel SpaB3 beim weiteren Studium
des Kataloges. ,

Ihre Firma REGNER



Liefer - und Zahlungsbedingungen

1. ALLGEMEINES

Die nachfolgenden Bedingungen gel-

ten fiir alle Leistungen und Lieferun-

&en unseres Betriebes. Abweichende
insche des Bestellers erlangen nur

Giiltigkeit, wenn sie von uns schrift-

lich bestatigt worden sind.

Der Besteller erkennt mit seiner Be-

stellung diese Verkaufsbedingungen

an.

2. ANGEBOTE

Alle Angebote in unseren Prospekten,
Katalogen sind freibleibend.Da unsere
Produkte laufend verbessert werden,
sind Abbildungen und MaBe unver-
bindlich, ebenso Druckfehler und lrr-
tiimer.

3. LIEFERZEITEN
Wir liefemn in der Regel ab Lager.
Soliten trotzdem Artikel einmal nicht
lieferbar sein, so sind Telllieferungen
mdoglich. Im Augenblick nicht lieferba-
re Artikel, werden als Riickstand ver-
waltet und nach Fertigstellung sofort
zum Versand gebracht.
Betriebsfertige Maschinen werden nur
auf Bastelim montiert. Die Lieferzeit
ert

unnﬁn&n durch die Montage und
ist abhéngig vom Auftragseingang.

4. PREISE UND VERSANDKOSTEN
Verbindlich sind die Preise der neue-
sten Preisliste. Sie verstehen sich als
Bruttopreise Inklusive der gesetzlichen
Mehrwertsteuer.

Verpackungs- u. Versandkosten wer-
den dem ler zum Selbstkosten-
preis berechnet.

5.ERFULLUNGSORT, VERSANDART
grh!l El’mHAFrU?uG'bem Vv

tllungsort fir e Vertragspartner
ist Aurach. Die Gefahr geht auch bei

kostenfreier Lieferung der Ware, spé- -

testens mit dem Zeitpunkt des
Verlassens der Geschéftsrdume des
Verkéufers auf den Besteller Uber.
Verzogert sich die Versendung auf
Veranlassung des Bestellers, so geht
die Gefahr mit Eintritt der Versandbe-
reitschaft auf den Besteller liber.

Die Wahl der Versandun?sarl und des
Versendungsweges bleibt Mangels
besonderer Vereinbarung dem Ver-
kéufer iiberlassen.

6. GEWAHRLEISTUNG

Der Verkéufer leistet Gewihr fiir Frei-
heit von Sachméngeln, entsprechend
dem jeweiligen Stand der Technik.

Die Gewdhrleistung geht nach Wahl
des Verkdufers, auf Nachbesserung
oder Ersatzieistung. Ist Nachbesse-
rung oder Ersatzlieferung in angemes-
sener Frist nicht moglich, so ist der
Besteller nach seiner Wahl zur
Wandlung berechtigt.

Bausétze, Bauplédne und Fachbiicher
sind grundsétzlich vom Umtausch
ausgeschlossen|

7. MANGELRUGEN

Méngelriigen sind innerhalb von 8 Ta-
ﬁan nach Empfang der Ware schrift-
ch mitzuteilen. Spétere Beanstand-
ungen konnen nicht anerkant werden.
Riicksendungen miiBen einwandirei
verpackt und kostenfrei fiir uns zum
Versand gebracht werden. Vorher Ist
unter An des HﬂdtsendunPs-
grundes, die Zustimmung des Liefer-
anten einzuholen. Erstdann ist eine

kulante Regulierung maglich.
Beanstandete Telle werden jederzeit
umgetauscht, miiBen dem Versender
jedoch vorher kostenfrei zugesand
werden.

8. ZAHLUNG

Unsere Abteilung Direktversand belie-
fert Kunden die fiir den Fachhandel
nicht erreichbar sind, gegen Nachnah-
me. Der Mindestbesteliwert sollite
30.DM betragen.

Vorauskasse ist moglich, Vorausrech-
nung muB abgewartet werden. Bitte
keine Zahlung mit Bestellung leisten.

9. EIGENTUMSVORBEHALT

Alle gelieferten Waren bleiben bis zur
restiosen Bezahlung unser Eigentum.
Vorher diirfen die Artikel ohne unsere
Zustimmung weder verpfédndet noch
zur Sicherung ubereignet werden.

10. URHEBERRECHT

Alle Biicher, Broschiren, Bauanlei-
tungen und Baupléane sind urheber-
rechtlich 31““““"" Vervielféltigungen
sind au auszugsweise nur mit
unserer ausdriicklichen Zustimmung
zuléssig.

11. GERICHTSSTAND

Gerichtsstand fiir alle aus dem Ver-
tragsverhéltnis sich ergebenden Strei-
tigkeiten ist Ansbach.

12, GELTUNGSBEREICH

Diese Lleferbedingungen gelten fir
alle Lieferungen der Fa. Manfred u. M.
gggg Erdenweg 3 und Weinberger



||| |l
| J




