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Diese Weingasse
fanden wir auf einem
Modul des Wiener
Authentic Modellbau
Club. Was das ist, wird
auf Seite 11 verraten.
Foto: Martin Knaden

MHODULE UNE: SEEWENTE
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Lander zur EU widmen wir groBe Teile
dieser Ausgabe Gsterreichischen und
schwedischen Modellbahnern. Die Schwe-
den bekommen sogar ein ,Schweden-Spe-
zial“. DaB Osterreich eine bemerkenswerte
Modellbahnnation ist, war uns schon be-
kannt. Die Osterreicher sind ja - wenigstens
uns Stiddeutschen - vertraute Nachbarn.
Aber seitdem es wieder ein nennenswertes
Stlick gesamtdeutscher Ostseekliste gibt,
dammert uns, daB
die Schweden
beinahe eine ge-
meinsame Gren-
ze mit uns haben.
Nur ein paar Trop-
fen Hochsee tren-
ne uns noch.
er hierzu-
lande weiB}
aber, dal unter
den nur knapp neun Millionen Schweden ex-
zellente Modellbahner leben, dak es eine er-
staunliche Clubszene und ambitionierte Her-
steller gibt? Auch ich wuBte bis vor kurzem
recht wenig von alldem, obwohl ich anl&aB-
lich der Nirnberger Messe immer liber die
dort ausstellenden Schweden staunte: ,Mo-
delle nach schwedischem Vorbild - wer
kauft die Uberhaupt?*
etzt weiB ich es besser. Zu dem in diesem
Heft dokumentierten Aha-Erlebnis hat un-
ser schwedischer Kollege Rutger Friberg er-
heblich beigetragen. MIBA-Spezial-Leser

Fusi noch rechtzeitig zum Beitritt ihrer

HALLO,
NACHBARN!

ZUR SACHE

kennen ihn durch seine Artikel Gber digital
angesteuerte Zusatzfunktionen beim ,Kir-
schenpflicker® und beim schwedischen
Schneepflug. Als Modellbahnredakteur einer
schwedischen Modellbauzeitung verschreibt
er sich nicht nur seinem Lieblingsthema Elek-
tromechanik und serielle Steuerung. Er kann
auch Uber die Szene kompetent berichten.
ie inhaltliche Anknlipfung zum Thema
dieses Heftes ist selbstverstdndlich ge-
geben. Wir prdsentieren Ihnen eine Gemein-
schaft &sterreichi-
scher Modulbauer,
und unser Mann in
Schweden stellt
u.a. eine schwedi-
sche Modulnorm
vor. Frappierende
Bilder aus Oster-
reich und Schwe-
den geben Anre-
gungen zur Ausge-
staltung von Modulen, Segmenten oder
ganzen Anlagen. Wir hoffen, daB Ihnen un-
sere Rubrik Schweden-Spezial Lust auf wei-
tere Lander-Spezial-Berichte macht.
SChreiben Sie uns, oder rufen Sie an. Die
pointierte Meinung eines ganz besonde-
ren Osterreichers zu diesem Thema kennen
wir schon. Helmut Qualtinger: ,Wos brauch’ i
um Mitternocht a Sunn!“ Aber der wurde ja
schon grantig, wenn ihm auf der Anreise zum
Ausland kurz hinter Wien der heimische
~Erddpfelsalot* ausgegangen ist.
Bertold Langer
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Wien - Stadt des Stephansdoms
und der Donau, Stadt des Praters
und des Heurigen,

Stadt des Wienerwaldes

‘und des Westbahnhofes.

Aber auch Heimat des
Authentic Modellbau Clubs,
dessen Ausstellung wir fur Sie
besucht haben.

Up to date ist der Club mit der Gestaltung des Di-
no-Parks. Unter dieser FlGiche ist eine 180°-Kurve
fur die zweigleisige Hauptstrecke verborgen. Die-
se und eine weitere gleichartige Kurve ermég-
lichen in groBen Sdlen den besichtigungsfreund-
lichen, kammartigen Aufbau der Strecke

(vgl. Gleisplan Seite 13).
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s kommt selten vor, daB eine

Gruppe von Gleichgesinnten

den Schwerpunkt ihrer Inter-
essen so grundlegend indert, wie
dies die Mitglieder des Authentic Mo-
dellbau Clubs es bereits kurz nach
der Clubgriindung taten. Der Club
wurde 1987 gegriindet mit dem Ziel,
authentische Kunststoffmodelle von
Autos, Schiffen und Hausern zu bau-
en. Bereits 1989 aber wurde der Bau
von Modulen fiir die Modellbahn for-
ciert.

Fiir Module sprach aus Sicht der
Clubmitglieder, daB kein geeigneter
Clubraum zur Verfiigung stand. Aber
Module bieten noch weitere Vorteile:
Das wochentliche, von den Partne-
rinnen nicht gern gesehene Pilgern
in den Clubkeller entfillt, jedes Club-
mitglied kann individuell bei Beach-
tung nur weniger Normen seine
Module bauen, und die immer neue
Gleisfiithrung sorgt fiir groBe Ab-
wechslung im Betrieb.

Zu Beginn diskutierte der Club die
verschiedenen international bekann-
ten Modulnormen (N-Track, InteRail,
FREMO) und entschloB sich schlief3-
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Der Club hat einen besonderen Speziali-
sten, der sich um die Ubergénge der
Module kiimmert. Hier wird gerade ein
weiteres Paar Schienenverbinder ge-
setzt.

Eine 86 der OBB zieht ihren Spantenwa-
gen-Zug unter einem Reiterstellwerk
durch, in dem auch die Bahnmeisterei
mit ihrem Vorrat an Signaltafeln unterge-
bracht ist.

Der Lohn aller Aufbaumiihen: leuchten-
de Kinderaugen, sobald die Ausstellung
eroffnet ist.

Bild unten: Neben einer eingleisigen
Strecke steht ein Glterschuppen mit
Uiberdachtem Ladegleis. Der Schuppen
ist aus Sperrholz selbstgebaut.




AUSSTELLUNG

Auch einige deut-
sche Fahrzeuge
kommen zum Ein-
satz. 85 007 wird
auf der Drehschei-
be gerade gewen-
det.

»An Liebermann’
hamma auch®,
war die zufriedene
Bemerkung, als
der 601 hinter den

lich zu einer clubeigenen Normie-
rung mit symmetrischen An-
schluBprofilen und mittigem Bahn-
damm in ebener Umgebung, also oh-
ne Hanglage. Sieht man davon ab,
dall es ein- und zweigleisige Strek-
ken gibt, kann also jedes Modul an

jedes andere angeschlossen werden.

Dies gilt auch fiir Kurvenmodule, die
nicht extra als Links- oder Rechts-
kurve gebaut werden miissen.

Lediglich Bahnhife werden der
besseren Transportierbarkeit wegen
in mehreren Segmenten gebaut. Nur
die Randstiicke, an denen Strecken-
module angeschlossen werden, miis-
sen der Norm entsprechen. Auf diese
Weise entstanden im Laufe der Jah-
re Moduleinheiten mit einer Gesamt-
linge von iiber 150 Metern. Dabei
ergab sich eine Streckenldnge von
etwa 270 Metern. Umgerechnet
wiren dies iiber 43 Kilometer. Kein
Wunder, daB die 20 Mitglieder des
Clubs stolz auf ihr Werk sind und
dieses schon bei vielen Ausstellun-
gen priisentiert haben.

Auch eine Nm-Schmalspurbahn
nach Schweizer Vorbild ist vertreten.
Ihr Aufbau ist in Segmente unterteilt
und paBt nur an einer Verbindungs-
stelle zur benachbarten N-Anlage.

Felsen hervorkam.  Diese wiederum ist als Heimanlage

Schotterbett a0, Versteifung MODULNORM EN

Gleistrasse
= T Normalerweise wird der 250 mm breite Kasten sowohl fiir
y 85 . b j : ] ein- wie auch fir zweigleisige Strecken verwendet. Aus-

3 i [:j 3 nahmsweise kann auch der 160 mm breite Kasten fur die

8 i T i et Deti l eingleisige Strecke verwendet werden. Eine ganz andere

e —— =y Form hat der Ubergang fiir die Nm-Schmalspurbahn. Inter-
Offnungen far essant: Der Unterbau des Gleises ist in die Kopfbrettform in-

Verschraubungen M8 fegrieﬂ.
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Mit doppeltem
Scharnier und in-
nen sehr aufge-
réumt préasentier-
te sich ein Steu-
erpult.
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Wahrend sich das Gleis weiterhin auf ,Normhohe" befindet, ist
der Modulkasten entsprechend tief ausgeschnitten, um ein FluB-
bett mit GieBharzwasser und Pappkahn aufzunehmen. Die
Briicke, {iber die die OBB-91 ihren Bierwagenzug zieht, hat eine
beachtliche Hohe liber dem Wasser.

Aus dem anfanglich
unibersichtlichen
Durcheinander ein-
zelner Streckenteile
ordnete sich nach
und nach die kom-
plette Anlage.

Nachdem seine
Schmalspurstrecke
auf die selbstgefer-

tigten Bécke ge-
stellt wurde, ver-
band Otto Jily die
Stecker auf der Un-
terseite.

AUFBAU IN ALLER RUHE

Eines der Module
wird ewig auf seine
Fertigstellung war-
ten. Anhand dieses
Teilstiicks wird der
grundsatzliche
Aufbau veran-
schaulicht.




AUSSTELLUNG

Auf einer dsterreichischen Anlage darf
eine richtige Heurigen-Wirtschaft natiir-
lich nicht fehlen (oben). Die ehemalige
Kriegslok der Reihe 52 wird von den Be-
suchern allerdings tiberhaupt nicht be-
achtet. Links fuhrt die 52 ihren Zug weiter
uber das Viadukt. Neben der Strecke er-
heben sich die Weinberge, in denen die
Tropfen, fir die diese Gegend berihmt
ist, reifen.

konzipiert. Ein Gleisbogen ldBt sich
jedoch herausnehmen und bildet
verdreht angesetzt den normgerech-
ten Ubergang zu den iibrigen Modu-
len. Eine meisterliche Idee!

An den Betriebstagen wird nicht
nach strengem Fahrplan gefahren.
Vielmehr steht der Spalf am Eisen-
bahnspielen fiir alle im Vorder-
grund. Damit aufl allen Abschnitten
der weitliufigen Strecke stets reger
Betrieb herrscht, sorgen auf den
zweigleisigen Strecken Blocksiche-
rungsanlagen fiir eine dichte, aber
gesicherte Zugfolge.

Fiir betriebliche Abwechslung sor-
gen siehen Bahnhofe und Haltestel-
len. Aufl den eingleisigen Strecken
wird die Zugdisposition mit einer Te-
lefonanlage abgewickelt.

10 MIBA-Spezial 26



Neben dem Viadukt ist zur Ansicht fiir die Touristen eine alte Weinpresse aufgestellt.
Noch vor wenigen Jahren hat man mit ihr den Saft aus den Trauben gepreft.

Wo auf Tourismus geachtet wird, darf auch ein Kinderspielplatz nicht fehlen. Im Hin-
tergrund sieht man einige Eingénge einer Weingasse (vgl. Titel und siehe Interview).

Wahrend die Sommerfrischler dem MiiBiggang frénen, sind die Winzer im Weinberg
und sorgen dafiir, daB im Herbst wieder ein Spitzenjahrgang geerntet werden kann.
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MODELLBAHN BILDET

WuBten Sie, was eine Kellergasse
ist? - Bei unserem Ausflug nach
Wien haben wir es erfahren: Es
handelt sich um Idngs eines Ab-
hangs in L6B gemauerte Weinkel-
ler, wie sie im Wiener Anbaugebiet
Ublich sind. Im vorderen Raum
stand die Kelter, im hinteren, dem
temperaturkonstanten Allerheilig-
sten, wuchs der Wein seiner Reife
entgegen - oder wie immer sich
die Oinologen ausdriicken mdgen.
Im Vorraum trafen sich die Oino-
philen zum Verkosten.

Nicht nur die Kellergasse konnten
wir auf einem der Wiener Module
bewundern, sondern auch eine
Kelter, die, zum Kulturdenkmal ge-
worden, auf dem Vortstadtanger
von vergangenen Zeiten kiindete.
Noch nicht ganz fertig war ein ehr-
geiziges Projekt, das ebenfalls auf
die Heimatverbundenheit seines
Erbauers verwies. Als Vorbild des
markantentesten Modellbahnhofs
diente ganz unverkennbar ein
Werk des Wiener Stadtbaumeisters
Otto Wagner, der gerade mit sei-
nen Bahnbauten den Weg in die
Moderne gewiesen hatte.
Grundsatzlich liegt es nahe, daB
Modellbahner bei Vorbildern in
ihrer nachsten Umgebung fiindig
werden. Dies kommmt aber nicht all-
zu haufig vor. Vielleicht mochte
man gerade das Entferntere nach-
bilden, um seiner alltGglichen Um-
welt zu entfliehen. Daher vielleicht
auch die friiher so beliebte Alpen-
anlage, die heute gliicklicherwei-
se aus der Mode gekommen ist.
Die Wiener scheinen - auch mit
den zahlreichen dsterreichischen
Kleinserienfahrzeugen in N - an
der Spitze des Trends zu liegen. Der
geht offenbar dahin, bei der Mo-
dellbahnerei gerade auch die
tbrigen Interessen des Modell-
bahners einzubeziehen. Dazu
gehdrt zunehmend das Interesse
fir die Geschichte der Region, in
der sie leben.

Deshalb werden sie noch lange
nicht zu Regionalisten. Vielmehr le-
ben sie im Einverstandnis mit den
vielen anderen europdischen Mo-
dellbahnern, die einen dhnlichen
Zugang zu ihrem Hobby finden.

Bertold Langer
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Dem Clubnamen
zum Trotz ist der
Bahnhof Wienthal
nicht authentisch;
er entspricht dem
Bahnhof Herrnals
im Stil des Bau-
meisters Otto
Wagner.

Ein krasser Wider-
spruch ist dazu
die moderne U-
Bahn-Station, die

oberirdisch natlirlich auch einen
Abgang neben der Fabrik hat.

Zwar gibt es den Bahnhof Potz-
leinsdorf beim Vorbild, doch hat
der hier gezeigte Bahnhof doch ‘
eher Ahnlichkeit mit der Station |
|

Neuffen von Kibri ...

G i |

|
LY aNsEEs me

Klare Regelungen gibi's auch bei
den Eigentumsverhiltnissen: Wih-
rend die aufwendigen Bahnhife im
Eigentum der Mitglieder bleiben,
werden die meisten Streckenmodule
von den Mitgliedern auf Kosten des
Clubs gebaut und von diesem an Be-
triehstagen bereitgestellt. Der Club
sorgt auch fiir die Bocke, auf denen

Eine Zahnradbahn unterquert in steilem
Winkel die eingleisige Strecke. Zwar sind
die wenigen Zentimeter Zahnradstrecke
nicht betriebsféhig, aber das Motiv be-
lebt dieses Modul ungemein.

MIBA-Spezial 26



AUSSTELLUNG

DER AUSSTELLUNGSPLAN

Fiir jede Ausstellung und fiir jeden HallengrundriB wird ein neu-
er Plan fiir die Zusammenstellung der Module entworfen. Bei
der von uns besuchten Ausstellung im Haus der Begegnung am
Donauzentrum zu Wien standen 21,3 m x 18,0 m Flache zur Ver-
figung. Was fiir den ,normalen“ Modellbahner riesig erscheint,
ist fir den Authentic Modellbahn Club Wien schon relativ eng.
Die Strecke muBte in einigen Schleifen ineinandergeschlungen
werden, um maéglichst viele Module zeigen zu kénnen. Das Bild
rechts zeigt die Halle kurz vor Eréffnung der Ausstellung. Alle
Module sind montiert, und die Probefahrten waren erfolgreich.
Es kann also losgehen. Die Zahlen oben bedeuten:

@ Bahnhof Wienthal ©® Bf. Potzleinsdorf

@ Heurigen-Wirtschaft @ U-Bahn-Station

@ Dino-Park ® Bahnbetriebswerk

@ gréBter Bahnhof @ Heimanlage mit AnschluBkurve
® tiefe Schlucht © Schmalspurbahn

MIBA-Spezial 26
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AUSSTELLUNG

Auch im MaBstab 1:160 ist noch eine
funktionsfahige Schmalspurbahn mog-
lich. Lok 103 der RhB mit einem Perso-
nenzug in felsiger Umgebung. Der Burg-
berg hat eine beachtliche Héhe.

die Module in einheitlicher Hohe ge-
lagert werden.

Das rollende Material befindet sich
dagegen meist im Eigentum der ein-
zelnen Mitglieder. Lediglich der
Schienenreinigungszug mit Staub-
saugerwagen von Lux, der das Recht
der ersten Fahrt vor jedem Betriebs-

MIBA-Spezial 26




AUSSTELLUNG

Betriebstag geniefit, wird vom Club
gestellt. Etwa 2000 Lokomotiven und

Wagen stehen an den Betriebstagen 3 4 >
zur Verfligung. Damit lieBen sich auf R, T % ! ; e
der hier realisierten Modul-Konfigu- o, 4 \‘.) '.‘
ration knapp 50 Ziige einsetzen, von ; i

! it
denen etwa 30 gleichzeitig unter- o LY i

wegs waren.

Mit seinen fast 300 Modulen zeigt
der Authentic Modellbau Club eine
der groBten Modulanlagen in dieser
BaugriéBe. Aber das Erreichte 1Bt
die 20 Mitglieder nicht ruhen: Stin-
dig werden neue Teilstiicke herge-
stellt und vorhandene zusétzlich
ausgeschmiickt. Wenn das Tempo
beibehalten wird, das der Club seit
seiner Griindung an den Tag gelegt
hat, ist der Eintrag ins Guinness- —
Buch der Rekorde absehbar. MK  Kurz nach &ffnung der Halleneingéinge waren die Module von Seh-Leuten umiagert.

~ FAHRZEUG-RARITATEN

N-Bahner, die dazu nicht unbedingt nach deutschem
Vorbild bauen: Die Wiener verzagen nicht angesichts
dieses doppelten Handikaps, sondern stellen sich der
Herausforderung. Deutsche OBB-Fans staunen, wenn
zum Beispiel ein 5047-Schienenbusnachfolger um die
Ecke kommt, oder die 2045, einst Lastesel auf nicht-
elektrifizierten Strecken.

Bei den meisten Raritéten, die in Wien zu sehen
waren, handelt es sich um Produkte der Wiener Firma
Leo-Modellbahn. Grundlage dafiir sind Industrieer-
zeugnisse. Vor allem das Farbfinish kann GUberzeugen.

Oben der Nebenbahnretter 5047 in
angemessener Umgebung.

Flir den Wiener S-Bahnverkehr stehen
die 4020-Garnituren. Aufgenommen
wurde die Modell-Raritat im Bf
Wienthal.

Fotos: MK

Unten links die erste GroBserien-
Diesellok der OBB, Reihe 2045. Unten
rechts die elektrische Verschublok,
Reihe 1063.

MIBA-Spezial 26 15



MODUL-NORMEN

MODULE EUROPAISCH:
DER FREMO

Was ist das eigentlich, ,FREMO“? Stephan Rieche stellt
die grundsatzlichen Uberlegungen vor, die zur Grin-
dung des Freundeskreises Europdischer Modelleisen-

bahner fuhrten.
er FREMO wurde 1981 in Nien-
burg von einigen Modelleisen-
bahnern gegriindet. Seine

Viiter hatten genug von vorbildlosem
Herumfahren auf starr aufgebauten
Modellbahnanlagen und wollten
vorbildorientierten Modellbahnbe-
trieb durchfiihren. Dazu entwickelte
man - zunichst fiir die Baugrofe HO
- ein Modulkonzept, mit dessen Hilfe
sich Modellbahn-Arrangements auf-
bauen lassen, die Ausmale errei-
chen, von denen der Betreiber einer
durchschnittlichen Heimanlage nur
traumen kann.

Grundsitzlich gilt, daB die Normen
moglichst wenig vorschreiben, son-
dern im wesentlichen nur die techni-
sche Kompatibilitidt sicherstellen.
Dieses betrifft die Form des Modul-
profils und die Elektrik. Daher sind
zum Beispiel auch Standardldngen
fiir die Modulkédsten nicht vorgege-
ben, denn diese orientieren sich im
allgemeinen an den individuellen Be-
forderungsmaglichkeiten, limitiert
durch den bahn- und busgerechten
Koffer oder durch das Innenmal des
Privat-Pkw.

Die Vereinigung sollte nicht auf
Deutschland begrenzt sein, sondern
einen europdischen Anspruch haben.
Mittlerweile hat der FREMO fast 600
engagierte Mitglieder aus der Bun-
desrepublik, den Niederlanden und
Belgien, Didnemark, der Schweiz und
Osterreich sowie aus weiteren Staa-
ten. Dabei stellen die Niederlinder

; Uber den FREMO, den Freundeskreis Europdischer Modelleisenbahner, gibt

mit iiber hundert ,FREMOhikanern®
die stirkste auBerdeutsche Fremo-
Nation dar.

Betrieb nach Fahrplan

Bei den FREMO-Treffen bieten sich
Betriebsmiglichkeiten, die dem Be-
treiber auch groBer Heimanlagen
nicht zur Verfiligung stehen. Oder ha-
ben Sie auf [hrer Anlage schon einmal
einen einzigen Zug iiber eine halbe
Stunde lang auf der Fahrt durch meh-
rere Bahnhile begleitet, das Ganze
mit Walk-around-Regler, so daB Sie
immer ganz nah dran am Geschehen
sind?

Dieser Betrieb, bei dem vorbild-
gemil der rangier- (und spiel-) in-
tensive Giiterverkehr dominiert, fin-
det nahezu ausschlieBlich nach Fahr-
plinen statt, die fiir jedes Treffen neu
erstellt werden —logisch, denn die Ar-
rangements dndern sich ja von Tref-
fen zu Treffen — mal sind diese Modu-
le dabei, mal andere.

Gefahren wird nach Modellzeit, das
heiBt, es gibt eine Uhr, die im Ver-
gleich zur richtigen Uhr zirka sechs-
mal schneller lduft. Damit dauert ei-
ne Fahrplanperiode, also ein Modell-
tag, etwa vier Stunden. Diese Zeitver-
kiirzung hat ihren Grund in den im
Vergleich zum Vorbild kiirzeren
Strecken, die natiirlich auch weniger
(Echt-)Zeit bendtigen. Je nach Fahr-
plandichte und Arrangement kann
diese Zeitverkiirzung auch mal stir-

es die verschiedensten Vorstellungen: Flir den einen sind es die sagenum-
| wobenen Gralshiiter der Modulbahnerei schiechthin, fiir den nachsten sind
| es elitére Modellbahner, die ausschlieBlich mit Kleinserienfahrzeugen auf
mit Selbstbaugleis versehenen Modulen herumfahren, und fiir den dritten
sind es abgehobene Betriebsbahner, die streng nach mithsam ausgetiftel-
ten Fahrplénen Betrieb machen. Ein Kérnchen Wahrheit steckt wohl in allen
diesen Meinungen, doch ist der FREMO heute eine lUberaus vielschichtige

Vereinigung von aktiven Modellbahnern. Sf. R.

ker oder geringer ausfallen, ja
manchmal kommt sogar etwas vor,
was in der Realitit bei aller Relati-
vititstheorie bislang noch nicht mog-
lich ist: Wenn ein Bahnhof mit seinen
Aufgaben iiberhaupt nicht mehr zu-
rechtkommt, wird die Zeit einfach
mal ein paar Minuten angehalten, da-
mit der offensichtlich iiberlastete
Bahnhofschef wieder mit sich und
dem Rest des Arrangements ins reine
kommen kann. Dall dann eine Runde
fillig ist und so der Spall nicht zu kurz
kommt, versteht sich von selbst —
sieht man die Modellbahnerei im Fre-
mo doch recht locker.

Treffen allerorten und Arten

Derartige Modultreffen finden beim
FREMO in verschiedenem Umfang
statt; dieses reicht vom kleinen, unter
Umstinden sogar baugriBenspezi-
fischen Regionaltreffen bis zu den
groBen Herbsttreffen, bei denen
Stadthallen oder Sporthallen gerade
noch ausreichen, alle Module aufzu-
nehmen. Zwar stehen bei den Treffen
die Fahrplansessions im Vorder-
grund, doch runden sogenannte Pra-
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xisseminare, bei denen die etwas
Versierteren den anderen Mitglie-
dern Tips und Kniffe zu modellbaue-
rischen Themen verraten, sowie Dia-
vorfiihrungen und dhnliches ein Mo-
dultreffen ab.

Im Laufe der Jahre bildeten sich ne-
ben der urspriinglichen HO-Norm, die
heute als HO-Europa bezeichnet wird,
noch etliche andere Systeme heraus.
So existieren Standards fiir Module in
den BaugroBen HOe, HOm, HO-USA,
N und O, Oe, Om - genug, um einer
Vielzahl von Interessen Raum zu ge-
ben. Quantitativ dominiert in der Re-
gel das HO-Arrangement, aber auch
bei den anderen Normen findet man
oft Module, die qualitative Highlights
setzen.

Einige dieser Gruppen stellen wir
aufl den folgenden Seiten kurz vor.
Wir haben dabei bewuf3t davon Ab-
stand genommen, die entsprechen-
den Normen so ausfiihrlich zu pri-
sentieren, dalB der Leser gleich be-
ginnen kann, ein Modul zu bauen. Vor
dem Bau des ersten Moduls sollte
ndamlich in jedem Fall der Besuch ei-
nes Modultreffens stehen, denn selbst
wenn der Bau eines Moduls nicht wei-
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ter schwierig ist, lassen sich nur aus
der Diskussion mit anderen Modell-
bahnern Tips und Hinweise erhalten,
die Enttiuschungen beim modularen
Start vermeiden.

Derart interessierte Giste sind da-
her zu den FREMO-Treffen immer
gern gesehen. Informationen iiber die
néichsten Treffen gibt's beim Fremo,
Postfach 1467, D-59004 Hamm.

Stephan Rieche

MODUL-NORMEN

B, T
W

Treffen mit Modulbetrieb finden in ver-
schiedenstem Umfang statt: Ein Extrem
bilden die groBen europaweiten Fremo-
Jahrestreffen, das andere sind die klei-
nen Regionaltreffen, wo manchmal nur
ein Arrangement in einer BaugroBe auf-
gebaut wird. Im Saal oben sind HO-Euro-
pa- und HOe-Module in Naumburg auf-
gebaut, unten sehen wir - schon
wesentlich kleiner - ein US-Arrangement
in Eindhoven. Fotos: Stephan Rieche
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FREMO HO EUROPA

Die Fraktion, die sich heute unter der Bezeichnung HO-
Europa zusammenfassen IaBt, ist die Keimzelle und der

Ursprung des FREMO an sich.

ngewohnlich war schon der er-

ste AnstoB zur Vereinsgriin-

dung. So konnte man im Som-
mer 1981 in den Kleinanzeigen der
US-Modellbahnzeitschrift ,Model
Railroader® den Aufruf an gleichge-
sinnte Modellbahner in Deutschland
lesen, sich zu einem Gedankenaus-
tausch iiber ein neues ,,Spielkonzept®
zu treffen.

Der ,iiberregionale® Aufruf in der
ebenfalls fiir die Stirkung des Be-
triebsgedankens bekannten amerika-
nischen Modellbahnpresse fiihrte
weiterhin dazu, daBb der Wunsch nach
einer nicht an eine Region in Deutsch-
land oder Europa gebundenen Verei-
nigung in Erfiillung ging. Zu der
Griindungsversammlung in Nienburg
trafen sich dann Eisenbahnfreunde
aus ganz Deutschland, und bald ka-
men die ersten Europder aus der
Schweiz, Frankreich und den Nieder-
landen hinzu.

Betriebsidee

Auf den groBen Bahnhifen sollten
sich Ziige, gehildet aus vielen Giiter-
wagen, alle mit einem definierten
Ziel, begegnen konnen. Ob die Fahrt-
strecken zwischen diesen Bahnhofen
tiberhaupt einer Gestaltung bedurf-
ten oder ob nicht einfach Bretter mit
Absturzsicherung ausreichen wiir-
den, wurde in der Anfangsphase
ernsthaft diskutiert.

Letztendlich wurde Einigung er-
zielt, daB3 eine Nebenbahn in den
deutschen Mittelgebirgen zum Vor-
bild genommen werden sollte. Es
wurden dieser Themenstellung ent-
sprechend drei Endprofile festgelegt.
Bereits damals entstand in seinen
Grundziigen das heute als B(erg)-88
bekannte Profil. Andere Profile er-
wiesen sich als Irrweg und wurden in
der Zwischenzeit aufgegeben. Zwi-
schen diesen Ubergéingen von einem

Modul zum néichsten konnte der Er-
bauer seiner Phantasie freien Laul
lassen und das bauen, was er immer
schon einmal hatte bauen wollen. Um
die gewiinschte Betriebsamkeit auch
spielen zu konnen, wurde [iir die
Fahrstromversorgung eine klassische
Z-Schaltung festgelegt, die tiber das
gesamte Modularrangement Zugriff
auf einzelne Gleisabschnitte ermog-
lichte.

Etwas vereinfacht — und mit einem
neudeutschen Begriflf versehen -
kann man hier von einer parallelen
Bus-Leitung sprechen, die allerdings
in der FREMO-Terminologie als
+Ringleitung” bezeichnet wird. Er-
kauft wurde diese freiziigige Einsetz-
barkeit durch den intensiven Hard-
wareeinsatz einer Ringleitung, die
vom Verein vorzuhalten ist.

Als Betriebskonzept wurde das
»Spielen mit Sinn“ zum Inhalt des
Freundeskreises. Giiterwagen sollten
nicht nur ausgestattet zu ihrem Emp-
finger rollen. Pendler sollen von
ihrem Wohnort mit dem Zug ihren
Arbeitsplatz erreichen konnen.

Soweit war der ,Fahrplan® der wei-
teren Entwicklung schon vorgezeich-
net. Viele Schritte waren zu tun, um
den selbst definierten ,Modellbahn-
Olymp*® zu erreichen, und getreu dem
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Bruno Oebels - manchem MIBA-Leser vielleicht noch durch sei-
ne legenddre Malzfabrik Weyermann bekannt - zeigt, wie
groBziigig aus mehreren Modulen zusammengesetzte, einheit-
lich gestaltete Modulgruppen wirken kénnen.

Links einer der kleineren HO-Regelspurbahnhéfe, der aber durch
eine exzellente Durchgestaltung besticht, ist der Bahnhof Naum-
burg von Wolfgang Dudler nach dem Vorbild der Kleinbahn
Kassel-Naumburg. Fotos: Stephan Rieche

Das Standardprofil in HO-Europa ist das B-88-Profil (rechts).

Motto ,Der Weg ist das Ziel* wurden
immer neue, schwierigere liirden
genommen. Als Beispiele sind zu nen-
nen: Betrieb nach Fahrplan, Modell-
zeituhr, Giiterwagenkarten, Giiter-
zughbildung, ete.

Aber nicht nur auf dem Sektor des
Modellbahnbetriebs war man Schritt-
macher. Auch in der Augestaltung
der Module wurden neue Techniken
und Materialien eingefiihrt. Grasmat-
ten und Steckfichten wurden durch
Woodland und ,Kupferdrahtbuchen®
ersetzt. Gebdude direkt aus dem Kar-
ton wurden durch Umbauten oder
ganzliche Selbstbauten ersetzt,
fabrikneue Fahrzeuge wurden geal-
tert.

Nachdem HO-Europa [iir viele New-
comer zur Einstiegsdroge wurde und
dadurch eine Weiterentwicklung sta-
gnierte, wandten sich viele Modell-
bahner der ersten Stunde nun ande-
ren Spurweiten, BaugriBen oder
Themenstellungen zu. Die heutige
Vielfalt im FREMO ist das deutlich
sichtbare Ergebnis.

Wie wird es weitergehen in ,HO-Eu-
ropa-Land“? Es findet zur Zeit eine
Fraktionierung statt, die sich an den
Betriebswiinschen der Mitglieder ori-
entiert. Eine Flucht in andere Bau-
grofen wird verhindert und die Kom-
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patibilitit erhalten, aber den Modul-
besitzern die Verwirklichung ihrer
Vorstellungen ermoglicht. Zum einen
gibt es die ,Hauptbahner®, die einen
hauptbahnihnlichen Betrieb mit Eil-
und Ganzgiiterziigen wiinschen, auf
der anderen Seite die ,Neben-
bahner®, die einen ruhigeren, aber
nicht langweiligeren Betrieb bevor-
zugen,

Nicht nur Bundesbahner werden
sich in Zukunft unter dem FREMO-

HO-Dach finden. Zur Zeit etabliert
sich dariiber hinaus eine Privatbahn-
Fraktion, die der DB einen farbenfro-
hen Privat-Bahn-Betrieb zur Seite
stellen will. AuBBerdem ist ein neues,
vereinfachtes Flachlandprofil in der
Diskussion.

Es zeichnet sich also ein friedliches
Neben- und Miteinander ab, was der
Sektion HO-Europa zu neuen An-
stoflen verhelfen wird.

Christoph Riegel

Das groBenmdaBige Gegenstiick zu der obigen Modulgruppe verkérpert dieses nur
50 x 50 Zentimeter groBe Modul von Henk Linder. Foto: Stephan Rieche
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bwohl schon bei der Griindung

des FREMO Niederlinder dabei

waren, erlebte der FREMO in
Holland seinen groBen Aufschwung
nach der Ausstellung ,Rail '90" in
s'Herzogenbosch. Zum ersten Mal
konnte hier eine breitere Offentlich-
keit von den [reigeometrischen Mo-
dulen und der Betriebsweise des FRE-
MO Kenngnis nehmen. Inzwischen
gibt es in den Niederlanden fast 150
Mitglieder, und alle auch in Deutsch-
land vertretenen BaugriBen und
Themen haben ihre Anhénger. Jihr-
lich gibt es in den Niederlanden zwei
gribBBere Treffen und mehrere Regio-
nal- und Themen-Treffen.

Eigenes Flachlandprofil

Dabei haben die Hollinder nicht
einfach nur die von Deutschland kom-
menden Ideen tibernommen, sondern
sich auch mit eigenen Ideen an der
Entwicklung von Normen beteiligt. So
wurde bei der Vorfithrung der FRE-
MO-Idee bei einigen hollindischen

20

FREMO IN DEN
NIEDERLANDEN

Wer auf niederlandischen Modulen nur
Windmduhlen und Tulpenfelder erwartet,
hat die Vielfdltigkeit unserer Modell-
bahner-Nachbarn unterschatzt.

Vereinen bald deutlich, dal das bis-
her in Deutschland verwendete
B(erg)-88-Profil nicht geeignet war,
das fiir die Niederlande typische
Flachland darzustellen. s wurde da-
her ein Flachprofil ausgearbeitet, das
von FREMO als E(uropa)-90-Profil ge-
normt wurde. Dieses Profil zeichnet
sich durch einen Bahndamm mit
beidseitigen Griben aus, die in Ge-
bieten, die in einer Hohe etwa um den
Meeresspiegel liegen, fast immer mit
Wasser gefiillt sind. Neu war [tir HO
ferner, dal} die Modultiefe beliebig
zwischen 50 und 60 Zentimeter ge-
wiithlt werden konnte. Weil das Profil
symmetrisch ist, braucht man auch
keine Verdreher, was die Arrange-
mentplanung deutlich vereinfacht,
wenn man dabei auf eine geschlosse-
ne Aubenkontur Wert legt.

E-90 und B-88 sind mechanisch
und elektrisch villig kompatibel, aber
es gibt auch Ubergangsmodule, die
beide Profile aufweisen.

Mittlerweile — seit fiinf Jahren -
sind schon eine ganze Menge mit E-90

Typisch fiir die nie-
derlandischen Eisen-
bahnen sind die
Klappbricken, um
auf den zahlreichen
Kandlen die Schif-
fahrt zu ermoglichen,
ohne groBe Rampen
zu bauen. Ein solches
Motiv findet sich
auch auf diesem Mo-
dul von Piet Felix.
Fotos: Piet Felix

gebaute Bahnhife und Streckenmo-
dule vorhanden, so dall man auf Tref-
fen auch rein hollindischen Betrieb
machen kann.

In den Niederlanden stellte man die
letzten Dampfloks ab, als in Deutsch-
land noch neue gebaut wurden. Somit
fand der Strukturwandel schon viel
frither als in Deutschland statt. Heu-
te wird tiberwiegend Diesel gefahren.
Da es aber verhiltnisméBig wenige
Modelle von niederlindischen Loks
gibt, findet man auf den FREMO-Trel-
fen auch viele deutsche Loks. Aber
das gibt es ja auch in der Realitiit,
denn aul Ubergabebahnhifen trifft
man hier auch deutsche und helgi-
sche Zuggarnituren.

Auch HOm-Aktivitaten

Rege Entwicklung gibt es auch in
HOm zu vermelden. Hier existiert ei-
ne Gruppe, die ausgehend von dem
normalen HOm-Profil mit zusiitz-
lichem Graben die RTM nachbildet,
eine regionale StraBenbahn, die bis in
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Die Gattung T3 ist ei-
ne sehr weit verbrei-
tete Loktype; daher
war sie auch in
groBerer Anzahl in
den Niederlanden
anzutreffen. Dieses
Modul von Piet Felix
zeigt darliber hinaus
sehr deutlich die
Form des E-90-Profils
mit seinen charak-
teristischen Graben,
das speziell fur
holléndische Modu-
le entwickelt wurde.
Fotos: Piet Felix

Typisch flr das spezielle Modulprofil der
Niederldnder ist der wassergefiilite Gra-
ben auf beiden Seiten der Strecke. Die
Breite des Modul-Kopfes kann auch

600 mm betragen.

die 60er Jahre von Rotterdam die Die Niederlande sind
Siidhollindische Insel bediente. In  Zwar ein sehr ebenes -
dieser Gruppe ist auch der Selbsthau Land, aber vielleicht Iy R e N
von Fahrzeugen und Gebéiuden cha- haben einige Holldnder ;
rakteristisch, was immer unumgiing- ~9erade deshalb eine @
lich ist, wenn man sich eines sehr spe- Y‘:’"ieze IfIUf B'e;g:. Aut 195
ziellen Themas annimmt. jeden Fall entstehen in : ;
Eine andere Entwicklung, ebenfalls ~den Niederlanden eine | ™ L i ‘ @
in HOm, aber vollig neu, wird von ei- ganze Reihe von HOm- Ll z
ner anderen Gruppe vorangetrichen: Modulen nach dem 500
die Nachbildung der meterspurigen Vorbild der Rhatischen e
Rhitischen Bahn auf Modulen. Etwa Bahninder Schweiz. s

25 Meter an Bahnhifen und Strecken ~ Foto: Marcel Booy —
sind schon gebaut wird. Erstmals
beim FREMO wird hier auf verschie-
denen Hohen gebaut, ndmlich auf 90,
110 und 130 Zentimetern. Aul diese
Weise kinnen auch die fiir die RhB
charakteristischen Steilstrecken nach-
gebaut werden. Um die Hohenunter-
schiede zu iberbriicken, werden
Gleiswendel benutzt. Ein weiteres No-
vum f[iir den FREMO ist die Verwen-
dung von Fahrleitungen, die we-
nigstens in den Bahnhéfen funktions-
fihig sind, und so dem Betrieb neue
Dimensionen geben.  Henk Lindner
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FREMO HOe

Nicht nur eine betriebliche Ergénzung zur Regelspur,
sondern ein durchaus eigenstandiges Modulthema sind
Schmalspurbahnen. Auch in HOe gibt es daher

,FREMOhikaner“.

igentlich dhneln die HOe-Modu-

le in ihrer Art dem Vorbild: Sie

sind kompakt, beschrinken
sich auf das Wesentliche und sind
iiberdies auch preiswert herzustellen.
Als Vorbild dient den meisten Modu-
len kein Staatshahnbetrieb, sondern
eine imaginire private Kleinbahn.

Dementsprechend sparsam sind die
Gleisanlagen ausgefiihrt: Mehr als
drei Gleise sind auf den meisten
Bahnhdfen kaum zu finden. Auch die
Hochbauten weisen keinen tiberfliis-
sigen Komfort auf: Sie sind eher klein
in den AbmaBen, gebaut nach spar-
samen Grundsitzen von Kleinbah-
nen, die immer knauserig mit dem
Geld umgehen mubBiten — den Modell-
bahnern nicht unéhnlich.

Fast alle FREMO-H0Oe-Module sind
tibrigens nach norddeutschen Vorbil-
dern gestaltet; daher wirkt das HOe-
Arrangement besonders geschlossen
—wie ,aus einem Gul3®“.

22

Bahnhofsmannschaften

Betrieblich dominiert bunter Neben-
bahn-Betrieb mit bunt zusammenge-
wiirfelten Fahrzeugen, aus denen
auch der gute alte Giiterzug mit Per-
sonenbeftrderung nicht wegzuden-
ken ist — stellt er doch eine der be-
trieblich reizvollsten Zuggattungen
dar. Der Betrieb wird tibrigens mit
Bahnhofsmannschaften durchge-
fiihrt, das heifit, es gibt keine Zug-
mannschaften, sondern jeder Bahn-
hof ist mit einer Person besetzt, und
diese reichen sich die Ziige gegensei-
tig weiter.

Und wer da glaubt, daff einem der
Betriebsalltag auf einer schmalspuri-
gen Bimmelbahn friither oder spiiter
nur noch Schnarchgeriusche abver-
langt, der sieht sich bald eines Besse-
ren belehrt. Denn es sind gerade die
beschriankten, einfachen Gleisanla-

gen, die manche Rangiermandver
verkomplizieren; zum Beispiel wenn

der Torftransportwagen fiir den
Landhandel ,Stehrmann & Erben®,
den der Eumel von Bahnhofschef Pog-
genburg wieder mal genau in Zug-
mitte eingestellt hat, an ein einseitig
angeschlossenes Anschlufigleis zu
rangieren ist, ohne dal} ein ausrei-
chend langes Umsetzgleis vorhanden
ist. Hier kann es dann heiflen, den
Zug zu teilen, zum Teil auf der freien
Strecke abzustellen, den Wagen zu-
stellen, den Zug anschlieBend wieder
zusammenzusuchen und und und ...

Rollbockverkehr im Modell

Ein zuséitzlicher Reiz von Schmal-
spurbahnen liegt im Mischbetrieb von
Regel- und Schmalspur mit funkti-
onsfiahigem Rollbock- oder Rollwa-
genverkehr. Selbst wenn das An-
docken von HOe-Modulen iiber ein
Modul mit Ubergabebahnhof an Re-
gelspur-Arrangements nicht immer
der Fall ist, so ist der Rollbockbetrieh
an sich doch schon interessant genug.
SchlieBlich muB eine Rollbockgrube
nicht immer nur in Ubergabebahnhi-
fen zu finden sein, sondern man kann
sie, wie Betriebsheispiele aul der
Jagsttalbahn zeigen, auch bei An-
schluBgleisen in Zwischenbahnhiafen
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Linke Seite: Der von Uwe Stehr gebaute
Bahnhof Poggenburg ist typisch fiir die
kleinen, bescheidenen Bahnhofs-
anlagen, die bei den Fremo-HOe-
Bahnern zu finden sind .

finden, wenn die Kleinbahn nicht
geniigend Geld fiir Rollbicke hat, die
bei linger andauernden Beladevor-
gingen nur unter den Regelspurwa-
gen herumstehen.

Kleine, kompakte Module

Die Module sind deutlich kleiner als
vergleichbare HO-Module. Die mei-
sten Streckenstiicke messen in der
Tiefe gerade einmal 30 Zentimeter,
konnen also auch problemlos in ei-
nem normalen Wandregal ,,gelagert”
werden oder sogar in Form einer An-
der-Wand-Anlage eingebaut werden.
Die Bahnhdife sind nur geringfligig
tiefer und meistens nicht viel linger
als 180 Zentimeter. Diese Linge wirkt
bei einer Schmalspurbahn durchaus
noch glaubwiirdig, vor allem, wenn
bei der Zugbildung auf kurze Zige
kleinerer Vorbildbahnen Wert gelegt
wird.

Die Normen von Modul-Profil und
-Elektrik sind einfacher gestaltet als
bei der Regelspur. Da die meisten Mo-
dule im norddeutschen Raum ange-
siedelt sind, weist das Modulprofil ein
bierdeckelflaches Gelinde auf, des-
sen einzige Abwechslung zwei in
ihren MabBen an die Lenz-Normalien
angelehnte Entwisserungsgriben
rechts und links des Gleises darstel-
len. Dieses Profil erfordert keine auf-
wendigen Lehren, sondern kann in je-
dem Baumarktl zugeschnitien wer-
den.

Eine feste Modulbreite existiert
nicht; festgelegt sind nur die Fremo-
typische Gleishéhe von 130 Zentime-
tern {iber FuBbodenoberkante und ei-
ne Bohrungsreihe zum Verbinden der
Module. Die Gleislage kann somit in
der Mitte des Modules, aber auch an
beliebhiger anderer Stelle liegen.

Bei der Elektrik handelt es sich um
eine sehr pfiffige Z-Schaltung, die de-
zentral aufgebaut ist und auBer einer
zusiitzlichen zweipoligen Leitung von
Modul zu Modul ohne weitere Hilfs-
mittel alle elektrischen Miglichkeiten
fiir einen abwechslungsreichen Be-
trieb schafft und dariiber hinaus ver-
hindert, dafl zwei Fahrregler auf ein
Gleis geschaltet werden konnen.

Stephan Rieche
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Uber eine kleine Briicke iiberquert die urspriinglich Riigensche 99 4631 den Flui
<ENR".

Das Modulprofil der HOe- e
Bahner 1GBt sich in der Breite i ) S s
variieren. Nachteilig ist, daB so %) : |

keine durchgehende Vorder- ]
front eines Modul- J

arrangements mehr erreicht

wird, aber dieses Manko wird
angesichts groBerer Freiheiten
bei der Modulgestaltung in
Kauf genommen.

FuBboden

Ansicht eines kleinen Streckenmoduls von Stephan Rieche. Fotos: S. Rieche
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FREMO HOm

Die Normen fur HOm und HOe haben den gleichen Ur-
sprung, sind aber im Laufe der Zeit jede fir sich weiter-
entwickelt worden. Daher erinnert manches an HOe, an-
deres weist aber Unterschiede auf.

as Vorbildthema bilden meter-

spurige Kleinbahnen in der

Epoche IIT und frithen Epoche
V. Geographisch ist das Vorbildthe-
ma relativ weit gesteckt. Es existieren
bisher Module nach polnischen,
hollindischen und deutschen Vorbil-
dern. Bei den Modulen nach deut-
schen Vorbildern sind sowohl ,Flach-
landkleinbahnen® (zum Beispiel
Norddeutsche Kleinbahnen oder die
Spreewaldbahn) als auch Bahnen in
hiigeligerem Gelinde (z.B. Harz, We-
sterwald) vertreten. Neben dem fla-
chen ,Standard“-Modulprofil gibt es
dementsprechend ein dem HO-Euro-
pa B-88-Profil nicht unédhnliches
Bergprofil.

24

Nicht nur nach den gewiihlten Vor-
bildern ist FREMO-HOm sehr eu-
ropéisch. Auch etwa die Hélfte der
aktiven HOm-Bahner kommt aus dem
europidischen Ausland, und zwar
iiberwiegend aus dem Konigreich
Niederlande.

Das Standard-Modulprofil ist eben-
so wie bei HOe ein in der Breite vari-
ierbares Flachprofil mit bahnbeglei-
tenden Grédben neben dem Gleis und
einem Lochraster fiir die Verbin-
dungslicher.

Zugmannschaften

Die Modulhthe betrigt wie im allge-
meinen beim FREMO iiblich 130 c¢m.

Damit hat man im Stehen die richtige
Perspektive, um den Modulbetrieb
voll zu erleben. Dariiber hinaus kann
so die Schmalspurbahn {iber einem
Ubergabebahnhof mit der Normal-
spur (z.B. HO-Europa) verbunden
werden, um aul der Schmalspur Nor-
malspurgiiterwagen mittels Rollwa-
gen oder -biocken zu befordern.

Betrieben werden die HOm-Arran-
gements auf den Modultreffen im Ge-
gensatz zu HOe meist mit Zugmann-
schaften, wobei die Bahnhofe wie
beim Vorbild auch unbesetzt sind. Ein
Zugfihrer begleitet hierbei seinen
Zug iiber das gesamte Arrangement
und bedient dabei quasi ,nebenbei”
die Bahnhdfe. Fiir den Zugbetrieb
wird ein Bildfahrplan entwickelt, der
maximal so viele Zuggarnituren ent-
hilt, wie Zugmannschaften gebildet
werden kinnen.

Die Ziige werden in der Regel ge-
fahren als Triebwagen (teilweise
auch mit Giiterbeforderung), Giiter-
ziige mit Personenbeforderung (GmP)
und reine Giiterziige (fiir Rollwagen-
bzw. Rollbockverkehr). Fiir die vor-
bildgerechte Nachbildung des Giiter-
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Ein wunderschénes Modellbahnthema
ist die Spreewaldbahn, bei der die Fahr-
zeuge von Tillig erhdltlich sind und das
Empfangsgebdude Goyatz von Auha-
gen. Burkhard Rieche kombinierte bei-
des auf seinem 2,4 Meter langen, drei-
teiligen HOm-Bahnhofsmodul.

Foto: Burkhard Rieche

verkehrs hat jeder Giiterwagen eine
Wagenkarte, auf der die wichtigsten
Daten sowie ein Foto oder eine Zeich-
nung des Wagens enthalten sind, um
den Wagen zu identifizieren. In diese
Wagenkarte wird ein Frachtzettel ge-
steckt, auf dem steht, was der Wagen

geladen hat und welchen Zielbahnhof

er hat. Auf diese Weise werden
Frachtauftrige und Leerwagenanfor-
derungen vorbildgerecht bearbeitet.

Einfach-Elektrik

Die Elektrik des HOm-Modulsystems
basiert auf einer einfachen Zuord-
nungsschaltung, bei der jedem Gleis-
abschnitt durch einen Kippschalter
ein bestimmter Fahrregler zugeord-
net wird. Nachteil dieser Schaltung
ist, dall der Strecke zwischen zwei
Bahnhifen zwei Regler zugeordnet
werden konnen, was zu ungewollten
Fahrmanovern oder zum Kurzschluf
fiihren kann. Durch das Beachten be-
stimmter Sicherheitsregeln, wie Aus-
schalten siamtlicher Gleisabschnitte
nach einer Zugfahrt, kann dieses al-
lerdings vermieden werden.

Im Gegensatz zu HOe kinnen die
HOm-Bahner auf akzeptables Indu-
striegleis zuriickgreifen. Daher wird
in der Regel das Shinohara-Code-70-

MODUL-NORMEN

Oben: Hier riecht

es geradezu nach I f
Braunkohlenstaub 65
und Zweitakter- | ll : T S
gemisch: Thorsten Y . 50
Jost baute dieses ? ; ‘

Modul nach der

Halleschen Indu-
striebahn. Foto:
Stephan Rieche |

Das HOm-Modul-

FuBboden

profil ist dem HOe-
Profil @hnlich.

rd r g Ed

Gleismaterial von Bemo verwendet.
Die Schienenprofile haben eine ver-
tretbare Hohe, und auch die Geome-
trie der Weichen ist stimmig. Bei ei-
nigen Modulen hat allerdings auch
schon der Weichen- und Gleisselbst-
bau Einzug gehalten.

In Zukunft wird es durch die an-
wachsende Zahl von vorbildthemen-
spezifischen Modulen maoglich sein,
aul Modultreffen Streckenabschnitte
mit Modulen nach rein polnischen,
hollindischen oder Harzer Vorbil-
dern aufzubauen. Burkhard Rieche

Auch Module
nach Harzer Vor-
bild finden sich bei
den HOm-Bahnern.
Die Landschafts-
gestaltung dieses
Moduls ist Gbri-
gens im MIBA-Pra-
xis ,Modellbahn-
landschaft* be-
schrieben.

Foto: Burkhard
Rieche
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FREMO US-MODULE

Ende der 80er Jahre, als es im Fremo noch keine US-Mo-
dule gab, kamen wdhrend eines Modultreffens einige
Mitglieder, die bereits sozusagen schon ,privat” von
dem US-Bahn-Bazillus infiziert waren, durch Zufall auf
dieses Thema zu sprechen. Und es dauerte nicht lange,
bis der Wunsch aufkam, ein eigenes Modulsystem im

FREMO zu verwirklichen.

a bereits einer aus der Gruppe
Deine private US-Modulanlage

plante und auch schon zwei
Versuchsmodule gebaut hatte, war
die erste Hiirde schnell genommen.
Nach einigen Diskussionen kristalli-
sierten sich Thema, Landschaft, End-
profil, Modulhthe, Gleismaterial und
Elektrik als umfassende Fremo-USA-
Modulnorm heraus.

Die US-Module stellen eine einglei-
sige Nebenbahn im Westen der USA
dar. Gesellschaften wie Southern Pa-
cific, Santa Fé, Rio Grande, Union Pa-
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cific und einige kleinere, ,lokale®
Bahngesellschaften der einzelnen
Modulbauer verkehren auf den Ar-
rangements.

Die Zeit der spéiten 50er bis frithen
70er Jahre spiegelt sich in den einge-
setzten Fahrzeugen wider. Der Per-
sonenverkehr spielt hier nur noch
eine untergeordnete Rolle. Es domi-
niert der betriebsintensive Giiterver-
kehr, bei dem Getreide, Holz, Kohle,
01, Baustoffe, Maschinen, Obst und
Gemiise in Kithlwagen sowie Stiickgut
transportiert werden.

Tal-Profil und Landschafts-
empfehlungen

Die US-Module haben im Gegensatz
zu vielen anderen Modulsystemen ein
symmetrisches Endprofil, das einen
kleinen Einschnitt wiedergibt. Unab-
hingig von der Anordnung der Mo-
dule erhilt man so immer eine durch-
gehende Landschaftskontur. Von den
anderen Fremo-Normen weicht auch
die Hohe der Gleise iiber dem Ful3bo-
den ab; sie betrigt nicht die Fremo-
typischen 1300 mm, sondern nur et-
was mehr als einen Meter, um eine
bessere Zuginglichkeit zu den Be-
triebsstellen zu ermaoglichen.

Im Gegensatz zu den meisten ande-
ren Modulsystemen im Fremo exi-
stieren bei den US-Modulisten genaue
Empfehlungen fiir die verwendeten
Landschaftsmaterialien, was zu ei-
nem sehr geschlossenen und zusam-
menpassenden Erscheinungsbild ei-
nes US-Arrangements fiihrt.

Wie bei den Modellbahnern in den
USA steht auch bei den ,,deutschen
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Typisch fur US-Bahnen sind Kreuzungen
auf freier Strecke. Volker Hamburger hat
dieses Motiv auf seinem Modul hervor-
ragend umgesetzt. Foto: Stephan Rieche

Fremo-Amerikanern® der Selbsthau
vor der Verwendung von Bausidtzen
oder gar Fertigmodellen. So sind die
meisten Gebéiude auf den Modulen
komplett im Eigenbau aus Holz oder
Polystyrol entstanden. Vielfach sind
auch die Gleise und Weichen im
Selbstbau hergestellt

Beim Rollmaterial greifen die US-
Bahner vielleicht nicht so hiufig zum

Selbstbau, aber doch zumindest auf

Bausiitze zuriick, wie zum Beispiel
bei den Wagen. MiiBig zu erwiihnen,
daB Loks und Wagen mehr oder min-
der stark verwittert werden.

Betrieb mit Kadee
und RP25

Betrieblich verdient Interesse, dal3 al-
le Fahrzeuge mit Kadee-Kupplungen
ausgeriistet sind. RP25-Radsétze und
Wagengewichte von ca. 100 bis 130
Gramm sorgen auf Code-70- bzw. Co-
de-83-Gleisen fir einwandfreien Be-
trieb.

Die Elektrik der US-Module ist ein-
fach gehalten: Unter den Modulen be-
finden sich jeweils zwei Kabel [iir
Wechselstrom und Gleichstrom. Die
Verbindung zum Nachbarmodul er-
folgt iiber Kabel mit Bananen-
steckern. An den Bahnhifen werden
die Fremo-Handregler iiber Dioden-
buchsen an den Wechselstrom ange-
schlossen.

Der Fahrstrom flieB3t iiber das zwei-
te Kabelpaar zuriick und versorgt die
Gleise auf den Modulen. Zwischen
den Bahnhdfen kann der Fahrstrom
mittels Trennschaltern unterbrochen
werden, die damit unabhingige
Blockstrecken ermaglichen.

Zur Zeit erfolgt die Steuerung des
Giiterverkehrs noch mit Wagenkar-
ten und Frachtzetteln mit Angabe der
entsprechenden Ladungen und Ziele.
In Zukunft werden wir aber versu-
chen, Wagenumldufe und Fracht-
listen mit Hilfe eines DV-Programmes
aus den USA zu erstellen. Wir ver-
sprechen uns dadurch erstens eine
Arbeitserleichterung zu Beginn des
Fahrplanbetriebes durch Wegfall der
Schreibarbeit und zweitens eine
gleichméBigere Auslastung des Wa-
genparks und der Ladestellen.

Wolfram Nicolaus
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Auf einem Modul von Volker Hamburger verlaBt gerade ein von einer Alco-RS11 ge-
zogener Glterzug den kleinen Bahnhof Middletown, womit wir nochmal an den
~Amerikanischen Traum*“ aus MIBA-Spezial 20 erinnern. Foto: Stephan Rieche

Das Modulprofil der
US-Bahner hat eine
Gleishéhe von

1060 mm lUber dem
FuBboden.

Ansicht eines typi-
schen Streckenmo-
duls von Wolfram Ni-
colaus. Foto: Wolf- Ful}tzoden
gang Nicolaus
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FREMO N

Am Anfang waren es nur Uberlegungen eingefleischter
N-Bahner im studentischen Umfeld Braunschweigs, die
vorhandenen N-Dioramen mit Code-40-Material Uber
einen definierten Ubergang miteinander ,,spieltauglich”
zu verbinden. Gegen Ende der 80er Jahre konkretisier-
ten sich dann die Uberlegungen zum Aufstellen einer

modifizierten Norm.

orbildorientierter Betrieb und
\ / ein tiberregionaler Ansatz des
FREMO deckten sich mit den
Vorstellungen dieser Braunschwei-
ger-N-Freunde und so war recht bald
der Kontakt zum FREMO hergestellt.
Nach Anderung des urspriinglichen
Hiigelprofils in ein neutrales Flach-
profil war damit die Entwicklung fiir
das FREMO-N-Modulkopfstiick einer
eingleisigen bzw. zweigleisigen nicht
elektrifizierten Strecke abgeschlos-
sen. Bis heute hat sich dies ohne wei-
tere Anderungen und Erginzungen
bewiihrt.

FREMO-N-Module entstehen haupt-
siichlich nach Vorbildmotiven eu-
ropiaischer Vorbilder. Die Palette
reicht von rangierintensiven Spitz-
kehrenbahnhifen, wie Bhf. Wurz-
bach/Thiiringen von Gunther Dwelk,
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iiber Industrielandschalten, wie den
Aachener Talbot-Werksanschluf3 von
Stefan Koch, bis hin zum Bahnhof mit
Ladestrafie an idyllischen Privatbah-
nen, fiir den der abgebildete Bahnhof
Balhorn der Kleinbahn Kassel-Naum-
burg stehen mage.

Durchlaufende Ganzgiiterziige,
Nahiibergabeziige und der beliebte
Sammler bilden rangierintensive Auf-
gabenstellungen, die von Personen-
ziigen erginzt werden. Fiir die Steue-
rung des Giiterverkehrs werden auch
in N Wagenkarten- und Frachtzettel-
Systeme verwendet.

Damit griBere Streckendistanzen
modellmiBig umgesetzt werden kon-
nen, hatte sich in der Anfangszeit
mangels Streckenmodulen eine Zeit-
verkiirzung von 1:12 als praktikabel
erwiesen, d.h. 5 Minuten Echtzeit ent-

sprechen 1 Stunde Modellzeit. Da je-
doch die Rangierzeit bei den immer
grioBer werdenden Lingenausdeh-
nungen der Modulbahnhéfe eben nur
1:1 abgewickelt werden kann, gehen
wir mittlerweile auf eine Zeitverkiir-
zung von 1:6 bis 1:4 {iber und beriick-
sichtigen bei der Fahrplanung einen
lingeren Rangieraufenhalt ein.

Selbstbaugleise und
Faulhabermotoren

In Ermangelung eines bis dato exi-
stierenden vorbildlichen Gleissystems
mit Originalweichentypen sind die
Weichen im Selbstbau entstanden -
selbstverstindlich mit polarisierten
Herzstiickbereichen ausgestattet. Ob-
wohl in der Norm nicht als MuB fest-
gelegt, sind die meist nach Vorbild ge-
bauten Module tiberwiegend mit Glei-
sen nach Code 40 aus dem Vertrieb
von Schuhmacher ausgestattet, die
tibrigen mit Code 55-Gleismaterial
von Peco/Weinert. In den Schatten-
bahnhifen kinnen dagegen auch an-
dere Gleissysteme mit hoherem Gleis-
profil verwendet werden.

Durch die Vorgaben eines Mindest-
radius von einem Meter ergibt sich
bei der Modulanordnung eine optisch
sich angenehm einstellende sanfte Li-
nienfithrung der Module.
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Linke Seite: Es bedarf nicht immer spek-
takulérer Szenen, um einen gelungenen
Eindruck zu erreichen. Gunther Dwelk
beweist mit diesem Modul, daB auch ein
ganz normaler ,Wald-und Wiesen*-
Durchla® ... Fofos: Stephan und Burk-
hard Rieche

Voraussetzung der betrieblichen
Abldufe ist natiirlich zuverlissiges
Fahrzeugmaterial. So werden iiber-
wiegend Fahrzeuge mit Faulhaber-
motoren und Schwungmasse einge-
setzt, mit denen sich hervorragende
Rangierfahrmoglichkeiten auch in
BaugrioBe N schaffen lassen. Wen
wundert es da nicht, daB der Arnold-
Kof-Umbau von Euromodell schnell
zum Liebling jeder Betriebsstelle
avanciert ist?

Weil iiberwiegend 1 mm hohes
Gleis nach Code 40 verwendet wird,
bediirfen die Spurkriinze der einge-
setzten Fahrzeuge einer Nachbe-
handlung auf maximal 0,6 mm Spur-
kranzhihe. Aber auch damit ist ein
funktionssicherer Betrieb maglich.
Zum Vergleich: Die BaugriBe Z
kommt mit dieser Spurkranzhihe
aus, in Fernost produzierte Fahrzeu-
ge der Baugriofle N amerikanischen
Vorbilds haben nicht selten lauffihige
0.6 mm Spurkranzhdhe...

In der Norm haben wir ein symme-
trisches Flachprofil als Schnittstelle
definiert. Es bleibt jedem iiberlassen,
innerhalb einzelner Modulelemente
bzw. -segmente die Hihenprofile im
Lingsschnitt zu variieren. Von dieser
Maoglichkeit wird allgemein auch Ge-
brauch gemacht, so daB man nicht al-
lein nur auf norddeutsche Flachland-
vorbilder fixiert sein muf.

Eine einfach gehaltene Elektrik mit
je einem durchfiihrenden Kabelpaar
fiir Gleichstrom und Wechselstrom
hat sich im rauhen Ausstellungshe-
trieb als funktionssicher und wenig
storanfillig erwiesen. So reduziert
sich im Falle eines Falles die Fehler-
suche und es bleibt mehr Zeit zum
~Spielen®.

Zukunftiges

Als Ausblick fiir die Zukunft wird die
Einfithrung einer neu entwickelten
Hakenkupplung (,Fremokupp®) er-
wogen, um die Vorteile der umgebau-
ten Rangierlokomotiven voll ausnut-
zen zu kionnen. Auch verbessert sich
die Optik der in die Jahre gekomme-
nen N-Kupplung erheblich. Erste
Handmuster waren bereits in MIBA
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Den Bahnhof Bal-
horn an der Klein-

bahn Kassel-
Naumburg hat Ub-
bo Lanske
akribisch nachge-

I

1300

baut. Foto: Ulf

Marth

FuBboden

Das Modulprofil
der N-Bahner.

12/1993 abgebildet. Mit den ersten
Mustern konnte bereits ein erfolgrei-
cher Betrieb durchgefiihrt werden.
Um den Aufwand bei der Kupplungs-
herstellung zu minimieren, suchen
wir industrielle Fertigungsmaglich-
keiten. Anfragen von potentiellen

Herstellern sind deshalb ausdriick-
lich willkommen.

Eine ausfiihrliche FREMO-N-Mo-
dulnorm ist gegen Einsendung von 5
DM in Briefmarken bei Ulf Mahrt,
Kilberwiese 43, 38118 Braunschweig
erhéltlich. Ubbo Lanske

Zum oben abgebildeten Bahnhof paBt auch gut der Uerdinger Schienenbus der
Hersfelder Kreisbahn (Minitrix-Modell). Foto: Ulf Marth
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NACH NORDEN ...

... und dann nicht immer geradeaus! Der Modell-Eisen-
bahn-Club Barsinghausen gehorte zu den ersten Verei-
nen in Deutschland, die Anfang der 80er Jahre ein Mo-
dul-Konzept in der BaugréBe HO entwickelten. Dieses
sogenannte Nord-Modul fand bis heute weit Gber die
Clubgrenzen hinaus Anhdnger.

MEC Barsinghausen eine kleine

Gruppe, die vom Modulgedanken
besonders angetan war. An einigen
folgenden Clubabenden wurden die
Kriterien fiir die zu schaffenden Mo-
dule festgelegt. Soviel wie notig und
so wenig wie moglich sollten die Mo-
dul-Normen des Nord-Moduls die
Kreativitit der Modellbauer eingren-
zen. Man einigte sich auf eine zwei-
gleisige Strecke, jahreszeitlich festge-
legt auf die Friihjahrs- und Som-
merzeit.

Der Modul-Kopf hat ein leicht hii-
geliges Profil. Seine Betrachtungs-
seite (Stidseite) beginnt 30 Millimeter

Im Februar 1983 bildete sich im
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unter dem Trassenplanum und steigt
in sanftem Bogen an. Hinter der
zweigleisigen Strecke ohne Wasser-
graben steigt das Geldndeprofil um
weitere 30 mm an, bis es mit sanftem
Bogen wieder an der Nordseite eben
verlduft.

Die Kopfstiicke werden von den Er-
bauern entweder nach einer 1:1-
Zeichnung ausgeséigt oder gegen Er-
stattung der Herstellungkosten direkt
vom MEC Barsinghausen bezogen.
Letzteres empfiehlt sich schon des-
halb, weil diese Kopfstiicke mit Hilfe
einer Metallschablone ausgesigt wer-
den und somit grofitmogliche Palige-
nauigkeit versprechen.

Zwischen den beiden Kopfen kann
jeder in beliebiger Liinge seine Mo-
dule bauen. Die Hohe des Holzkastens
von 160 mm bis 220 mm gestatiet
auch tiefere Einschnitte zur Darstel-
lung eines Wasserdurchlaufs oder ei-
ner Unterfithrung. Gefordert wird le-
diglich ein entsprechend stabiler Auf-
bau, damit das Modul ohne Schaden
mehrfach auf- und abgebaut werden
kann.

Jeweils vier Maschinenschrauben
M10 mit Muttern und kriftigen Un-
terlegscheiben verbinden die Module.
Durch die 12 mm groBen Locher 145t
sich der Modulkasten beim Aufbau
noch etwas justieren. Zusitzlich sol-
len 50 mm Gleis an den Enden nicht
fest verklebt werden, um die Uber-
ginge exakt ausrichten zu konnen.
Des weiteren einigie man sich noch
auf einheitlichen Schotter und ,,Griin®
als farblichen Ubergang.

Elektrik

Die Entscheidung, ob in HO mit dem
Zweileiter-Gleich- oder dem Mittel-
leiter-Wechselstrom-System gefah-
ren werden soll, haben die Barsing-

MIBA-Spezial 26



Zwei Besonderhei-
ten sind bei den
Nord-Modulen zu
verzeichnen: Der
Betrieb ist zum ei-
nen sowohl mit
Gleich- wie auch
mit Wechselstrom
maglich, und zum
anderen sind die
Barsinghausener
die einzigen, die
eine Fahrleitung
einsetzen. Fofo:
Olaf Hagemann

Die Bohrungen fur
die Schraubver-
bindungen besit-
zen jeweils zwei
Millimeter Spiel.
Das erméglicht die
Verschiebbarkeit
zur Anpassung bei
eventuellen Bau-
toleranzen. Foto:
Dieter Gutmann

hausener elegant umgangen: Es wer-
den Mirklin-K-Gleise verlegt, die
durch einen Umschalter zwischen
Zweileiter- und Mittelleiter-System
wechseln konnen. Da auch nur iso-
lierte Weichen und Kreuzungen ver-
wendet werden, kann es nicht zu Pro-
blemen mit Kurzschliissen kommen.

Die Stromversorgung erfolgt iiber
eine 12polige Ringleitung, die sowohl
Gleich- als auch Wechselspannung,
jeweils konstant und regelbar, liefert.
In diese Ringleitung kann auch das
zentrale Steuerpult mit allen Bedie-
nungselementen eingeschleift wer-
den.

Mit Fahrleitung

Als Besonderheit dieser Modul-Norm
ist auch eine Oberleitung vorgesehen.
Sie soll aus Sommerfeldt-Material be-
stehen. Der erste und letzte Mast ei-
nes jeden Moduls mub3 125 mm vom
Kopfende entfernt stehen, damit der
Ubergang mit den Standard-Fahrlei-
tungen von 250 mm verlegt werden
kann. Etwa auf jedem vierten Modul
mub eine Abspanneinheit vorgesehen
sein.

Ausfiihrliche Informationen kon-
nen in einer Mappe einschlieBlich
1:1-Zeichnung des Modul-Kopfes di-
rekt beim MEC Barsinghausen e.V.,
Postfach 1107, 30881 Barsinghausen,
zum Preis von DM 10,- erworben

werden. MK
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Das Landschafts-
profil der MEC-
Module ist leicht
hugelig und hat
eine fest definierte
Ansichtsseite.

Mit sechseckig
geflochtenem K-
kendraht (unten)
kann das Geldnde
dreidimensional
geformt werden
und ist frotzdem
sehr leicht. Foto:
Dieter Gutmann
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WESTWARTS BIS -
KAARST

Die Interessengemeinschaft Modellbahn Kaarst ist eine
international agierende Gruppe von Modellbahnern.
Die Zusamenarbeit mit den Westmodulen geht weit tiber
die Lander hinaus, die an das Rheinland angrenzen.

Modelleisenbahnbau Interessierte

und beschlossen, gemeinsam eine
Anlage zu bauen. Nach eingehenden
Diskussionen wurde festgelegt, eine
Modulanlage in der NenngriéBe HO,
Zweileiter-Gleichstrom, zu erstellen.
Eine stationédre Anlage schied aus, da
am Ort keine bezahlbaren geeigneten
Riume zu erhalten waren. Am
01.10.1986 wurde die IGM mit 17 Mit-
gliedern offiziell gegriindet.

Im Oktober 1987 stellte sich der
Verein mit einer Ausstellung erstmals
in Kaarst der Offentlichkeit mit sehr
guter Resonanz vor. In den Folgejah-
ren wurden Ausstellungen in Kaarst

Im Maéarz 1985 trafen sich sechs am
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und Neuss durchgefiithrt. Der Verein
nahm an Messen in Bremen, Dort-
mund, Karlsruhe und Koln teil. Zwei-
mal wurden dabei zusammen mit
anderen Vereinen Gemeinschaftsan-
lagen erstellt und damit ein wesentli-
cher Gedanke des Modulbaues de-
monstriert.

Ausstellungen

Die Module der IGM, inzwischen 30
Stiick, sind in der Mehrzahl Privat-
eigentum. Die Modulbauweise hat so
den Vorteil, daB jeder an seinem Mo-
dul zu Hause arbeiten kann, wie es
Zeit und Lust gestatten. Nach Festle-

gung der Normen, wie MalBe und The-
ma, steht jedem Mitglied die Gestal-
tung seines Moduls frei. Die Anlage
wird entweder per Hand oder bei ent-
sprechender Grofle durch einen Com-
puter gesteuert. Einer der Vorteile
dieser Steuerung besteht darin, daf3

jeder Zug seine individuelle Ge-

schwindigkeit behélt, ohne dal in die
Triebfahrzeuge eingegriffen werden
mul3. SchlieBlich sind diese tiberwie-
gend Privateigentum und sollen nicht
verindert werden.

Besonders interessant war die Teil-
nahme im Mai 1991 an der interna-
tionalen Modellausstellung in Com-
blain au Pont in Belgien. Die Anlage
der IGM hat Rechtsverkehr, alle an-
deren anwesenden Vereine fuhren
Linksverkehr. Vom Verein wurden
daher inzwischen zwei Fahrtrich-
tungswechselmodule gebaut, mit
Uber- und Unterfahrung. Diese Aus-
stellung war der Einstieg in die Eu-
rotrack — eine internationale Vereini-
gung von Modellbahnvereinen, die
regelméBig Ausstellungen in den ver-
schiedenen Lindern veranstalten. Die
IGM beteiligt sich in Belgien, Frank-
reich, GroBbritannien und Luxem-
burg.
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Bild linke Seite: Wo ein Gewdsser das Gesicht einer ganzen
Landschaft pragt, darf ein FluBmotiv naturlich nicht fehlen. Ei-
ne 44 poltert mit inrem Giiterzug tber die Stahlbogenbriicke,
wdahrend sich am Ufer einige Badenixen rékeln.

Foto oben: Nicht weit von dieser Idylle ist das Landschaftsbild
schon recht industriell. Eine Lorenbahn (iberquert die Haupt-
strecke, auf der V 200 035 mit ihrem F-Zug daherbrummt.

Das Modul-Profil der IGM existiert in drei verschiedenen Vari-
anten: als Kasten mit planer Oberkante (West-Modul), als Mo-

MODUL-NORMEN

dul ,A" (durchgezogene Linie) und als Modul ,B“ (obere ge-

strichelte Linie. Fofos: Ik, Zeichnung: Ernst Schneidewien

AnldBlich der 15. InterModellBau
1993 in Dortmund hatte die IGM eine
Gemeinschaftsanlage der Eurotrack
mit Vereinen aus sieben Lindern or-
ganisiert!

Die Module

Die 17 Mitglieder bauen aus-
schlieBlich Module, Bestand z. 7Zt. 34
Stiick, die in Privatbesitz sind. Eine
Ausnahme bildet nur der vereins-
eigene Bahnhof.

Die Linge der dlteren Module ist
unterschiedlich. Die Linge der neuen
Module betrigt einheitlich entweder
1,08 oder 1,20 Meter, damit beim
Transport bis zu drei Module mit Sei-
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tenbrettern {ibereinandergeschraubt
und so sicher transportiert werden
kinnen. Die genormten Endstiicke —
in zwei Ausfithrungen - sind 600 mm
bzw. im Bahnhofsbereich 800 mm
breit. Die Hohe der Module betréigt
1050 mm Schienenoberkante iiber
dem FuBlboden. Festgelegt ist die
zweigleisige Hauptstrecke, die Mitte
des hinteren Gleises liegt 300 mm von
der vorderen Modulkante entfernt.
Der Gleisabstand von 46 mm auf der
Hauptstrecke entspricht NEM 112, im
Bahnhofsbereich sind verschiedene
Abstinde entsprechend der Betriebs-
gestaltung maéglich. Von der Haupt-
strecke zweigen einige Nebenstrek-
ken ab.

Die Module werden je nach ortli-
chen Gegebenheiten meist als Anlage
in U-Form aufgebaut, die GroBe liegt
bei etwa 20 x 8 Meter. Beide End-
stiicke sind mehrgleisige, verblende-
te Wendemodule.

Die Schienen liegen aul einem
Bahndamm, sind farblich behandelt
und eingeschottert. Der Mindestra-
dius der Hauptstrecke ist ca. 2000
mm grobB3 und ist gem. NEM iiberhiht.
In den beiden verdeckten Endstiicken
liegen je drei Wenderadien mit ver-
schiedenen Durchmessern. Auf den
Nebenstrecken werden unterschied-
liche Radien verwendet, was diese
Nebenbahn-Module universell ein-
setztbar macht. Ernst Schneidewien
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KASTEN MIT
PRAZISION

Die Entwicklung der Wup-
per-Module stellt keine
Neuentwicklung dar,
schon gar nicht eine von
Grund auf neue. Der Mo-
dulaufbau basiert auf der
NEM 900, die Modulképfe
auf dem Normungsvor-
schlag NEM 942 D (zwei-
gleisiger Blockstellen-
betrieb).

eu an den standardmiBig
N()()O mm breiten und 200 mm

hohen Modulkopfen ist eine
zusitzliche Bohrung zwischen den
beiden oberen Liochern. Wihrend
diese zusitzliche Bohrung nun fiir die
Verschraubung der Modulkiisten ver-
wendet wird, sind die beiden ur-
spriinglichen oberen Bohrungen mit
priizise eingeprefBten Messinghiilsen
versehen. Mittels passender Bolzen
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lif3t sich so eine Verbindung zwischen
den Modulen herstellen, die aufl 1/10
Millimeter exakt stimmt.

Definierte Gleislage

Als Gleismaterial ist ROCO-line ohne
Bettung vorgesehen, was aber nicht
zwingend ist. Die genaue Lage des
Gleises in bezug zum Modulkopf wird
bei den Wupper-Modulen mit einer
Schablone aus stabilem Blech er-
reicht, die 8-mm-Bohrungen hat und
aufl die Verbindungsbolzen in den
Messinghiilsen gesetzt wird. Die pri-
zise Ausrichtung der Module zuein-

ander ermdglicht den Verzicht auf

Schienenverbinder, wodurch der Auf-
bau sehr erleichtert wird.

Von den beiden Gleisen der doppel-
gleisigen Strecke verlduft das soge-
nannte Nordgleis entlang der Mittel-
achse, wihrend das Siidgleis um
46 mm aus der Mitte versetzt ist. Es
wird angenommen, dal} der Betrach-
ter von Siiden her auf das Modul
blickt; daher ergibt sich fiir den rech-
ten Kopf die Bezeichnung Ostseite
und fiir den linken Kopf die Bezeich-
nung Westseite.

Durch die asymmetrische Anord-
nung der Gleise muf} eine Ostseite im-
mer mit einer Westseite und umge-
kehrt verbunden werden. Dies ist

auch beim Bau von Bogenmodulen zu
beriicksichtigen, die von Anfang an
als Links- oder Rechtskurve konzi-
piert werden miissen.

Wupper-Modul 2000

Die Weiterentwicklung der Wupper-
module ist das sogenannte System
2000. Hierbei wurden die Gleise sym-
metrisch zur Mittelachse angeordnet.
Ihr Abstand betrdgt 50 mm. Damit
kdonnen Module auch verdreht mit-
einander verschraubt werden, was
insbesondere die [reiziigige Verwen-
dung von Bogenmodulen ermdoglicht.

AuBerdem erhielten die Kopfe zu-
siitzliche Verbindungshohrungen im
Abstand von 100 mm. Damit kann die
Blechschablone fiir mehr als zwei
Gleise exakt angesetzt werden.
AuBerdem lassen sich Module auch
seitenversetzt verbinden, um z.B. ei-
ne Streckenteilung zu realisieren.
Auch die elektrischen Verbindungen
wurden fiir die Vertauschbarkeit der
Ost- und Westseiten entsprechend
angepalt.

Elektrik

Die elektrische Verbindung der Mo-
dule erfolgt iber 37polige Sub-D-
Stecker. In diesen Steckern sind je-
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Durch die relativ
groBe Kastenhéhe
lassen sich auf
Wupper-Modulen
auch solch steile
Arkadenmauern
verwirklichen.

An diesem fertig
gestalteten Wup-
per-Modulkasten

fehlen nur noch
die Beine. Sowohl
die flache Vorder-
kante wie auch
die hugelige Hin-
terkante sind bei
dieser Norm
moglich.

Unten: Ein Rohbau-
Modul in zwei An-
sichten sowie die
Blechschablone.

weils drei Stifte/Buchsen zu einer Lei-
tung zusammengeschaltet, um eine
absolut sichere Stromiibertragung zu
gewiihrleisten. An einer 12poligen
Lotleiste sind Anschliisse fiir die bei-
den Streckengleise und eine Strom-
versorgung mit Gleich- und Wechsel-
strom vorgesehen.

Eine weitere Schaltungsvariante
ermoglicht einen Blockbetrieb mit
Reed-Kontakten und Signalantrieben.
Bei den Wupper-2000-Modulen ist die
Verstauschbarkeit von Ost- und West-
seiten beriicksichtigt.

Modulkdpfe wie auch alle anderen
Bauteile lassen sich fiir beide Syste-
me bestellen bei Gisela Lenzen, Al-
fred-Dobbert-Str. 57, 42111 Wupper-
tal. Zwei Kopfbretter (zumindest die-
se sollte man nicht selber bauen)
kosten zusammen ca. DM 40,- und
die Blechschablone mit zwei Fiih-
rungsstiften schligt einmalig mit et-
wa DM 30,- zu Buche. MK
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Norden

Blechschablone
Modul-Kopf ———— |

(unmaBstéibliche Darstellung)

T

Ansicht auf Westaeite

Von den Wupper-Modulen gibt es zwei verschiedene Ausfiihrungen. Die
obere Zeichnung zeigt den urspriinglichen Modul-Kopf mit Dreilochreihe

und der zugehdrigen Schablone, bei der das Nordgleis in der Mitte liegt. Un-
ten ist das Wupper-2000-System abgebildet mit Fiinflochreihe und symmetri-

scher Gleislage zur Mittelachse. Fotos und Zeichnungen: Jiirgen Lenzen

— 50,0

Blechschablone
Modul-Kopf —8Mm |
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Alle Bahrungen symmetrisch

(unmaBstébliche Darstellung)
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SYM-BADISCHE MODULE

Die Eisenbahnfreunde Breisgau e.V. beschdaftigen sich
seit 1985 mit der Planung und seit 1987 mit dem Bau
von selbstgenormten Modulen der Spurweite HO. Ande-
re Normen entsprachen nicht ganz ihren Vorstellungen.

Is wir mit dem Bau von Modu-
len begannen, waren uns die
eisten Modulnormen noch

nicht bekannt oder entsprachen nicht
unseren Vorstellungen (FREMO,
Nordmodul, ete.). Aus diesem Grund
entschlossen wir uns, eine Modul-
norm selbst zu definieren.

Mechanische Norm

Unsere Modulnorm ist nicht iiber
Nacht entstanden, sondern ist iiber
Jahre gewachsen. Im ersten Schritt
galt es, die Hohe der Schienen iiber
FuBboden und die Modulbreite fiir
unser Erstlingswerk, einen Durch-
gangsbahnhof an einer eingleisigen
Nebenbahn, festzulegen.

Uber die Hohe haben wir lange Dis-
kussionen gefiihrt. Eine Modulanlage
leidet im Vergleich zu einer Kom-
paktanlage immer an fehlender Tiefe
der Landschaft. Dies wirkt sich um so
gravierender aus, je tiefer die Schie-
nen angeordnet sind, d.h., der Be-
trachter sieht die Module aus einer
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~Hubschrauberperspektive®. Ideale
Betrachterhdéhe ist die Hohe der FRE-
MO-Norm von 130 em. Durch den fiir
Erwachsene sehr flachen Betrach-
tungswinkel wirkt sich die fehlende
Tiefe kaum aus. Kinder und Jugend-
liche werden aber ausgeschlossen.
Bei einer kindgerechten Hiéhe von
100 ¢m (oder noch tiefer) wirken Mo-
dule jedoch wie Tortenstiicke, die aus
einer Landschaft herausgeschnitten
wurden.

Nach Abwigung aller Vor- und
Nachteile haben wir uns auf eine
Schienenhohe von 120 ¢cm und eine
Modulbreite von 60 cm festgelegt. Die
breiteren Module kompensieren die
fehlende Hiohe gegeniiber der FRE-
MO-Norm, so dal die Betrachterper-
spektive vergleichbar ist. Die Hihe
erlaubt auch die Betrachtung der An-
lage durch Jugendliche und griBere
Kinder. Kleinere Kinder, die mehr mit
den Fingern als mit den Augen schau-
en, werden von den Eltern hochge-
halten und sind somit unter Kontrol-
le. Fiir uns als Erbauer und Betreiber

der Module ist die Hohe ideal. Es ld5t
sich bequem im Stehen an den Modu-
len arbeiten. Ohne grofle Verbeugun-
gen konnen wir unter den Modulen
hindurchschliipfen. Bei einem 12-
stiindigen Ausstellungstag sind diese
Argumente nicht hoch genug einzu-
schitzen.

Die ersten eingleisigen Strecken-
module entstanden ab 1989. Hierfiir
galt es, ein Landschafltsprofil fiir die
Kombination der Module untereinan-
der zu definieren. Wir haben uns fiir
einen erhohten Bahndamm entschie-
den (Normteil N1 fiir eingleisige
Strecken). Dieses symmetrische Pro-
fil erlaubt uns eine absolut flexibles
Aneinanderreihen der Landschafts-
module. Nicht jedes Modul muB das
Normteil besitzen. Erstreckt sich ein
Thema iiber 2 oder 3 Module, dann
sind nur die Endmodule genormt.

Nach den ersten offentlichen Pri-
sentationen der Module stieBen wei-
tere ,Modul-Bahner®” zum Verein. So-
mit konnten neue Modulprojekte an-
gegangen werden. Es folgte die
Erweiterung der Anlage mit zweiglei-
sigen Streckenmodulen und den da-
zugehdrigen Bahnhofen. 1991 wurde
das Normteil N2 fiir zweigleisige
Strecken definiert. Das flache Land-
schaftsprofil lehnten wir an die zwi-
schenzeitlich verdffentliche NEM-
Norm an. Allerdings wiihlten wir eine
symmetrische Anordnung der 2 Glei-
se, um die Miglichkeit, die Module
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DaB sich die Module der Breisgauer Ei-
senbahnfreunde etwa zur Zeit der Epo-
chen 3 und 4 ansiedeln lassen, zeigen
diese beiden Aufnahmen: Wahrend der
Schienenbus noch die alte Beschriftung
trégt, ist die V 100 bereits zur computer-
gerechten 212 umgenummert. Fotos:
Roland Scheller

flexibel aneinanderzureihen, nicht zu
beschrinken.

Um noch mehr Fahrbetrieb auf der
Anlage zu ermoglichen, erfolgte 1992
die Erweiterung der Anlage mit vier-
gleisigen Streckenmodulen (Fern-
bahn, S-Bahn). Bahnhife entstanden
durch Um- bzw. Neubau. Hierfiir ent-
stand das Normteil N4 fiir viergleisi-
ge Strecken. Fiir dieses Normteil
mubte erstmals eine asymmetrische
Anordnung der Gleise gewihlt wer-
den, um noch Platz fiir Landschafts-
gestaltung zu haben. Die Lage der
Fernbahngleise ist identisch mit der
Lage der Gleise beim Normteil N2, die
Gleise der S-Bahn liegen auBermittig
links oder rechts der Fernbahn.

Die Linge der Module ist nicht ge-
normt, betrdgt aber mindestens
125 em. Dies hat den Vorteil, dal} die
Modulfiile zum Transport in die Mo-
dule eingeklappt werden kinnen. Die
mechanische Verbindung der Module
untereinander erfolgt mit M6-SchloB-
schrauben.

Elektrische Norm

Die elektrische Norm unserer Modul-
anlage ist bewulit sehr einfach gehal-
ten. Die Module lassen sich mecha-
nisch sehr flexibel untereinander
kombinieren. Diese Moglichkeiten
sollten nicht durch eine komplexe
Elektrik oder Elektronik einge-
schrinkt werden. Wir haben uns des-
halb entschlossen, generell nur den
Fahrstrom durchzuschleifen.

Bei der eingleisigen Strecke erfolgt
die Verbindung mit groen Bananen-
steckern. Unter den Modulen befin-
den sich die Buchsen, an den zweiad-
rigen Verbindungskabeln die Stecker.
Bei der zweigleisigen und viergleisi-
gen Modulen erfolgt die Verbindung
tiber neunpolige Sub-D-Stecker aus
der Computertechnik.

Landschaftsnorm

Unsere Module lassen sich fast belie-
big untereinander kombinieren. Da-
mit die Module auch optisch zueinan-
der passen, haben wir das Modellgras
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und den Modellschotter genormt. Als
Modellgras, zumindest an den Modul-
enden, gelangen ausschlieBlich
Streufasern Nr. 50190 von Noch zur
Anwendung. Als Modellschotter ver-
wenden wir Phonolith gebrochen,
Kornung 0,6-0,8 mm, einen Original-
Steinschotter, den wir im Verein
selbst sieben und waschen.

Ausblick

Unsere Modulanlage umfaBt heute
rund 200 Module mit einer Auf-
baulinge von etwa 250 m. Es stehen
insgesamt 12 Bahnhofe mit unter-
schiedlichen Themen sowie den ent-
sprechenden ein-, zwei- und vierglei-

Drei verschiedene Modul-K&pfe
stehen zur Verfigung: rechts die
urspriingliche Form N1 mit dem
Gleis auf einem Damm, unten die
beiden Formen N2 und N4 mit zwei
bzw. vier Gleisen auf einem fla-
chen Kasten ohne Geldndeprofil.
Zeichnung: Rainer Humbach
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MODUL-NORMEN

sigen Verbindungsstrecken zur Ver-
fiigung. Weitere Module, darunter ei-
ne HOe-Schmalspurbahn, sind in Bau
oder Planung.

Unser Verein hat mit der Modul-
anlage seit 1989 an 27 Ausstellungen
teilgenommen oder diese selbst
durchgefiihrt. Dank der konsequent
umgesetzten Modulnorm konnten wir
uns bisher immer flexibel an alle
riaumlichen Gegebenheiten anpassen
und zu jeder Ausstellung eine neue
Aufbauvariante prisentieren. Die An-
lage wirkt deshalb sowohl fiir den Be-
trachter als auch fiir uns als Betrei-
ber nie einférmig und langweilig,
denn sie kann jedesmal neu erkundet
werden. Roland Scheller

¥ |
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CHIENE UND
STRASSE

Das Thema unserer ndchsten MIBA-Spezial ist bei der
M.A K. schon jetzt in eine Norm gefaBt: Bei den Kaarster

Aufgebaut wird das Ganze auf han-
delsiiblichen Klappbiécken.

Die Breite der Module ist mit
600 mm festgelegt, was angesichts
des Malstabs N recht beachtlich ist,
wihrend die Linge je nach Trans-
portmoglichkeiten variabel ist. Auch
beiden M.A.K.lern ist es natiirlich ge-
stattet, einen Bahnhof in normabwei-
chenden Segmenten aufzubauen, so-
lange die Streckenanschliisse wieder
passen.

N-Modulen ist die Lage eines Gleises und einer Strale
definiert. Damit sind die Rheinldnder der Neunmillime-
terspur die einzigen, die auch die Konkurrenz der Schie-

Modul-Geschwister

ne normativ berlicksichtigen.

ie N-Module der Modellbahn-
Arbeitsgemeinschaflt Kaarst

werden aul einem verwin-
dungssteifen Kastenrahmen aufge-
baut, der auf der Unterseite geschlos-
sen sein sollte. Die Oberseite kann
fast vollig eben sein oder ein Gelin-
deprofil aufweisen. Sofern das Gelin-
deprofil auf eine einseitige Betrach-
tung ausgerichtet ist, wird die dem
Betrachter zugewandte Seite des Mo-
duls als Siidseite bezeichnet.
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Die AnschluBflichen erhalten le-
diglich zwei Bohrungen zur Verbin-
dung der Module mittels Schrauben
und Fliigelmuttern sowie zwei Pal3-
stifte. Der Kasten selbst ist nur weni-
ge Zentimeter flach. Fiir die Darstel-
lung einer tieferen Einschnittes mub
unter das Hohenniveau der Aufstell-
bicke gegangen werden. Die Schie-
nenoberkante liegt bei kinderfreund-
lichen 730 mm + 20 mm. Die Hiohe der
Riickwand soll 300 mm betragen.

Zur Auswahl stehen zwei verschiede-
ne AnschluBiflichen: Bei der einen
liegt die doppelgleisige Strecke im
Vordergrund, und nach hinten erhebt
sich das Gelinde mit einer Stralie
(Form A1l); bei der anderen verliuft
die Strecke im Hintergrund und die
StraBe vorn (Form A2). Somit lassen
sich Streckenmodule mil gerader
Strecke zwischen gleichen An-
schluBflichen, aber auch geschwun-
gene Streckenfiihrungen mit dem
Wechsel zwischen den beiden unter-
schiedlichen AnschlulBflichen her-
stellen. Daneben besteht natiirliche
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auch die Moglichkeit zum Bau von Bo-
genmodulen mit dem einen oder an-
deren AnschluB.

Elektrik

Die elektrische Verbindung erfolgt
auf der Nordseite mit verpolungssi-
cheren 30fach-Steckern. Diese ver-
binden Stromleitungen fiir den Fahr-
strom, Gleich- und Wechselspannung
als Stromversorgung, zwei Blockmel-
deleitungen fiir die Ost- und die
Westrichtung sowie einige Impulslei-
tungen. Zwei Impulsleitungen fiihren
dabei z.B. Gleichstromimpulse im 1-
Sekunden-Takt fiir Blinkleuchten,
zwei andere im 2-Minuten- und 30-
Sekunden Takt zur Steuerung einer
automatisierten Nebenbahn. Eine ge-
sonderte Leitung ist fiir Nothalte vor-
gesehen, wird - dem Vernehmen
nach — aber nur selten benutzt ...

Die Blockstellen sind so ausgelegt,
dal} die Ziige vor den Signalen lang-
sam abgebremst werden, um einen
vorbildgerechten Eindruck zu geben.
Das Anfahren geschieht dagegen mit
dem vollen Fahrstrom, damit die
leichten N-Fahrzeuge nicht durch
Kontaktprobleme stillgelegt werden.

Die M.A K. hat ihre Mappe mit allen
Normmalen seit der Entwicklung im
Jahr 1983 an etwa 40 Vereine ge-
schickt, die diese Norm — wenngleich
teilweise abgewandelt — in die Praxis
umgesetzt haben. Die Mappe ist er-
hiltlich bei der Modellbahn-Arbeits-
gemeinschaft Kaarst, c¢/o Herrn Horst
Wolf, GroBer Miihlenweg 5, 41564
Kaarst. MK
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Foto linke Seite:
Typisch fir die Mo-
dule der M.A K. ist
die durchlaufende
StraBe, die auf
beiden Seiten der
Strecke auftau-
chen kann und so
nette Motive wie
diese Unterfiihrung
ermdoglicht. Das
Bild oben zeigt
das Wendemodul
mit seinen vielen
Tunneléffnungen
und einer zusatzli-
chen Nebenbahn.

Die Modulnorm
der Kaarster sind
eigentlich zwei
Normen: Die obe-
re Zeichnung zeigt
den sogenannten
Querschnitt 1, bei
dem die Strecke
im Vordergrund
und das anstei-
gende Geldnde
im Hintergrund
liegt. Darunter ist
der Querschnitt 2
abgebildet, der
StraBe und Strecke
auf Ebene ,,0“
definiert. Die
Schauskizze unten
ist ein Beispiel fur
ein Modul mit bei-
den Profilen.
Fotos: Horst Wolf

MODUL-NORMEN
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N-FIZIERT

Nicht unbedingt nurin
Clubs oder Vereinen laBt
sich der Modulgedanke
finden. Die N-Bahn-Freun-
de Minchen jedenfalls
sind lediglich ein loser
ZusammenschluB von
Gleichgesinnten, die
Freude an der 9-mm-Spur
haben und mit langen
Zuggarnituren Betrieb
machen wollen.
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er Reiz des Mitmachens steht

ganz vorn bei den N-Bahn-

Freunden Miinchen. Die Aus-
rede ,kein Platz" ist bei den Beteilig-
ten kein Thema.

In den letzten fiinf Jahren wurde
eine Norm entwickelt, die auf vielfil-
tig geformten Modulen ein-, zwei-
oder dreigleisige Strecken vorsieht.
Das Geldndeprofil der Modulképfe ist
relativ flach und steigt dann zu einem
Gleishett leicht an. Das Gleisbhett kann
eine ein- oder zweigleisige Strecke
oder auch drei Gleise umfassen. Jen-
seits des Gleisbettes ist ein schmaler
Graben vorgesehen, hinter dem ein
Wall ansteigt und noch vor der Hin-
tergrundkulisse wieder abfallt.

Alle Modulseiten werden mit Him-
melsrichtungen bezeichnet. Die vor-

dere, niedrige Seite ist Siiden, die hin-
tere, hohere Seite entsprechend Nor-
den. Rechts liegt demnach Osten und
links Westen. Durch die unsymmetri-
sche Bauform ist ein Verdrehen der
Module nicht mdglich. Damit auch die
Ansichtsseite (Stiden) mal auf die an-
dere Streckenseite wechseln kann,
gibt es Module mit zwei Ost- bzw.
zwei Westseiten.

Die Verbindung der Module erfolgt
an den Kopfenden mit jeweils drei
Schrauben der GriBe M6 x 80 mm un-
ter Verwendung von Unterlegschei-
ben und Fliigelmuttern. Zwei PaB-
hiilsen an jedem Ende gewiihrleisten
zusammen mit den entsprechenden
PalBstiften genauestes Zusammenset-
zen der Module. Auf die frither einmal
iiblichen Verbindungs-Gleisstiicke

Bild oben: Zu den bekanntesten
Modulen der N-Bahn-Freunde Miinchen
gehort der Steinbruch, der auf jeder
Ausstellung gezeigt wird.

Bilder rechte Seite oben: Zwei verschie-
dene Modulkdsten zeigen exemplarisch
ein gerades und ein Bogenstiick.

Links: Die Palette der eingesetzten Zlige
reicht vom bayerischen Epoche-I|-
Giterzug bis hin zu modernen Garni-
turen unserer Tage. Alle Fofos: Werner
Eichhorn
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wird inzwischen aufgrund von
schlechten Erfahrungen verzichtet.
Statt dessen stofen die Gleise stumpfl
mit einer nur 2/10 mm kleinen Liicke
aneinander.

Kopfplatten und PaBstifte sind fiir
alle Interessierten bei den NFM zum
Selbstkostenpreis erhiltlich. So muBl
der Modulbauer nur die genaue Lage
der Gleise beriicksichtigen.

Alles was zwischen den Kopfen
liegt, ist den einzelnen Modell-
bahnern selbst {iberlassen. Ob er ein
einfaches Rechteck oder ein Trapez
bzw. Vieleck baut - die Norm der
NEM lidBt es zu. Auch Module mit drei
Kopfplatten sind vertreten: an zweien
fiihrt die doppelgleisige Hauptbahn
geradeaus durch, und an einer wird
z.B. eine.eingleisige Nebenbahn her-
ausgefihrt.

Von der MAK Kaarst wurde ein
Spezialmodul als Ubergangsmodul
geschaffen, das sich auf Ausstellun-
gen bestens bewéhrt hat.

Die elektrische Ausriistung der Mo-
dule wird zur Zeit gerade auf 30poli-
ge Stecker DIN 41622 umgestellt. In
naher Zukunft soll auBlerdem eine
Blocksicherung in die vorhandenen
Module eingebaut werden. Diese der-
zeitige Umbruchphase nehmen die
Miinchner Modulbauer jedoch gern
auf sich, soll doch die Norm der Mo-
dule stets weiterentwickelt werden.
Und das wird sie, solange die N-Fizie-
rung nicht heilbar ist. MK
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Zeichnungen rechts oben: Der Nordungspfeil legt die Himmelsrichtungen eines Mo-
duls der N-Bahn-Freunde Miinchen fest. Die Kopfplatte (hier einer einspurigen
Strecke) ist mit einer Vielzahl von MaBen definiert. Unten die jeweiligen

Ost- und West-Kopfplatten jeweils mit zweigleisiger (1> und 2) oder eingleisiger
Strecke (@ und @) und ein- und zweigleisiger Strecke zusammen (® und ©).

30 120 mm

120 30 mm

40 30 120 mm

BOERL,

120 30 40mm

)
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SELBSTBAU-PRAXIS

HOLZAUGE -
SEl WACHSAM!

Auf was muB man eigentlich beim praktischen Bau
eines Moduls alles achten? Uwe Stehr sowie Stephan
und Burkhard Rieche und bauen seit einigen Jahren fast
ausschlieBlich Module. Sie stellen einige Konstruktions-
details vor, die sich aus ihrer Praxis als sinnvoll

herausgestellt haben.

er Bau von Modulen ist im
DGrunde genommen nicht

schwer, ja in mancher Hinsicht
ist es sogar leichter, ein Modul zu
bauen als eine kompletie Anlage.
Trotzdem sollte man einige Punkte
beachten, damit der Modulbau nicht
zum MiBerfolg wird. Denn selbst ein
Modul, daB zunichst einmal recht ge-
lungen aussieht, kann mit der Zeit
seine Funktion einbiien. Im Unter-
schied zu festen Anlagen werden Mo-

dule ndmlich oft transportiert und
sind dabei StoBen und Witterungs-
schwankungen ausgesetzt. Diese diir-
fen jedoch nicht dazu fiihren, daB sich
das Modul verzieht.

Konstruktion des Kastens

Wir bauen unsere Module als Kasten-
konstruktion aus Holzplatten. Dabei
trifft man schon vor dem eigentlichen
Bau des Moduls mit dem Kauf des Ma-

terials eine wichtige Entscheidung fiir
die Stabilitit des Modulkastens. Die
hiufig anzutreffende Verwendung
von Spanplatten wird nimlich spite-
stens nach drei bis vier Jahren mit
zum Teil erheblichem Verziehen des
Modulkastens quittiert. Es gibt Modu-
le, bei denen durchgehende Grund-
platten allein durch ihr Eigengewicht
durchhéngen und die Gleislage damit
unfreiwillig den Charakter einer
Berg-und-Tal-Bahn bekommt.

Aus diesen Griinden geben wir
Sperrholz oder Tischlerplatten den
Vorzug. Diese Platten sind zwar oft
doppelt so teuer wie Spanplatten,
aber die Mehrausgabe lohnt sich.
Wichtig ist auBerdem, ausreichend
starke Platten zu verwenden. Die von
uns verwendete Mindeststiarke ist
zehn Millimeter. Tischlerplatten ha-
ben gegeniiber Sperrholz den Vorteil,
daB ihr Gewicht geringer ist. Daher
kann man bei Tischlerplatten auch
problemlos bis zu Stéarken von 16 Mil-
limetern gehen, was das Eindrehen
von Schrauben in ihre Stirnseiten er-
maglicht. Dies erleichtert die Monta-
ge der Modulkisten deutlich.

MIBA-Spezial 26



SELBSTBAU-PRAXIS

Linke Seite: Ein schénes Modul! Betriebs-
bereit, mit seinen Modulverwandten (in
diesem Fall Wupper-Module) technisch
voll kompatibel und auBerdem noch mit
einer netten Szenerie ausgeristet. Bis es
soweit ist, waren jedoch einige Beson-
derheiten der Modulbauweise zu
beriicksichtigen, soll nach getaner
Arbeit auch der Betrieb funktionieren.
Foto: Jiirgen Lenzen

Holzplatten verziehen sich natiir-
lich wie jedes Holz besonders leicht,
wenn Feuchtigkeit in sie eindringt.
Unabhéngig von dem verwendeten
Plattenmaterial grundieren wir alle
Modulseiten - auch die Modulinnen-
seiten.

Aus unserer Erfahrung am stabil-
sten sind Module mit einer durchge-
henden Grundplatte. AuBerdem kann
man auf dieser Grundplatte auch die
eigentliche Modullandschaft aufbau-
en, wobei man fiir den Landschafts-
bau ,nach unten® Aussparungen in
dieser dann zugegebenermaBen nicht
mehr ,durchgehenden® Grundplatte
vorsehen muB. Aussparungen sehen
wir iibrigens bei griBeren Modulen
auch aus Griinden der Gewichtsein-

“sparung vor. Hierunter darf aber die
Stabilitéit nicht leiden.

Falls man keine duchgehende
Grundplatte vorsehen kann oder will,
was zum Beispiel bei sehr profilierten
Landschaftsmodulen der Fall ist, soll-
te man zumindest geeignete Eckver-
steifungen vorsehen. Eine derartige
Miglichkeit ist der Einbau von Eck-
versteifungsplatten. Dabei handelt es
sich um dreieckige Platten, die in die
Ecken des Moduls eingeklebt oder
-geschraubt werden. Sie bringen ei-
nen recht hohen Stabilitdtsgewinn.

Das mindeste, was man zur Stabi-
lititserhohung vorsehen sollte, sind
von innen in den Modulkasten gesetz-
te Dreiecks- oder Vierkantleisten.
Diese Leisten bringen keinen allzu
hohen Stabilititsgewinn, haben aber
immerhin den Vorteil, im Modulka-
sten nicht viel Platz zu verbrauchen.
Auf jeden Fall von Nachteil sind sie
bei nicht-rechtwinkligen Modulen,
weil sie dann mit ,Otto-Normalver-
braucher-Werkzeug® nur schwer
herzustellen sind.

Bei den bisherigen Ausfithrungen
sind wir davon ausgegangen, daB
man die Platten einfach stumpf an-
einandersetzt. Wer aber eine Holz-
frise sein eigen nennt, kann in die
Stirnseiten der Modulplatten Absitze
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Der Standard-Kasten mit einer durchge-
henden Grundplatte ist eine sehr stabile
und verwindungssteife Konstruktion. Die
Grundplatte wurde etwas versenkt ein-
gesetzt, damit der Gleiskérper noch er-
héht dargestellt werden kann.

Ein Minimum an Stabilitét solite schon
sein: Hier erfiillt eine einfache Vierkant-
leiste diese Anforderungen.

Die untere Abbildung zeigt die Luxus-
Version eines Modul-Kastens: An den
Leimstellen ergeben gefréste Kanten zu-
satzlichen Halt und Genauigkeit beim
Zusammenbau. Fofos: Stephan Rieche

einfrisen, in die die Kopfstiicke und
Seitenteile eingesetzt werden kdnnen.
Besonders geeignet sind derartig ge-
friaste Kdsten bei nicht-rechtwink-
ligen Modulen wie zum Beispiel Kur-
venmodulen, bei denen man ohnehin
nicht um Frédsarbeiten herumkommt.
Die Friasungen richten die zu verbin-
denden Platten beidseitig gegenein-
ander aus und vergrofern die Klebe-
fliche. So ergeben sich auch ohne
zusitzliche Leisten und Platten aus-
reichend stabile, verzugsfreie Modul-
kisten.

Ist schon allein der Kastenrahmen
fiir sich ausreichend stabil, eroffnet
sich eine weitere Moglichkeit: der
Einbau einer 30 Millimeter starken
Styrodur-Hartschaumplatte als Mo-
dulgrundplatte, wie sie beispielswei-
se von Rainer Lipp in Minden-Tod-
tenhausen angeboten wird. Aus die-
sen Platten ldBt sich sehr gut die
Landschaftskontur herausarbeiten,
und sie sind ausreichend formstabil,
um auf ihren unbehandelten Ober-
flichen gleich die Gleise verlegen zu
kénnen.
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Hdalt optimal: auf eingedrehte Messing-
schrauben geldtete Schienenenden.

Gleislage und -verlegung

Wer vor dem Bau eines Moduls steht,
tut gut daran, im Zweifelsfall den
Blick etwas weiter nach vorne zu
richten und sich fiir ein modernes
Gleissystem zu entscheiden, schlieB-
lich werden die meisten Module nicht
fiir eine Betriebsdauer von ein paar
Monaten gebaut, sondern fiir einige
Jahre. Grundsitzlich miissen auf ei-
nem Modul, das auch an Modultreffen
mit anderen Modellbahnern teilneh-
men soll, nicht nur die eigenen Fahr-
zeuge fahren konnen, sondern auch
die Fahrzeuge anderer Modell-
bahner. Daher muBl man die Wahl sei-
ner Gleise auf jeden Fall nach den an-
deren Modulisten ausrichten.

Die meisten Modulsysteme geben
hierzu Empfehlungen. So sind im Fre-
mo-HO-Arrangement mittlerweile Co-
de-83-Gleise mit einer Profilhhe von
2,1 Millimetern Standard, aber im
Kommen ist das von Weinert vertrie-
bene Peco-Code-75-Gleis mit einer
Profilhéhe von 1,9 Millimetern, da es
fiir einen Mischbetrieb aus Fahrzeu-
gen mit NEM- und RP25-Radsitzen
die besten Voraussetzungen mit-
bringt.

Unserer Ansicht nach sollt man
auch bei den Weichenwinkeln und
Gleisradien nicht den Fehler machen,
spielzeughafte Radien zu verwenden.
Der Vorteil von Modulanlagen liegt ja

gerade darin, groBziigigere Anlagen
aufbauen zu kénnen, und dazu trigt
auch die Verwendung groBer Radien
und schlanker Weichen mit entspre-
chend kleinen Abzweigwinkeln bei.
Neben diesen optischen Vorziigen ha-
ben diese groBziigigen Anlagen dar-
iiberhinaus den betrieblichen Vorteil,
daB sie im Gegensatz zu 360-mm-Ra-
dien und 15°-Weichemauch von den
gesuperten Lokomotiven des einen
oder anderen Modulkollegen pro-
blemlos befahren werden kinnen.

Das Verlegen der Gleise auf dem
Modul selbst unterscheidet sich
zunichst einmal nicht vom Gleisver-
legen auf normalen Anlagen oder Di-
oramen. Es gibt bei einem Modul al-
lerdings einen beziehungsweise zwei
Punkte, denen man hichste Auf-
merksamkeit zuwenden sollte, ndm-
lich die Gleisiiberginge an den Mo-
dulenden. Arbeitet man hier schlam-
pig, mul man mit permanenten
Entgleisungen oder. ,bestenfalls“ mit
holpernden Ziigen rechnen.

An dieser Stelle miissen die Gleise
zum einen absolut waagerecht aus
dem Modul heraustreten — das steht
und fillt mit einem sauber recht-
winklig zusammengebauten Modul-
kasten. Ferner miissen die Gleise
aber auch absolut rechtwinklig auf
die Modulkante stoBen, damit kein
Knick in der Gleisfithrung entsteht.
Kritisch ist dieser Punkt inshesonde-
re beim Bau von Kurvenmodulen: Die
hier fast immer verwendeten Flex-
gleise neigen am Ende des Moduls
stets dazu, sich wieder in die Gerade
zuriickzubiegen. Abhilfe schafft hier
nur ein Vorbiegen der Gleisprofile,
wozu man die Gleisprofile am besten
aus den Schwellenrosten herauszieht.

Aus unserer Erfahrung das beste
Hilfsmittel zur Kontrolle der Kriim-
mung ist ein gutes Auge und ein an-
deres Modul mit eindeutig rechtwink-
liger Gleislage — beispielsweise ein
ganz einfaches gerades Modul. Mit ei-
nem Auge flach iiber beide Module
gepeilt, muB sich ein gleichméBiger
Gleisverlauf ergeben. Sicher ist diese
Priifung nicht so ,wasserdicht* wie
eine irgendwie geartete Messung,
aber wenn einer eine bessere Idee
hat, kann er sie uns ja mal mitteilen.
Wir jedenfalls wissen nix Besseres ...

Da die Gleise am Modulende prinzi-
piell in Gefahr sind, beschidigt bzw.
ausgerissen zu werden, miissen sie
am Ende moglichst widerstandsfihig
am Modulkasten befestigt werden.
Hierzu gibt es verschiedene Metho-

den, aber am besten bewiéhrt hat sich
das Aufléten der Gleisprofile auf in
den Modulkasten geschraubte Mes-
singschrauben. Wichtig dabei ist, daB
diese Schrauben eher ,einen Hauch*
zu tief eingedreht werden, damit die
Lage des Gleises nicht behindert wird.
Das Lotzinn ist ohne weiteres in der
Lage, den so eventuell entstehenden
Spalt zu fiillen. Um ein derartig befe-
stigtes Gleis abzureiBen, bedarf es
schon ziemlich roher Gewalt, und ich
kenne keinen Fall, wo das schon mal
vorgekommen wiire.

Die Gleisprofile diirfen iibrigens auf
keinen Fall iiber die Modulkante hin-
ausragen. Ansonsten besteht beim
Zusammenbau des Modularrange-
ments die Gefahr, daB das Gleis zu-
sammengepreBt wird und sich ver-
wirft — schlieBlich erfolgt das Zusam-
menschrauben der Module ja iiber die
Modulkésten. AuBerdem konnen
Trennstellen unbeabsichtigt iiber-
briickt werden. Ist das Gleis hingegen
eher zu kurz - beispielsweise einen
halben Millimeter —, entsteht allen-
falls eine kleine Liicke, die von den
Fahrzeugen im Betrieb problemlos
gemeistert wird.

Schienenverbinder sind fiir uns
iibrigens tabu! Wir setzen die Modu-
le lediglich stumpf aneinander und
verbinden sie dann mit Kabeln. Die
Schienenverbinder sind bei den mei-
sten Modulsystemen deshalb ver-
bannt, weil sie als Stromiibertrager
duBerst unzuverlissig und mecha-
nisch sehr labil sind. Vielmehr berei-
ten sie nur beim Aneinandersetzen
Probleme, weil beim Verbinden der
Module viel mehr Sorgfalt vonnoten
ist als ohne Verbinder. Also weg da-
mit in die Restekiste!

Wo wir gerade bei der Verbindung
der Module untereinander sind: Wir
verwenden dafiir mit Unterlegschei-
ben versehene Maschinenschrauben
und Muttern. Besonders bewiihrt ha-
ben sich Fliigelschrauben und -mut-
tern, weil sie gegeniiber anderen den
Vorteil haben, daB man zu ihrer Mon-
tage kein Werkzeug benitigt, sondern
sie mit bloBen Hidnden anziehen
kann. Die Schraubendurchmesser
wihlen wir iibrigens stets ein bis zwei
Millimeter kleiner als die von den
Normen vorgeschriebenen Loch-
durchmesser. Damit wird die Passung
bewuBt lockerer, um die Module zu-
einander noch ein wenig verschieben
zu konnen. SchlieBlich miissen im Be-
trieb die Gleisprofile exakt fluchten
und nicht die Modulkiisten.
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Beine und FluBe

Grundsitzlich kann man die Beine als
Einzelbeine oder als Beinpaare aus-
fithren. Die Einzelbeine haben den
Vorteil, beim Transport nicht soviel
Raum zu beanspruchen. Dafiir ist der
Modulaufbau ohne das Vorsehen von
versteifenden Streben aber relativ
wackelig. Aus diesen Griinden ver-
wenden wir fast ausschlieBlich Bein-
paare. Wurden die ersten dabei noch
mit einer mittigen Verbindungsleiste
ausgefiihrt, glichen wir uns mit der
Zeit an die Gepflogenheiten innerhalb
des Fremo an, die Beine mit Hilfe ei-
nes auBen angeschraubten Bretts zu
verbinden. Das sieht zwar meiner An-
sicht nach etwas weniger gediegen
aus, spart beim Transport aber eine
Menge Platz.

Man weil} ja nie, wo man seine Mo-
dule mal aufbaut. Schon gar nicht
weill man, wie der FuBboden dort be-
schaffen ist. Und der Boden ist oft un-
eben. Unabdingbar ist daher eine
Hohenverstellbarkeit der Beine zum
Ausgleichen kleinerer Niveau-Unter-
schiede. Die Fremo-Norm schligt
hierzu beispielsweise eine Hohenver-
stellung von + einem Zentimeter vor.
‘Sinnvoll ist es dabei, jedes Bein sepa-
rat verstellen zu kénnen. Bei unseren
Modulen spannen wir die Beine fest
im Modulkasten ein und realisieren
die Hohenverstellung am unteren
Beinende. Man kann es zwar auch so
machen, daB man die Beine verstell-
bar im Kasten vorsieht, aber dies er-
fordert einen erheblich hoheren Kon-
struktionsaufwand.

Die einfachste Befestigung der Bei-
ne im Modulkasten erfolgt durch ein-
genagelte oder eingeklebte Vier-
kanthdélzer als kleine Fithrungslei-
sten, die ein Verdrehen der Beine
verhindern. Die endgiiltige Arretie-
rung eines Beins erfolgt durch eine
SchloBschraube, die von auBen zuerst
durch die Modulkastenwand und
anschlieBend durch das Bein gesteckt
wird. Die Schrauben werden am be-
sten mit Fliigelmuttern und Unterleg-
scheiben gesichert. Bei der Verwen-
dung von zwei SchloBschrauben er-
iibrigen sich die Fiihrungsleisten.
Kleiner Tip: Die Schrauben fiir Mo-
dulverbindung und Beinbefestigung
sollten die gleichen sein, um die An-
zahl der verschiedenen Montageteile
moglichst gering zu halten.

Das Einschrauben der Beine nimmt
— wenn man mit mehreren Modulen
an einem Treffen teilnimmt — mitun-
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Zwei Fihrungsleisten ergeben die Lage des Standbeins, und eine Schraube fixiert
diese Stiitze. Es geniigt aber auch, wenn das Bein nur in einen Schacht eingesteckt
wird (rechte Aufnahme). Unten: Wer seine Module ohnehin meist in Hinterzimmern
von Gastwirtschaften aufstellt, kann auf die teureren EinschraubfiiBe getrost verzich-
ten und die Bierdeckelmethode wdhlen ... Eleganter wirken jedoch die Einschraub-

fuBe. Fotos: Stephan Rieche

ter schon eine ganze Weile in An-
spruch. Bei der Fraktion der HOe-
Bahner im Fremo werden daher die
Beine nur noch von unten in die Mo-
dulkisten eingesteckt. Auf eine Ver-
schraubung wird verzichtet — und sie-
he da, es geht auch!

Nur - wie sieht es nun mit der ein-
gangs erwidhnten Hohenverstellung
aus? Einfach und simpel ist das Un-
terlegen von Bierdeckeln. Diese Idee
scheint zugegebenermaBen auf den
ersten Blick viel zu simpel, um an die-
ser Stelle groBe Erwdhnung zu fin-
den, aber sie ist doch in der Praxis an-
zutreffen. Das weist iibrigens nicht
darauf hin, daBl in bestimmten Spur-
weiten mehr gesoffen wird als bei an-
deren ...

Erschwingt man sich zum Verfech-
ter dieser Einfachkonstruktion, sollte
man aufl jeden Fall bedenken, daB
man mit Hilfe der ,Bierdeckel-Me-
thode” zwar die Beine verlingern,
aber nicht verkiirzen kann. Von da-
her mufl man hier die Beine eher et-
was kiirzer ausfithren, um sie dann
mit Hilfe der Deckel verlingern zu
konnen.

Eine elegantere Ausfithrung stellt
die Verwendung von Schraubfiifen
dar. Dabei handelt es sich um ver-
stellbare MobelfiiBe, die aus einer

Einschlagmutter und dem eigent-
lichen FuB3 in Form einer Schraube
mit einem beweglichen, kunststoff-
iiberzogenen Metallteller bestehen.
Die Einschlagmutter wird in ein aus-
reichend tiefes Loch geschlagen. In
diese Mutter kann anschlieBend der
eigentliche FuB geschraubt werden.
Durch die Eindrehtiefe der Schraube
wird die Hohe der Module eingestellt.
Bei manchen Modulbeinen kann man
iibrigens auch noch eine Kontermut-
ter entdecken, um diese Einschraub-
tiefe dauerhaft arretieren zu konnen.
Notwendig ist dies jedoch nicht.

AbschlieBend sei zum Thema noch
angemerkt, daB es fiir Module, die ah
und zu auch einzeln stehen sollen,
oder bei besonders langen Modulen
sinnvoll sein kann, Diagonalstreben
anzufertigen. Verstrebungen sind al-
lerdings nicht bei allen Modulen sinn-
voll; in der Regel reicht es innerhalb
eines Modularrangements aus, wenn
nur einige Module Diagonalverstre-
bungen besitzen. Hitten ndmlich alle
Module derartige Streben, kinnte
man nicht mehr unter ihnen hin-
durchtauchen, sondern miite immer
um alle Aste eines Arrangements her-
umlaufen. Dazu aber sollte man bei
groBeren Modul-Treffen schon recht
gut zu FuB sein ...



EIN STUCK LONDON
MIT EISENBAHN

Modellbahner, Stadt-
historiker und Schau-
steller in einem. Mit-
glieder von The Model
Railway Club, London,
um Dr. Tim Watson wid-
men sich dem Modell
eines Londoner Stadt-
viertels. Copenhagen
Fields, so ihr Thema.

Wie sah es dort vor
Jahrzehnten aus?

Wie baut man all das im
MaBstab 1:152,4 nicht
Erhaltliche, und wie pra-
sentiert man eine solche
Ausstellungsanlage?

Dr. Watson resiimiert.
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ie britische Modellbahnerei ist
stark von Ausstellungsanlagen
geprigt; dabei handelt es sich

fast immer um Segmentanlagen. Sie
werden so entworfen, dab sie leicht
zu transportieren sind und auf Aus-
stellungen im Vereinigten Konigreich
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und sogar aul dem Festland gezeigt
werden konnen. Wer solche Anlagen
baut, vereinigt in sich eine Menge
Fertigkeiten. Es geht nicht nur dar-
um, eine betriebsfihige Modellbahn
zu bauen, sondern sich durch sie
selbst darzustellen und dem zahlen-
den Publikum ein Schauspiel zu bie-
ten. Betreibt man sein Hobby so, dann
hat man zusitzlichen Spal. Das kann
aber auch zu merklich mehr Arbeit
fiihren, nicht nur beim Ausstellungs-
dienst selbst, sondern schon bei Ent-
wurl und Bau des Ausstellungsstiicks.
Viele Ausstellungsanlagen werden
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von Modellbahnelubs gebaut, die ih-
re eigenen Austellungen ausrichten.
Das gilt auch fiir die hier vorgestellte:
Sie wurde gebaut von Mitgliedern des
Model Railway Club (MRC). Das ist
der ilteste Modellbahnelub GroBbri-
tanniens, wenn nicht iiberhaupt der
ganzen Welt: Gegriindet wurde er
1910.

Wir haben zwei Anlagen in kleinem
MabBstab gebaut, Copenhagen Fields
ist die zweite. lhr Vorbild fanden wir
in der Nachbarschaft unseres Club-
gebidudes (Keen House, 4 Calshot
Street, London, N1 9DA). Ubrigens:
Unser — englisches — Clubleben leben
wir dort jeden Donnerstagabend;
Besucher sind immer willkommen.

Ein Vorbild in nidchster Nihe: Das
wiire [iir viele britische Clubs eine
recht sinnvolle Idee. Unser Haupt-
quartier liegt aber ein paar Straben
von King’s Cross entlernt, am Rand
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der — wenn man iiberhaupt davon re-
den kann - Londoner Innenstadt.
Vom Endbahnhof King’s Cross fahren
heute Hochgeschwindigkeitsziige nach
Edinburgh. Frither war er Ausgangs-
punkt legendérer Luxuszige.

Schon frith in der Planungsphase
verzichteten wir aul die Nachbildung
des Bahnhofs selbst, weil sein Betrieb
sicher zuviel Personal erfordert hit-
te. AuBerdem wiiren die Ziige in den
Bahnhofshallen sowieso nicht mehr zu
sehen gewesen. King's Cross, auch
beim Vorbild betrieblich duBerst
schwierig, verbirgt Zugfahrten zum
groBen Teil, weil sein gedringtes offe-
nes Vorfeld zwischen den Tunnels und
den Hallen liegt. Also blickten wir
1983 ein wenig weiter nach Norden,
aul die Zufahrten dieses Bahnhofs mit
allen Schwierigkeiten, wie sie bei der
Einfithrung von Eisenbahnstrecken in
eine Hauptstadt entstehen. SchlieBlich

CLUBANLAGE

Zufahrten nach King's Cross. Es geht
drunter und driiber, geradeso wie
beim Vorbild.

Linke Seite: Eine viktorianische Kirche
dominiert den rechten Anlagenrand,
und die Al ,Flying Scotsman* fahrt mit
ihrem ExpreBzug aus Schottland King’s
Cross, dem Endbahnhof der Great
Northern Railway, zu.

Linke Seite unten: Der beriichtigte
Londoner Dunst. Gedeckte Farben und
nach hinten kleiner werdender MaBstab
lassen die erstaunliche optische Tiefe
dieser recht kleinen Schauanlage ent-
stehen. Modellfotos: John Jesson

konzentrierten wir uns auf ein etwa
ein Kilometer vom Bahnhofskopf
entferntes Gebiet, das kompliziertere
Gleisfiihrungen aufweist, als man sie
sich beim Eigenentwurf einer Modell-
bahn je ausdenken konnte.

Im Staub der Archive

Viele Griinde sprachen [lir die Wahl
eines solchen stdadtischen Vorbilds.
Vor allem sind genaue Stadtmodelle
rar: auch deshalb nahmen wir diese
Herausforderung an. Was uns nicht
ganz klar war: Schon zu Beginn sollte
aul uns eine Riesenarbeit zukommen!
Zunichst muBten wir uns Informatio-
nen iiber unser Gebiet verschaffen.
Grobe Hilfe erhielten wir dabei vom
Londoner Stadtmuseum (Museum of
London) und von der Greater London
Picture Library. Beide Institutionen
hatten unheimlich viel Material fiir

Copenhagen
Fields ,;spielt” in
den 20er bis 40er
Jahren. Hier Fahr-
zeugbeschriftun-
gen, die nach dem
»grouping”, der
regionalen Zusam-
menlegung der
Privatbahnen, tb-
lich waren. Unser
Streckenabschnitt
gehort zur London &
North Eastern Rail-
way (LNER).
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uns. Wie so oft bei solchen Projekten:
Eine Spur fithrte zur nichsten, so daB
wir bald mit gentigend Informationen
ans genaue Planen gehen konnten.
Weitere niitzliche Quellen waren
Eisenbahnkarten im groBen MaBstab
sowie MeBtischblitter, auf denen wir
die Verinderungen unserer Vorbild-
region iiber die Jahre verfolgen konn-
ten. Wir machten sogar Parlaments-
vorlagen ausfindig, die die geplante
Linienfiihrung in den 1840er Jahren
zeigten. Am meisten halfen uns einige
Luftaufnahmen, wie sie seit den 20er

Jahren aufgenommen wurden. Beson-
deres Gliick hatten wir mit einer ganz
frithen Aufnahme, die genau das zeig-
te, womit wir anfangen wollten. Durch
diese Forschungen machte uns das
Modellbahnhobby zu Stadtgeschicht-
lern, und mit aller Bescheidenheit kin-
nen wir sagen, dall wir tiber diesen
kleinen Teil Londons genauso viel wis-
sen wie jeder andere Fachmann.

Rest eines Landsitzes

Noch hatten wir keinen Namen fiir un-
ser Projekt, der das Flair dieser Ge-

Wie Wiihimausgdnge untergraben die Tunnels im Norden Londons die
Stadt. Die Boschungen werden gartenwirtschaftlich genutzt.
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gend treffend einfingt. SchlieBlich
kamen wir auf das lindlich klingende
Copenhagen Fields. Es gibt nimlich
einen kleinen Park dieses Namens
tiber einem der Tunnels; die Bezeich-
nung des heute d&rmlichen Stiickchens
Griin kam uns ziemlich pervers vor:
Aber wiihrend des 16. Jahrhunderts
hatte der dinische Botschafter hier
einen Landsitz in anmutig offener
Landschalft nirdlich der Stadt. Lang
ist’s her. Die Stadt hat sich seither
auf 20 km nach Norden ausgedehnt,
und das offene Land liegt lange schon
unter Ziegeln und Zement begraben.

Lockere Epochen

Unsere Anlage spielt in den 20er bis
40er Jahren, fiir uns der interessante-
ste Zeitraum. Unser rollendes Materi-
al deckt jedoch die Zeit von 1900 bis
1963 ab, weil unsere Mitglieder ver-
schiedene Epocheninteressen haben;
bei Ausstellungen sind wir in Epo-
chenfragen ebenfalls ziemlich flexibel.
Allerdings prisentieren wir korrekt
zusammengestellte Zuggarnituren.
Begegnungen von Loks der Jahrhun-
dertwende etwa mit Stromlinien-
maschinen aus den 30ern sollen
selbstverstindlich nicht vorkommen.
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Am rechten Rand des Bildes auf der lin-
ken Seite kann man gerade noch den
traurigen Rest des Landgutes Copen-
hagen Fields erkennen (Archiv MRC
London). Das Bild vom Modell zeigt
ebenfalls die nérdliche Einfahrt des
Copenhagen Tunnel. Auffallig die
flache Neigung des Einschnitts, auf

der Eisenbahner ihren Kohl anbauen.
Die Londoner Geologie ist duBerst ab-
wechslungsreich. Hier hat der rutschige
Lehmboden Schuld am groBen Land-
bedarf der Einschnitte, wahrend man
anderswo beinahe senkrecht in den
Kreidegrund stoBen konnte.

Stromlinien-A4, Dominion of Canada,
hat freie Fahrt in Richtung Norden. Der
Signalfligel vom Typ somersault weist in
off-Stellung schrég nach unten. ,Signal
off” sagen die Briten flr die Stellung
wFahrt frei“, , signal on* nennen sie die
Haltstellung. Die Stromlinienmaschinen
wurden in den DreiBigern sehr gut
gepflegt, was auch die glanzende
Erscheinung des Modells rechffertigt.
Die Baureihe A4 halt den Weltrekord fur
Dampfloks - meinen die Briten. ,,Ja, mit
Rickenwind und angelegten Ohren*,
sagen die Deutschen und verweisen
auf ihre 05002.
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ZUKUNFTSMUSIK

So soll Copenhagen Fields ein-
mal im Endausbau aussehen.
Dann wird man auch das Ladykil-
lers-Haus finden.

Wo? Vermutlich Uber den Siidpor-
talen des Copenhagen Tunnel. Und
vermutlich wird sich dort auch die
Signalbricke befinden sowie der
Signalflligel, der die irdische Gerech-
tigkeit wiederherstellte.

,Tim’s Train Set”, so heiBt die bereits fer-
tige Anlage bei seinen Freunden vom
Club; das bedeutet soviel wie ,,Tims elek-
trische Eisenbahn®. Sie geht halt immer
im Kreis herum, nicht sehr britisch. Das
wird sich im Endausbau nicht grundle-
gend dndern, aber es kommen doch eini-
ge lohnende Betriebsschwerpunkte hinzu,
so der Guterbahnhof von King’s Cross und
der Kreisschuppen der Midland-Bahn (ge-
hort der nicht eigentlich nach Kentish Town?).
Die Nord-London-Bahn, eine einst enorm
wichtige Ringlinie, gibt Gelegenheit, interes-
sante Vorortgarnituren zu présentieren, viel-
leicht schon elektrische, die Strom aus der
ungeschutzten dritten Schiene beziehen.
Eine immense Arbeit, die sich die Londoner
vorgenommen haben, zumal ihr Stolz darin
besteht, das meiste ganz und gar selbst zu
bauen.

Zeichnungen: The Model Railway Club, London
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Projekt in Etappen

Gleich zu Beginn merkten wir, dal3 das
Vorhaben zu groB3 war, als dafl man es
hitte in einem Rutsch verwirklichen
kinnen. Also teilten wir es, wobei wir
den ersten Teil betrieblich recht ein-
fach hielten. So konnten wir fiirs ge-
samte Projekt recht brauchbare Me-
thoden entwickeln. Uberwiegend die-
nen die Ergebnisse des ersten Teils als
Grundlage dieses Artikels. Zur Zeit
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sind wir an der siidlichen Erweite-
rung, die die Vorbildgegend Belle Isle
zum Thema hat.

Manchmal erfordert die Umsetzung
der Realitit ins Modell Kompromisse.
Vorteilhaft wirkt hier ein kleiner Maf-
stab, der nur minimale Zugestindnis-
se nitig macht und Eisenbahn sogar in
ihrem weiteren Umfeld zeigen liB3t. Zu
unseren Gunsten spricht die Nachbil-
dung einer stidtischen Szene, denn
wegen der hohen Landpreise beim

Bediener

43 m

MaBstab: 10 mm = 1 foot

So prasentiert sich Copenhagen
Fields den Betrachtern. Ein wenig
Jahrmarktsatmosphdare mag schon
aufkommen. Aber es handelt sich
nicht um eine Breitwand-Biihne fir
Punch and Judy - Kasperl und Gretel
auf englisch -, sondern um ein
Modellbahnspektakel.

Die Londoner haben auch Bilder
aus zweiter Hand mit einbezogen.
Auf den Schirmen laufen historische
Dampfsequenzen, und ein Monitor
vermittelt Eindriicke aus den unter-
irdischen Strecken dieser multime-
dialen Ausstellungsanlage.

Vorbild ist hier alles von vornherein
zusammengedringt und eher in die
Hohe entwickelt. (Modelle lindlicher
Landschaft tendieren hingegen zu
grilBerem Flichenbedarf.)
Konsequenterweise haben wir die
Breitseite der Anlage im Ausgangs-
malistab 1:152,4 gehalten, doch der
MaBstab nimmt von vorn nach hinten
schnell ab, an der Hintergrundkulisse
betrdgt er nur noch 1:250. Weiter hin-
ten wurden einige Hiusergruppen

51



CLUBANLAGE

S —
s B & g [ o
A ‘/- I a®

—

Die Londoner leisten
wirklich Erstaunliches.
Immerhin handelt es sich
um Modelle, die nur un-
erheblich groBer sind als
kontinentale N-Fahrzeuge.
Ebenfalls ein Stlick ab-
schneiden kénnten wir
uns vom Schienenweg.
Finescale-N ware doch
auch was fir uns!

Immer wieder wundern wir
uns liber den Detailreichtum,
den wir auf dieser Anlage fin-
den. Betrachter hinter der Pu-

blikumsschranke haben keine
Chance, ihn bis ins Letzte
wahrzunehmen, trotzdem gibt
es z.B. feinste Signale aus
Messing-Atzteilen.

ausgelassen. Damit wollen wir dem
Betrachter einen perspektivischen
Blick auf Nord-London bieten, der auf
einer tatsidchlichen Tiefe von 2,2 m ar-
rangiert werden mubBte. Abstraktion
im hinteren Teil hebt die charakteri-
stischen Gebédude dort hervor und ver-
mittelt dem Betrachter die Illusion, vor
einem viel griBeren Modell zu stehen.

Unsere Anlage sollte also ein drei-
dimensionales Bild sein. Zur Unter-
stiitzung dieses Ziels und um den Blick
zu konzentrieren, haben wir das Aus-
stellungsstiick mit einem mannshohen
Umbau umgeben, der zudem unsere
LBithnen"-Beleuchtung tragt. Sie ist
mit Absicht nicht gleichmiBig, weil wir
die Lichteffekte eines aufgebrochenen
Wolkenhimmels im Auge hatten. Un-
sere 1,2 m hohe Kulisse besteht iiber-
wiegend aus Himmel, wird durch eine
Reihe starker Scheinwerfer direkt an-
geleuchtet und erhellt so auch den
Hintergrund des Modells durch Refle-
xion.

Ladykillers-Flair

Die hohe Hintergrundkulisse verbirgt
das Betriebspersonal, dem eine Vi-
deotliberwachung zur Verfiigung steht.
Eine Kamera ist an einem Tunnelpor-
tal montiert und liefert verbliiffende
Bilder von den auf den Hauptgleisen
vorbeifahrenden Ziigen. Diese Bilder
werden auch auf einen Monitor zum
Publikum hin iibertragen; er befindet
sich direkt hinter der integrierten vor-
deren Publikumsschranke.

In unserer Gegend entstand in den
50ern der berithmte Film The Lady-
killers mit Alec Guinnes und Peter Sel-
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lers. Die Geschichte spielt um King’s
Cross herum; als Filmkulisse wurde
ein kleines Haus direkt tiber Copen-
hagen Tunnel errichtet. Das ,Haus"
stand nur ein paar Wochen, aber der
Film mit den spektakuliren Eisen-

bahnaufnahmen hat tiberdauert. Die-
se Schnitte prisentieren wir als Vi-
deoschleife; aufgenommen sind sie in
einem Bereich, an dessen Modell wir
gerade arbeiten. Der Originalton der
Loks, wie sie sich die Steigung aus
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Kings Cross heraufquilen, eroffnet
unserem Ausstellungsstiick eine wei-
tere Dimension.

Nur die Dampf- und Qualmwolke,
die immer {iber der Szene hing, konn-
ten wir nicht nachbilden. Allenfalls das

Die Anlage besteht aus Segmenten, die
so angeordnet sind, daB die Schnittlinien
moglichst nicht auffallen. Sie richten sich
etwa nach den Grundstiicken, die zu
den Gebduden gehdren, oder nach den
StraBenkanten.

Am rechten Rand sieht man ein Stlick
Trambahn. Da die Tram in diesem Teil
Londons keine Oberleitung hatte, son-
dern eine Unterleitung, entfallt der Fahr-
draht, der ohnehin auf einer demontier-
baren Anlage nur schwer zu verlegen
wdre. Die StraBenbahnwagen werden
im Modell von einer unterirdischen Bahn
gezogen. Magnete an der Zugvorrich-
tung und am Tramwagen (ibertragen die
Kraft. Die Fahrbahn muB entsprechend
diinn sein und besteht deshalb aus
Elektronik-Leiterplatten.

Leider kénnen wir hier nicht auf die
U-Bahn eingehen, die mit Z-Antrieben
fahrt. Es gibt eine aufgeschnittene U-
Bahnstation mit maBstablichem Abstand
zur Oberflache, so daB sie in Kinderhéhe
zu liegen kommt. Dadurch wird gerade
dieses Nebenthema zur Hauptattraktion
fir den Nachwuchs.

Links unten der Rohbau der Kernanlage,
die zur Zeit ungefdhr auf doppelte Lénge
gebracht wird. Kaum zu glauben, daBb sie
recht einfach demontiert werden kann.
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schmutzige Schwarz-Grau-Braun der
Gebéude ruft den Eindruck des drek-
kigen schwarzen London vor dem
groBen Stadtputz in den 60er Jahren
hervor. Hat jemand eine Idee, wie man
Luftverschmuizung umweltvertriglich
ins Modell umsetzen kann? Gerne
wiirden wir davon horen!

Bleibt noch der Geruchssinn. Nach
dem Bau eines groBen Viehmarkis bei
Copenhagen Fields 1855 wurde diese
Londoner Gegend fiir Schlachthife
und tierverarbeitende Industrien be-
kannt. Das haben wir auch auf dem
Modell nicht vergessen, aber die ent-
sprechenden Gertiche kinnen wir un-
seren Besuchern nicht zumuten.
Allerdings wollen wir nicht auf den
aufregenden Duft der Dampflok ver-
zichten. Deshalb verspriithen wir klei-
ne Mengen eines Teerdlderivats. ,,Thr
habt die Londoner Atmosphiire einge-
fangen®, so ein Besucher; vielleicht ist
mehr Wahrheit in diesem Kommentar,
als dem Besucher selber klar wurde.

Worauf wir fahren

In GroBbritannien fahren auf der 9-
mm-Spur gewdhnlich Fahrzeuge im
Malstab 1:148. Also entsprechen
Spurmalbstab und Fahrzeugmalstab
einander nicht. Bevor sich die Stan-
dardbaugriBe kommerziell durch-
setzte, gab es bei uns die BaugroBe
000, die spiiter Two Millimetre Fine
Scale wurde. Zwei Millimeter im Mo-
dell entsprechen einem Ful} in der
Wirklichkeit; der MaBstab fiir alles be-
trigt 1:152,4. Daraus resultiert die
Spurweite 9,42 mm. Wichtiges Mate-
rial hierfiir, so etwa Gleise und Radsit-
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ze, bekommt man als Mitglied von der
Two Millimetre Scale Association (wei-
tere Information gegen zwei interna-
tionale Antwortscheine von J R Speak,
104 Halifax Road, Brierfield, Lanca-
shire, BB9 5BQ).

Unser gesamtes Gleis ist handver-
legt, die Materialien stammen aus der
genannten Quelle. Im Einsatz sind ent-
weder kupferkaschierte Pertinax-
schwellen mit aufgeliteten Schienen-
stithlen aus WeiBmetall oder gespritz-
te Plastik-Schwellenbénder.

GroBe Sorgfalt haben wir auf eine
belastungsfihige Befestigung der
Schienen an den Segmentenden ver-
wandt. Hier setzen wir Halbschwellen
aus Messing ein, die mit einem Zwei-
komponentenkleber auf die Stirnbret-
ter geklebt und zusitzlich noch gena-
gelt werden. Die Schienen werden
dann aufgelitet; feiner Schotter tarnt
die heikle Stelle weg. Solche Trenn-
stellen erweisen sich als problemlos
und haben schon viele Male Auf- und
Abbau iiberstanden.

Fiir verdeckte Strecken verwenden
wir Schienen aus Vierkant-Messing
8 mm x 2 mm, das wir mit Senkkopf-
schrauben aufl der Platte befestigen.
Die Vorteile dieses Gleises liegen in
seiner extremen Robustheit, auBer-
dem fallen entgleiste Fahrzeuge nicht
gleich um, ja, sie kommen sogar bis-
weilen von selbst wieder in die Spur.
Auch das Aufgleisen wird leichter, ein
Vorteil besonders fiir den verdeckten
Abstellbahnhof. Von Hand lassen sich
diese Schienen nicht in Kurvenform
bringen, weshalb wir eine Biegevor-
richtung mit drei Rollen konstruiert
haben; verstellt man die mittlere, dann
1dBt sich der Radius variieren.

Signale entstehen aus Atzteilen, die
eigens fiir uns hergestellt werden und
selbstverstindlich vorbildentspre-
chend funktionieren. Ein Hauptthema
der Anlage sind die charakteristischen
Abfangmauern, die fiir die Durchque-
rung des Nord-Londoner Lehmbodens
notwendig waren. Gliicklicherweise
fanden wir Original-Bauzeichnungen
bei British Rail und London Under-
ground. AuBerdem haben wir uns auf
die Fotojagd gemacht, denn viele die-
ser Bauwerke und andere Eisenbahn-
gebdude bestehen ja immer noch. Die
Modell-Abfangmauern werden aus
Kunstharz in selbstgebauten Formen
gegossen. Alles andere Mauerwerk
imitieren wir mit eigenen Ziegelfolien
aus geprigtem Polystyrol. Diese Ei-
genproduktion halten wir fiir besser
als kiiufliches Material.

53



CLUBANLAGE

H.ASTE PHERS
& &9

QLAY [

g™ «.-._;‘u'.u...\..

Bemerkenswert viel Grun
und feine Details

Dieses und die folgenden Themen sei-
en nur ganz kurz angesprochen. Wei-
tere Hinweise [inden sich in den Bild-
unterschriften.

Weil der instabile Londoner Lehm
bei den Einschnitten flache Anlauf-
winkel nitig machte, gibt es erstaun-
lich viel griines Land aul dieser Grob-
stadtanlage. So finden sich nahe den
Gleisen schon seit frither Zeit Gemii-
segirtchen, mit deren Ertrag die An-
wohner ihre einst nicht
gerade lippige Speisekar-
te bereicherten. Diese
Kleingiirten prisentieren
sich auf' der Anlage als ein
_ typisches Detail.

Unsere Jahreszeit ist
der Spidtsommer: das
Gras also vor allem gelb.
Hohes Gras besteht aus
entsprechend gefirbtem
Verbandsstoff, der mit
der haarigen Seite nach
unten aufgeklebt wird.
Danach wird der Stoff-
riicken abgezogen.

Die Biume sind genaue
Nachbildungen der Spe-
zies London Plane, einer
gegen Umweltverschmut-
zung besonders resisten-
ten Platane. Entstanden
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sind die Modelle aus Hekiflor- und
Woodland-Laub auf Stimmen und
Asten aus verdrilltem Draht.

Wie schon erwihnt, stellen wir Po-
lystyrol-Prigeplatten selbst her, so et-
wa fiir Pflasterflichen und vor allem
fiir Ziegelmauern. Gleich bei der Her-
stellung wird darauf geachtet, dal sie
gut zu firben sind. Von einer sauberen
Oberflichenstruktur hiingt nimlich
die positive Erscheinung jedes Bau-
werks ab.

Plakate und Schilder sind von briti-
schen Herstellern erhéltlich. AuBer-

dem haben wir oft den Farbkopierer
eingesetzt.

Heute gibt es aus vielen Quellen Atz-
teile fiir die Anlagengestaltung, so z.B.
Fenster, Ziune, Gelinder usw. Solche
Atzteile verleihen den Modellen eine
sonst nicht zu erreichende Finesse.

Rollendes Material

Ungefihr sechs Leute betreiben
Copenhagen Fields und stellen das
rollende Material dafiir zur Verfii-
gung. Vieles ist selbstgebaut, vieles
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aus handelsiiblichen N-Modellen ent-
wickelt, oft mit umfangreichen Ande-
rungen. Der Lokomotivbau kann sehr
zeitaufwendig werden, und einige Mo-
delle haben viel mehr Details als [iir
diese Anlage notig. Bei einer Maschi-
ne ist sogar die innenliegende Steue-
rung nachgebildet.

Die Bauteile der Two Millimetre As-
sociation machen richtigen Modellbau
in diesem MaBstab moglich, und die
Entwicklung von Kleinstmotoren in
den letzten Jahren liBt den Bau selbst
sehr kleiner Loks zu. Unabdingbar,

daB die Loks bei uns ziemlich lange
Ziige ziehen und wiithrend einer Aus-
stellung viele Kilometer zuriicklegen
miissen!

Zum SchiuB

Der Bau von Copenhagen Fields
brauchte und braucht noch immer viel
mehr Zeit, als wir jemals dachten. Es
handelt sich zwar um eine ziemlich
kleine Anlage, aber aufihr finden sich
wohl mehr Gebédude als aufl jeder an-
deren, und da wir den Ehrgeiz haben,
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reale Vorbilder nachzubilden, sind wir
durchweg auf Selbstbau angewiesen.
Als wir dieses Projekt anfingen,
wubBten wir: Eine solche Herausforde-
rung hatte bis dahin noch niemand an-
genommen. Jetzt kiinnen wir uns auch
vorstellen, warum. Aber wir hatten
damit Spall und konnten Erfahrungen
sammeln. Am liebsten betrachten wir
unsere Besucher, wie sie die Atmo-
sphiire des Modells in sich aufnehmen:
das Flair des Modells und dessen, was

es darstellen soll, zugleich.
Tim Watson/bl

Zur Schlachtbank geht's
oben. Copenhagen Fields
ist wegen seiner Schlacht-
héfe bekannt. U.a. Fleisch-
fabriken auf der linken Sei-
te unten. Zweifeln Sie dar-
an, daB der beriihmte

Dr. Watson etwa gar kein
Allgemeinmediziner war?
Das Bild auf der linken Seite
oben enthiillt die Wahrheit.
Dr. Watson hat auch die
U-Bahnstation links gebaut.
Terracotta-Wdnde: mehr-
fach lasiertes Polystyrol,
Fensterkreuze selbst gedtzt,
Scheiben aus feinstem
0,17- mm-Objekttrager-
Glas.

55



REPORTAGE

... fur das Leben lernen wir

Der Modul-Gedanke
kommt den besonderen
Anforderungen einer AG
von modellbahninteres-
sierten Schulern entgegen.
Lutz Finke, Leiter der Arbeits-
gemeinschaft Donberger
Modellbahnfreunde an der
Tagesschule Dénberg in
Wuppertal, berichtet von
den Aktivitaten seiner
Schitzlinge.

Is im Jahre 1990 an unserer
Schule anlidBlich einer Projekt-
woche das Thema ,Modellei-

senbahn” angeboten wurde, war das
Schiilerinteresse — wie auch schon in
den vorangegangenen Jahren — sehr
grof. Zum Bedauern aller Mitwirken-
den mubBte die aufgebaute Anlage
nach Ablaufl dieser Woche wieder
zerlegt werden, da fiir eine Dauerli-
sung kein Platz vorhanden war.
Uberlegungen, mit einer festen Ar-
beitsgemeinschaft eine Modelleisen-
bahnanlage aufzubauen, wurden
wieder aktuell, als der Schule Ende
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1990 weitere Kellerrdume zur Verfii-
gung standen. Da aber an unserer
Schule wegen der Lehrer-Schiiler-Re-
lation eine Arbeitsgemeinschaft min-
destens 20 Teilnehmer aufweisen
mub, war schnell klar, daB mit einer
so groBen Gruppe ein gemeinsames
Arbeiten in einem 25 m® grofen
Kellerraum unmdoglich sein wiirde.

In dieser Situation hatte der Vater
eines ehemaligen Schiilers den ret-
tenden Vorschlag: ,Bauen Sie doch
Module!” Nach einer intensiven Be-
schiftigung mit Normen, Modulfor-
men und -techniken ete. stand [ir
mich fest, dal mit Modulen - in die-
sem Fall mit Wupper-Modulen - ein
gangbarer Weg gefunden worden
war.

Schiilern das Thema ,Modelleisen-
bahn® niherzubringen und gleichzei-
tig wichtige pddagogische Aspekte
nicht aus den Augen zu verlieren,
schien plitzlich moglich: Einerseits
kinnen viele Ziele des Technikunter-
richts (z. B. Handhabung verschiede-
ner Werkzeuge, Umgang mit ver-
schiedenen Werkstoffen, Entwicklung
und Bau einfacher elektronischer
Schaltungen, gestalterisches Arbei-
ten) beim Modellbahnbau erreicht
werden. Ebenso ergeben sich aber
auch viele Gelegenheiten, wichtige

Erziehungsziele zu verfolgen. Gerade
beim Modulkonzept ist ja der Modell-
bahner gezwungen, tiber den Rand
des Modulkopfs hinauszuschauen.

Miteinander bauen

Ohne die Zusammenarbeit der Grup-
pe ist der Bau einer kompletten Anla-
ge nicht mdglich. Verschiedene Bega-
bungsschwerpunkte kinnen einander
sinnvoll ergiinzen. So liegt es dem ei-
nen Schiiler mehr, Modulkisten aus
Sperrholz zu bauen, sein Mitschiiler
ist dagegen eher in der Lage, beim
Landschaftsbau selbst ,alte Hasen" in
Erstaunen zu versetzen. Wichtig ist es
bei uns am Ende nicht, wer das
schinste Modul hat, sondern wie grof}
denn die Modulanlage diesmal aufge-
baut wurde.

In diesem Sinne sind auch das
wiederholte Mitwirken bei der Inter-
ModellBau in Dortmund sowie die
Gastspiele unserer AG bei vielen Mo-
dellbahnveranstaltungen im Raum
Wuppertal und nicht zuletzt unsere
eigenen Ausstellungen (jeweils am
letzten Januar-Wochenende in unse-
rer Schule) fiir alle beteiligten Schiiler
immer als ein Erfolg der Gruppe ge-
wertet worden.

Uber die Kosten des Modellbahn
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Um das richtige Feeling flr die Proportionen eines 60 cm x 100 Die Hohe eines Baumes wird mit einer Kletterpartie ermittelt.

cm groBen Moduls zu bekommen, werden in Exkursionen die Bei diesen Exkursionen werden auch Wurzeln gesammelt, die
Modulmage als 1:1-Claim abgesteckt. Weniger miihsam kann  sich spater als bizarre Baumgruppe wiederfinden (Foto linke
die Breite eines Weges ermittelt werden. Seite). (Weinerts 03.10 ist auf dieser Schiileranlage natiirlich nur

zu Gast gewesen ...)

Bevor es so richtig
losgeht, lernen die
neu in die AG ge-
kommenen
Schiiler an kleinen
Styroporblécken
die Gestaltung der
Landschaft. Fort-
geschrittenere sie-
ben derweil Gleis-
schotter, model-
lieren eine
Landschaft oder
Lpflanzen” Gras
auf einem Modul.
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An einem Modul bauen immer mehrere Schiiler - Zusammen-

arbeit heilt hier das Stichwort.

hobbys Worte verlieren zu wollen,
eriibrigt sich an dieser Stelle wohl.
Wenn man allerdings einmal den Po-
sten ,Rollmaterial” aus der Rechnung
herausnimmt und —auch im Sinne ei-
ner moglichst naturnahen Gestaltung
der Module - auf eine iippige Aus-
stattung mit Zubehdér (Hiauser, Klein-
teile, etc.) verzichtet, sieht die Situa-
tion schon etwas giinstiger aus. Auch
die technische Ausstattung der Anla-
ge wurde bewuBt einfach gehalten,
wodurch auch jiingere Schiiler die
“hance haben, den Betriebsablauf zu
iiberschauen.

Jeder beteiligte Schiiler steuert im
Jahr einen Unkostenbeitrag von
DM 50, bei. Dazu kommen Spenden
von Eltern und Freunden der Schule,
teilweise auch umfangreiche Sach-
spenden (Elektronikbauteile, Kabel,
Gleismaterial, Werkzeuge, etc.).

Die Module der nach dem 10. Schul-
jahr ausscheidenden Schiiler verblei-
ben in der Regel in der Schule und
stehen somit fiir kiinftige Veranstal-
tungen zur Verfiigung.

In vielen Féllen sind dann die ehe-

Besonders beim Montieren der Gleisibergange mittels der

Schablone ist viel Fingerspitzengefiihl gefragt.

maligen Erbauer auch wieder dabei
und helfen mit ihrem inzwischen
groBen Erfahrungsschatz den  klei-
neren Kollegen®” bei der Arbeit. Eini-
ge ehemalige Schiiler bringen auch
Erfahrungen aus ihrer derzeitigen
Berufsausbildung — etwa als Elektri-
ker — mit in die AG ein.

Positive Entwicklung

Hiermit komme ich zu einem sehr in-
teressanten Aspekt meiner jetzt fast
Sjihrigen Titigkeit im Modulbau mit
Schiilern, dem Verhiiltnis von Ju-
gendlichen und Erwachsenen in ei-
nem Hobby, bei dem sich beide Grup-
pen auf den ersten Blick fast auszu-
schlieBen scheinen. Prallen hier zwei
verschiedene Welten aufeinander?

Meine ersten Erfahrungen mit
Schiilern und Modelleisenbahn waren
niamlich bestens geeignet, erfahrene
Modellbahner in die Néihe eines Herz-
infarktes zu treiben.

AnlidBlich eines Tages der offenen
Tiir bauten Schiiler der 10. Klasse ei-
nen Schienenkreis von ca. 2 m Durch-

Eine Modellbahn auf dem Schulhof - kein Wunder, daB mancher Schiler nur wegen
dieser Arbeitsgemeinschaft die Tagesschule Dénberg besuchen will.
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messer auf, stellten fiinf Lokomotiven
aufl das Gleis, schalteten den Fahr-
strom auf hichste Stufe und warteten
gespannt, welche Lok wohl zuletzt
noch aul dem Gleis stehen wiirde.

Dementsprechend haben mich vie-
le Bekannte davor gewarnt, Jugend-
lichen etwa Zugang zu meinem priva-
ten Rollmaterial zu gewéhren. Ich ha-
be dann allerdings ganz andere
Erfahrungen gemacht.

Bei mehr als 25 Grofiveranstaltun-
gen ist mein Rollmaterial, das ich je-
weils zur Verfiigung stellte, niemals
ernsthaft beschiidigt worden. Die ge-
fiirchteten Fingerabdriicke auf wert-
vollen Lokomotivgehdusen stammen
von erwachsenen ,Modellbahnfreun-
den”, die ihre Brithwurst aus der
Hand legen, die Lok ergreifen und an-
erkennend feststellen: ,Das ist aber
ein schiones Stiick!™

Unter meinen Schiilern gibt es in-
zwischen Rollmaterial-Expertien, aufl
die jeder Modellbahnelub stolz sein
konnte. Fiir sie sind Begriffe wie
NEM-Schacht, KK-Kopf, Radsitze,
Radstromkontakte etc. keine Fremd-
worte mehr.

Dieses Beispiel soll auch zeigen,
dal} bei unserer Arbeitsgemeinschaft
nicht das Alter eines Mitarbeiters
zihlt, sondern seine Fihigkeiten, mit
denen er sich in die Gruppe einbringt.
Bei Veranstaltungen sind so die
Schiiler und unsere erwachsenen
Helfer gleichberechtigte Partner im
gemeinsamen Dienst an der Sache.

~Modulbahner sind offen, kontakt-
freudig und hilfsbereit.” Diese Aussa-
ge, die ein Mitglied eines grofen Mo-
dulbahnclubs einmal auf der Inter-
ModellBau machte, kann ich aus
eigener nur Erfahrung bestitigen.
Nicht nur in unserer AG arbeiten alte
und junge Modellbahner erfolgreich
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zusammen. Wir haben aus der Fami-
lie der Modulbahnclubs immer wie-
der Zuspruch, Hilfe und wertvolle
Ratschlige erhalten. Hierdurch
fithlen sich die Schiiler ernstgenom-
men und als Partner akzeptiert. Mit
solchen Erfahrungen fillt einem dann
die Entscheidung , seinem Hobby wei-
terhin treu zu bleiben, leicht.

Fiir unsere AG ist die Zukunft in-
zwischen recht sicher geworden, da
der Nachwuchs Jahr fiir Jahr ,in den
Startlochern steht”, um ab der Klas-
se 7 dabeisein zu konnen. Es gibt in
den Klassen 5 bereits Schiiler, die nur
wegen der Eisenbahn AG unbedingt
unsere Schule besuchen wollten!

Unser ,Modulvorrat® belduft sich
derzeit auf iber 70 Exemplare und
wiichst jdhrlich. Die ehemaligen
Schiiler planen jetzt den Bau einer
Segmentanlage, die sowohl separat
betrieben als auch in die Modulnorm
integriert werden kann. Hier sollen
dann hohere Anspriiche an Modell-
bau und Ausstattung verwirklicht
werden. Bei diesen jungen Erwachse-
nen hat der Funke der Modellbahn-
begeisterung bereits geziindet.

Zusammenarbeit

Die Arbeit der ,AG Ddinberger Mo-
dellbahnfreunde” lauft auf zwei Ebe-
nen ab:

1. Im Unterricht (Arbeitsgemein-
schaft fiir die Klassen 7 und 8, sowie
im Wahlpflichtunterricht ,Technik®.
ebenfalls fiir diese Klassen) lernen die
Schiiler, die diese Gruppe gewiihlt ha-
ben, den Gebrauch von einfachen
Werkzeugen im Zusammenhang mit
dem Umgang mit dem Werkstoff Holz
sowie das gestalterische Arbeiten
beim Landschaftshau unter Verwen-
dung miglichst vieler Materialien aus

Auf Ausstéllungen wie der InterModellBau in Dortmund sind
die Mitglieder der AG immer mit Feuer und Flamme dabei.

REPORTAGE

Eine krumme Griffstange ist bis jetzt der einzige Schaden an einer Lok (Schuld tragt
aber der Hersteller, dessen Schachtel die angebauten Zuriistteile nicht berlicksichtigh).

der Natur. So wird unser Gleisschot-
ter aus Mineralgemisch in Eigenar-
beit gesiebt. Der dabei anfallende
Staub bildet die Grundlage fiir eine
realistische Darstellung des Erdbo-
dens. Baume und Strauchwerk wer-
den mit Hilfe selbstgesammelter Wur-
zeln angefertigt. In einem zweiten
Schritt lernen die Schiiler, Gleise zu
verlegen und mit dem Litkolben ein-
fache Arbeiten durchzufiithren.
Natirlich sind nach einem Schul-

jahr nicht alle Schiiler in gleicher

Weise begeistert. Von etwa 20 Teil-
nehmern pro Jahr sind erfahrungs-
gemip etwa fiinf Schiiler bereit, tiber
den Unterricht hinaus in ihrer Frei-
zeit mitzuwirken. Hier vollzieht sich
der Ubergang zur zweiten Ebene der
AG:

2. An jedem Freitag treffen sich
nachmittags Ehemalige und Begei-
sterte zum ,Insidertreff*. Man baut
an Modulen, repariert oder ent-
wickelt neue Projekte. So haben in
dieser Zeit ehemalige Schiiler ein
neues Fahrpult fiir die Modulanlage
entwickelt und gebaut. Zusitzlich

kommen hier ,Modulbauerfreund-
schaften” zum Tragen:

Die ,HO-Gruppe® des Modellbahn-
clubs der Wuppertaler Stadtwerke
AG hat sich auch dem Modulbau ver-
schrieben und arbeitet dabei eng mit
uns zusammen. Bei gleicher Modul-
norm kiénnen wir unsere Anlagen
miteinander kombinieren. Bei meh-
reren Veranstaltungen kam diese Ko-
operation bereits zur Anwendung.
Auch hierbei zeigt sich wieder ein
groBer Vorteil des Modulkonzepts:
das Wort ,ZUSAMMENARBEIT" wird
grol} geschrieben!

Die ,zweite Ebene® bietet den
Riickhalt fiir die Arbeit mit den jiin-
geren Schiilern. Auch hier zeigt sich
die Tatsache, daB ohne Zusammen-
arbeit und erginzendes Unterstiitzen
die Arbeit mit Jugendlichen im Mo-
dellbahnbereich kaum moglich ist.
Durch diese Hilfe miglich gemachte
Kooperation ist jedoch ein entschei-
dender Faktor bei der Bewiltigung
der schweren Aufgabe, fiir unser Mo-
dellbahnhobby den so wichtigen
Nachwuchs zu werben.  Lutz Finke

Ein bischen Eigenwerbung, auch wenn andere nicht der AG
beitreten konnen, wird dabei auch gemacht. Fotos: Lutz Finke
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Module oder Segmente?
Die Bur-Module der FdE Bur-
scheid haben von beidem etwas.
Bertold Langer berichtet von seinem
Projekt, welches Rolf Knipper auf dieser
Seite exzellent in Szene setzt.
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ben. Zwar war mir mein Projekt

villig klar — ich wuBte, wohin die
Gleise kommen und wo die Hiauser
gebaut werden sollten —, aber meine
riumliche Phantasie lie3 sich durch
irgend etwas ablenken. Also fragte
ich Rolf Knipper um Rat. ,Schick mir
doch eine Skizze", sagte der, und
wiithrend ich per Bahn einem Termin
zueilte, brachte ich innerhalb einer
Stunde eine ungefihr maBstibliche
Skizze samt Gebidudewiinschen und
Anmerkungen zum Betrieb aufs Pa-
pier. Wie gut es sich doch im ICE
zeichnen laBt! Nur der doppelte Gleis-
wechsel bei 130 km/h in Bf Treucht-
lingen hat ein wenig gestort.

Sonst keine Mithe mit der Skizze,
denn ich hatte ja alles klar im Kopf.

Irgpndwn war ich steckengeblie-

Ebenfalls keine Miihe hatte Rolf Knip-
per, ihm ging das Werk offensichtlich
genauso flott von der Hand. Und sei-
ne Zeichnung ist genau das gewor-
den, was ich mir gewiinscht hatte.
Sein Gleisplan - der meine Vorgaben
peinlich beriicksichtigt — und das
wunderbare Schaubild: Die lieen
den Knoten platzen. Besonders wich-
tig fiir mich waren die MaBvorgaben
fiir das Ambiente der Gleise. Zu defi-
nitiven Entscheidungen dariiber hat-
te ich mich bislang nicht durchringen
konnen.

Nicht jeder Modellbahner kann so
einfach auf die Hilfe eines erfahrenen
Kollegen zuriickgreifen. Aber viel-
leicht gibt es in Threm Bekanntenkreis
ebenfalls Partner, die sich nicht nur
mitihren eigenen Gedanken beschif-

Schattenbahnhof

Fabrik

Wal

BETRIEBSSCHEMA
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tigen. Diskutieren Sie mit ihnen,
wenn sie in eine planerische Sack-
gasse geraten sind.

Bildbetrachtung

Rolf Knippers Schaubild lenkt den
Blick auf die linke Ecke einer diora-
madhnlichen Modellbahnanlage. Man
sieht einen Fabrikkomplex, der sich
an beiden Ufern eines Baches ent-
wickelt hat. Vermutlich war es frither
einmal eine Miihle, ein Eisenhammer
oder eine Weberei. Die Wasserkraft
spielte die entscheidende Rolle. Die
Gebdude stammen aus dem 19. und
frithen 20. Jahrhundert. Das Verwal-
tungsgebiude in Betonskeletthau-
weise: ein Produkt der 50er Jahre. Im
rechten Teil befinden sich vorstadtty-

Die modulare Segment-Anlage
besteht aus einem durchgestalte-
ten Schauteil und einem Schatten-
bahnhof hinter den Kulissen.

Sie ist als Ausstellungsanlage kon-
zipiert und setzt zwei Operatoren
voraus, einen vorn, einen hinten.
Die Pfeile bedeuten AnschluB-
moglichkeiten.

Bleibt die Anlage ohne AnschluB,
dann muB der Schattenbahnhof
sowohl der elektrischen Kleinbahn
als auch als DB-Glterbahnhof die-
nen. Bei drei bis vier Gleisen dort
wird das eine heiBe Sache. Eine
besondere Rolle spielen die Lok-
Wartegleise (Wgl), denn der Lok-
wechsel DB/Kleinbahn und zurlick
ist das wichtigste Betriebsthema.
Zeichnung: Bertold Langer
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BUR-MODULE IM
UBERBLICK

Wir haben in MIBA-Spezial schon des o6f-
teren Uber die Teilstlicke der Freunde der
Eisenbahn Burscheid berichtet. Das Ra-
stermaB betragt 650 mm x 650 mm. Auch
haben diese ,Module“ eine Hohendi-
mension. Kulissen sind bis zu einer Héhe
von 600 mm zugelassen.

Module im Ublichen Sinn sind die Bur-Mo-
dule eigentlich nicht, eher Dioramenka-
sten, denn es kommt auf Tiefenwirkung
an. Verschiedene Themen werden durch
Zwischenmodule getrennt und zugleich
verbunden. Zeichnung: Rolf Knipper

pische Wohnhéuser, alte und Neu-

bauten gemischt.

Von links hinten strebt eine elektri-
fizierte Kleinbahn einem kleinen
Bahnhof zu. Neben Giitern befordert
sie auch Personen, worauf ein zwei-
teiliger Triebwagen vor einem ein-
stockigen Empfangsgebdudchen hin-
weist. Er dhnelt dem Isartal-Trieb-
wagen ET 182.01. Ein Giiterzug wird
vom ehemaligen LAG-Giitertriebwa-
gen ET 194.11 gezogen, und auf dem

Stumpfgleis steht eine V 36.

Betriebsvorstellungen

Bei der dargestellten Bahn soll es sich
also um eine elektrifizierte Kleinbahn
handeln. Auf ihr verkehren Eisen-
bahnfahrzeuge, aber auch ein Misch-
betrieb von StraBen-/ Uberlandbahn
und vollbahnméBigem Giiterbetrieb
wiire denkbar. Die Bahnanlagen sind
so einfach wie die Fahrleitung. Aber

was soll hier die V 367

Sie wartet auf die [Tlinf Giliterwagen,
die sie iibernehmen wird, nachdem
der Giitertriebwagen abgekuppelt hat
und auf das fiir ihn bestimmte
Stumpfgleis gefahren ist. Die Klein-
bahnstation ist als Kopfbahnhof an-
gelegt, aber durch ein Ubergabegleis

mit dem DB-Netz verbunden.

Die fiinf O-Wagen kommen vom
stiadtischen Gaswerk hinter der Ku-
lisse, zu dem sie Kohle transportiert
hatten. Gleich neben dem Gaswerk
befindet sich der Schlacht- und Vieh-
hof, und im weiteren Verlaul der
Kleinbahnstrecke liegen noch einige
Wagenladungsversender mit eigenen
Anschliissen, so dal} alle Arten von
Giiterwagen auf der Kleinbahn ver-

kehren dirfen.
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PLAN DES
VORDERTEILS

Einige Bemerkungen zu den
Entwurfsgrundsdatzen, die sich
am besten am Plan selbst er-
IGutern lassen:

® Verdammt eng geht es zu
auf diesem Stickchen Modell-
bahn. Kaum noch zu tolerieren
ist der Minimalradius von ca.
40 cm. Allerdings wird er erst in
Nd&he der Kulissendurchgénge
erreicht.

Gemildert werden die schar-
fen Kurven dadurch, daB sie
sich erst allméhlich krimmen.
Gleichma@Big kurzes Rollmate-
rial tut ein Gbriges, um sie nicht
allzu deutlich hervorzuheben.
@ Die Weichenradien hinge-
gen sind mit mindestens 80 cm
recht komfortabel. Im Bahnhof
habe ich mich bemiht, schar-
fe Gegenbdgen zu vermei-
den, also liegen die Haupt-
gleise in der Diagonalen, und
um die Station als Endbahnhof
hervorzuheben, wird das liber-
gabegleis der Staatsbahn im
Bogen eingefihrt.

® Die Gleisanlage entsteht aus
Pilz-Elite-Material. Die Ausfa-
delung zur Ubergabe besteht
aus zwei der gerade eben er-
schienenen schlanken Pilz-Eli-
te-Weichen. Zwischen ihnen
befindet sich eine kurze; alle
drei werden, abweichend von
der Zeichnung, mehr oder
weniger zu AuBenbogenwei-
chen.

® Geldnde und Gebdude sol-
len den Eindruck erwecken,
daB die Bahnanlagen in einer
Mulde liegen. Zum vorderen
AbschluB hin fallt das Planum
dammartig ab. Das ergibt zu-
satzliche optische Tiefe und
erleichtert das Fotografieren.
Nur die Vorderfronten beider
Seitenkdasten steigen bis zu
den Fundamenten der Ge-
bdaude empor.

® Der Ubergang vom Hinter-
grund zur Kulisse wird meist
durch wilden Baumbewuchs
weggetarnt. Rolf Knipper hat
mit dieser seiner Methode im-
mer wieder erstaunliche Erfol-
ge erzielt, so daB ich mich
nach einigem Zégern von ihr
Uberzeugen lieB.

Zeichnung (MaBstab 1:10):
Rolf Knipper
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Den Personenverkehr wickeln in
der Regel E-Triebwagen ab. Es be-
steht annihernd Taktfahrplan: Von
5.30 Uhr bis 18.30 Uhr beriihrt unge-
fihr jede halbe Stunde ein Triebwa-
gen den Bahnhof. In den Tagesrand-
lagen verkehrt er stiindlich.

Bei der Fabrik handelt es sich um
eine ehemalige Pulvermiihle, die heu-
te chemische Spezialititen herstellt,
sagen wir: Veredelungsstoffe fiir Tex-
tilien. Das Gift kommt in Kesselwagen
und wird, leicht modifiziert in Gebin-
de gefiillt, in G-Wagen zu den Firbe-
reien und Kleiderfabriken gebracht.

Epochenfrage

Gift? In der Zeit, in der die Anlage
spielt, hiitte man die fortschrittlichen
Textilausriistungen noch nicht so he-
zeichnet. Nylonzeit! Da hatten sich
die Baumwollverarbeiter auf die Hin-
terfiiBe zu stellen! ,Non iron” war die
Devise. Wir sprechen also von den bii-
gelfreien 50ern. Weil es ein so schi-
nes Europ-Set von Klein-Modellbahn
gibt, andererseits aber auch ,DR-Bri-
tisch-US-Zone“-Wagen angeboten
werden, fillt mir die Wahl schwer, ob
ich nicht noch weiter in die Nach-
kriegsgeschichte zuriickgehen soll.
Mehr sei hier noch nicht verraten.

Spielkonzept

Die Anlage ist flir Ausstellungen kon-
zipiert. Wie wir auch an anderer Stel-
le dieser Ausgabe erfahren - muf sich
da immer etwas tun, sonst verlaufen

sich die Betrachter. Aber es passiert
nur etwas, wenn die Anlage erstens
weitgehend stérungsfrei funktioniert
und wenn sie zweitens einen be-
stimmten Zyklus von Betriebsabliu-
fen bietet. Hoher motivierten Be-
trachtern kann man schon 20 Minu-
ten am Stiick zumuten.

Dall die Anlage auch noch eine
Fortsetzung haben mubB, ist klar,
denn sonst konnte man nur relativ
sinnlos rangieren. Hinter den Kulis-
sen steht der zweite Mann, der dem
Vordergrund-Operator die Uberga-
beziige schickt. Dieser hat nun mit
seiner Ellok oder mit seinem G-Trieb-
wagen auf den wenigen Gleisen des
sichtbaren Bahnhofs eine bunt ge-
wiirfelie Ug nach der Reihenfolge der
Anschliisse zu ordnen. Prost Mahl-
zeit!

Dem Hintergrund-Mann, der ein
rechter Teufel sein sollte (Teufel=Dia-
bolos=Verwirrer), steht eine mog-
lichst grofle Anzahl von Giiterwagen
zur Verfiigung, die er zur Qual des
redlichen Vordermannes ganz nach
sadistischem Belieben auf das Auf-
stellgleis setzt. Selbst die verirack-
testen Aufgaben miissen in vorgege-
bener Zeit gelist werden. Einen
durchgehenden Fahrplan wird man
nicht haben, statt dessen aber gewis-
se definierte Betriebszeiten, in denen
eine Ubergabe abgewickelt sein muB.
Rollenwechsel gibt dem Spiel die
Wiirze, denn Rache ist siif3.

Weil die Operatoren sich hin und
wieder in der Nachbarschaft ihres
Standes umsehen wollen, sollte einer

von ihnen auch alleine publikumshe-
friedigenden Rumpfbetrieb machen
kénnen.

Modul oder Segment?

Mit dieser Frage wollte ich eigentlich
beginnen. Fiir mich ist sie jedoch
schon beantwortet, denn ich habe
mich fiir die Bur-Module mit 650 mm
x 650 mm Rastermal} entschieden.
Mitstreiter habe ich in Vereinskame-
raden der FdE Burscheid, und die ge-
samte Anlage paBt samt einem Mit-
spieler und Reisetaschen in meinen
Unterste-Mittelklasse-Kombi.
Argumente genug. Nur: bei den
Bur-Modulen handelt es sich eben
nicht unbedingt um Module. Schon al-
lein die Hintergrundkulisse macht sie
zu Dioramen oder zu Diorama-Seg-
menten. So wird der sichtbare Teil
meiner Anlage aus zwei quadrati-
schen Teilen bestehen (richtiger wii-
re ,kubisch®), zwischen denen ein
rechteckiger Teil in der GréBe von
zwei RastermabBen eingehingt ist.
Trotzdem haben die Bur-Module
Modulcharakter, denn ein Joker,
auch Blackbox oder ,Beichtstuhl® ge-
nannt, laBt eine Verbindung zwischen
zwei separaten Teilen zu, die keine
genormten Gleisabginge haben. Der
Joker besteht — wir haben in MIBA-
Spezial schon éfter dariiber berichtet
— aus einem Teil mit dem Rastermal}
650 mm x 650 mm. Die Vorderwand
ist geschlossen und dunkel angemalt
wie die duBeren Holzteile der ,Modu-
le®. Die beiden Seitenteile sind eben-
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VORN UND HINTEN

Zweimal 650 mm x 2600 mm: Vorder- und
Hinterteil haben eine gleich groBe Fldche.
Aber die Segmente mit dem modularen
Raster 650 mm x 650 mm sind verschieden
aufgeteilt. Wahrend Im Vorderteil zwei
Eckkdasten mit quadratischem Grundri
notwendig wurden und dazwischen ein
abgeschlossenes Bahnhofsteil einge-
hangt wird, besteht das Hinterteil aus
einem ,Klapper® mit zwei Hdlften von
650 mm x 1300 mm. Das flache Hinterteil
IGBt sich zusammengeklappt stapeln und
transportieren. Die Hintergrundkulisse des
Mittelteils besteht Gibrigens aus einem Brett
mit Himmel, das man einsetzt, wenn das
Vorderteil aufgebaut ist.

Die Pfeile bedeuten mdgliche Fortsetzun-
gen der Strecke. Zeichnung: rk/bl

falls in Kulissenhéhe hochgezogen,
aber hinten und gegebenenfalls oben
sind die Wiirfel offen. Auf der ge-
normten Schienenhdéhe (1000 mm
ii.F.) liegt ein nur zeitweise fixiertes
Flexgleis, das die Verbindung zwi-
schen den benachbarten Teilen her-
stellt. Dies Zwischenglied geniigt in
der Regel, um die ,Module® beliebig
anreihen zu kinnen.

Wihrend es bei anderen Modul-
konzepten jedoch kein Vorn und Hin-

UBERGABE IM KLEINBAHNHOF

ten gibt, sind Bur-Module immer
schon durch ihre Hintergrundkulisse
gepolt.

Diorama: ja oder nein?

Ich beantworte die Frage eindeutig:
Die tiblichen Module, die man ja auch
als ,Sidgmente” bezeichnen kinnte,
widersprechen meiner Asthetik. Wie
mit dem Spaten ausgestochen,
schweben sie je nach Norm mehr
oder weniger iber dem Abgrund. Es
existiert keine optische Tiefe. Und di-
rekt hinter meinem schin ausgestal-
teten Teil kann wieder einmal der
Kollege zu stehen kommen, der schon
das flinfte Mal seine ewige Baustelle
in unveridnderter Form prisentiert;
man braucht ihn halt, weil er ein Eck-
stiick hat. Ubrigens: Wo bleibt da das
Konzept von den universell zu arran-
gierenden Modulen?

Auch als Modellbahnjournalist
miBfillt mir die kulissenlose Bau-
weise, denn weil ich in den wenigsten
Fillen selbst fotografiere, mub} ich
dem Kollegen mit dem objektiven
Blick die Wolkentapete halten. Das
geht auf die Knochen. Noch schlim-
mer die Bilder mit den rustikalen
Holzpaneelen im Hintergrund, die
uns so oft auf den Redaktionstisch
flattern.

Also: Wenn ein Arrangement so-
wieso geplant werden muB, dann

i

DB-lok A
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kann man dabei auch einbeziehen,
dal die Teile der momentanen An-
lage nur von einer Seite betrachtet
werden. Dem Modellbauer spart die
einseitige Betrachtungsmaoglichkeit
zudem Geld und Zeit, denn die
Durchbildung der zur Kulisse zeigen-
den Ansichten kann man sich getrost
schenken.

Schaltungsfragen

Ich falle mit der Tiir ins Haus: Fiir
mich gibt es nur eine Wahl. Eine Di-
gitalsteuerung mub her — eine be-
schriankte Anzahl von Fahrzeugen
und Weichen macht die Entscheidung
leicht. So kann alles elektrisch durch-
verbunden werden. Nur die Herz-
stiicke mull man nach bekannter Art
abtrennen. Die einzige Schwierigkeit
sehe ich darin, daB ich mich an ein
groBeres Arrangement andocken will
und mir mein nichtdigitaler Nachbar
mit seiner V 36 oder ELNA die Ug zu-
stellt. Da ich nicht mit einem digi-
tal/analog-kompatiblen System lie-
bédugele, werde ich denn doch eine
Umschaltung der gemeinsam befah-
renen Teile vorsehen miissen. Der
Aufwand dalfiir hilt sich aber in en-
gen Grenzen.

Fiir eine Ausstellungsanlage bietet
die Digitalisierung den grofen Vor-
teil, dalh mobile Handgeriite zum Fah-
ren und Schalten eingesetzt werden

In der oberen Skizze ibernimmt die
DB-Lok einen Zug, der mit der Ellok ge-
kommen war. In der unteren setzt sich
die Ellok vor den Ubergabezug.

Wird die Anlage an andere modulare
Segmente angedockt, stellt sich eine
elektrische Frage: Obwohl prinzipiell
auf Trennstellen verzichtet werden soll,
kommt man dennoch nicht ohne sie
aus.

Meine Anlage wird digital gesteuert.
Von angrenzenden kann ich das nicht
annehmen. Also wird ein umschaltba-
rer Bereich notwendig, der durch
Trennstellen abgeteilt ist. Ubrigens
braucht man einen solchen ebenfalls,
wenn man mit zwei konventionellen
Fahrpulten Betrieb macht.
Kompliziert wird es bei konventionel-
lem Betrieb im Schattenbahnhof, auch
wenn die Anlage nicht angedockt ist.
Vor allem diese Tatsache hat mich zur
Entscheidung fir die Digitalsteuerung
bewogen. Zeichnung: Bertoid Langer
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Innerhalb eines Ausstellungs-Arrangements
paBt meine modulare Segmentanlage
eigentlich nur an die Kopfseite. Anspruch
und Auftrag zugleich! Wer sich so exponiert,
muB den Ausstellungsbesuchern wirklich
Besonderes bieten.

Nachteil der Anordnung hier: Durch den
AnschluB unten wird der Hintergrund-Mann
behindert. Hier béte sich ein weiterer Joker
mit nur zwei Wanden an.

Wahrend mir der Anschlu unten rechts un-
bedingt nétig erscheint, braucht es oben
rechts keinen, denn es gibt ja den Schat-
tenbahnhof (8).

Wenn man auf der Kohlenzug-Mimik besteht
- voller Zug von rechts nach links, leerer Zug
mit gleichen Wagen andersherum -, dann ist
der Schattenbahnhof unerlaBlich. Es sei
denn, man flhrt diese Zuge Uber das ganze
Arrangement oder Uber entlegenere Teile

2600

N\

N\

joyuyng-aqobiaq

davon.

Zeichnung: Bertold Langer

kinnen. Grundsiitzlich geht das auch
beim konventionellen Betrieb, nur
daB es die absteckbaren Handregler
nicht zu kaufen gibt, von mobilen
Schalteinrichtungen ganz zu schwei-
gen.

Uber solche Geriite fiir konventio-
nellen Betrieb habe ich mir schon
recht weitgehende Gedanken ge-
macht; sie ibermitteln ihre Werte
tibrigens ebenfalls digital, und zwar
tiber ein vierpoliges Telefonkabel,
und als Bedienelement kann zur Not
eine 12tastige Telefontastatur aus-
reichen. Aber auch eine Kombination
aus Tastatur (Weichen, Signale, Ent-
kuppler, elektrische Schalter) und
Drehschalter (Loksteuerung) wire
machbar.

Ob sich diese Entwicklung lohnt?
Ich meine, nein. Ein wenig unsympa-
thisch bleiben mir jedoch die Hand-
steuergeriite von Digitalschaltungen.
Sie miiBten eine individuellere Be-
nutzeroberfliche haben. Ich zum Bei-
spiel brauche fiir meine Elloks und
E-Triebwagen den Gleichstrom-Con-
troller, die Kurbel also, die beim Auf-
und Abschalten immer so lustvoll
knackte.

Ein weiteres Argument fiir Digital:
Da immer eine Spannung am Gleis
liegt, lassen sich in den Triebfahr-
zeugen Hilfstriebe unterbringen, et-
wa eine ferngesteuerte Entkupplung
oder der Stromabnehmerantrieb.
Horn und Licht: das geht eh schon. Je
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mehr sich auf einer Ausstellungsan-
lage tut, desto attraktiver wird sie.

Hauptargument fir die Digital-
steuerung dieser Anlage bleibt jedoch
der minimale Schaltaufwand. Ubri-
gens braucht man nicht fiir jede Wei-
che einen Decoder-Doppelplatz. Man
kann nimlich die Weichen in eine
FahrstraBenschaltung einbeziehen
(Diodenmatrix), die man an entspre-
chend weniger Schaltpliitze des Wei-
chendecoders anschlief5t. Dabei ist al-
lerdings die Leistungsfihigkeit der
Ausgiinge zu beachten. Fiir eine Lei-
stungsverstirkung an dieser Stelle
kann jeder Elektronikbastler selbst
sorgen und dabei trotzdem noch Geld
sparen.

Wunschpartner

Zwar kann die vorgestellte modulare
Segmentanlage durchaus sich selbst
geniligen, aber schoner wire es doch,
wenn sich ein Partner mit &hnlich de-
zidierten Ideen anschlisse. Interes-
sant wiire ein Bergwerk, aus dem die
Kohlenziige fiirs stidtische E-Werk
kdmen.

Absoluten Vorrang hitte fiir mich
also der rechte Anschluf3. Aber auch
auf der linken Seite wire ein Mit-
streiter willkommen. Hier kénnten
sich modulare Segmente mit ver-
schiedenen Fabriken und dement-
sprechenden Ladestellen anschlie-
Ben. Hier sehe ich allerdings eine

Schwierigkeit: Eine Elektrische mit
Personen- und vorwiegend Giiterver-
kehr scheint zur Zeit noch etwas ab-
seits vom allgemeinen Modellbah-
nerinteresse zu liegen. AuBlerdem
macht eine richtig verspannte Ober-
leitung auf nichtstationdren Anlagen
groBe Probleme.

Einen Kompromifl kénnte ich mir
so vorstellen: Die Extension oben
links wird einfach nicht elektrifiziert.
Es schlieBt eine private Giiterbahn
an, aufl der die Werksloks der einzel-
nen Firmen fahren diirfen. Sind die
Anschliefer zu klein, dann haben sie
sich eben zu einer Eisenbahn-Be-
triebsgesellschaft mit eigenen Diesel-
loks zusammengeschlossen. Auch
Zwischenlisungen sind moglich, so
die Betriebsgesellschaft, aufl deren
Gleisen neben den Gemeinschalftsloks
firmeneigene Maschinen verkehren.
Die Variationsbreite ist also enorm.
Wir wiren damit wieder beim Thema
LPrivatbahn®, welches wir ja am
Kécheln halten wollen.

Man selbst als eigener Wunsch-
partner? Fiir diese Haltung scheint
das vorgestellte Projekt nicht so sehr
geeignet, denn diese Anlage wird man
gerade noch selbst transportieren,
aufstellen, betreiben und wieder ab-
bauen konnen. Zusétzliche Teile sind
dann nicht mehr handhabbar. Auch
als semistationiire Modellbahnanlage
wird sie sich nur in seltenen Fillen
eignen. Das liegt vor allem daran,
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WAC-SCHALTER
FUR WEICHEN

Diese Prinzipschaltung bedient sich eines
Codec-Systems, das in MIBA-Spezial 20
genauer beschrieben war, Stichwort ,,Digi-
banal®.

Die Weichennummer driickt man auf der
Telefontastatur, dann bedient man zusatz-
lich eine der Funktionstasten. Jede Weiche
hat ihre eigene Adresse. Die Datenstellen
DO und D1 Gbermitteln den Stellungsbefehl
und aktivieren gleichzeitig die Sendung.
Speichert man in einem zusatzlichen Bau-
teil die Weichennummer, dann kann man
die Tasten auch nacheinander driicken.
Vier von acht Adressen werden nach dem

ANLAGEN-PLANUNG

BCD-Code ausgewertet. Eine Adresse dieses Codec-Systems muB immer auf Mas-
se liegen. Also bleiben noch drei freie Adressen, durch die die Kapazitat zundchst
auf 40 Weichen ausgedehnt werden kann. In diesem Fall brauchte man noch ei-
nen Wahlschalter fiir die verschiedenen Adressenbereiche. Die Ubermittiung von
Daten und Strom Ubernimmt eine dreiadrige Ringleitung.

Idee und Zeichnung: Bertold Langer

dab die Anschliisse, soll eine notwen-
dig kompakte Heimanlage entstehen,
ungiinstig angeordnet sind. Auch oh-
ne Erweiterung ergibt sich ein Platz-
problem: Die Sache ist 1300 mm
breit, und zur Wand braucht man -
bleiben wir im Rastermall — noch mal
650 mm, um bequem an den Schat-
tenbahnhof heranzukommen. Den-
ken wir an den recht niedrigen Keller
der iiblichen MaBe, dann wird die ho-
he Kulisse den ohnehin schon be-
scheidenen Raumeindruck weiter
verschlechtern.

Besser eignet sich die Anlage fiir
einen gerdumigen, mehr als stockho-
hen Dachboden, wo sie z.B. zentral
aufgestellt werden kann. Auf einem
solchen Dachboden zeigt sie ihre Vor-
ziige: Sogar mit Erweiterungen kann
man sie mit der offenen Seite des U an
eine Wand stellen. Auch fir die
0-Form taugt diese Aufstellung. Der
direkt an der Wand stehende Teil ist
dann von innen zugédnglich und
nimmt einen weiteren Schattenbahn-
hof auf, wodurch sich ein innerer und
ein duberer Kreis ergeben. Zu beach-
ten bleibt in allen Fillen, dal der Be-
trachter weitl genug von den auf Tie-
fenwirkung ausgerichteten Teilen
zurilicktreten kann. Aber selbst wenn
die Anlage privat im stillen Kimmer-
lein bleiben sollte, wire es verniinf-
tig, wenn sie mindestens zwei Mo-
dellbahnern zur gleichen Zeit Be-
triebsspall vermittelte.

MIBA-Spezial 26

Demndchst mehr Praxis

Einige wichtige Uberlegungen habe
ich bis jetzt noch nicht angesprochen,
so0 z.B. die Frage nach dem Weichen-
antrieb. Handbetrieb vor Ort scheidet
wohl aus, allenfalls im Schatten-
bahnhof wiire das maoglich. Vielleicht
versuche ich es nach anfinglicher
personlicher Abneigung doch einmal
mit dem Memorydraht-Antrieb (s.
MIBA-Spezial 25).

Im vorliegenden Heft war schon viel
von exakt fluchtenden Verbindungen
zwischen den Einzelteilen von zu-
sammengesetzien Anlagen die Rede.
Hier scheint mir noch nicht das defi-

WEICHEN- UND
SCHALTDECODER +

Bei einer so kleinen Anlage wie der
hier vorgestellten scheint es mir finan-
ziell vertretbar, jede Weiche mit
einem eigenen Decoderbaustein
auszurlsten. Hier ist Dauerschaltung
eines Memory-Drahtes oder eines
nicht abgeschalteten Motors mit
Rickholfeder angedeutet (zu beidem
MIBA-Spezial 25). Da DO und D1 wie

+
1
"l it = ’-’
MEBH -
0. @ BCD ’ ’
u u m—
BCD 7-Segment
(8 ¢ i
* @ I # 10 Adressen v Serielle Daten
aus AD...A3 =
G _J
Abzweig D 1
> D: >
HT12E
gerade DO
Sender einschalten )_3

nitiv letzte Wort gesprochen zu sein
— falls es dies tiberhaupt gibt.

Ebenfalls habe ich mich nicht {iber
die Stau- und Transportiechnik geéu-
Bert. Hier weill ich bislang nur ganz
Allgemeines. Eine Ladeprobe konnte
ich noch nicht machen, da ich erst
zwei zusammengebaute Segmente
besitze. Ausgemessen habe ich den
Laderaum meines Kombis allerdings
schon.

Ich hoffe, in ndherer Zukunft kon-
kreter {iber dieses Projekt berichten
zu konnen. Jedenfalls stehen die Zei-
chen dafiir gut, denn die Voriiberle-
gungen dringen geradezu zur Praxis.

Bertold Langer

_>

D1
HT12D

DO

ein Flipflop wirken, speichern sie den zuletzt eingegebenen Befehl. Weichenspu-
len werden je an einen Ausgang angeschlossen. In diesem Fall schaltet das Stro-
be-Signal, das die erfolgreiche Sendung bekanntgibt, den Verstéarker nur mo-
mentan durch. Idee und Zeichnung: Bertold Langer
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So ahnlich wird die Anlage ,Riesa“ von Michael Watts mit dem Fliegenden Hamburger aussehen, wenn sie fertig ist. (Wir haben
versucht, das auf der N-Anlage des AMC Wien mit diesem und zwei weiteren Fotos schon vorwegzunehmen.) Fofo: MK

AUSSTELLUNGS-
ANLAGEN

Haben Sie selbst schon mal ausgestellt? Immer mehr
Modellbahnausstellungen im In- und Ausland locken
die Besucher in ihre Hallen. Damit wird auch der Bedarf
an Ausstellungsanlagen immer gréBer. Was fur den Bau
einer solchen Anlage auBer ihrer Teilbarkeit in Module
und Segmente noch beachtet werden muB, erlGutert
Michael Watts am Beispiel einiger N-Projekte.

an kann Biicher mit Gleisplé-
nen kaufen, Fotos von ferti-
gen Anlagen betrachten oder

Artikel iiber den Bau von Modell-
bahnanlagen lesen —wie auch immer,
Informationen iiber die Gestaltung
der Anlagen sind rar. Gerade die Ge-
staltung ist fiir die meisten Modell-
bahner der schwierigste Teil. Sie ha-
ben Probleme, ihre Idee in eine
tatsichliche Anlage umzusetzen, die
ihnen selbst und dem Betrachter aul
einer Ausstellung gefillt. Man muf}
bedenken, daB allein in England meh-
rere hundert Ausstellungen in jedem
Jahr stattfinden. Es gibt also viele
Maglichkeiten fiir Modellbahner, ihre
Anlage auszustellen und die Besucher
damit zu erfreuen.

Michael Watts

bevorzugt fiir sei- % ¥ e
ne Gleisfuhrung Gleis- /.f—""-«\ w
eine zum Be- formen
trachter hin ge- T \ 7 N
Sicht Sicht Sicht

bogene Linie.
Die Skizzen zei-
gen die beiden
friheren Anlagen . : <
" i ) \“‘/ b 5
;::';:'ljr:"'jgen it Sicht <~ -Sicht
»,Charmes*”, Kriteri-
um filr die Gestal- fh-_rfcs
tung war immer IV T RS w s
die Blickrichtung
der Ausstellungs- L
besucher. Sicht . Sicht

Die beiden Profile der Landschaft von |
»Bad Heiligenstadt” und ,,Charmes”.

»Charmes" hat zusdatzlich zwei Schat-
tenbahnhofsgleise auf der Rickseite.

Bad
Heiligenstedt
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Noch wichtiger ist aber, die Besu-
cher, die vielleicht nur ein vages In-
teresse an der Modellbahn haben, in
dieses Hobby einzufiihren. Die mei-
sten Besucher einer Modellbahn-Aus-
stellung sind ganz normale Leute je-
der Altersstufe. Nur wenige sind Mo-
dellbahn-Enthusiasten. Alle haben
aber fiir den Eintritt in die Ausstel-
lung bezahlt. Es ist also die Aufgabe
der Aussteller, alle zu erfreuen, was
gar nicht so einfach ist.

Die Besucher erwarten auf einer
Ausstellung Unterhaltung, Stimula-
tion, Erinnerungen an vergangene
Tage. Sie wollen fiir eine Weile in ei-
ne Phantasiewelt entfiihrt werden,
und mancher will vielleicht mit sei-
nem neuen Hobby bekannt werden.

So unterschiedlich wie die Erwar-
tungen sind auch die Besucher. Alte-
re Minner schwelgen in Erinnerun-
gen, jiingere zeigen Begeisterung, il-
tere Frauen langweilen sich, und
junge Frauen regen sich dariiber auf,
wieviel Geld ihr Freund fir die Eisen-
bahn ausgibt. Miitter ermutigen ihre
Kinder, vom Ausgestellten zu lernen,
obwohl sie selbst oft nur wenig Inter-
esse fiir die Sache mithringen. Diese
Miitter sind die wichtigsten Besucher
einer Ausstellung, denn sie bringen
den Nachwuchs fiir unser Hobby.

Besucherwinsche

Wie kann also der Aussteller all diese
unterschiedlichen Besucher und nicht
zuletzt sich selbst zulriedenstellen?
Welche Elemente sind es, die einem
neuen Ausstellungsprojekt die not-
wendige Inspiration geben?

Meine Uberlegungen basieren auf
o o

den Besuchen vieler Ausstellungen,
wo ich andere Anlagen gesehen und
mit vielen Besuchern gesprochen ha-
be. Ich habe mit zwei meiner Anla-
gen, Bad Heiligenstadt (siehe MIBA-
Special Nr. 13) und Charmes, wih-
rend der letzten vier Jahre an etwa 50
Ausstellungen teilgenommen und da-
bei mit den Besuchern tiber die Din-
ge, die sie mogen, und iiber die Din-
ge, die sie nicht mégen, gesprochen.

Die Besucher scheinen zu migen:
Ziige in Augenhdohe (sie gehen in die
Hocke, um Anlagen in Tischhéhe zu
betrachten), Ziige, die auf sie zufah-
ren, fahrende statt stehende Ziige,
bunt lackierte und bekannte Ziige wie
den TGV und den ICE. Sie wollen Zii-
ge sehen, die sie an ihre Kindheit er-
innern und die in glaubwiirdigen
Landschaften fahren.

MIBA-Spezial 26
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Um die Vorliberlegungen berpriifen zu kénnen, wurde ein 1:10-Plastillin-Modell
(oben) der Anlage Charmes erstellt. Nachdem die optische Wirkung Uiberzeugte,
ging Michael Watts daran, einen stabilen Unterbau in vier Segmenten zu schreinern.
Der Unterbau besteht aus den beiden Wendeschleifen zum Schattenbahnhof und ei-

ner zweigeteilten Strecke mit Bahnstation.

Ich habe auch festgestellt, daB es
wichtig ist, Anlagen einfach und iber-
sichtlich zu gestalten. Dies ist nicht
nur fiir den Betrachter das beste, son-
dern auch fiir den Betreiber der An-
lage. Aber wie kann man Anlagen
bauen, die diesen Anforderungen ent-
sprechen?

Zwei getrennte Teile
der Anlage ,,Bad
Heiligenstadt”. Fur
einen exakten Sitz
der Teilstiicke sor-
gen PaBbolzen, die
in entsprechende
Lochscheiben ge-
fUhrt werden. Den-
noch ist beim Zu-
sammenbau Sorgfalt
notwendig (unten).

Ich personlich baue N-Anlagen der
franzosischen Epoche IV und der
deutschen Epoche Il speziell fiir Aus-
stellungen. Ich bevorzuge kontinen-
taleuropéische Eisenbahnen, weil sie
schon sehr [riith vollstindig doku-
mentiert sind und eine grofe Fahr-
zeugvielfalt bieten.
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Vorhang

Projekte reifen

Wihrend der letzten zwei Jahre habe
ich drei verschiedene Anlagen ge-
plant. Ich finde es niitzlich, verschie-
dene Anlagen gleichzeitig zu planen,
weil Ideen von einer Anlage bei der
Uberwindung von Problemen einer
anderen helfen kinnen. Dies ist ein
ProzeBl des gegenseitigen Stimulie-
rens.

Ich habe immer wieder tiber diese
drei Anlagen nachgedacht, Biicher
gelesen, Fotos studiert, Berechnun-
gen angestellt, Pldne skizziert und
nicht zuletzt Freunde in der German
Railway Society in England um Rat
gefragt. Bei alledem darf man die

Wiinsche der Ausstellungsbesucher
nicht auBer acht lassen. Auch jetzt
bin ich noch mitten in den Uberle-
gungen und kann die Methode gut be-
schreiben. (Wenn eine Anlage fertig
ist, sind nimlich alle Gedanken aus
der detaillierten Planungsphase ver-
gessen, und man erfreut sich nur
noch am fertigen Ergebnis.)

Eine der Anlagen hatte den vorldu-
figen Arbeitstitel ,Berliner®. Sie wur-
de inspiriert durch das Erscheinen
des Fliegenden Hamburgers von Kato
und durch die Stromlinien-Dampfloks
von Fleischmann und Arnold.

Fiir den Einsatz dieser Fahrzeuge
war also eine zweigleisige Hauptbahn
zu entwerfen, die zwischen zwei

FuBboden

mit Papierschablo-
nen Uberpruft.
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groBen deutschen Stidten in der
Nédhe von Berlin liegen sollte. Der
Zeitraum spielt ungefihr um 1936,
eine Epoche, die gerade englische
Kinder sehr fasziniert.

Meine beiden vorherigen Anlagen
zeigten einige erfolgreiche Ideen, die
ich mit kleinen Anderungen weiter-
verwenden wollte: Dies waren die
Gleisebene in Augenhdhe, der einfa-
che Gleisplan und eine sanft ge-
schwungene Gleisfiihrung mit dem
AuBenbogen zum Betrachter. Diese
Anlagen erlaubten aber nur eine be-
grenzte Sicht auf die Ziige. Ich wollte
daher erreichen, dalb mehr Besucher
auf die Anlage schauen kionnen.
AuBerdem sollte sich die Bahn har-
monisch in die Landschalt einfiigen.

Zusitzlich zu den Vorgaben fiir die
Gestaltung galt es noch rein prakti-
sche Probleme zu beriicksichtigen.
Wie und in wie viele Segmente sollte
der Unterbau aufgeteilt werden. Wie
grob sollten diese sein? Welches Ma-
terial sollte verwendet werden? Wie
sollte der Zusammenhalt der Teil-
stiicke konstruiert werden?

Dies sind sehr wichtige Dinge, be-
sonders wenn man bedenkt, daf3 alles
von meiner Wohnung bis zum Aus-
stellungsort transportiert werden
mubB und ich allein das Be- und Ent-
laden des Autos durchzufiihren habe.
Ich beriicksichtige diese Uberlegun-
gen bereits, wenn ich die Gestaltung
der Landschaft plane, denn die Pro-
bleme hingen eng miteinander zu-
sammen.

Es ist zum Beispiel wichtig, iiber ei-
ner Unterbau-Trennstelle weder Wei-
che noch Gebédude vorzusehen. Den-
noch darf man spiiter keine aus dem
Unterbau resultierenden Kompro-
misse erkennen konnen. Die gesamte
Gestaltung muB wie aus einem GuB
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wirken. Deshalb verbringe.ich eine
Menge Zeit mit Nachdenken, bevor
die abschlieBenden Plidne gezeichnet
werden und bevor die Bauarbeiten
beginnen. Dies alles kann leicht zwei
oder mehr Jahre in Anspruch neh-
men!

Standards

Allméhlich nehmen die Ideen Gestalt
an. Einige Grundsiitze fiir meine Kon-
struktionstechniken sind aber immer
gleich. Zum Beispiel ist die Standard-
grofe [liir Baumaterial in England 4 x
8 FubB (1220 mm x 2440 mm). 1220
mm ist die griBte Linge [lir Segmen-
te, die noch einfach zu handhaben
sind und die in mein eigenes Auto ge-
laden werden kénnen.

Ich benutze Peco-Gleise Code 55,
weil hier eine groBe Zahl verschiede-
ner Weichen und Flexgleis verfiighar
ist. AuBerdem ist es speziell fiir den
europiischen N-MaBstab (1:160) ge-
baut und nicht fiir den englischen N-
MaBstab (1:148). Die Verbindungen
zwischen meinen Anlagenteilen be-
stehen aus prédzisen 6-mm-Bolzen,
die in stabile Lochscheiben eingefiihrt
werden.

Alle Segmente ruhen auf standar-
disierten Rahmen, die untereinander
mit Holzlatten verbunden sind. Jeder
hat zwei FliBe mit Ausgleichsgewin-
den, falls der FuBboden in der Aus-
stellungshalle nicht villig eben sein
sollte.

Ein Problem ist zum Teil nur sehr
schwierig zu lisen: die Barriere zwi-
schen der gestalteten Besucherseite
und dem riickwirtigen Schatten-
bahnhof. Es ist wichtig, das Auge des
Besuchers aufl die Szenerie konzen-
triert zu halten, statt es vom Hinter-
grund ablenken zu lassen. Normaler-
weise benutzt man einen Tunnel an
jedem Anlagenende, der zu den
Schattenbahnhofsgleisen fiihrt. Ein
solcher Tunnel mub sich aber in die
Landschaft einfiigen und glaubwiir-
dig sein.

Themenwahl

In diesem Stadium der Uberlegungen
vor etwa 18 Monaten entschied ich,
dafBl die Bahnlinie irgendwo siidlich
von Berlin zwischen Dresden und
Leipzig liegen sollte. Zufillig gab es
damals russische Nachrichten im
Fernsehen iiber Gorbatschow und
seine attraktive Frau Riesa (dies ent-
spricht der englischen Schreibweise
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Der Fliegende Hamburger hat auf der Kursbuchstrecke 137 Riesa erreicht. Foto: MK

von Raissa Gorbatschowa, Anm. d.
Red.). Auf einer Landkarte entdeckte
ich, daB es zwischen Dresden und Lei-
pzig eine tatsdchliche Bahnstation
namens Riesa gibt. In diesem Moment
bekam mein Projekt mit dem Titel
Berlin seinen endgiiltigen Namen:
»~Riesa“.

Was hat das mit Tunneln zu tun?
Nun, gerade die Umgebung von Riesa
ist relativ flach, so dab Tunnel hier
nicht eingesetzt werden konnten, um
eine Barriere zwischen dem gestalte-
ten Teil und dem Schattenbahnhofl zu
bauen. Ich mufite mir also etwas an-
deres einfallen lassen.

Die Notwendigkeit, die Gestaltung
so einfach wie moglich zu halten, er-
streckt sich inshesondere auf den

Gleisplan. Es ist die ,,Gleisfiihrung in
der Landschaft”, die fiir den Betrach-
ter die Illusion einer realen Bahnlinie
schafft. Zur Auswahl stehen eigent-
lich nur zwei Moglichkeiten: eine ge-
rade Strecke oder im Bogen verlau-
fende Gleise oder eine Kombination
dieser beiden.

Eine gerade Strecke eignet sich fiir
eine Ausstellungsanlage nicht so gut,
da die Ziige an den Enden wenden
miissen. Dies braucht Zeit und bringt
auch manchmal andere Probleme mit
sich. Die Modellziige miissen jedoch
stindig in Bewegung sein, weil sich
sonst die Zuschauer abwenden, so-
bald fiir mehr als zehn Sekunden kein
Betrieb herrscht.

Auf einem als Kreis angelegten

Legende:

@ Baume

@ Bauernhof
@ Bahnhof

@  Weichenfelder

Die Skizze der gesamten Anlage zeigt
den Gleisverlauf bezogen auf die 36°-
Aufteilung der Segmente. Keine Weiche
darf im Interesse der Betriebssicherheit
auf einer Kante zwischen den Segmen-
ten liegen. Die umrahmten Weichenfel-
der wurden dafir gesondert zusammen-
gesetzt und so lange verschoben, bis
nur noch einfache Gleise auf den Uber-
gdngen lagen. Rechts die bemaBte
Skizze eines einzelnen Segmentes.
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NRicja

Deutsche Reichsbahn

1 exhibition model of a route between two major German
cities in 1936,

N gange  1:160 scale

Werbung muB sein: Titel des Infoblattes.

Gleisplan lassen sich die Ziige einfach
in Bewegung halten. AuBerdem ist bei
einer zweigleisigen Streckenfithrung
ein Zug fir die Zuschauer immer in
Betrieb, falls beim anderen eine
Storung vorliegen sollte. Und schlief3-
lich ist ein solcher Kreisverkehr auch
einfach zu steuern, was besonders
dann ein Vorteil ist, wenn der Betrei-
ber nach einigen Stunden Ausstel-
lungsbetrieb miide ist.

Ich entschied mich also zu einer
kreisformigen Anlagenform mit zwei-
gleisiger Hauptstrecke. Meine bishe-
rigen Anlagen hatten immer ein ein-
zelnes Gleis bei einer Segmentbreite
von 250 mm oder 430 mm. Bei einer
zweigleisigen Strecke durfte aber der
Gleisplan des Bahnhofs nicht zu breit
werden, weil sonst die Segmente zu

Der ,Interactive-circu-
lar process of design”

Idee — Ziige

schwer und zu schwierig zu trans-
portieren sind. Der Bahnhof muBte
schmal und einfach, aber trotzdem
interessant sein. Ich bat meinen
Freund Wilf Riding um Hilfe, und er
entwarf einen Bahnhofsplan ein-
schlieBlich der Signale und ihrer Po-
sitionen.

In der Zwischenzeit arbeitete ich an
den Schatienbahnhofsgleisen. Hier
sollten acht Ziige pro Fahrtrichtung
einsetzbar sein. Zusitzlich gibt es
noch ein Durchfahrgleis fiir beide
Richtungen. Meine vorherigen Anla-
gen hatten nie genug Gleise fiir einen
abwechslungsreichen Betrieb. Dies
sollte bei ,Riesa”™ anders werden. Bei
der Verwendung von Peco-N-Gleisen
rechnete ich fiir den Bahnhof mit ei-
ner Breite von 120 mm und fiir den
Schattenbahnhof mit etwa 250 mm.
Dies ergab fiir den gestalteten Teil ei-
ne Segmentbreite von 600 mm und
fiir den Hintergrundabschnitt etwa
300 mm Breite.

[ch hatte auch einen GrundriB fiir
die Anlage festzulegen. Meine erste
Idee war die Form eines D, mit dem
gestalteten Teil im Bogen und den
Schattenbahnhofsgleisen aufl dem ge-
raden Anschnitt. Damit wéiren aber
nur relativ kurze Abstellgleise mog-
lich gewesen. Dann bemerkte ich, daf3
die gesamte Anlage auch halbkreis-
formig gebaut werden konnte. Dies
ermoglichte lingere Schattenbahn-
hofsgleise und ergab auBerdem einen
Raum fiir den Bediener. Allerdings
wurde dadurch die Unterbaukon-
struktion etwas komplizierter, und an
den Enden ergaben sich sehr enge
Radien.

Die ndchste Frage war die Gesamt-
groBe der Anlage. Besucher hatten
mir gezeigt, dab sie typischerweise ei-
nen Zug nur etwa 20 Sekunden beob-
achten, bevor ihnen langweilig wird.
Fiir Zige, die mit einer Modell-
geschwindigkeit von umgerechnet

50 km/h unterwegs sind, ergibt dies
eine Fahrtstrecke von etwa fiinf Me-

verdeutlicht, wie sich T Ort und Strecke ‘
alle Komponenten der Landschaft \ \ ‘
Planung beginnend \
mit der Idee gegen- f f Unterbau |
:zi::iﬁ rif:]ei:flussez. Erst Gleisplan //
ehrere ,Um- -

drehungen* steht die \\ ﬁn:cgensroiﬁe/
endgiilfige Anlagen- Abstellgleise 4 ANldgenkKosien
form fest.
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ter Linge. Dies stimmt auch mit einer
anderen Idee von mir iiberein: Anla-
gen sollten nicht kleiner als die fiinf-
fache Linge des liingsten Zuges sein.
Ein langer Zug ist in N etwa einen Me-
ter lang, so daB auch nach diesem Ge-
sichtspunkt die Anlagenlinge etwa
fiinf Meter betragen sollte.

Dies ist relativ groB, und ich spiirte
die Versuchung, mehr Gleise und ei-
nen komplizierteren Gleisplan auf
diese Fliache zu quetschen. Gerade im
N-MaBstab kann das zu einer sehr
grofen Gleisdichte fithren. Ich erin-
nerte mich aber mehrfach an meine
eigenen Grundsitze: Halte den Gleis-
plan einfach!

Bisher hatte ich immer noch nicht
die Sichtbarriere zwischen dem vor-
deren und hinteren Anlagenteil ent-
worfen. Praktisch ausgedriickt sind
zwei Dinge relevant: die Grifie und
die Gestaltung der Landschaft. Die
Strecken der richtigen Eisenbahn
wurden in eine vorhandene Land-
schaft gebaut. Im Modellbereich ist
dies umgekehrt. Hier mub also eine
glaubhafte Landschaft zum vorhan-
denen Gleisplan erdacht werden.

Gliicklicherweise fand ich eine Ab-
bildung einer deutschen Strecke, die
in einem Tal mit bewaldeten Hiigeln
in einer Kurve verliuft. Als Hinter-
grund erkennt man nur Biume. Ich
beschloB, den Ubergang zum Schat-
tenbahnhof ebenso zu gestalten. Da-
mit wurde eine Kulisse mit unnatiir-
lich wirkenden Ecken vermieden.

Nach all diesen grundsétzlichen
Uberlegungen konnte ich nun daran-
gehen, die Details zu planen: den ge-
nauen Unterbau, den endgiiltigen
Gleisplan, das Stations- und andere
Gebéude. Ich legte die Grife und den
Winkel der einzelnen Segmente fest.
Dabei half mir eine 1:1-Papierzeich-
nung. Der Halbkreis wurde aufgeteilt
in fiinf gleiche Segmente mit jeweils
36°-Winkel.

Zusatzlich

Um die Anlage vorzustellen und die
Teilnahme an Ausstellungen zu si-
chern, entwarf ich zuletzt ein Falt-
blatt mit einer kurzen Beschreibung
und einigen Detailskizzen.

Meine Methode der Anlagengestal-
tung ist ein interaktiver ProzeB. Das
heiBt: Alle Elemente der Planung wir-
ken sich auf die anderen Elemente
aus und erfordern dort gegebenen-
falls Anderungen. Diese Anderungen
machen weitere Korrekturen bei an-
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Nach dem Halt in Riesa beschleunigt der Fliegende Hamburger auf dem Weichenvorfeld und ist bald den Augen der Betrachter
entschwunden. Fofo: MK, alle (ibrigen Michael Waits

deren Gestaltungspunkten aus usw.
Ausgehend von den Primissen wie
zum Beispiel dem Land, der gewiihl-
ten Epoche, einer geographischen Si-
tuation oder einer bestimmten Bahn-
gesellschaft, werden alle Elemente
immer wieder durchdacht, bis sie ein
harmonisches Ganzes ergeben.
Ungliicklicherweise sieht man oft

MIBA Rolf Knipper

MODEI‘;L;:;‘E AN L AGEN

UNTERBAU

chte Basis fiir Thre Modellbahn

Die praxisgere

auf Ausstellungen armselig gestalte-
te Anlagen. Eine klare Gestaltung und
eine sorgliltige Ausfiihrung der Pla-
nung sind duberst wichtig, um den
zahlenden Besucher einer Ausstel-
lung zu erfreuen. Und das ist schlief3-
lich der Sinn einer solchen Anlage!
Michael Watts
PS: Einen wichtigen Punkt gibt es

. Rolf Knipper:

noch, um eine Anlage attraktiv er-
scheinen zu lassen: eine helle Be-
leuchtung. Ich arrangiere mehrere
Scheinwerfer mit zusammen 1000
Watt fiir eine fiinf Meter lange Anla-
ge. Bei geschickter Lampenauswahl
lassen sich damit sogar verschiedene
Lichtstimmungen erzeugen. Aber das
ist wieder eine andere Geschichte ...

 Anlagenunterbav

. Die praxisgerechte Basis fiir Ihre Modellbahn

Fir viele Modelleisenbahner wird Bauart und

Ausfihrung des Unterbaus zum Problem. Viel zu oft
greift man zu Provisorien, die bestimmt nicht das
Optimum bieten kannen. Billige Unterbauldsungen fir
kostspieliges Gleismaterial.

Dazu sagt Rolf Knipper: ,Nein danke”, weil sie sich
spdter als die teurere Losung erweisen kdnnen.

Auf 84 Seiten zeigt er in vielen Bildern und Plénen
anschaulich, welche Méglichkeiten man bei der
Konstruktion hat und wie man dkonomisch arbeitet.
Eine gute Anfangsinvestition in lhre Anlage!

Bestellen Sie diese Broschiire mit der Bestellkarte im Heft oder

bei lhrem Fachhéndler: Best.-Nr. 88102 DM/sFr 19,80




SCHWEDEN-SPEZIAL

MODELLBAHNLAND
SCHWEDEN

In dieser MIBA-Spezial-Ausgabe beginnen wir mit
einer neuen Rubrik: In lockerer Folge wollen wir GUber
die Modellbahnszenen in unseren NachbarlGndern
berichten. Den Anfang machen wir mit Schweden.
Da zum Modell das Vorbild gehért, werden wir auch
dies nicht ganz links liegen lassen.

undchst einige Informationen zum

Vorbild. Schweden hat 8,3 Mio. Ein-
wohner auf 450000 km?. Zum Vergleich:
In Deutschland mit seinen 375000 km?
leben knapp 80 Mio. Deutsche. Schwe-
den hat eine Nord-Siid-Ausdehnung
von 1575 km, und die Kistenlinie ist
2500 km lang. Schwedens Einwohner-
zahl betragt also gerade 10,5% der
deutschen bei um ein Viertel gréBerer
FlGche. Ein derart diinn besiedeltes Land
stellte den Bahnbau vor groBe Proble-
me. Seit 1856 enstand ein ausgedehntes
Netz, das heute 10960 km umfaBt; 7479
km davon sind elektrifiziert.
Auch in Schweden gibt es Ballungsréu-
me mit starkem Vororiverkehr, so Stock-
holm, Géteborg und Malmd. Die Haupt-
stadt ist zugleich Ausgangspunki fiir die
Bahnen in den Westen nach Géteborg,
in den Siiden nach Maimé und in den
Norden nach Luled.
Ahnlich wie in Deutschland die DB,
wurde die Schwedische Staatsbahn (SJ)
geteilt. Seit 1988 Gibernimmt eine Be-
triebsgesellschaft, weiterhin SJgenannt,

den Zugverkehr; Verwaltung und In-
standhaltung der Srecken obliegt dem
Banverket.

Zum Fahrzeugpark der SJ gehéren 425
Elektroloks, 271 Dieselloks und 314 Wa-
gen fiir Vororttriebziige. 898 Personen-
wagen und 15795 Giiterwagen sind im
Bestand. Allein aus der Anzahl der Gii-
terwagen laBt sich die immense Ratio-
nalisierung der lefzten 15 Jahre ersehen:
1980 waren es noch an die 40000.

Modellbahnszene
in Schweden

Wie in Deutschland, Osterreich oder in
der Schweiz - und Uberall sonst auf der
Welt - ist die Modellbahnerei in Schwe-
den ein MGnnerhobby. Man rechnet mit
einem Frauenanteil von nur 1% der zwi-
schen 5000 und 10000 schwedischen
Modellbahnbegeisterien. Die Mehrheit
der schwedischen Modellbahner (bt ihr
Hobby nur zu Hause aus. Aber es gibt
auch ungefdhr 20 gréBere Modellbahn-
clubs. Nicht vergessen sollte man auch

die Eisenbahnfreunde, deren Zahl etwa
6000 betragt.

In Schweden findet sich also eine le-
bendige Modellbahnszene, aber die
Modellbahnproduktion ist nicht mit der
in Mitteleuropa zu vergleichen. Zwar
kommen von da auch einige schwedi-
sche Modelle, aber die Wiinsche der
schwedischen Modellbahner kénnen
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damit nicht befriedigt werden. Deshalb
hat sich schon seit einiger Zeit eine
Handvoll Kleinserienhersteller der Liik-
ken angenommen, und das bisweilen
mit recht innovativen Mitteln. Auf den
folgenden Seiten werden wir dariiber
berichten.
AuBerdem stellen wir eine schwedische
Modulnorm vor und besuchen eini-
ge Modellbahnclubs. Ubrigens sind Sie
herzlich eingeladen, anlaBlich einer
Schwedenreise bei den Clubs vorbeizu-
schauen. Begegnen werden Sie aufge-
schlossenen Kollegen, deren Arbeit
iberzeugen kann. Geographisch liegt
Schweden zwar am Rande Europas,
nicht aber, was die Qualitaten seiner
organisierten Modellbahner angeht.
Rutger Friberg/bl

Ganz links und rechts: Die Ellok der
Baureihe Hg erfreut sich goBer Beliebt-
heit als Museumsiok und als HO-Modell
von Jeco mif Brimalm-Fahrwerk.

Fotos: Jens Dahistrdm und Rutger Friberg

Links: Auch Schmailspurfreunde findet

man in Schweden. Diese Szene am Was-
ser hat Hans Johansson aufgenommen.

MIBA-Spezial 26

Doppeltraktion einer norwegischen EL16 und einer swedischen Rc4. Technisch méglich
wird sie, weil beide Loks von ASEA (ABB) stammen und die gleiche Steuerung haben. Die-
sen Giiterzug f&hrt ein norwegischer Lokfiihrer den ganzen Weg von Géteborg nach Oslo.
Auf diesem Bild vom 23. August 1995 ndhert sich der Zug in anstrengender Bergfahrt dem
Kroppefjdll-PaB 50 km hinter der norwegischen Grenze. librigens produziert Roco die EL16;
von Fleischmann, Lima and Mdrklin gibt es die , Liftera Rc*“. Foto: Jens Dahlstrém
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> HWEDISCHE.
STANDARDMODULE

In Schweden hatten Modul-Interessenten zundchst versucht, diverse
amerikanische und europdischen Normen ins Spiel zu bringen, darunter
auch die des Fremo. Seit 1987 gelten die Vasteras-Module als Standard,
die ein Jahr zuvor kreiert worden waren. Rutger Friberg berichtet.

anderem wegen ihrer Schienen-

fahrzeuge bekannte Weltfirma
ABB zu Hause, sondern auch Hans
Dagermark, der die schwedische
Modul-Initiative gestartet hat. Grund-
gedanke war, Kreativitiit und Freiheit
von Entwurf und konkreter Baupra-
xis zu fordern, dabei aber geniigend
Verbindlichkeit zu sichern, was die
Ubergiinge von Modul zu Modul be-
trifft. Herausgekommen ist dabei
eine Normung in drei Stufen.
® Die Basisnorm betrifft vor allem die
Gleislage an den Modulenden und die
elektrischen Anschliisse. Sie mul} in
jedem Fall eingehalten werden.
® Die Erweiterte Norm betrifft z.B.
Module mit Doppelgleis- oder hinter
Kulissen verdeckten Strecken. Jeder,

In Viisteras ist nicht nur die unter
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der sich dafiir entscheidet, mub sich
an diese Norm halten.

® Weiterhin gibt es Empfehlungen fiir
weniger wichtige Dinge, die die Funk-
tionsfidhigkeit nicht beeintriachtigen,
z.B. fiir Hintergrundkulissen.

SCHWEDEN-SPEZIAL

Gleislage und Landschaft

Das wichtigste Mab ist der Abstand
der Schienenunterkante vom Fulibo-
den. Sie betrigt 1067 mm. Wenn die
Module eigene Standbeine haben,
miissen sie um +26 mm justierbar
sein, damit man unebene FuBbdden
ausgleichen kann. Der eigentliche
Modulunterbau (Hohe 70 mm) mull
wenigstens 200 mm vom rechten und
linken Modulende eine glatte Aufla-
gefliche haben, so dalb Arrangements
auch mit Hilfe von gewdhnlichen
Tischen aufgebaut werden konnen. In
Modulmitte kann der Modulkasten
also lischbauchartig nach unten ge-
zogen werden.

Zwei Module, deren Gelandeform zu-
sammenpalt. Wenn nicht, wird empfoh-
len, den seitlichen AbschluB in der
Grundfarbe des Moduls anzustreichen.

Linke Seite: Schwedische Modellbahner
legen Wert auf groBziigige Landschaft
und versuchen, dies auch mit ihrem
Modulen zum Ausdruck zu bringen. Gar
nicht so einfach, wenn man sich dabei
auf ein Vielfaches von 200 mm in der
Lange und Ublicherweise 600 mm in der
Tiefe beschranken soll.

Unten: 26. Md&rz 1988 im Eisenbahn-
museum Gdavle. Sechs Mdanner testen
ihre Vésterds-Module. Von links: Peter
Andersson, Claes Mattisson, Mats Bjork-
lund, Hans Dagermark, Lennart Svensson
und Ake Dahlin. Fotos: Jens Dahlstrém

MIBA-Spezial 26
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Warum um alles in
der Welt befinden
sich die Modulun-
terkanten 821 mm
Uber dem FuBbo-
den, und warum
endet die Kulisse
bei 1435 mm G.F.?
DieSchienenober-
kante haben die
Mdanner aus Va-
sterés mit 1067 mm
festgelegt.

Aufmerksame Le-
ser des folgenden
Artikels wilrden
auf der Ratsel Lo-

Hauptgleis
Position A

! Unterkante Landschaft

Haup

tgleis

Position B

Hauptgleis
Position C

le—— 100 —»p|

le— 130 (empf.) —»

"max. 60

]

T%

;._

|
a

c

2 2OF

le———— 100 —»

200

>

le—— 100 —»f

<

l«—— 100 —»]

NORMAL-MODUL

sung kommen. Fir alle andern hier schon die Aufldsung: Es handelt
sich um das MaB fiir die Ubliche schwedische 3-FuB-Spur, um Nor-
malspur sowie um Kapspur, die in Schweden ebenfalls als Schmalspur

zur Verwendung kam.

MODUL MIT
VERDECKTEM GLEIS

Hauptgleis
Positio

Unferkanfel

e

max. 60
le—— 100 —p¢—— 100-—>L— 100 —»

n A

.....

Landschaft

Hauptgleis
Position B

.

(=]
~

120

le—— 100 —»le—— 100 —p|

200 ——— ple— 140 (empf.) —»

A

) Code 100
F 25 H(
Pg

max. 18

e
max. 35

max. 35

VERBINDUNGSTECHNIK

Wie bei allen Modul-
systemen kommt es
auch hier entschei-
dend darauf an, daB
die Module unterein-
ander horizontal und
vertikal fluchten.

Da es in der Praxis
beim stumpfen
AufeinanderstoBen
der Schienenenden

i Oberkante

Schienen ~ 1~

o |

doch immer Proble-

i

T

>

me geben diirfte,
setzen die Vasteraser
ein Zwischengleis-

stiick ein, welches
die Toleranzen auf
zwei Stellen verteilt

50
70
120
176

130

G

891 Uber FuBboden

200

rundtiefe 600

und sie somit - theo-

retisch gesehen -
halbiert.
Zeichnungen:
Rutger Friberg
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ECKMODUL

< 800

4

hinten

ver-
decktes
Gleis

Hinter-
grund

elektr.
Trennstelle

Vorder-
gleis

- 940

SCHALTUNG DER MODULE

hinten

hinten

hinten
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vorn

vorn

Wo bleibt beim
Eckmodul die
Zahlenmystik?
Wir suchen dies-
mal nicht da-
nach. Das sicht-
bare Gleis hat
einen noch
verniinftigen
Radius, wéhrend
der Radius des
verdeckten
Gleises nur um
die 360 mm groB
sein kann.
Gerade Modul-
anlagen erlau-
ben lange Zlge,
so daB eine so
enge Kurve
nicht unbedingt
nachahmens-
wert erscheint.

Im einfachsten
Fall beschrankt
sich die Schal-
tung auf einen
doppelten Aus-
schalter.

min.
170

Zwei doppelte
Ausschalter
kénnen das
Modul entwe-
der von der
einen oder der
anderen Seite
anschlieBen.
Der Gleisab-
schnitt auf dem
Modell ist
auBerdem ab-
schaltbar. Bei-
spiel C erlaubt
den Einsatz
eines eigenen
Fahrreglers und
eventuell eines
Digitalsystems
flr Weichen
und Signale

SCHWEDEN-SPEZIAL

Als MaB Modulunterkante/Schie-
nenunterkante sind an den Modul-
enden und im folgenden 200-mm-Be-
reich 176 mm vorgeschrieben. Die
Landschaft beginnt demnach 70 mm
tiber der reguldren Unterkante. Emp-
fohlen wird, daf die ,Landschafts-
spanten® an ihren Aulbenseiten in der
vorherrschenden Landschaftsfarbe
des jeweiligen Moduls gefirbt wer-
den. Wenn also zwei landschaftlich
nicht zueinander passende Module
zusammengestellt werden, storen da-
bei wenigstens nicht weile oder holz-
farbene Fldchen.

Ladnge und Tiefe

Die Mindestléiinge betrigt 200 mm. In
200-mm-Schritten kinnen Module bis
zu 6000 mm lang werden. Die mei-
sten vorhandenen Module haben Lin-
gen zwischen 800 mm und 1200 mm,
damit sie noch leicht in einem Kombi
zu transportieren bleiben. Stehen ge-
eignete Vorrichtungen an den Modul-
enden zur Verfiigung, dann lassen
sich zwei Module zum Transport
iihereinander montieren.

Die Grundtiefe der Module betrigt
600 mm. Somit ist gentigend Platz [iir
mindestens zwei sichtbare und ein
verdecktes Gleis vorhanden. Die Brei-
te kann bis auf 2000 mm ausgedehnt
werden.

Modul-Verbindungen

Die Module werden durch drei 8-mm-
Gewindeschrauben in 10-mm-Boh-
rungen verbunden. Das erlaubt Fein-
justierung beim Aufbau. Die Schienen
sollten immer 25 mm vor dem Modul-
ende aufhdéren. Die Schwellen des
schienenlosen Abschnitts sollten et-
was tiefer liegen als die gewdhn-
lichen, damit die beiden 50 mm lan-
gen Verbindungsschienen noch ein
wenig Luft haben. Die vier Schienen-
verbinder sind lose auf die Verbin-
dungsschienen aufgeschoben.

Die Gleise miissen am Modulende
rechtwinklig zur Seitenkante liegen:
ansonsten keine Vorgaben auller dem
Mindestradius (400 mm) und der S-
Kurve, die eine Zwischengerade von
200 mm aufweisen soll. Ohne Zwi-
schengerade wird der Radius in S-
Kurven auf 529 mm vergriBert.

Als MabBtoleranz wird +1% erlaubt.
Beim Modulende gibt man absolute
Werte vor: Hier geht es immerhin um
+=lmm. (Spurweiten miissen selbstre-
dend prizise eingehalten werden!)
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Schienenprofile und Elektrik

Die Basisnorm geht vom Einsatz von
RP-25-Radsétzen aus. Aber auch
NEM-Rider sollen ohne Stéorungen
durch die Hauptgleise kommen. Als
Modulverbindung sollen Code-100-
Schienen eingesetzt werden (2,5 mm
Profilhdhe). Allerdings befinden sich
auf den meisten bereits existierenden
Modulen Code-70-Schienen (1,8 mm).

Die elektrischen Zuleitungen sind
durch einen Farbcode gekennzeich-
net. Die zum vorderen Modulrand lie-
gende Schiene wird mit einem roten
Kabel versorgt, die andere mit einem
schwarzen. Sollte ein Mittelleiter vor-
kommen, so erhélt der die Kennung

~Gelb™; Zuleitungen zur Fahrleitung
werden blau markiert.

An den linken Modulenden kom-
men Stecker zum Einsatz, an den
rechten Buchsen. Die Kabel sollen
170 mm lang sein. Auf jedem Modul
mul} mindestens eine Trennstelle in

jedem Gleis vorhanden sein. Ubli-

cherweise sind die alle Gleise eines
Moduls von beiden Nachbarmodulen
elektrisch zu trennen. Der erweiterte
Standard sieht fiir jedes Modul eine
eigene Fahrstromversorgung vor.
Weichen und anderes elektrisch zu
Schaltende wird vor Ort gestellt. Doch
hat man kiirzlich tiberlegt, ob man
Weichen nicht digital steuern solle.
Dann wiire ein zweiadriger Leistungs-
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Modul-Kopfstiick. Die hier gezeigten
Module sind auch an den Kopfenden
mit festverlegten Gleisen ausgestattet.
Dies empfiehlt sich, wenn mehrere
Sticke von einem Modellbahner oder
von mehreren in Gemeinschaftsarbeit
gebaut werden. Die Vésterds-Norm
sieht dagegen vor, daB zur Verbindung
der Module ein loses Gleisstlick
eingeflugt wird.

Die Norm sieht auch Betrieb mit Ober-
leitung vor. Wie das wohl in der Praxis
funktioniert?

Unten: Kennen Sie die Lok? Es handelt
sich um die Diesellok, Baureihe Tb, aus
der Rutger Friberg seinen Schneepflug
mit Wendeeinrichtung gebaut hat.
Bericht in MIBA-Spezial 20.

Fotos: Jens Dahistrém

bus notwendig, der durch alle Modu-
le hindurchgefliihrt wird. Weichen
wiren sowohl von einem zentralen
Bedienpult zu steuern als auch lokal.
Fiirs Schalten vor Ort wiire dann le-
diglich eine Uberbriickung der Deco-
der notwendig. Zu erwihnen ist noch,
daB die Module auch iiber eine
sStarkstromleitung” mit Steckdose
verfiigen, um Trafos sowie 220-V-
Werkzeuge anschlieBen zu kinnen.
Um die Planung von Modultreffen
zu erleichtern, soll jedes Modul einen
aussagekriftigen Steckbrief erhalten.
Dazu gehirt ein 1:20-GrundrifB. Aber
auch die Landschaftsform zéhlt [tr
ein moglichst harmonisches Gesamt-
arrangement. Rutger Friberg/bl
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KOM TILL SVERIGES
MODELLJARNVAGSKLUBBAR!

Keine Angst, wir wechseln
nicht die Sprache. Aber
Rutger Friberg méchte uns
einladen zu einem Streif-
zug durch schwedische
Modellbahnclubs.
Verbliffend hohe

Qualitat, die uns dort
begegnet. Und wer Lust
hat, kann die gastfreund-
lichen Organisierten
anlaBlich einer Erholungs-
reise gerne besuchen.
Denn Landschaft ist Trumpf
- beim Vorbild Schweden
und auf den schwedischen
Clubaniagen.
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ur Modellbahnszene eines Lan-
des gehoren die Modellbahn-
clubs. Hier treffen sich die Akti-

ven zu gemeinsamer Arbeit und zum
Erfahrungsaustausch. Durch ihre Of-
fentlichkeitsarbeit f6rdern sie auBer-
dem das Modellbahnhobby.

Auch in Schweden gibt es nicht den
Einheitsclub, vielmehr ist jeder ein-
zelne Verein sozusagen ein Individu-
um. Das soll in diesem Bericht deut-
lich werden. Jedenfalls bemiihen wir
uns, ein breites Spekirum zu zeigen.

Gigantische 0-Anlage
in Goteborg

Gateborgs Modelljdrnvdgssdllskap
GMJS konnte im Februar dieses
Jahres ihr Fiinfzigstes feiern. Das
Clublokal befindet sich in der Eisen-
bahnersportanlage gleich hinter dem
Hauptbahnhof. Eine gut ausgestattete
Werkstatt und eine exzellente, sorg-

filtig gefithrte Bibliothek gehoren da-
zu, aber Kernstiick ist natiirlich die
groBe Anlage, an der 25 der 100 Mit-
glieder jeden Donnerstag arbeiten.
Mit 172 m* ist sie die groBte Anlage in
Skandinavien, und weil fiir Spur 0
kaum etwas erhiltlich ist, wurde al-
les selbstgebaut.

Stolz ist der Club auf seine Zuggar-
nituren, die, angefangen mit dem
Griindungsjahr der schwedischen
Eisenbahnen 1856 bis heute, jedes
Jahrzehnt Bahngeschichte vertreten.
Manches davon besitzt der Club, aber
das meiste Material wird von den Mit-
gliedern gestellt.

Dieser Club ist unter die Produzen-
ten gegangen. Unser Jahrzehnt sollte
aul Wunsch der Schwedischen
Staatsbahn vom Hochgeschwindig-
keitszug X2000 vertreten werden, der
von ABB in Viisteras gebaut wird. Al-
so gingen Clubmitglieder an die Her-
stellung von Formen und Werkzeu-
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gen. Chassis und Kasten sollten aus
Aluminium-Druckgul} gefertigt wer-
den.

ABB leckte Blut, denn der Herstel-
ler des Vorbilds konnte einige unmo-
torisierte 0-Modelle des X2000 zu De-
monstrationszwecken gut gebrau-
chen. Nachdem dieser ,GroBauftrag”
nun abgewickelt ist, kinnen die Gi-
teborger O-Spezialisten endlich an
den Bau eines solchen Zuges fiir die
eigene Anlage denken; selbstver-
stindlich wird er fahren kimnen.

Jedes Jahr im November fiihrt der
Club seine Anlage der Offentlichkeit
vor. Das Interesse ist grof3, so dali sich
bei den 20 einzelnen Vorfithrungen
lange Menschenschlangen bis vor das
Sportzentrum bilden. Aber Modell-
bahner konnen auch zum Clubabend
donnerstags nach 20.00 Uhr kom-
men. Anmeldung erwiinscht unter:
GMIS, Box 1021, S-40 521, Giéteborg.

SCHWEDEN-SPEZIAL

»refoten”: Schmalspur
in Stockholm

Der Beiname des Stockholmer Clubs
bedeutet nichts anderes als .drei
FubB*; klar, daB er sich auf die Spur-
weite bezieht. Die ist HOn3, wobei
sich drei schwedische Fuf (891 mm)
ein wenig von dem englischen MafB
(914 mm) unterscheiden. Acht an ost-
schwedischer Kultur und Geschichte
Interessierte griindeten den Club im
Jahr 1984. lhre Region: Roslagen,
norddostlich der Hauptstadt.

Die Clubanlage heiB3t Norrtdlje-Vad-
do-Eisenbahn. Auch sie beruht auf
einem fiktiven Vorbild. Oder besser:
Das Vorbild wiire beinahe gebaut
worden, wenn sein Promoter nicht
gestorben wiire. 1890 hiitte er fiir die
28,5 km Strecke von der Kiistenstadt
Norrtilje zur vorgelagerten Erz-Insel
Vaddo gerade einmal umgerechnet

Goteborger MJS, Bahnhof Rustanfors in BaugréBe 0. Jedes Jahrzehnt seit 1856,
dem Geburtsjahr der schwedischen Eisenbahn, ist mit einer Zuggarnitur vertre-
ten. Aus der Friihzeit stammt das Vorbild der 1'B-Maschine mit deutlich eng-
lischem Erscheinungsbild. Am Hausbahnsteig: Borsig-Lok Brepa, Baureihe Ca,
aus dem Jahr 1875, deren Vorbild bis 1925 bei den SJ Dienst tat. Unten: Elloks im
Bahnhof Anorlunda, die ihre Energie selbstverstdndlich aus der Fahrleitung
beziehen. Die Goteborger 0-Spezialisten bauen alles selbst.

Fotos: Hans Wingdén
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100 000 DM bezahlen miissen, Roll-
material inklusiv!

Macht nichts, denn die Stockholmer
DreifiiBler haben sich schlieBlich ans
Werk gemacht und ihre Lieblings-
landschaft samt Schmalspurbahn in
der Gestalt der 50er Jahre kreiert.

Schmalspurfreunde in Schweden
haben eine eigene Organisation. Fiir
ca. DM 20,— pro Jahr erhalten sie vier
Mitteilungsblitier mit Terminen und
Neuheiten. Da sich die Stockholmer
sehr in der nationalen Schmalspur-
szene engagieren, sei als Kontakt-
mann Jan Frelin genannt (Grans-
kogsviigen 48, S-16575 Hisselby).
Normalerweise kann man die Anlage
mittwochs ab 18.30 Uhr besuchen,
und zwar in Hogalidsgatan 50A,
Stockholm.

Stockholmer MJK:
der dlteste in Schweden

Nicht nur in Schweden ist er der dlte-
ste, sondern in ganz Skandinavien.
Am 23.Februar 1938 wurde der
Stockholm Modelljirnvdgsklubb ge-
griindet, und nur einen Monat spéter
tat sich gleiches jenseits des Ore-

Trefoten: Kaum 100 km von Stockholm
entfernt und so einsam! Kein Wunder
bei der geringen Bevdlkerungsdichte.
Schwedische Modellbahner lieben ihre
Landschaft. Und sie geben ihrer Liebe
mit handwerklichem Kénnen und
kunstlerischem Geschmack Ausdruck.
Fotos (Trefoten): Jérgen Bergfors
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Trefoten: Recht mo-
dern die NVJ-Diesel-
lok, deren Vorbild von
der Stockholm-Rosla-
gen-Eisenbahn kam.
Sie zieht Holzkohlen-
wagen nach dem
Vorbild einer anderen
schwedischen
Schmalspurbahn.
Modelle von Rimbo
Grande.

Trefoten: Ein altertim-
licher Semaphor re-
gelt den Verkehr im
Bahnhof Staby.

Auch eine Schmail-
spur-Schlepptender-
lok geh&rt zum Fahr-
zeugpark von Norr-
talje—Vaddé.
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sunds: Dort schlossen sich dédnische
Hobbykollegen zum Dansk Modell-
jernbaneklubb zusammen. Warum
diese Fast-Gleichzeitigkeit? Eine Fra-
ge fiir die noch nicht existente ge-
samteuropidische Modellbahn-Ge-
schichtsforschung.

Jedenfalls orientierte man sich am
Stromsystem amerikanischer Her-
kunft: 6 Volt DC aus Autobatterien.
Allerdings wartete man in Stockholm
nicht solange, bis die Modellbahn-
hersteller auf die Umstellung der
Autoelektrik auf 12 Volt reagierten,
sondern man entschied sich gleich fiir
die hohere Spannung. Der Mal}stab
war noch nicht eindeutig festgelegt,
so begniigte man sich mit Modellen,
die zwischen 1:100 und 1:87 lagen.

Saxanora Mohdllarne Jirnvdg, so
der Name der aktuellen Clubanlage.
Ihre Initialen entsprechen, mit Ab-
sicht, denen des Clubs. Beginnen
konnte man damit im Jahr 1969, als
der Club nach 30 Jahren mit oft wech-
selnden Domizilen endlich einen
groBen, modernen Keller im Stock-
holmer Zentrum bezogen hatte. Un-
gefihr 160 m* von 183 m? insgesamt
zur Verfiigung stehender Fliche fiillt
die Anlage, die einen Herbsttag im
Jahr 1955 darstellt. Ort der Hand-
lung: die Landschaft Bergslagen in
Mittelschweden, Erzdistrikt, Anlaf}
fiir schweren Giiterverkehr.

400 m Gleise sind verlegt, das ling-
ste Oval miBBt 160 m. Die Haupt-
strecken haben Code-100-Schienen-
profil. Auf Nebenstrecken ist Code 70
verlegt. 20 Minuten brauchen die Zii-
ge fiir eine Runde, aber man fahrt
nach ,fast clock” im Verhéltnis 1:12.

Technisch stehen die Stockholmer
vor einer Revolution. Der SMJ stellt
um auf das NMRA-Digitalsystem, wo-
mit auch einige der 1500 Relais {iber-
flitssig werden diirften. Die 200 km
Kabel, die bisher notwendig erschie-
nen, konnen ebenfalls stark abge-
speckt werden.

Die Mietkosten in der Metropole
sind wéihrend der 90er Jahren im-
mens angestiegen. Clubs mit nur er-
wachsenen Mitgliedern bekommen
keine Forderung. Es gibt jedoch einen
Juniorclub, und auch Frauen haben
sich angeschlossen.

Wie viele andere Clubs tut der SMJ
eine Menge, um die laufenden Kosten
zu erwirtschaften. Man produziert
Periodika, Videos und Dokumentatio-
nen. In Kooperation mit Bengt Dahl-
berg von der Firma UGJ verkauft man
hochwertige Bausiitze des legen-
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MJK Stockholm: Saxanora-Mohdilarne-Bahn. Auf 160 m? Betrieb wie in Epoche 3.
Der dlteste Club Schwedens steht vor der Umstellung von Relais- auf Digitaltechnik.
Foto: Thomas Tell

diren Dreiachs-Erzwagens Mas mit
Plastik- und WeiBmetallteilen. Vor
einem Jahr wurden Bausétze fiir
zweiachsige Reisezugwagen der SJ
herausgebracht; es handelt sich um
die Typen CC2 und C3d mit den fiir die
arktischen Winter ausgeriisteten Va-
rianten C3e und C3g. Jeder Bausatz
kostet ungefihr DM 100,-

Wie bei den meisten schwedischen
Clubs trifft man sich donnerstags.
Klingeln sie, wenn sie dann mal zu-
fillig in Stockholm sein sollten, und
zwar an der Tiir von Rosenlundsga-
tan 54, S-11863 Stockholm.

Die Modell-Rotte
aus Goteborg

Modellrallare i West (MRW) heil3t so-
viel wie Modell-Streckenarbeiter im
Westen Schwedens. Drei Ménner
dachten schon anfangs der 80er an
einen Club, aber erst 1987 hatte man
einen groBen Keller gefunden, so dafl
am 7. August 1987 sechs Griindungs-
mitgliedern das erste Vereinsproto-
koll vorgelegt werden konnte. Begon-

nen wurde wie fast iiberall mit dem
Herrichten des Raumes, mit der Pla-
nung und mit dem Unterbau der An-
lage.

Thema der MRW ist eine elektrifi-
zierte Strecke von Goteborg nach Mit-
telschweden, die von der Staatsbahn
und von der Bergslagernas Eisenbahn
befahren wurde. Viel Recherche war
notwendig, um die vier Vorbildstatio-
nen Bredfors, Dalsrud, Kort-Ed und
Langdala in HO nachbauen zu kon-
nen.

Die Anlage ist jetzt zu 70% fertig,
und betriebsbereit sind 90% der
Strecke. Fiinfvon 16 Clubmitgliedern
arbeiten an der Elektrik. Man hat ein
eigenes analoges Fahrsystem mit 12
Handreglern entwickelt. Aber seit
zwei Jahren geht es auch digital. Man
verwendet Lenz-Digital-plus. Mehre-
re Mitglieder haben sich mit der
NMRA-Digitalsteuerung vertraut ge-
macht, so daB man zur Deckung der
Vereinskosten sogar digitale Kompo-
nenten, wie Empfinger- und Boo-
sterbausitze, zu erstaunlich giinsti-
gen Preisen anbietet. AuBerdem ver-
treiben die Géteborger HO-Réider vor
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MRW Géteborg: Bahnhof Bredfors auf
der Clubanlage des MRW Géteborg.
Das HO-Stationsgebdude entstand
exakt nach Plan und gibt den Zustand
der 50er Jahre wieder.

Fotos (MRW Géteborg): Jens Dahlstrém

MRW Géteborg: Baureihe O216 der BJ
(Bergslagernas Jarnvéagar) auf der
MRW-Anlage. Die Vorbildloks stammen
aus dem Jahr 1939. Die Strecke Gote-
borg—Falun wurde zwischen 1939 und
1946 elektrifiziert.
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allem mit Fine-Scale-Profil und ande-
re niitzliche Sachen fir Lok-Selbst-
bauer. Mehr dazu im Katalog.

In die Gésteliste der MRW haben
sich schon viele deutsche, englische
und amerikanische Modellbahner
eingetragen. Auch Sie sind willkom-
men, wenn Sie sich ungefidhr drei Wo-
chen vorher anmelden. Die Adresse,
bei der Sie auch den Katalog beziehen
konnen: MRW, Box 30075, S-40043
Goteborg.

Borlange baut Module

Borlinge liegt in Dalarna, etwa 300 km
nordlich von Stockholm. Bekannt ist
die Stadt durch den Vasa-Lauf, das
grifite Skirennen der Welt.

Im Herbst 1980 griindete Per Berg-
lund hier einen MJK, nachdem er

MJK Borlange: Nach einigen Turbu-
lenzen hat sich der Club konsolidiert.
Man hat sich flir den Bau von Modulen
entschieden. Foto: MJK Borlénge
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tiberall im Umkreis seine Clubidee be-
kannt gemacht hatte. Tatséichlich
fanden sich 10 Leute, die unter dem
Vorsitz von Per nach einem Jahr auch
einen passenden 52-m’*-Keller mieten
konnten. Hier baute man dann den
Hauptbahnhof Falun in BaugrdfBe HO.
Wihrend der 80er gab es mehrere
Wechsel im Vorstand. Anfangs hatte
man grofes Interesse am Mirklin-
System, was Mitte des letzten Jahr-
zehnts jedoch radikal abnahm.

Auch in Borldnge gab es Probleme
mit den laufenden Kosten. So nahm
man Modellbauauftrige der Stadt an.
Den Kassierer freute dies, nicht aber
alle Mitglieder, denn man kam ja vom
eigentlichen Vereinszweck ab. Des-
halb gaben einige ihr Mitgliedsbuch
zuriick.

1994 konsolidierte man sich: neuer
Keller, neuer Vorsitzender, wieder
ausschlieBlich Modellbahn, und zwar
mit Modulen. Man entschied sich fir
die ME-Norm, aber unter den nun-
mehr 20 Mitgliedern sind auch sol-
che, die nach der Visteras-Norm bau-
en. Um neu Hinzugekommenen die
Arbeit leicht zu machen, haben die
Borlinger einen Bausatz fir die
hauptsichlichen Teile des Modulka-
stens entwickelt; so kann sich jeder,
der keine 10 Daumen hat, an die
Clubanlage andocken.

Vdsteras fur Menschen
zwischen 7 und 107

Ein bilchen willkiirlich haben die
.Bahnbauer” aus Viisteras den Kreis
potentieller Mitglieder schon festge-
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legt. Mull man etwa ausscheiden,
wenn man 108 geworden ist? Wir
sind sicher, daB die entsprechende
Satzungsinderung durch die 40 Mit-
glieder nur eine Frage der Zeit sein
wird. Abweichend von der leicht mo-
notonen Namensgebung, unter der
auch Modellbauclubs hierzulande lei-
den, haben sich die Leute aus Vi-
sterds Sdllskapet Westeras Banbyg-
gare SWB (Gesellschaft der Bahnbau-
er aus Visteras) genannt.

Die Mittelschweden, die sich erst
1990 organisierten, haben mit ihrer
Anlage wieder einmal auf den Erz-
distrikt Bergslagen zuriickgegriffen.
Zeit der Handlung 1969, als man
Dampf- und E-Traktion noch neben-
einander erleben konnte.

Weil auch die SWB unter der hohen
Miete [ir ihr 100 m*-Clublokal zu lei-
den hat, haben die Bahnbauer eine
erfolgreiche Produktion von seltenen
HO-Modellen gestartet. Sie wihlten
den klassischen alten Vorort-E-Trieb-
zug X21-X23, dessen Original von
1958-59 stammt und bei der SJ bis
Anfang der 90er gefahren wurde.

Die SWB ist ein besonders gast-
freundlicher Club, der alle Modell-
bahner zu seinen Dienstagstreffen
einliddt. Bevor Sie kommen, rufen Sie
doch einfach Kai Nilsson an, Tel. 0046
12 141 321.
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Malmo etwas anders

Im Gegensatz zu anderen schwedi-
schen Clubs gibt es beim Malmd Mo-
delljarnvigsklubb keine dkonomi-
schen Aktivititen zur Aufbesserung
des Budgets; dafiir bezahlen die Mit-
glieder ein bibchen mehr, zumal na-
hezu das gesamte Inventar gemein-
schaftlich finanziert wird. AuBerdem
mul} man die Mitgliederzahl bei 15
halten, weil mehr ganz einfach nicht
ins Clublokal hineinpassen.

Dieses Jahr wird der Club 15 Jahre
alt. Das Vorbild fiir seine Anlage mit
254 m Gleis und 129 Weichen wird
gar schon 75: Es ist die vor allem
im Giiterverkehr engagierte Malm-

SCHWEDEN-SPEZIAL

POICIRXELN,

MJK Malmé. An zwei Seiten ist Schwe-
den von Wasser umgeben. Diese Tatsa-
che findet mit dem Modell-Hafen Malm-
hamn ihre Wiirdigung. Foto: Bengt Nylén

hamn-Mallisa-Eisenbahn (MMJ) in
der Niahe von Malma.

Leider wird das Clublokal einem
Pfeiler der groBen Briicke zwischen
Kopenhagen und Malmé zum Opfer
fallen. Also besuchen Sie die Anlage,
solange sie noch zu sehen ist. Melden
Sie sich vorher bei Bengt Nylén, Tel.
0046 40 473 564.

SWB Vasterds: Dieser Club konzentriert
sich auf Industriethemen der Region
Bergslagen. Fotfo: Jan Olofsson
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Technik-Muse-
um, Stockholm.
Die wichtigste
Modellbahnan-
lage in Schwe-
den, denn sie
wirkte und wirkt
immer noch
stilbildend. John
Allens Ur-An-
lage ,,Gorre &
Daphetid” dien-
te Uno Milton
und Karl Gustav
Lundquist vor

49 Jahren als
Vorbild.

Seit 1963 ist das
Werk der beiden
Publikumsma-
gnet und ,,Multi-
plikator” der
Modellbahn-
Idee.

Foto: Sammliung
Friberg

Ein Zwei-Mann-Club
und die wichtigste Anlage
in Schweden

So mancher Modellbahn-Profi hilt
diese Anlage [iir das ,Gorre & Da-
phetid® von Skandinavien. Damit
meint er, daf das Werk von Uno Mil-
ton und Karl Gustav Lundkvist dhn-
lich stilbildend gewirkt hat wie die
sagenumrankte Anlage des Amerika-
ners John Allen.

1949, damals war er noch Zahn-
technikerlehrling, begann Uno Mil-
ton, und nach sieben Jahren war die
ganz und gar im Selbstbau entstan-
dene Anlage in Bromma, westlich von
Stockholm, soweit fertig. Angepeilt
war ndamlich, sie zum hundertsten
Geburtstag der schwedischen Eisen-
bahn der Offentlichkeit vorzustellen.
Aber beim Vorbild ereigneten sich
einige sehr schwere Unfille, weshalb
Festveranstaltungen ausfielen.

Erst 1963 ergab sich die Moglich-
keit, die in Segmenten teilbare 6 m x
3 m groBe Anlage im Technischen
Museum Stockholm aufzustellen. Da
steht sie auch heute noch. Eine Milli-
on Besucher haben sie gesehen. Noch
heute ist sie ein Mekka der Modell-
eisenbahn und ein Vorbild fiir alle
Modellbahn-Anfénger.

Wihrend der Offnungszeiten des
Museums wird zu jeder vollen Stunde
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eine Viertelstunde lang Betrieb ge-
macht. Es fahren vier Elloks, die
ihren Strom aus dem 0,3 mm starken
Kupfer-Fahrdraht beziehen. AuBer-
dem sind 18 Wagen zu sehen. Alles ist
selbstgebaut. Die Loks, frither mit
Romford-Motoren ausgestattet, be-
kamen 1980 Roco-Motoren.

Die Anlage funktioniert automa-
tisch; hinter ihr sieht man die kom-
plett selbstgebaute elektromechani-
sche Steuerung. Anfangs gab es alle
50 Zugfahrten eine Entgleisung, mitt-
lerweile geriit statistisch nur noch je-
der 2000. Zug von der Schiene. Uno
Milton hat den Ursachen nachge-
forscht und die Storfaktoren weitge-
hend eliminiert. Zum reibungsarmen
Fahren tragen Reinigen und Schmie-
ren der Rédder bei, die bei jeder Run-
de erst durch Petroleum und dann
durch Schmierdl fahren. Zu erwih-
nen bleibt noch, dafl Uno Milton als
erster Teddy-Stoff zur Wiesen-Imita-
tion eingesetzt hat. Aber auch seine
Felsen und Tunnelportale setzen heu-
te immer noch Standards.

Von Milton haben die Schweden die
Modellbahnerei gelernt. Heute kommt
der Meister nurmehr alle drei Wo-
chen, um nach dem Zustand seines
LKindes” zu sehen. Mit HO hat er ab-
geschlossen, denn seine Liebe gilt seit
lingerem Live Steam, dem er selbst
im Winter in seinem Garten {ront.

Alljahrlich Markt in Skévde

Skovde liegt 180 km landeinwirts von
Gdteborg. Die Clubrdume befinden
sich im Keller des stiddtischen Kon-
zerthauses. Jedes Jahr am Samstag
der 24.Woche treffen sich Modell-
bahner in dieser Stadt mit der an-
sprechenden Umgebung, um Erfah-
rungen auszutauschen. Jeder Gast ist
aufgerufen, ein eigenes Modell mit-
zubringen, iiber das man dann spre-
chen kann. So entsteht ein Erfah-
rungsaustausch an ganz konkreten
Objekten.

In den letzten Jahren hat sich bei
dieser Gelegenheit auch ein richtiger
kleiner Markt drauflen vor dem Haus
entwickelt. Hier werden vor allem
Bausiitze und Zubehdr verkauft. Auch
Nachbarn aus Skandinavien befinden
sich unter den ungefdhr 200 Besu-
chern. Interessierte MIBA-Leser wen-
den sich an den Vorsitzenden der
Skovde Modelljirnvéigssdllskap Kri-
ster Brandt, Girdesgatan 14, S-52142
Falkiping.

Seit 1976 befaBt sich der Club mit
der Landschaft und Architektur von
Westgotland, deshalb heilit seine HO-
Anlage auch Westergdtland-Nerikes-
Eisenbahn {WNJ). Ein direktes Vor-
bild gibt es nicht, es sei denn die
Atmosphire dieser schwedischen
Region.
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Der schwedische Modellbahn-Ne- Skévde: Elloks in Mélltorp WNJ. Es handelt sich um HO-Handmuster der
stor Krister Brandt hat iiber die Ge- Baureihen Ha und Hg. Fur Interessenten: Beide Typen befinden sich im
schichte der WIN ein 160 Seiten star-  Programm der schwedischen Firma Jeco.
kes Buch geschrieben. Unten: Ann-Mari Magnusson ist Architektin und Baumeisterin des Bahnhofs

Rutger Friberg/bl R&nndalen der WNJ. Epoche: 40er Jahre. Fotos: Krister Brandt
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MODELLBAHN-SACHEN
AUS SCHWEDEN

AT
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. Villa Frescati” von
Rimbo Grande. Wande
und Fenster bestehen
aus gedatztem Messing,
Schornstein aus Weil-
metall. Fir Dach und
Grundmauern mud man
selber sorgen.

| Endlich wird dem

| Gebdudebau die

| gleiche Sorgfalt
gewidmet wie den
Fahrzeugen.

Unten: Nahverkehrs-
Steuerwagen Reihe UA7
der Schwedischen
Staatsbahn SJ. Er ent-
stand mit Rimbo-Gran-
de-Teilen aus einem
Roco A7/B7.

Fotos: J6rgen Bergfors

Hersteller-Giganten
gibt es in Schweden
nicht, aber eine Hand-
voll innovativer
Produzenten kann mit
und von ihrem Enga-
gement leben.

Rutger Friberg fuhrt uns
uber diesen kleinen,
aber feinen Markt.

Rimbo Grande: Sogar
Hduser aus Messingblech

Rimbo Grande Modellar (RGM) ist
eine typisch halbprofessionelle Werk-
statt, in der engagierte Modellbahner
nach ihrer Tagesarbeit Modellbau-
siitze produzieren. Der Firmensitz ist
Huddinge, 20 km siidlich von Stock-
holm.

Gedtztes Messingblech als Basis:
Man bietet iiber 30 HO-Wagen- und
Lokmodelle an. Einige iltere Trieh-
wagen und Giiterwagen werden pro-
duziert, aber es gibt auch moderne
Reisezugwagen, etwa der SJ-Reihen
B2, B4, BC4 und WL4. Die Messing-
kisten sind auf die Roco-Fahrgestel-
le des A7/B7 abgestimmt.

RGM hat auch Schmalspurfahrzeu-
ge im Programm, und zwar fir die

Q0

Vorbildspurweiten 891 mm/1067 mm.
Schweden hat eine bemerkenswerte
Schmalspurgeschichte mit Schmal-
spurbahnen groBer Streckenliingen.
Eine bekannte Bahn ist die Roslags-
bana, die frither von Stockholm-0Ost
iiber 80 km zur Kiiste nach Norrtilje
ging. Heute ist diese Strecke verkiirzt.
RGM hat Modelle der meisten Ros-
lagsbahn-Fahrzeuge.

Bertihmt wurde RGM durch seine
geiitzten Fenster, Tiiren und Zidune in
vielen Varianten. Neuerdings gibt es
ein komplettes Gebédude aus Messing-
blech; Grundfliche 80 x 115 mm?®,
Einige Teile, so die Schornsteine, sind
aus WeiBmetall gegossen. Dach und
LBaugrund” mubl man sich aus ande-
rer Quelle beschaffen. Wenn man die-
se ,Villa Frescati® mit einem Kunst-

stoffgebédude vergleicht, besticht der
ernorme Realismus der geétzten Tei-
le, denn Fenster mit derart vorbild-
entsprechenden Stegen gibt es eben
bislang nur in geétztem Messing.

Jeco mit WeiBmetall

Jeco wurde im Jahr 1983 in Trang-
sund siidlich von Stockholm von Jan
Wallin gegriindet. Wihrend der 80er
wurden Fahrleitungsmasten aus
WeiBmetall gefertigt, auBlerdem Ab-
ziehbilder von schwedischen Schil-

dern und SJ-Emblemen. Bald darauf
kam ein Plastikmodell des berithme-
ten Schienenbusses Y6/Y7 hinzu.
Dann ging Wallin zur fortgeschritte-
nen WeiBBmetall-Technik tiber. Zu-
sammen mit der englischen Firma
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Grandspot entstand die Schnellzug-
Ellok Ra. Bei Jeco lagen alle Recher-
chen, wihrend die Engliander die Fer-
tigung iibernahmen. Dieses erste Ge-
meinschaftsprojekt lief gut, sowohl
die Kooperation als auch die Qualitit
konnten iiberzeugen. Also machte
man sich gleich ans nichste Modell,
die schwedische Diesel-Rangierlok
765.

Die Schwedische Dampflokge-
schichte war sehr bunt, so dal es im-
mer eine Baureihe geben wird, von
der noch kein Modell existiert. Jeco
entschied sich fiir zwei mittelgrofie
Tenderloks, Baureihen N und S1.
Auch dieser Coup war erfolgreich.
Von mehreren hundert Fertigmodel-
len und Bausitzen mit Glockenan-
kermotor ist heute nur noch eine
Handvoll lieferbar. Das niichste
Dampf-Modell wird die Reihe E10
sein, eine Lok mit fiinf angetriebenen
Achsen. lhr Vorbild wurde bis 1947
mit Olfeuerung gebaut.

Letztes Jahr kam ein Bausatz der
elektrischen Rangiermaschine Ha
heraus, und vor ein paar Monaten er-
schien die Hg, ebenfalls eine Elektro-
Rangierlok. Die g von Jeco gibt es
als Bausatz oder Fertigmodell. Als
Antrieb werden entweder Tenshodo-
Triebgestelle oder ein Komplettchas-
sis von Brimalm Engineering gelie-
fert. Bei der Hg handelt es sich um ein
historisches Modell, dall man in ver-
schiedenen Farbstellungen lackieren
kann, zumal das Vorbild von ver-
schiedenen Gesellschaften beschalft
worden war.

Die auch in Deutschland bekannte
Baureihe Da gab es einst von Méirklin
und Fleischmann. Anfang des néch-
sten Jahres wird Jeco zusammen mit
NMJ (Norsk Modell Jernbane) ein HO-
Modell der Da herausbringen. Herge-
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Foto und Machart des Modells erinnern an Grandspot Ltd. Mit gutem Grund, denn
Jeco Modell arbeitet eng mit dieser englischen Firma zusammen. Hier die 1'C2’-
Tenderlok der SJ-Baureihe S1. Foto: Jan Wallin

Untypisch fir Entec, untypisch auch das Modell. Die Schnellzuglok Reihe Rc der SJ
fahrt hier auf Kapspur. Viel wichtiger: Diese Aufnahme beweist, daB auch G-Spur-
Fahrzeuge von feiner Ausriistung oben und unten profitieren. Ein Geschdft war die-
ser Testballon jedoch nicht. Die G-Bahn-Anhanger mégen es wohl eher robust.
Foto: Rutger Friberg

stellt wird die Messing-Lok in Zusam-
menarbeit mit Samhongsa in Korea.
200 Fertigmodelle sind avisiert.

Dal} in Schweden auch Kleinserien-
hersteller von der Modellbahn leben
kinnen, beweisen 1,3 Mio. DM Jah-
resumsatz, die Jeco mit vier Mitar-
beitern erwirtschaftet hat.

Entec: Feinstes am Dach

Sven-0lof Olofsson hatte wihrend
seiner Arbeit bei der schwedischen
Arbeitsverwaltung in Visteras schon
einiges mit graphischen Techniken zu
tun. Zu Hause beschiftigte er sich
schon seit Jahrzehnten mit Stromab-
nehmern fiir Ellokmodelle.

Ganz sicher hat er sich damit in
Skandinavien — und zunehmend auch
im {ibrigen Europa-einen guten Ruf
geschaffen.

Anfang der 90er machte er die Frei-
zeitbeschiftigung zum Berufl und
griindete seine Firma Entec. Sven-
Olof ist ein Perfektionist. Sein Haus
und seine Werkstatt spiegeln dies wi-
der. Die Atmosphiire dort erinnert an
eine Schweizer Uhrenfabrik. Hier fer-
tigt er die Vorlagen, mit denen er
dann seine Atzteile von einem Fach-
mann herstellen ldBt. In seiner Werk-
statt stehen moderne Computer, eine
SchweiBbmaschine [iir die Edelstahl-
teile und die Ausriistung fiir die
Spritzlackierung.
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Jetzt endlich das fiir Entec Ubliche. Die Stahlétz-Technik hat Firmengriinder
Olofsson bis zur Perfektion entwickelt. Er arbeitet mit den Kunststoff- und Zamak-
Spritzern von UGJ zusammen, deren Elloks er mit Dachausriistung, Griffstangen,
Bahnrdumern und AuBenspiegeln versieht. AuBerdem gibt es von Entec ein
komplettes Oberleitungsprogramm nach schwedischem Vorbild.

Foto: Jens Dahlstrém

Entec produziert zu 90% in HO, den
Rest in 0. Aber auch fiir anderes ist
man aufgeschlossen. Vor Jahren
schrieb ich einen Artikel iber die
Schwedische Re-Lokomotive in Spur
G. Bei Entec gab es die meisten Zu-
riistteile fiir diesen Typ, allerdings in
HO. Ich bat um die entsprechenden
Teile fiir die Lok in LGB-Grébe. Schon
einen Monat spéter hatte ich die kor-
rekten Pantographen, die Bahnriu-
mer, AuBenspiegel, Isolatoren und
Scheibenwischer, alles aus geédtztem
Stahlblech. Dieser Artikel war ein Er-
folg fiir unser Blatt Allt om Hobbi,
aber auch ein dkonomisches Fiasko:
Unser Markt ist viel zu klein dafr.
Wetten, daB er immer noch auf eini-
gen Teilen dieser Serie sitzt?

Aus Kunststoff-Gu
besteht das Oberteil
dieser Tc von MP.
Sie ist Uibrigens die
kleinere Schwester
der Tb, aus der
Rutger Fribergs
Schneepflug
entstanden ist
(MIBA-Spezial 20).
Foto: MP

e

Fiir Modellbahner in Deutschland,
Osterreich und der Schweiz gibt es
seit langem Hersteller von Fahrlei-
tungen in guter Qualitit. Erst seit

Sven-0lof sich dieser Nische widmet,

gibt es entsprechendes auch nach
schwedischem Vorbild. Die schwe-
dischen Portaljoche und Einzelma-
sten sind besonders geeignet fiir die
Atztechnik, und jetzt verwenden
ernsthaften Modellbahner seine
Produkie, die zudem alle Epochen
vom Anfang dieses Jahrhunderts bis
heute abdecken.

In MIBA-Spezial 25 habe ich ein
Modell des schwedischen Oberlei-
tungs-Montagewagens vorgestellt.
Die meisten Teile auf dem Dach,
einschlieBlich der Steigerplatiform,

stammen von Entec und sind als Bau-
salz erhdltlich. Jiingst ist Entec Ko-
operationen mit anderen schwedi-
schen Herstellern eingegangen. So
riistet man Modelle der Vorortirieb-
wagen X10, X12 und X15 aus, deren
Vorbilder in Stockholm, Giteborg und
Malmé zu sehen sind.

KunststoffguB von MP

Modell Produktion wurde 1986 von
Bengt Lindberg in Givle gegriindet.
Bengt gehort zum Club in Givle. Seit
langem betitigt er sich als Spezialist
fiirs Kunststoff-GieBen. Die Urmodel-
le graviert er in Plexiglas, wovon
dann Kunststoff- Giel3formen genom-
men werden.

Die GieBteile entstehen unter Vaku-
um. So entstehen Wagenkiisten und
Chassis. Motoren und Getriebe stam-
men meist von Roco. Die Produkte
werden von MP als Bausitze ver-
kauft. Kleine Details aus Messing so-
wie Abziehbilder liegen bei. Die
Modelle aus dem weiBen Material
miissen vom Modellbahner lackiert
werden.

Sie erinnern sich bestimmt an den
Schneepflug mit der Wendeeinrich-
tung, den ich in MIBA-Spezial be-
schrieben habe. Bengt Lindberg pro-
duziert einen Basis-Bausatz dieser
Th-Maschine in HO. Die Extrafunktio-
nen, die ich priasentiert habe, mub
man natiirlich selbst realisieren. Der
Tb hat auch einen kleineren Bruder,
den Tc.

Zur Zeit [iihrt MP den Triebwagen
der Reihe Y1 ein. Das Vorbild stammt
von Fiat. 70 Stiick kamen direkt aus
Turin, 30 wurden in Schweden nach-
gebaut. Die zwischen 1977 und 1981
in Dienst gestellten Fahrzeugen sind
bei verschiedenen Privatbahnen mit

je eigenem Farbschema im Einsatz.

Bei MP gibt es auch Modelle der
Reihen Ua, Ub und Z68. AulBerdem
werden LKW-Aufbauten fiir handels-
iibliche Fahrgestelle produzieri.

Bekannt wurde Bengt Lindberg
auch durch historische Modelle von
Scania- und Volvo-Feuerwehren so-
wie alter Busse.

UGJ: Supermodelle in
GroBserienqualitat

UGJ heiBt eigentlich ,Uppsala Gévle
Jarnvig®. Diese Eisenbahn ist lange
schon bankrott. Bengt Dahlberg woll-
te dieses Kiirzel retten und nannte
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seine Firma ,Nya UGJ AB®, aber man
nennt sie nur UGJ. Bengt interessiert
sich fiir den gesamten Herstellungs-
prozeB3 vom Prototyp iiber den Werk-
zeugbau bis zur Fertigung.

Mehrmals muBte er mit seiner Pro-
duktion umziehen, bis er siidlich von
Stockholm in Héigersten, Tomtrétts-
vigen 3, ein Domizil fiir die Firma
fand. In der Werkstatt von UGJ findet
man sogar Funkenerosionsmaschi-
nen fiir den Formenbau. Spritzen laft
er seine Modelle - Oberteile aus ther-
moplastischem Kunststoff, Chassis
aus einer Zinklegierung — bei einer
Vertragsfirma. Zur Montage kommen
die Teile wieder zuriick zu UGJ.

UGJ hat bis heute HO-Lokgehiuse
fiir die Baureihen D und Da sowie
Wagen der Reihen AB7, A5, BF2, B8,
B15 und S4 gefertigt. Bengt Dahlberg
interessiert sich personlich besonders
fiir die Erzbahn. Also hat er ein eige-
nes Erzwagen-Sortiment. Endlich
folgt jetzt auch die Zuglok dafiir, die
dreiteilige Dm3, beim Vorbild die
schwerste Giiterlok Europas (s. a.
MIBA-Spezial 25).

Alles aus Messing bei
Perimodell

Die Firma Perlmodell stiitzt sich auf

ein Netz von verschiedenen Zuliefe-
rern. Im Mittelpunkt steht Per Lind-
gren aus Gridinge stidlich von Stock-
holm. Per wuchs mit der Modellbahn
auf, und weil er ein fihiger Selbst-
bauer ist, waren seine Fahrzeuge
bald tiberall Gesprichsstolf.

1972 griindete er die Firma und be-
gann mit HO-Bausiitzen aus Zink und
Holz. Wenige Jahre spiiter stieg er um
auf die Messingtechnik. Seitdem be-
stehen alle seine Bausitze und Fer-
tigmodelle aus diesem Material. Er ist
immer beim HO-MaBstab geblieben.

Die Perle von Perlmodell, so Per
Lindgren, ist ohne Zweifel die kleine
SJ-Rangierlok der Reihe Ub. Bei der
Roco-E-3/3 fand sich ein perfektes
Fahrgestell dafiir. Es gibt verschiede-
ne Varianten, darunter auch eine

norwegische EL-10. Das Vorbild, auf

Mehrfachtraktion und Fernbedie-
nung umgebaut, steht heute noch im
Dienst. Bekannt ist Perlmodell auch
wegen seiner historischen Personen-
wagen. Per Lindgren hat sich lange
Jahre mit Recherchen iiber dieses Ge-
biet in Schweden und auf dem Konti-
nent befaBt.

Ende der 80er wagie sich Perl-
modell an eine Kleinserie der be-
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rithmten schwedischen Dampflok AS.
Die 165 Stiick gingen ohne Probleme
weg, und 1992 kam der nédchste
Dampfer, eine S3 der TGOJ-Privat-
bahn. Das Chassis stammte von Trix
und wurde mit RP-25-Ridern verse-
hen.

Fabrikation und Ausstellungsraum
von Perlmodell belinden sich in Kyrk-
virdviigen 37, Tumba. Modellbahner
vom ,Kontinent® werden Modelle
nach deutschem oder Schweizer Vor-
bild bestimmt interessieren.

Rutger Friberg/bl

Oben die Perle von Perimodell,

eine Rangierlok der SJ-Baureihe Ub,

hier in der Version Ue, die beim Vorbild
mit Vielfachsteuerung und Funkfern-
steuerung nachgeristet wurde. Auf dem
mittleren Bild ein Vertreter der Oldtimer-
Serie von Perlmodell. Fotos: Perlmodell

Unten eine Auswahl von UGJ-Wagen-
modellen. Sie entstehen in Kunststoff-
Spritztechnik und weisen GroBserien-
standards auf. Foto: Jens Dahistrom

93



JubilGum beim Schwedischen Eisenbahn-
museum. UnvergeBliche Eindricke, aber
schlechtes Wetter. Rutger Friberg und Jens
Dahistrom lieBen sich vom unfreundlichen
Wetter jedoch nicht abschrecken.

94

as Schwedische Eisenbahnmuseum wurde im

Jahr 1915 vom Vorstand der Schwedischen
Staatsbahn (SJ) in Stockholm gegriindet. Es lag
nahe beim Hauptbahnhof. Die Sammlung wuchs
stéindig, und der urspriingliche Standort des
Museums konnte die zunehmenden Bestande nicht
mehr beherbergen.
Zwischen 1942 und 1970 war es im Bw Tomteboda
im Norden der Hauptstadt untergebracht. Dann
kam es nach Gavle, wo sich geeignete Hallen fir
die unersetzliche Sammiung fanden. Seit nunmehr
25 Jahren ist Gavle das Mekka aller Bahnfreunde in
Skandinavien.
Mit einer Fahrzeugparade wurde am 9. September
1995 der 80. Geburistag des Museums gefeiert. Tau-
sende Besucher feierten mit, aber leider lieB sich
die Sonne an diesem Tag liberhaupt nicht blicken.
Selbst die Anwesenheit der Medien und des SJ-Pré-
sidenten Stig Larsson waren fiir das Wetter kein Ar-
gument. Es regnete sogar.
Pech fiir die Fotografen, zumal einige der nicht be-
triebsfGhigen Exponate zum erstenmal seit Jahr-
zehnten ins Freie gerollt worden waren. Dennoch
haben sie nicht resigniert und - wie wir meinen - das
beste aus der Situation gemacht.  Rufger Friberg

Die SJ 75 (oben) wurde 1866 bei Beyer, Peacock & Co in
Manchester gebaut und war die erste SJ-Schnellzuglok.

Die kleinste Normalspurdampflok Schwedens stammt
ebenfalls aus England (Baujahr 1873) und hért auf den
hiibschen Namen ELFKARLE®. Fotos: Jens Dahlstrém
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Diese winzige Mallet war wéhrend der Ausstellung ziemlich
allein im Museum. Die Lok wurde in Decauville entworfen und
1891 von Munktells in Eskilstuna gebaut. Foto: Jens Dahlstrém

Der Prasident der SJ Stig Larsson erdffnete die Gartenbahn mit
ihrer neuen, blau lackierten Lok wéhrend einer kurzen
Regenpause. Foto: Rutger Friberg

Hier steht neben der 75 eine E 10, von der nur zehn Exemplare
gebaut worden sind. Die Lokomotiven waren bis in die 60er
-Jahre im Einsatz. Fofo: Rutger Friberg
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Auch Elektrolokomotiven waren auf der Ausstellung vertreten.
Links oben ist die Lok 620 der Reihe Mg aus den 40er Jahren zu
sehen. Das letzte von einstmals 17 Exemplaren ist gerade auf-
gearbeitet worden und fuhr zum ersten Mal auf einer Parade.
Foto: Rutger Friberg

Oben rechts die 432 der Reihe Dk. Diese Lok wurde am 19.
September 1936 von Asea abgeliefert und stammt aus einer
Serie von immerhin 321 Loks. Der Betriebseinsatz bei der SJ
dauerte bis 1986. Dann wurde die Lok an einen privaten
Verein verkauft. Foto: Jens Dahstrém

Eine gewisse Ahnlichkeit mit einer E10/E40 der Deutschen
Bundesbahn hat die Reihe Bt (links). Nur die dritte Lampe wirkt
auf uns fremdli@ndisch. Die Lok 305 ist das letzte Exemplar ihrer
Gattung aus den Baujahren 1954 und 1955. Eingesetzt wurde
sie vor Personen- und Glterziigen. Foto: Jens Dahlstrém

Unten noch einmal ein Blick auf die 75 der SJ. Besonders der
Kdfig fiir die Treibachse und die messinggléinzende Domver-
kleidung wurden musterglitig restauriert. Fotos: Rutger Friberg
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DaB die Mg 620 noch nicht bzw. nicht mehr zum alten Eisen
gehdrt, bewies sie auf den Paraden zur Begeisterung der

" Zuschauer eindrucksvoll. Fofo: Jens Dahistrém
Das Lokschild gibt Auskunft Giber Eigentiimer, Betriebsnum-
mer, Gattung und Baujahr. Foto: Rufger Friberg

Die ,Carlsund” war die erste bei Motala Verkstad gebaute
Lok. Der Name stammt vom damaligen Chef des Herstellers,
Captain Otto Edvard Carlsund. Die Lok wurde 1862 fiir die Bel-
gische Minengesellschaft ,Vieille Montagne" gebaut und war
dort bis 1929 in Betrieb. Fofo: Rutger Friberg

Im Keller des Eisenbahnmuseums ist der Modellbahnclub von
Gdavle beheimatet und zeigte wéhrend der Ausstellung seine
Anlage (unten). Hinter der Anlage représentieren (von links)
Gunnar Johnsson, Bertil Pettersson, Bengt Mattsson und Leif
Ekstrédm die 13 Mitglieder des Clubs. Fotos: Jens Dahlistrém
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Idee und Zeichnung: Rutger Friberg

NACHSCHLAG

MEHR UBER DEN
KIRSCHENPFLUCKER

In MIBA-Spezial 25 berichtete Rutger Friberg lber
seinen funktionsfdhigen Oberleitungs-Montagewagen.
Er hatte den Lenz-Decoder LE100 S verwendet.

Mancher Leser wird sich gefragt haben, wie er ihm,
auBer der Lichtfunktion, weitere Schaltmdglichkeiten

entlockt hat. Hier sein Trick.

rst bei der SchluBkorrektur von
EMIBA-Spnzial 25 fiel Bertold
Langer auf, daBl der zum Fah-
ren und Schalten eingesetzte Lenz-Di-
gital-Decoder LE 100 S von Haus aus
ja nur die Lichtfunktion FO unter-
stiitzt. Da war es aber schon zu spiit,
den bewuBten Trick zu verraten, der
dem preiswerten Lokdecoder auch
die Funktionen F1, F2, F3 und F4 fiir
die Vorwirts-/Riickwirtssteuerung
der beiden Hilfsmotoren entlockt.
Zuniichst méchte ich deutlich dar-
aul hinweisen, daB jeder Eingriff in
digitale Gerite die Herstellergarantie

LENZ-DIGITAL-DECODER LE100S
MIT ZUSATZLICHEN FUNKTIONEN

erloschen liBt. Wer meinem Vor-
schlag folgt, handelt also ganz auf
eigene Gelahr. Also testen Sie den De-
coder auf Funktionstiichtigkeit, ehe
sie ans Liten gehen!

Feine Werkzeuge
und etwas Geduld

Hier einige Tips zu dem, was Sie
brauchen, um den Umbau mit Erfolg
durchzufiithren. UnerldBlich ist eine
Elektronik-Litstation samt Létkolben
mit feiner Spitze, auBerdem feines
Elektronik-Lot. Eine Miniatur-Flach-

I_@ vorderes Birnchen
I

zum Verstarker ‘l

hinteres Birnchen

Vorderseite

® hinteres Birnchen
I

METTI]

zum Verstarker —l

' Riickseite

vorderes Birnchen

28

zange brauchen Sie auch und Schalt-
litze, die mit Isolation 0,5 mm dick
sein sollte.

Vergleichen Sie Thren Decoder mit
meinen beiden Zeichnungen. Da sich
auf ihm beidseitig SMD-Bauteile be-
finden, habe ich die beiden Ansichten
mit Vorder- bzw. Riickseite bezeich-
net.

Violette Litzen bezeichnen die Ver-
bindung des Lokdecoders mit dem
Verstirker. Die vom Hersteller gelie-
ferten Anschliisse miissen an ihrem
Platz bleiben. Die Litzen K1 und K2
lotet man auf der Riickseite an, womit
Sie keine Probleme haben diirften.
Auf der Vorderseite trifft dies fiir den
Anschlufl P1 ebenfalls zu. Haben Sie
Geduld, und nehmen Sie sich die noti-
ge Zeit.

Mehr Aufmerksamkeit erfordern
die Anschliisse am Mikrocontroller
LDE 33 mit seinen 16 Beinchen. Uns
interessieren die Pins 13, 14, 15 und
16. Unser Ziel ist, nur je einen Draht
an jeden Lotpunkt zu bekommen und
keinen Kurzschluf3 dazwischen.

Beginnen Sie in der Mitte!

Jeder Pin des Chips ist auf eine klei-
ne Litinsel gelotet, Giberfliissiges Lot-
zinn ist dort nicht vorhanden. Also
bringen Sie zuerst einen winzigen
Tropfen Lotzinn an den entsprechen-
den Stellen auf. Als néichstes entfer-
nen Sie die [solation an den Litzen, so
dabB etwa 2 mm freigelegt sind, dann
verzinnen.

Jetzt kommt die eigentliche Lotak-
tion: Driicken Sie das Litzenende mit
der Flachzange gegen den Liétpunkt
und heizen Sie es mit der Lotkolben-
spitze auf. Wenn das Litzinn auf bei-
den Teilen ineinanderflie3t, nehmen
Sie den Kolben weg und lassen die
Zange noch etwa zwei Sekunden in
Stellung.

Mein Rat: beginnen Sie hei Pin 13
(K3). Wenn zufillig ein Lotzinntrop-
fen zwei benachbartie Pins kurz-
schlieBt, miissen Sie sofort eingreifen.
Lassen Sie die Stelle auskiihlen, dann
ziehen Sie die Litkolbenspitze sehr
schnell durch den Klumpen. Meistens
kann man so die beiden Pins wieder
freilegen. Wenn das nichts hillt oder
wenn Sie insgesamt zuviel Litzinn er-
wischt haben, hilft nur noch die Ent-
lot-Saugpumpe. Wichtig ist bei all
dem, Hitze nur fiir einige Sekunden
zuzufiihren, da sonst der Chip zer-
stort werden kann.

Rutger Friberg
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STROMQUELLE FUR
MEMORY-DRAHT

In MIBA-Spezial 25 berichtete Jac-
ques Le Plat iber seine Erfahrungen
mit dem Memorydraht-Antrieb fiir
Weichen. Dieser Artikel ist offen-
sichtlich aufl einiges Interesse ge-
stoBen. Uber die Stromversorgung
solcher Antriebe ist noch nicht das
letzte Wort gesprochen.

Wir brachten einige Schaltungen,
die mit Spannungsreglern operierten.
Fiir das Ausprobieren dieser Technik
mag ein Modellbahntrafo mit 14 V bis
16 V geniigen, beim alltidglichen Be-
trieb géBerer Mengen solcher Antrie-
be, wozu auch z.B. Schrankenantrie-
be gehoren, sollte man jedoch eine
eigene Spannungsquelle einsetzen,
die auf einem niedrigeren Span-
nungsniveau ansetzt. Grund: Span-
nungsregler ,verbraten® tiberschiis-
sige Leistung. Je weniger Spannung

an ihnen abfillt, desto
besser wird die Leistung
des Trafos genutzt.

Also empfehlen sich
als Trafos 6-V-Typen,
denen man zusitzlich,
nach Gleichrichtung, Siebung und Re-
gelung, die tibliche 5-V-Spannung fiir
1C-Bausteine entnehmen kann.

Bei 6 V und z.B. 3 A Nennstrom
leistet ein solcher Trafo 18 VA, Rein
rechnerisch und ohne Einbezug der
Verluste durch Gleichrichter und
Spannungsbaustein konnte man da-
mit 18 VA : 0,2 VA = 90 Antriebe
gleichzeitig betreiben. Die Nennspan-
nung der Antriebe liegt niimlich bei
etwas iiber 1 V, und zur Verformung
des Memorymetalls in der von Jac-
ques Le Plat geschilderten Anord-
nung sind ungefihr 0,2 A notwendig.

Auch wenn man einen 6-V-Trafo
einsetzt, mufl man die Spannungsdif-
ferrenz von gesiebten 9 V auf etwas
tiber 1 Vverlustreich herunterregeln.
Alternativ dazu kann man die Span-
nungsdifferenz jedoch auch durch

NACHSCHLAG

einen Thyristor erzeugen, der nicht
vor allem als Widerstand, sondern als
Schalter arbeitet: Er schaltet nur
einen bestimmten Bereich der Wech-
selstromwelle zu.

Weitgehend ohne Wirmeverluste
arbeitet eine ganz und gar digitale
Schaltung, die Impulse von beliebiger
Spannungshohe so kurz macht, dab
z.B. effektiv nur 1 V abgenommen
werden kann. Im Modellbahnbereich
darf die Speisespannung einer sol-
chen Schaltung selbstverstindlich
nur 24 V effektiv betragen, was 24 V
gesiebter Gleichspannung entspricht.

Kommen solche Choppersteuerun-
gen ins Spiel, dann besteht allerdings
die Gefahr von Rundfunkstérungen
und von Einfliissen auf elekironische
Steuerungen in der Nihe. Auch sollte
hinter dem ., Zerhacker® eine zuver-
lassige Spannungsregelung eingebaut
sein, damit sich der Memory-Draht
auch wirklich nicht zu sehr echauf-
fiert. Absolut wichtig ist nattirlich
auch, daB der Trafo ordentlich abge-
sichert ist. Bertold Langer

Die besten Bilder aus Berlin finden Sie bei der MIBA.
Ob S-Bahn. U-Bahn. Fithrerstandsmitfahrten oder

Geschichte. Thre Auswahl ist immer dabei.

Beriner @ Bann,

Fihrersiang

Das erste Teilstick der heutigen U ¢
ging bereits 1902 in Betrieb. Unser Film
zeigt das Kleinprofilnetz gestern und
heute. Sehen Sie die letzten
Altbsuziige im Oktober 1989 auf der
Linie A in Ost-Berlin im Planeinsatz

Kommen Sie mit auf den stillgelegten U-

Bshnhof Potsdamer Platz oder in die U-
Bws Grunewald und Friedrichsfelde.
Laufzeit 65 Min

Bestell-Nr. 84494 DM/sFr 69,—

Fithrerstandsmitfahrt U2
Bestell-Nr. 84594 DM/sFr 39—

U2 + Fuhrerst.mitf. U2
Best-Nr. 84694 DM/sk 99,—
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Straflen- und U-Bahn
Die Berliner StraBenbahn blickt auf eine
fast 130jahrige Geschichte zuriick. Unser
Film beginnt in den dreiBiger Jahren, geht
iiber den |angsamen Niedergang im
Westen bis zur heutigen StraBenbahn im
Osten. Einmalige historische 8- und 16-
mm-Aufnahmen aus den dreiBiger,
EunFZISEI Llnd SEC)’IZIBE‘I Je)’\r?n méfhen
diesen Film zu einem
Geschichtsdokument. Laufzeit 70 Min
Bestell-Nr. 84294 DM/sFr 59,-

Berliner S-Bahn

Bereits 70 Jshre hat das einst modernste
Verkehrsmittel der Welt auf dem Buckel.
S-Bahn-Triebziige aus den zwanziger
Jahren sind heute noch taglich im Einsatz.
Wir haben fiir Sie die Berliner S-Bahn
portratiert. Folgen Sie dem langsamen
N-edergang im Westen bis zur uber-
nﬂhme def neuen S"ecken m Ost?ﬂ
durch die BVG, erleben Sie die ereignis
reichen Tage um den 9. November 1989
Laufzeit 70 Min.

Bestell-Nr. 84194 DM/sFr 59,—

Fiihrerstandsmitfahrt
$8 Griinau - Bernau

Edeben Sie eine Fahrt von Griinau nach
Bernau aus der Sicht des Triebfahrzeug-
fihrers. Die 41,3 km lange Strecke wird an
einem sonnigen Sommernachmittag
durchfahren. Zum Einsatz kommt ein Zug
der BR485/885

_D\e Fahrzeit betragt 63 Minuten.
Best.-Nr. 83293 DM/sFr 39,—

Berliner S-Bahn 1990

® Erster Zughalt nach 28 Jahren im
Bahnhof Borholmer StraBe @ Stillgeleste
Bahnhéle der Nord-Sid-Bahn @ Mit dem
Traditionszug ins RAW.-Schéneweide @
Stadtbahn grenzenlos —Wiederverbindung
der seit 29 Jshren getrennten Ost-West-
Verbindung, ® Endlertigung der BR 480
bei der Waggon Union sowie Abnahme-
probelshrten in Berlin Tegel @ Wieder-
erdlfnung der Bshnhofe Unter den Linden
und Nordbahnhof. Laufzeit 79 Minuten
Bestell-Nr. 84894 DM/sFr 79,

Der Siudring

Lange ist es her, daB Vollringziige den
Berliner S-Bshn-Ring befuhren. Seit
Dezember 1993 ist zumindest ein
Teilstiick, der Siidring, wieder in Betrieb
Bei uns sehen Sie die Geschichte des
Siidrings. Fahren Sie mit im Fiihrerstand
auf dem alten und neuen Sidring, und
begleiten Sie einen Probezug im Jahre
1988 von Schéneberg zum S-Bahn-Bw
Papestralle

Laufzeit 65 Minuten in HiFi-Stereo
Bestell-Nr. 84794 DM/sFr 69,—

Das RAW
Schoneweide

Fast ein Jahr lang haben wir in der legen-
diren Triebwagenschmiede der Berliner
S-Bahn gedreht. Wir zeigen lhnen, wie
groB der Aubwand ist, die zum Teil 65
Jahre alten S-Bahn-Wagen zu erhalten.
Und wir stellen lhnen die Typenvielfalt
der Berliner S-Bahn vor. Laulzeit 70 Min
Bestell -Nr. 83493 DM/sF 79,-

Berfiner € sann

Flihrersien,

Ismitfahe 53

Dampfwolken iiber

Berlin
Ostern 1994 war die Hauptstadt wieder
Ausgangspunkt fir planmaBige Damplziige.

pann
Befgrdert wurden ,Russenziige” nach “U“‘:‘.LC'? .im-.m“-" w2
Frankfurt/Oder und schwere D-Zige auf pas R \
der Magistrale Betlin— Magdeburg. | |
Hahepunkt waren natiirlich die Dampf- — e

ziige (ber der Berliner Stadtbshn, die ab
September 1994 fir den Fernverkehr
gesperrt wird. Ein MuB fir ,Hochradfans”!
70 Minuten Spieldauer

Best.-Nr. 84994 DM/skr 49,—

Berfine .
erliner ) Bahn 1990

Die Fern- und
Regionalbahnen
Best.-Nr. 84094 DM/sFr 59—

Set: 84094+84194+84294
Verkehrsknotenpunkt Berlin
Best.-Nr, 84394 DM/sFr 168,—

Fiihrerstandsmitfahrt S1
Best-Nr. 83093 DM/sFr 39—

Fiihrerstandsmitfahrt $3
Best.-Nr. 83193 DM/skr 39,—

Fiihrerstandsmitfahrt S8
Best.-Nr. 839293 DM/skr 39,—

Fiihrerst.mitf. $1/53/S8
Best.-Nr. 83393 DM/skr 99,—

exclusiv

VIDEO

Q9




	jkhb: 


